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— Rezultatul primei lecturi a Parlamentului European
(Strasbourg, 25-28 martie 2019)

I. INTRODUCERE
Raportorul, dna Daniela AIUTO (EFDD, IT), a prezentat un raport privind propunerea de directiva,
in numele Comisiei pentru transport si turism. Raportul continea 81 de amendamente

(amendamentele 1-81) la respectiva propunere.

In plus, grupurile politice au depus urmitoarele amendamente: grupul ECR a depus cinci
amendamente (amendamentele 83-87), grupul Verts/ALE a depus cinci amendamente

(amendamentele 88-92) si grupul GUE/NGL a depus un amendament (amendamentul 82).
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II. VOT

Cu ocazia votului din 27 martie 2019, plenul a adoptat amendamentele 1-81 la propunerea de

directiva.

Propunerea Comisiei astfel modificatd constituie pozitia in prima lectura a Parlamentului, care este

cuprinsi in rezolutia legislativa a acestuia, astfel cum figureazi in anexa la prezenta nota'.

1 Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativa contine marcaje care indica

modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica eliminari din text.
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ANEXA
27.3.2019

Norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri
intre state membre ***]

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 27 martie 2019 referitoare la propunerea
de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 92/106/CEE
privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de
marfuri intre state membre (COM(2017)0648 — C8-0391/2017 — 2017/0290(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2017)0648),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentatd de catre
Comisie (C8-0391/2017),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere avizul motivat prezentat de catre Parlamentul Suediei in cadrul Protocolului
nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii, in care se sustine ca
proiectul de act legislativ nu respecta principiul subsidiaritatii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 19 aprilie 20182,

— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 5 iulie 20183,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru mediu,
sandtate publica si siguranta alimentara (A8-0259/2018),

1.  adopta pozitia sa In primd lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, isi modificd in mod
substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

2 JO C 262,25.7.2018, p. 52
Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1)  Impactul negativ al transporturilor
asupra poludrii atmosferice, asupra
emisiilor de gaze cu efect de sera, a
accidentelor, a zgomotului si asupra
congestionarii traficului continua sa punda
probleme pentru economia, sandtatea si
bundstarea cetdtenilor europeni. In pofida
faptului ca transportul rutier este
principalul contribuitor la aceste efecte
negative, se estimeazd cd transportul
rutier de marfuri va creste cu 60 la suta
pand in anul 2050.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Reducerea impactului negativ al
activitatilor de transport ramane unul dintre
principalele obiective ale politicii Uniunii
in domeniul transporturilor. Directiva
92/106/CEE a Consiliului?! care stabileste
masurile de incurajare a dezvoltarii
transportului combinat este singurul
instrument juridic la nivelul Uniunii care
stimuleazd in mod direct trecerea de la
transportul rutier de marfuri la moduri de
transport cu emisii mai scazute, cum ar fi
transportul pe cai navigabile interioare,
transportul maritim si transportul feroviar.

Amendamentul

(1) Obiectivul general al prezentei
directive constd in crearea unei retele de
transport multimodal eficiente din
punctul de vedere al utilizarii resurselor si
in reducerea impactului negativ al
transporturilor asupra poluarii atmosferice,
asupra emisiilor de gaze cu efect de serd, a
accidentelor, a zgomotului si asupra
congestionarii traficului.

Amendamentul

(2) Reducerea impactului negativ al
activitatilor de transport ramane unul dintre
principalele obiective ale politicii Uniunii
in domeniul transporturilor. Directiva
92/106/CEE a Consiliului?! care stabileste
masurile de incurajare a dezvoltarii
transportului combinat este singurul
instrument juridic la nivelul Uniunii care
stimuleazd in mod direct trecerea de la
transportul rutier de marfuri la moduri de
transport cu emisii mai scazute, cum ar fi
transportul pe cai navigabile interioare,
transportul maritim si transportul feroviar.
Pentru a reduce si mai mult efectele
negative ale transportului rutier de
mdrfuri, ar trebui incurajate cercetarea §i
schimbul de bune practici intre statele
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2! Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3)

2030, sa se transfere catre alte moduri de

transport, cum ar fi transportul feroviar sau

pe apd, a 30 % din transportul rutier de
marfuri pe distante mai mari de 300 km si
a peste 50 % pana in 2050, in vederea
optimizarii performantei lanturilor
logistice multimodale, inclusiv prin
utilizarea mai intensd a unor moduri de
transport mai eficiente din punct de

vedere energetic, a fost mai lentd decdt se

prevazuse si, conform previziunilor
actuale, nu se va putea realiza.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4

dezvoltarea politicii Uniunii in domeniul

transportului combinat si la transferul unui

volum considerabil de marfuri dinspre
transportul rutier. Deficientele in ceea ce

Progresia catre obiectivul ca, pana in

Directiva 92/106/CEE a contribuit la

membre care ofera solutii pentru o mai
buna directionare, optimizarea retelei,
cresterea eficientei incarcaturilor si
posibilitatea taxarii costurilor externe.

2! Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992, p.
38).

Amendamentul

(3) Progresul catre obiectivul ca, pana in
2030, sa se transfere catre alte moduri de
transport, cum ar fi transportul feroviar sau
naval, 30 % din transportul rutier de
marfuri pe distante mai mari de 300 km si
peste 50 % pana in 2050, trebuie realizat
prin cresterea eficientei si imbundtdtirea
infrastructurii din sectorul feroviar si
naval.

Amendamentul

(4) Directiva 92/106/CEE a contribuit la
dezvoltarea politicii Uniunii in domeniul
transportului combinat si la transferul unui
volum considerabil de marfuri dinspre
transportul rutier. Deficientele in ceea ce
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priveste punerea in aplicare a directivel
respective, in special exprimarea ambigua
si dispozitiile caduce, precum si domeniul

priveste punerea in aplicare a directivel
respective, in special exprimarea ambigua,
dispozitiile caduce si domeniul de aplicare

de aplicare limitat al masurilor sale de
sprijin au redus semnificativ impactul
acesteia.

limitat al masurilor sale de sprijin, precum
si obstacolele birocratice si protectioniste
din sectorul feroviar, au redus semnificativ
impactul acesteia.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Prezenta directiva ar trebui sd
deschida calea serviciilor de transport de
marfa intermodal si multimodal eficient,
care sd asigure conditii echitabile de
concurentd pentru diferitele moduri de

transport.
Amendamentul 6
Propunere de directiva
Considerentul 5
Textul propus de Comisie Amendamentul
(5) Directiva 92/106/CEE ar trebui (5) Directiva 92/106/CEE ar trebui

simplificata, iar punerea sa in aplicare ar
trebui imbunatatita prin revizuirea
stimulentelor economice pentru transportul
combinat, cu scopul de a incuraja
transferul de marfuri dinspre transportul
rutier catre moduri de transport mai
ecologice, mai sigure si mai eficiente din
punct de vedere energetic si care provoacd
o congestionare mai redusa a traficului.

simplificatd, iar punerea sa in aplicare ar
trebui imbunatatita prin revizuirea
stimulentelor economice pentru transportul
combinat, cu scopul de a imbunatditi
competitivitatea transportului feroviar si
naval in raport cu transportul rutier.
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Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Volumul operatiunilor nationale
intermodale nationale constituie 19,3 % din
totalul transportului intermodal in Uniune.
Aceste operatiuni nu beneficiaza in prezent
de masurile de sprijin prevazute de
Directiva 92/106/CEE din cauza
domeniului de aplicare limitat al definitiei
transportului combinat. Cu toate acestea,
efectul negativ al operatiunilor de transport
rutier national si, in special, emisiile de
gaze cu efect de sera si congestionarea
traficului au un impact dincolo de
frontierele nationale. Prin urmare, este
necesar sa se extindd domeniul de aplicare
al Directivei 92/106/CEE la operatiunile
nationale (in interiorul statelor membre) de
transport combinat, pentru a sprijini
dezvoltarea 1n continuare a transportului
combinat in Uniune si, prin urmare, sa se
intensifice transferul modal de la
transportul rutier la transportul feroviar, la
transportul pe cai navigabile interioare si la
transportul maritim pe distante scurte.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 7 a (nou)

Amendamentul

(6) Volumul operatiunilor nationale
intermodale nationale constituie 19,3 % din
totalul transportului intermodal in Uniune.
Aceste operatiuni nu beneficiaza in prezent
de masurile de sprijin prevazute de
Directiva 92/106/CEE din cauza
domeniului de aplicare limitat al definitiei
transportului combinat. Cu toate acestea,
efectul negativ al operatiunilor de transport
rutier national si, in special, emisiile de
gaze cu efect de sera si congestionarea
traficului au un impact dincolo de
frontierele nationale. Prin urmare, este
necesar sa se extindd domeniul de aplicare
al Directivei 92/106/CEE la operatiunile
nationale (in interiorul statelor membre) de
transport combinat, pentru a sprijini
dezvoltarea 1n continuare a transportului
combinat in Uniune si, prin urmare, sa se
intensifice transferul modal de la
transportul rutier la transportul feroviar, la
transportul pe cdi navigabile interioare si la
transportul maritim pe distante scurte.
Derogarea de la normele privind
cabotajul ramane totusi limitatd la
operatiunile internationale de transport
combinat intre state membre. Statele
membre vor trebui sa realizeze controale
eficace, menite sa asigure respectarea
normelor in cauzd, precum $i sd
promoveze conditii sociale si de munca
armonizate in diferitele moduri de
transport §i in diversele state membre.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7a) Pentru a asigura buna functionare
a pietei interne, segmentele rutiere ale
unei operatiuni de transport combinat ar
trebui sa intre sub incidenta
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
si a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009"
al Parlamentului European si al
Consiliului, daca fac parte dintr-o
operatiune de transport international sau,
respectiv, dintr-o operatiune de transport
intern. Trebuie, de asemenea, sa se
asigure protectia sociald a conducatorilor
auto care efectueazd activitati in alt stat
membru. Dispozitiile privind detasarea
conducatorilor auto prevazute de
Directiva 96/71/CE’'¢ a Parlamentului
European si a Consiliului si privind
asigurarea respectdrii acestor dispozitii in
temeiul Directivei 2014/67/UE' a
Parlamentului European si a Consiliului
ar trebui sd se aplice transportatorilor
care realizeazd segmentele rutiere din
cadrul operatiunilor de transport
combinat. Segmentele rutiere ar trebui sa
fie considerate parte integrantd a unei
operatiuni unice de transport combinat.
In special, normele privind operatiunile
de transport international prevazute in
respectivele directive ar trebui sa se aplice
segmentelor rutiere care fac parte dintr-o
operatiune de transport combinat
international. In plus, in cazul
operatiunilor de cabotaj, normele
referitoare la cabotaj prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 ar
trebui sa se aplice segmentelor rutiere
care fac parte dintr-o operatiune de
transport combinat intern.

1« Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exercitarea
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Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

ocupatiei de operator de transport rutier si
de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

b Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de
mdrfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).

I¢ Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16
decembrie 1996 privind detasarea

lucratorilor in cadrul prestarii de servicii
(JOL 18, 21.1.1997, p. 1).

1 Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 mai
2014 privind asigurarea respectdrii
aplicarii Directivei 96/71/CE privind
detasarea lucratorilor in cadrul prestarii
de servicii si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012
privind cooperarea administrativd prin
intermediul Sistemului de informare al
pietei interne ( ,,Regulamentul IMI” ) (
JO L 159, 28.5.2014, p. 11).

Amendamentul

(9a) Este necesar sa se clarifice ca
remorcile si semiremorcile care pot fi
ridicate cu macaraua sunt autorizate sd
aiba o greutate bruta de 44 tone daca
unitdtile de incdrcare sunt identificate in
conformitate cu standardele
internationale 1S06346 si EN13044.
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Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Utilizarea depasita a stampilelor
pentru a face dovada efectuarii operatiunii
de transport combinat impiedica executarea
efectiva sau verificarea eligibilitatii pentru
masurile prevazute de Directiva
92/106/CEE. Elementele de proba necesare
pentru a dovedi ca o operatiune de
transport combinata are loc ar trebui sa fie
de asemenea clarificate, precum si
mijloacele prin care sunt furnizate aceste
elemente. Utilizarea si transmiterea
informatiilor electronice privind
transportul, care ar trebui sa simplifice
furnizarea de dovezi pertinente si
prelucrarea lor de catre autoritatile
relevante, ar trebui incurajate. Formatul
utilizat ar trebui sa fie de Incredere si
autentic. Cadrul de reglementare si
initiativele de simplificare a procedurilor
administrative, precum si digitalizarea
aspectelor legate de transport, ar trebui sa
tina seama de evolutiile la nivelul Uniunii.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11) Utilizarea depasita a stampilelor
pentru a face dovada efectuarii operatiunii
de transport combinat impiedica executarea
efectiva sau verificarea eligibilitatii pentru
masurile prevazute de Directiva
92/106/CEE. Elementele de proba necesare
pentru a dovedi ca o operatiune de
transport combinat are loc ar trebui sa fie
de asemenea clarificate, precum si
mijloacele prin care sunt furnizate aceste
elemente. Utilizarea si transmiterea
informatiilor electronice privind
transportul, care ar trebui sa simplifice
furnizarea de dovezi pertinente si
prelucrarea lor de catre autoritatile
relevante, ar trebui incurajate pentru a
elimina treptat folosirea documentelor pe
suport de hartie in viitor. Formatul utilizat
ar trebui sa fie de Incredere si autentic.
Cadrul de reglementare si initiativele de
simplificare a procedurilor administrative,
precum si digitalizarea aspectelor legate de
transport ar trebui sa tind seama de
evolutiile la nivelul Uniunii.

Amendamentul

(11a) Pentru ca transportul combinat sa
devind competitiv si atractiv pentru
operatori, in special pentru intreprinderile
foarte mici si pentru intreprinderile mici
si mijlocii (IMM-uri), ar trebui sa se
reduca la minimum potentialele sarcini
administrative pe care le implicd o
operatiune de transport combinat in
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Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Domeniul de aplicare al actualelor
masuri de sprijin economic definite in
Directiva 92/106/CEE este foarte limitat,
constand din masuri fiscale (si anume,
rambursarea sau reducerea taxelor) care
privesc numai operatiunile de transport
combinat feroviar/rutier. Astfel de masuri

ar trebui extinse la operatiunile de transport

combinat care acopera transportul pe cai

navigabile interioare si transportul maritim.

Alte tipuri de masuri relevante, cum ar fi
masurile de sprijin pentru investitiile in
infrastructura sau diferitele masuri de
sprijin economic ar trebui sa fie, de
asemenea, sustinute.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 13

comparatie cu o operatiune de transport
unimodal.

Amendamentul

(12) Domeniul de aplicare al actualelor
masuri de sprijin economic definite in
Directiva 92/106/CEE este foarte limitat,
constand din masuri fiscale (si anume,
rambursarea sau reducerea taxelor) care
privesc numai operatiunile de transport
combinat feroviar/rutier. Astfel de masuri
ar trebui extinse la operatiunile de transport
combinat care acopera transportul pe cai
navigabile interioare si transportul maritim.
Alte tipuri de masuri relevante, cum ar fi
masurile de sprijin pentru investitiile n
infrastructura si in tehnologiile digitale sau
diferitele masuri de sprijin economic ar
trebui sa fie, de asemenea, sustinute. In
ceea ce priveste tehnologiile digitale, ar fi
trebui sa se prevada o perioada de
tranzitie pentru dematerializarea
documentelor care atesta efectuarea
transportului combinat. In aceasti
perioadd, instrumentele autorititilor de
control ar trebui adaptate din punct de
vedere tehnologic. Statele membre ar
trebui sa acorde prioritate investitiilor in
terminale de transbordare pentru a reduce
congestionarea traficului rutier, a atenua
izolarea zonelor industriale care nu
dispun de astfel de infrastructuri, a
imbunatati accesibilitatea si conectivitatea
digitala si fizica a instalatiilor de
manipulare a marfurilor.
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Textul propus de Comisie

(13) Principalul blocaj al infrastructurii
care impiedica trecerea de la transportul
rutier de marfuri la alte moduri de transport
se situeaza la nivelul terminalelor de
transbordare. Actuala distributie si
acoperire a terminalelor de transbordare in
Uniune, cel putin de-a lungul retelei TEN-
T centrale si cuprinzatoare existente este
inca insuficientd, Insa capacitatea
terminalelor de transbordare existente a
inceput sa 1si atingd limitele si va trebui sa
se dezvolte pentru a face fata cresterii
traficului global de marfuri. Investitiile in
capacitatea terminalelor de transbordare ar
putea reduce costurile globale de
transbordare si, prin urmare, ar putea
produce un transfer modal derivat, asa cum
s-a demonstrat in unele state membre. Prin
urmare, statele membre ar trebui sa
garanteze, In coordonare cu statele membre
invecinate si cu Comisia, ca se vor construi
sau vor fi puse la dispozitia operatorilor de
transport mai multe terminale de
transbordare pentru transportul combinat si
o capacitate suplimentara de transbordare.
Acest lucru ar stimula utilizarea
alternativelor la transportul de marfuri si ar
duce la cregsterea transferului modal, astfel
incat operatiunile de transport combinat sa
devina mai competitive decat operatiunile
de transport exclusiv rutier. Cresterea
acoperirii si a capacitatii terminalelor de
transbordare ar trebui, cel putin, sa fie
stabilitd de-a lungul retelelor TEN-T
centrale si cuprinzdtoare existente. Ar
trebui sd existe, in medie, cel putin un
terminal de transbordare corespunzator
pentru transportul combinat, care sa se afle
la maximum 150 km de orice loc de
transbordare din Uniune.

Amendamentul

(13) Principalul blocaj al infrastructurii
care impiedica trecerea de la transportul
rutier de marfuri la alte moduri de transport
se situeaza la nivelul terminalelor de
transbordare §i este agravat de lipsa unei
implementari coerente a retelei TEN-T.
Actuala distributie si acoperire a
terminalelor de transbordare in Uniune, cel
putin de-a lungul retelei TEN-T centrale si
cuprinzatoare existente este Inca
insuficientd, insa capacitatea terminalelor
de transbordare existente a inceput sa 1si
atingd limitele si va trebui sa se dezvolte
pentru a face fata cresterii traficului global
de marfuri. Investitiile in capacitatea
terminalelor de transbordare ar putea
reduce costurile globale de transbordare si,
prin urmare, ar putea produce un transfer
modal derivat, agsa cum s-a demonstrat in
unele state membre. Prin urmare, statele
membre ar trebui sd garanteze, in
coordonare cu statele membre invecinate si
cu Comisia, ca se vor extinde, daca este
necesar, terminalele de transbordare
existente si se vor construi sau vor fi puse
la dispozitia operatorilor de transport mai
multe terminale de transbordare pentru
transportul combinat si o capacitate
suplimentara de transbordare sau se vor
instala puncte de transbordare in zonele
in care acestea sunt necesare. Acest lucru
ar stimula utilizarea alternativelor la
transportul de marfuri si ar duce la
cresterea transferului modal, astfel incat
operatiunile de transport combinat sa
devina mai competitive decat operatiunile
de transport exclusiv rutier. Cresterea
acoperirii si a capacitatii terminalelor de
transbordare ar trebui, cel putin, sa fie
stabilitd de-a lungul retelelor TEN-T
centrale si cuprinzdtoare existente. Ar
trebui sd existe, in medie, cel putin un
terminal de transbordare corespunzator
pentru transportul combinat, care sa se afle
la maximum 150 km de orice loc de
transbordare din Uniune. Transportul
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Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Statele membre ar trebui sa puna in

combinat ar trebui sd beneficieze de
veniturile provenite din perceperea
taxelor bazate pe costurile externe
prevazute la articolul 2 din Directiva
1999/62/CE a Parlamentului European si
a Consiliului’®,

Directiva 1999/62/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie
1999 de aplicare a taxelor la vehiculele
grele de marfa pentru utilizarea anumitor
infrastructuri (JO L 187, 20.7.1999, p.
42).

Amendamentul

(13a) Statele membre ar trebui sd acorde
prioritate investitiilor in terminale de
transbordare pentru a reduce blocajele si
numdrul zonelor de congestie, in special
in apropierea zonelor urbane si
periurbane, in scopul de a facilita
traversarea unor obstacole naturale, cum
ar fi zonele montane, a consolida
conexiunile transfrontaliere, a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si a
imbunataiti accesul la si dinspre zonele
industriale care nu dispun de astfel de
infrastructuri.

Amendamentul

(14) Statele membre ar trebui sa puna in
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aplicare masuri de sprijin economic
suplimentare, pe langa cele deja existente,
care sa vizeze diferitele segmente ale unei
operatiuni de transport combinat, pentru a
reduce transportul rutier de marfuri si
pentru a incuraja utilizarea altor moduri de
transport, precum transportul feroviar,
transportul pe cile navigabile interioare si
transportul maritim, reducand astfel
poluarea atmosfericd, emisiile de gaze cu
efect de sera, accidentele de trafic rutier,
zgomotul si congestionarea traficului.
Astfel de masuri pot include reducerea
anumitor impozite sau taxe de transport, a
granturilor pentru transportul efectiv al
unitatilor de incarcare intermodale 1n
cadrul operatiunilor de transport combinat
sau rambursarea partiald a costurilor de
transbordare.

Amendamentul 16

Propunere de directiva

aplicare masuri de sprijin economic
suplimentare, pe langa cele deja existente,
care sa vizeze diferitele segmente ale unei
operatiuni de transport combinat, pentru a
reduce transportul rutier de marfuri si
pentru a incuraja utilizarea altor moduri de
transport, precum transportul feroviar,
transportul pe cdile navigabile interioare si
transportul maritim, reducand astfel
poluarea atmosferica, emisiile de gaze cu
efect de sera, accidentele de trafic rutier,
zgomotul si congestionarea traficului §i
care sd incurajeze actiunile de stimulare
si realizare a digitalizarii sectorului si a
Dpietei interne. Astfel de masuri pot
include, printre altele, reducerea anumitor
impozite sau taxe de transport, granturi
pentru unitdtile de Incarcare intermodale
transportate efectiv in cadrul operatiunilor
de transport combinat sau rambursarea
partiala a costurilor de transbordare. Astfel
de masuri ar putea include incurajarea
integrarii sistemelor conectate §i a
automatizarii operatiunilor, precum si a
investitiilor in logistica digitala, sistemele
inovatoare de manipulare a marfurilor,
tehnologiile informatiei si comunicatiilor
si sistemele inteligente de transport, in
vederea facilitarii fluxurilor de informatii.
Astfel de mdsuri ar putea include si
stimularea performantei de mediu,
eficacitatii si a sustenabilitatii
transportului combinat, prin promovarea
utilizarii de vehicule nepoluante sau cu
emisii scazute si de combustibili
alternativi, sprijinind eficienta energeticd
si utilizarea energiei din surse
regenerabile de-a lungul lantului de
transport combinat si reducdnd
neplicerile cauzate de transport, cum ar fi
zgomotul.
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Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 14 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(14a) Diversele fonduri ale Uniunii si
programele de finantare a cercetdrii ar
trebui sd sprijine in continuare statele
membre sd indeplineascd obiectivele
prezentei directive.

Amendamentul

(14b) Investitiile in logistica constituie, de
asemenea, o parghie importantd pentru
transportului combinat. Utilizarea mai
sistematica a solutiilor digitale, inclusiv a
tehnologiilor informatiei si comunicatiilor
si a sistemelor conectate inteligente, ar
facilita schimbul de date, ar contribui la
imbunatatirea eficientei si costului
operatiunilor de transbordare si ar reduce
timpul necesar pentru acestea.

Amendamentul

(14¢) Investitiile in formarea fortei de
muncd din cadrul lantului logistic, in
special in cazul terminalelor de
transbordare, ar permite, de asemenea,

......

combinat.
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Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Masurile de sprijin pentru
operatiunile de transport combinat ar trebui
sa fie puse in aplicare in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat
prevazute in Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE).

Amendamentul

(15) Masurile de sprijin pentru
operatiunile de transport combinat ar trebui
sa fie puse in aplicare in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat
prevazute in Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE). Ajutoarele de

stat faciliteaza dezvoltarea activitatilor
economice, in cazul in care nu modifica
in mod nefavorabil conditiile
schimburilor comerciale intr-o mdsurd
care contravine interesului comun, in
sensul articolului 107 alineatul (3)

litera (c) din TFUE si sunt un instrument
util pentru promovarea realizarii unor
proiecte importante de interes european
comun in sensul articolului 107
alineatul (3) litera (b) din TFUE. Prin
urmare, in astfel de cazuri, Comisia ar
trebui sd ia in considerare o derogare
partiald pentru statele membre de la
obligatia de a informa Comisia previzuta
la articolul 108 alineatul (3) din TFUE.

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16) Masurile de sprijin ar trebui sa fie
coordonate, dupa caz, intre statele membre
s1 Comisie.

(16) Pentru a garanta evitarea
eventualelor suprapuneri in materie de
investitii intre statele membre foarte
apropiate, masurile de sprijin ar trebui sa
fie coordonate, dupa caz, intre statele
membre si Comisie, prin intermediul unei
strdnse cooperdri intre autoritdtile
competente ale statelor membre.
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Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Masurile de sprijin ar trebui, de
asemenea, sa fie revizuite periodic de catre
statele membre pentru a garanta
eficacitatea si eficienta lor.

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 19

Amendamentul

(17) Masurile de sprijin ar trebui, de
asemenea, sa fie revizuite periodic de catre
statele membre pentru a garanta
eficacitatea si eficienta lor si ar trebui
evaluat impactul lor global asupra
sectorului european al transporturilor, in
acord cu strategia europeand pentru
mobilitatea cu emisii scazute. Ar trebui
luate masuri corective in functie de
necesitati. Comisia ar trebui sa realizeze,
pe baza informatiilor comunicate de
statele membre, o evaluare a diferitelor
mdasuri luate de statele membre si a
eficacitatii acestora si ar trebui sa
promoveze schimbul de bune practici.

Amendamentul

(18a) Lipsa de date statistice comparabile
si fiabile constituie in prezent un obstacol
in calea evaludarii transportului combinat
in Uniune si a adoptarii de masuri pentru
valorificarea potentialului sau.
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Textul propus de Comisie

(19) Pentru a face fata evolutiei
transportului din Uniune si, in special, a
pietei de transport combinat, statele
membre ar trebui sd colecteze datele si
informatiile relevante si sa le raporteze
Comisiei Tn mod regulat, iar Comisia ar
trebui sd prezinte un raport Parlamentului
European si Consiliului, la fiecare patru
ani, cu privire la aplicarea prezentei
directive.

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 22

Amendamentul

(19) Pentru a face fatd evolutiei
transportului din Uniune si, in special, a
pietei de transport combinat, statele
membre ar trebui sa colecteze datele si
informatiile relevante si sa le raporteze
Comisiei Tn mod regulat, iar Comisia ar
trebui sd prezinte un raport Parlamentului
European, Consiliului si autoritditilor
competente ale statelor membre, din patru
in patru ani, cu privire la aplicarea
prezentei directive.

Amendamentul

(19a) Comisia ar trebui sa fie
responsabila de aplicarea
corespunzdtoare a prezentei directive si de
realizarea obiectivului de dezvoltare a
transportului combinat la nivelul UE
pénd in 2030 si, respectiv, 2050. In acest
scop, Comisia ar trebui sa evalueze in
mod regulat progresele legate de cresterea
ponderii transportului combinat in fiecare
dintre statele membre, pe baza
informatiilor comunicate de citre acestea
si ar trebui, daca este necesar, sa prezinte
o propunere de modificare a prezentei
directive in vederea realizarii obiectivului
la nivelul Uniunii.
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Textul propus de Comisie

(22) Intrucat obiectivele prezentei
directive de a continua promovarea
trecerii de la transportul rutier la moduri
de transport mai ecologice si, prin
urmare, de a reduce externalititile
negative ale sistemului de transport al
Uniunii, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre ci mai
degraba, avand in vedere caracterul in
primul rand transfrontalier al transportului
combinat de marfa si infrastructura
interconectata si problemele pe care
prezenta directiva urmareste sa le
abordeze, pot fi realizate mai bine la
nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta
masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezenta directiva nu
depaseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) intr-un remorca sau semiremorca, cu
sau fara tractor, cu o caroserie mobila sau
un container, identificate in conformitate
cu regimul de identificare stabilit in
conformitate cu standardele internationale
ISO6346 si EN13044, in cazul in care
unitatea de incarcare este transbordata intre
diferitele moduri de transport; sau

Amendamentul

(22) Intrucat obiectivele prezentei
directive, in special cel de a consolida
competitivitatea transportului combinat in
raport cu transportul rutier, nu pot fi
realizate Tn mod satisfacator de catre statele
membre, ci, mai degraba, avand in vedere
caracterul in primul rand transfrontalier al
transportului combinat de marfa si
infrastructura interconectata si problemele
pe care prezenta directivd urmareste sa le
abordeze, pot fi realizate mai bine la
nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta
masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezenta directiva nu
depéseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective

Amendamentul

(a) intr-o remorca sau semiremorca, cu
sau fara tractor, cu o caroserie mobila sau
un container, identificata in conformitate
cu regimul de identificare stabilit in
conformitate cu standardele internationale
ISO6346 si EN13044, inclusiv
semiremorcile care pot fi ridicate cu
macaraua cu o greutate brutid maxima
autorizatd de 44 de tone, in cazul in care
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unitatea de incarcare intermodala
neinsotitd este transbordata intre diferitele
moduri de transport (operatiune de
transport combinat neinsotit); sau

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) cuun vehicul rutier care este (b) cuun vehicul rutier care este insotit
transportat pe calea ferata, pe cai de conducdtorul sdu auto si este
navigabile interioare sau pe mare pentru transportat pe calea ferata, pe cai
segmentul nerutier al calatoriei. navigabile interioare sau pe mare pentru

segmentul nerutier al calatoriei (operatiune
de transport insotit).

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prin derogare, litera (a) de la prezentul
alineat se aplicd pand la [JO: a se
introduce data: 5 ani de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive] si remarcilor
si semiremorcilor care nu pot fi ridicate
cu macaraua utilizate in transportul
combinat neinsotit, care nu sunt
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Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Segmentele nerutiere care utilizeaza
transportul pe cai navigabile interioare sau
transportul maritim, pentru care nu exista
alternativa de transport rutier echivalenta
sau care sunt inevitabile in cadrul unei
operatiuni de transport viabile din punct
de vedere comercial, nu sunt luate In
considerare 1n scopul desfasurarii
operatiunilor de transport combinat.

Amendamentul 30

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Fiecare segment rutier mentionat la
alineatul (2) nu trebuie sa depaseasca cea
mai mare dintre urmdtoarele distante pe
teritoriul Uniunii:

(a) 150 km distanta in linie dreapta;
(b) 20 % din distanta in linie dreapti

identificate in conformitate cu regimul de
identificare stabilit in temeiul
standardelor internationale ISO6346 si
EN13044.

Amendamentul

Segmentele nerutiere care utilizeaza
transportul pe cdi navigabile interioare sau
transportul maritim, pentru care nu exista
alternativa de transport rutier echivalenta
sau viabila din punct de vedere comercial,
nu sunt luate In considerare in scopul
desfasurarii operatiunilor de transport
combinat.

Amendamentul

Fiecare segment rutier mentionat la
alineatul (2) nu trebuie sa depaseasca
distanta de 150 km pe teritoriul Uniunii:
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dintre punctul de incarcare pentru
segmentul initial si punctul de descdrcare
pentru segmentul final, atunci cind
acesta ajunge la mai mult decat distanta
la care se face referire la litera (a).

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Limita de distanta pentru segmentul rutier
poate fi depasita pentru operatiunile de
transport combinat feroviar/rutier, in cazul
in care statul membru sau statele membre
pe teritoriul carora are loc segmentul rutier
autorizeazd acest lucru, pentru a ajunge la
terminalul de transport cel mai apropiat
din punct de vedere geografic care are
capacitatea operationala necesara de
transbordare pentru Incarcare sau
descarcare in ceea ce priveste
echipamentele de transbordare, capacitatea
terminalului si serviciile adecvate de
transport feroviar de marfuri.

Amendamentul

Depasirea limitei de distantd pentru
segmentul rutier mentionata la prezentul
alineat pentru operatiunile de transport
combinat feroviar/rutier este autorizatd de
cdtre statul membru sau statele membre
pe teritoriul carora are loc segmentul
rutier, dacd acest lucru este necesar
pentru a ajunge la terminalul de transport
sau la punctul de transbordare cel mai
apropiat din punct de vedere geografic
care are capacitatea operationala
necesard de transbordare pentru
incdrcare sau descdrcare in ceea ce
priveste echipamentele de transbordare,
capacitatea terminalului, programul de
lucru al acestuia i serviciile adecvate de
transport feroviar de marfuri, in absenta
unui terminal sau a unui punct de
transbordare care sd indeplineasca toate
aceste conditii si sd fie situat in limita de
distanta. O astfel de depasire ar trebui
Jjustificatd in mod corespunzdtor in
conformitate cu articolul 3 alineatul (2)
litera (ea). Din motive de protectie a
mediului, statele membre pot reduce
distanta de 150 km a segmentului rutier
cu pand la 50 % in cazul operatiunilor
combinate feroviare/rutiere pe o parte a
teritoriului lor definita in mod exact, cu
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Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 92/106/CEE

Articolul 1 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. O operatiune de transport se
considera ca are loc In Uniune in cazul in
care operatiunea sau o parte a acesteia care
are loc Tn Uniune indeplineste cerintele
prevazute la alineatele (2) si (3).”

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Statele membre se asigura ca
transportul rutier este considerat ca facand
parte dintr-o operatiune de transport
combinat reglementata de prezenta
directivd numai in cazul in care

conditia sa existe un terminal adecvat in
limita respectiva de distantd.

Amendamentul

4. O operatiune de transport se
considera cd are loc In Uniune in cazul in
care operatiunea sau o parte a acesteia care
are loc Tn Uniune indeplineste cerintele
prevazute la alineatele (2) si (3).” In sensul
prezentei directive, segmentul rutier si/sau
nerutier sau partea acestuia care se
desfidsoard in afara teritoriului Uniunii
nu este considerat ca facind parte din
operatiunea de transport combinat.

Amendamentul

1.  Statele membre se asigura ca
transportul rutier este considerat ca facand
parte dintr-o operatiune de transport
combinat reglementata de prezenta
directivd numai dacda transportatorul poate
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transportatorul poate aduce dovezi clare
conform cdrora transportul rutier constituie
un segment rutier al unei operatiuni de
transport combinat, inclusiv transportul de
unitati de incarcare goale inainte si dupa
transportul de marfuri.

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Dovezile mentionate la alineatul (1)
cuprind urmatoarele elemente pentru
fiecare operatiune de transport combinat:

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — paragraful 2 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

Sfurniza informatii care aduc dovezi clare
conform cdrora transportul rutier constituie
un segment rutier al unei operatiuni de
transport combinat si dacd respectivele
informatii sunt transmise in mod
corespunzdtor operatorului de transport
care realizeaza transportul fnainte de
inceperea operatiunii.

Amendamentul

2. Pentru a fi considerate dovezi clare,
informatiile mentionate la alineatul (1)
sunt prezentate sau transmise in formatul
specificat la alineatul (5) si cuprind
urmatoarele elemente pentru fiecare
operatiune de transport combinat:

Amendamentul

(aa) daca sunt diferite de cele ale
expeditorului, numele, adresa, datele de
contact §i semndtura operatorului
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Amendamentul 36

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera ea (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 - alineatul 2 - litera f

Textul propus de Comisie

(f) o descriere, semnatdi de expeditor, a
itinerariului operatiunii de transport
combinat, incluzdnd cel putin urmatoarele
detalii pentru fiecare segment al operatiunii
de pe teritoriul Uniunii, inclusiv pentru
fiecare mod de transport care constituie
segmentul nerutier:

responsabil pentru itinerariului
operatiunii de transport combinat;

Amendamentul

(ea) daca distanta respectiva depdseste
limitele mentionate la articolul 1 alineatul
(3), o justificare in conformitate cu
criteriile prevazute la ultimul paragraf;

Amendamentul

(f) o descriere a itinerarului operatiunii
de transport combinat, semnatd de
operatorul responsabil pentru planificare,
inclusiv prin semndturd electronica,
precizdnd cel putin urmatoarele detalii
pentru fiecare segment al operatiunii de pe
teritoriul Uniunii, inclusiv pentru fiecare
mod de transport care constituie segmentul
nerutier:

7739/19
ANEXA

cn/CL/pp 25
RO



Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera f — punctul ii

Textul propus de Comisie

- numele, adresa si informatiile de
contact ale transportatorului;

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera h — punctul i

Textul propus de Comisie

- (i) locul de transbordare catre
segmentul nerutier;

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera h — punctul ii

Textul propus de Comisie

- (i1) lungimea segmentului rutier
initial in linie dreaptd intre locul de

Amendamentul

- (i1) numele, adresa si informatiile de
contact ale transportatorului

(transportatorilor),
Amendamentul
eliminat
Amendamentul

- (i1)lungimea segmentului rutier initial
intre locul de expediere si primul terminal
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expediere si primul terminal de
transbordare;

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera h — punctul iii

Textul propus de Comisie

- (ii)daca segmentul rutier initial este
finalizat, semnatura transportatorului care
sa confirme cd operatiunea de transport
rutier a fost efectuata;

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera i — punctul ii

Textul propus de Comisie

- (i)lungimea segmentului rutier final
in linie dreapta intre locul de transbordare
si locul unde se incheie operatiunea de
transport combinat in Uniune);

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

de transport sau punct de transbordare;

Amendamentul

- (iii)daca segmentul rutier initial este
finalizat, semnatura operatorului de
transport care sa confirme ca operatiunea
de transport aferentd segmentului rutier a
fost efectuata;

Amendamentul

- lungimea segmentului rutier final
intre locul de transbordare si locul unde se
incheie operatiunea de transport combinat
in Uniune;
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Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera j — punctul ii

Textul propus de Comisie

- (i1)in cazul in care este disponibila,
semndtura sau sigiliul autoritatilor
feroviare sau portuare relevante din
terminalele In cauza (statie de cale ferata
sau port) de pe intreaga operatiune de
transport nerutier, care sa confirme ca
partea relevantd a segmentului nerutier a
fost finalizata.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 2 — litera ja (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 4

Amendamentul

- (i1)in cazul in care este disponibila,
semndtura sau sigiliul autoritatii feroviare
relevante sau a organismului responsabil
din terminalele 1n cauza (gara sau port) de
pe intreaga operatiune de transport
nerutier, care sa confirme ca partea
relevantd a segmentului nerutier a fost
finalizata.

Amendamentul

(ja) cdnd se depaseste limita de distantd
a segmentului rutier in conformitate cu
articolul 1 alineatul (3), o justificare care
sd prezinte motivele.

7739/19
ANEXA

GIP.2

cn/CL/pp

RO

28



Textul propus de Comisie

4.  Dovezile mentionate la alineatul (1)
trebuie prezentate sau transmise la
solicitarea agentului de control autorizat al
statului membru in care este efectuat
controlul. In cazul controalelor in trafic,
acestea trebuie prezentate pe durata unui
astfel de control. Dovezile se prezintd in
limba oficiala a statului membru respectiv
sau in limba engleza. In cursul unui control
in trafic, conducatorul auto are permisiunea
de a contacta sediul central, managerul de
transport sau orice alta persoana sau
entitate care il poate ajuta prin furnizarea
dovezilor mentionate la alineatul (2).

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Dovezile pot fi furnizate prin intermediul
unui document de transport care
indeplineste cerintele prevazute la
articolul 6 din Regulamentul nr. 11 al
Consiliului sau prin intermediul altor
documente de transport existente, cum ar fi
documentul de transport vizat de

Amendamentul

4.  Dovezile mentionate la alineatul (1)
trebuie prezentate sau transmise la
solicitarea agentului de control autorizat al
statului membru in care este efectuat
controlul, in formatul mentionat la
alineatul (5). In cazul controalelor in
trafic, acestea trebuie prezentate pe durata
unui astfel de control, in cel mult 45 de
minute. Dacd nu pot fi puse la dispozitie
in momentul controlului rutier,
semndturile mentionate la alineatul (2)
litera (h) punctul (iii) si la alineatul (2)
litera (j) sunt prezentate sau transmise
autoritatii competente din statul membru
in cauzd in termen de 5 de zile lucrdtoare
de la control. Dovezile se prezinta in limba
oficiala a statului membru respectiv sau in
limba engleza. In cursul unui control in
trafic, conducatorul auto are permisiunea
de a contacta sediul central, managerul de
transport sau orice altd persoana sau
entitate care il poate ajuta prin furnizarea
informatiilor mentionate la alineatul (2).

Amendamentul

Dovezile pot fi furnizate prin intermediul
documentelor de transport existente, cum
ar fi scrisorile de trasurd prevazute in
temeiul conventiilor de transport
internationale sau nationale in vigoare,
péna cand Comisia stabileste un formular
standardizat prin intermediul actelor de
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Conventia referitoare la contractul de
transport international de marfuri pe
sosele (CMR) sau documentul de
transport vizat de Normele uniforme
privind contractul de transport feroviar
international de marfuri (CIM).

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 5 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Astfel de dovezi pot fi prezentate sau
transmise electronic, prin utilizarea unui
format structurat modificabil ce poate fi
folosit in mod direct pentru stocarea si
prelucrarea informatica, inclusiv pentru

completarea scrisorii electronice de trasurd
(eCMR) vizata de Conventiei referitoare la
contractul de transport international de

mdarfuri pe sosele pentru segmentul rutier.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

punere in aplicare.

Amendamentul

Astfel de dovezi pot fi prezentate sau
transmise electronic, prin utilizarea unui
format structurat modificabil ce poate fi
folosit in mod direct pentru stocarea si
prelucrarea informatica, inclusiv pentru
completarea scrisorii electronice de trasurd
(eCMR) vizata de conventiile de transport
internationale sau nationale existente.
Autoritatile statelor membre sunt obligate
sa accepte informatiile in format
electronic referitoare la dovezi. Atunci
cind schimburile de informatii intre
autoritati si operatori sunt efectuate prin
instrumente electronice, astfel de
schimburi si stocarea informatiilor
aferente se realizeazd prin utilizarea
tehnicilor de prelucrare electronici a
datelor.
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Articolul 3 — alineatul 5 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 92/106/CEE

Articolul 3 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6.  Inscopul controalelor in trafic, este
permisd, dacd este justificata n mod
corespunzator, o discrepanta intre
operatiunea de transport si dovezile
furnizate, in special in ceea ce priveste
informatiile privind itinerariul prevazute la
alineatul (2) litera (g), in caz de
circumstante exceptionale care nu pot fi
controlate de transportator
(transportatori) si care provoaca schimbari
in operatiunea de transport combinat. In
acest scop, conducatorul auto trebuie sa
aiba posibilitatea de a contacta sediul
central, managerul de transport sau orice
alta persoana sau entitate care poate oferi
justificari suplimentare privind aceasta
discrepanta intre dovezile furnizate si
desfasurarea reala a operatiunii.

Amendamentul

Statele membre trec la o dematerializare
treptati a documentatiei si previd o
perioada de tranzitie pdnd la renuntarea
completa la utilizarea formatului pe
suport de hdrtie.

Amendamentul

6.  Inscopul controalelor in trafic, este
permisad, daca este justificatd in mod
corespunzator, o discrepanta intre
operatiunea de transport si dovezile
furnizate, in special in ceea ce priveste
informatiile privind itinerariul prevazute la
alineatul (2) literele (f), (h) si (i), in caz de
circumstante exceptionale care nu pot fi
controlate de operatorul de transport
(operatorii de transport) si care provoaca
schimbari in operatiunea de transport
combinat. In acest scop, conducitorul auto
trebuie sa aiba posibilitatea de a contacta
sediul central, managerul de transport sau
orice altd persoana sau entitate care poate
oferi justificdri suplimentare privind
aceasta discrepanta intre dovezile furnizate
si desfasurarea reala a operatiunii.
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Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre prezinta Comisiei, in
prima instantd, pana la [xx/xx/xxxx - 18
luni de la data transpunerii directivei] si,
ulterior, la fiecare doi ani, un raport care
contine urmatoarele informatii referitoare
la operatiunile de transport combinat care
intrd sub incidenta prezentei directive pe

teritoriul lor:

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) legaturile de transport national si
transfrontalier pentru utilizate in
operatiunile de transport combinat;

Amendamentul 52

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Amendamentul

1. Statele membre prezinta Comisiei, in
prima instantd, pana la [xx/xx/xxxx - 12
luni de la data transpunerii directivei] si,
ulterior, din doi in doi ani, un raport care
contine urmatoarele informatii referitoare
la operatiunile de transport combinat care
intrd sub incidenta prezentei directive pe
teritoriul lor:

Amendamentul

(a) coridoarele de transport national si
transfrontalier utilizate in operatiunile de
transport combinat;
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Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b)  volumul in echivalent doudzeci de
picioare (TUE) si in tone-kilometri de
operatiuni de transport combinat, in functie
de tipul de operatiune (transport feroviar,
rutier, pe cdi navigabile interioare, efc...) si
in functie de acoperirea geografica (la nivel
national si in interiorul Uniunii);

Amendamentul 53

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) numarul si acoperirea geografica a
terminalelor care deservesc operatiuni de
transport combinat si numarul anual de
transbordari efectuate in cadrul
terminalelor respective,

Amendamentul

(b) volumul #otal si anual in echivalent
douazeci de picioare (TUE) si in tone-
kilometri de operatiuni de transport
combinat, n functie de tipul de operatiune
(segment rutier/nerutier, in special pe rute
feroviare, navigabile interioare si
maritime) si in functie de acoperirea
geografica (la nivel national si in interiorul
Uniunii);

Amendamentul

(c) numarul de transbordari efectuate
prin tehnologii bimodale si acoperirea
geograficd a acestor puncte de
transbordare, precum si numarul,
amplasarea s1 acoperirea geografica a
terminalelor care deservesc operatiuni de
transport combinat, cu o defalcare in
Sfunctie de tipul operatiunilor per terminal
(segmentul rutier/nerutier, in special pe
rute feroviare, navigabile interioare si
maritime) si numarul anual de transbordari
si 0 evaluare a capacitatii utilizate in
terminale;
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Amendamentul 54

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera ca (nouad)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) o prezentare generala a tuturor
masurilor nationale de sprijin utilizate si
avute in vedere, inclusiv adoptarea lor si
evaluarea impactului.

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera da (noud)

Amendamentul

(ca) evolutia ponderii transportului
combinat si a diverselor moduri de
transport pe teritoriu;

Amendamentul

(d) o prezentare generald a tuturor
masurilor nationale de sprijin utilizate si
avute in vedere, inclusiv adoptarea lor si
evaluarea impactului asupra utilizarii
transportului combinat, precum si efectele
acestora asupra sustenabilitatii sociale si
ecologice, blocajelor, congestiondrii,
sigurantei si asupra eficientei.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) numdrul si amplasarea geografici a
operatiunilor care depdsesc limita de
distantd a segmentului rutier mentionatd
la articolul 1 alineatul (3).

Amendamentul 57

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 — litera db (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(db) originile si destinatiile, la nivel
NUTS 3, ale fluxurilor de transport rutier
de marfuri din reteaua transeuropeand de
transport (TEN-T) definitd in
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013%;

* Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 decembrie 2013 privind orientarile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare
a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348
20.12.2013, p. 1).

Justificare

Statele membre colecteaza, direct sau prin organisme desemnate de ele, informatii privind fluxurile
de transport rutier de marfuri de pe axele majore din UE. Sub rezerva protejarii confidentialitatii
informatiilor comerciale ale transportatorilor rutieri, o astfel de masura ar sprijini crearea de noi
servicii de transport combinat si ar incuraja transferul modal.

7739/19 cn/CL/pp 35
ANEXA GIP.2 RO



Amendamentul 58

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 59

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pe baza unei analize a rapoartelor
nationale, in prima instanta pana la
[xx/xx/xxxX - 9 luni de la data limitd de
inaintare a rapoartelor de catre statele
membre] si la doi ani dupa aceea, Comisia
intocmeste si prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului cu
privire la:

Amendamentul

la. Comisia publica datele transmise de
statele membre, intr-o formd care face
posibila realizarea de comparatii intre
statele membre.

Amendamentul

3. Pe baza unei analize a rapoartelor
nationale si a datelor statistice obtinute in
temeiul unor indicatii si metodologii
comune la nivelul intregii Uniunii, in
prima instantd pana la [xx/xx/xxxx - 9 luni
de la data-limita de inaintare a rapoartelor
de catre statele membre] si o data la doi ani
dupa aceea, Comisia intocmeste si prezintd
un raport Parlamentului European,
Consiliului si autorititilor competente ale
statelor membre cu privire la:
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Amendamentul 60

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) dezvoltareca economica a
transportului combinat, in special avand in
vedere evolutia performantei de mediu a
diferitelor moduri de transport;

Amendamentul 61

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 3 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) eficacitatea si eficienta masurilor de
sprijin prevazute la articolul 6,

Amendamentul 62

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 3 — litera ca (noud)

Amendamentul

(a) dezvoltareca economica a
transportului combinat, la nivelul statelor
membre si al Uniunii, in special avand 1n
vedere evolutia performantei de mediu a
diferitelor moduri de transport;

Amendamentul

(c) eficacitatea si eficienta masurilor de
sprijin prevazute la articolul 6, specificind
masurile pe care le considera a fi cele mai
eficace pentru a servi scopului initial al
prezentei directive si bunele practici din
statele membre;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 92/106/CEE

Articolul 5 — alineatul 3 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) eventuale masuri ulterioare, inclusiv
o revizuire a definitiei transportului
combinat, astfel cum este prevazuta la
articolul 1 si o adaptare a listei masurilor
prevazute la articolul 6.”

Amendamentul 64

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 a (nou)
Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul in vigoare

Amendamentul

(ca) evolutia ponderii transportului
combinat in fiecare dintre statele membre
si la nivelul Uniunii, in vederea realizarii
obiectivelor Uniunii in domeniul
transporturilor pana in 2030, respectiv
2050,

Amendamentul

(d) eventuale masuri ulterioare, inclusiv
o revizuire a definitiei transportului
combinat, astfel cum este prevazuta la
articolul 1, ameliorari ale colectdirii
datelor si publicarii acestor date la nivelul
Uniunii si o adaptare a listei masurilor
prevazute la articolul 6, inclusiv eventuale
modificari ale normelor privind ajutoarele
de stat.

Amendamentul
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1. Statele membre adopta masurile
necesare pentru ca taxele prevazute la
alineatul (3), care sunt aplicabile
vehiculelor rutiere (camioane, tractoare,
remorci sau semiremorci), in cazul in care
acestea sunt folosite in domeniul
transporturilor combinate, sa fie reduse sau
rambursate, fie printr-o suma standard, fie
proportional cu parcursurile strabatute de
aceste vehicule pe calea ferata, in limitele
si In conformitate cu conditiile si regulile
pe care le stabileste prin consultare cu
Comisia.

(4a) La articolul 6 alineatul (1), primul
paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

» 1. Statele membre adoptd masurile
necesare pentru ca taxele prevazute la
alineatul (3), care sunt aplicabile
vehiculelor rutiere (camioane, tractoare,
remorci, semiremorci, containere pentru
transportul pe cdi navigabile interioare
sau unitdti de incdarcare multimodale), in
cazul 1n care acestea sunt folosite in
domeniul transporturilor combinate, sa fie
reduse sau rambursate, fie printr-o suma
standard, fie proportional cu parcursurile
strabatute de aceste vehicule pe calea ferata
sau pe cdi navigabile interioare, in
limitele si in conformitate cu conditiile si
regulile pe care le stabilesc dupd
consultarea cu Comisia.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106)

Amendamentul 65

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 b (nou)

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul in vigoare

Reducerile sau rambursarile mentionate la
primul paragraf se acorda de statul in care
au fost Inregistrate vehiculele, pe baza
transporturilor pe calea ferata efectuate in
interiorul acestui stat.

Amendamentul

(4b) La articolul 6 alineatul (1), al doilea
paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Reducerile sau rambursarile mentionate la
primul paragraf se acorda de statul in care
au fost Inregistrate vehiculele, pe baza
transporturilor pe calea ferata sau pe caile
navigabile interioare efectuate in interiorul
acestui stat.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106)

Amendamentul 66
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 ¢ (nou)

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 3

Textul in vigoare

Cu toate acestea, statele membre pot
acorda aceste reduceri sau rambursari pe
baza transporturilor pe calea ferata
efectuate partial sau total in afara statului
membru In care sunt Inregistrate
vehiculele.

Amendamentul

(4c) La articolul 6 alineatul (1), al treilea
paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»Cu toate acestea, statele membre pot
acorda aceste reduceri sau rambursari pe
baza transporturilor pe calea ferata sau pe
cdile navigabile interioare efectuate partial
sau total 1n afara statului membru in care
sunt Inregistrate vehiculele.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106)

Amendamentul 67

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

4. In cazul in care este necesar pentru
realizarea scopului mentionat la articolul
(8), statele membre iau masurile necesare
pentru a sprijini investitiile in terminalele
de transbordare in ceea ce priveste:

Amendamentul 68

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Amendamentul

4.  In cazul in care este necesar pentru
realizarea scopului mentionat la articolul
(8), statele membre iau masurile necesare
pentru a sprijini investitiile in terminalele
de transport si in punctele de transbordare
in ceea ce priveste:
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Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) construirea si, dacd este necesar,
extinderea transportului combinat, cum ar
fi terminalele de transbordare;

Amendamentul 69

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Amendamentul

(a) in zone in care nu sunt disponibile
instalatii adecvate in limita de distanta
mentionata la articolul 1 alineatul (3),
construirea terminalelor de transport sau
instalarea punctelor de transbordare
pentru transportul combinat, cu exceptia
cazului in care nu este nevoie de astfel de
instalatii din cauza lipsei de importantd
economicd sau din motive legate de
caracteristicile geografice sau naturale
dintr-o anumitd zona,

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa) in zonele in care este necesard
capacitatea suplimentard a terminalelor,
extinderea terminalelor existente sau
instalarea de puncte de transbordare
suplimentare si, in urma unei evaludri a
impactului economic, care sd arate cd
piata nu ar fi afectata negativ si ca sunt
necesare noi terminale si cu conditia sd se
fi tinut seama de preocuparile legate de
mediu, construirea de noi terminale
pentru transportul combinat;
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Amendamentul 70

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) cresterea eficientei operationale in
terminalele existente.

Amendamentul 71

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul §

Amendamentul

(b) cresterea eficientei operationale in
terminalele existente, inclusiv prin
asigurarea accesului la terminalele
respective.

Amendamentul

Masurile de sprijinire a transportului
combinat sunt considerate compatibile cu
piata internd in sensul articolului 107
alineatul (3) din TFUE si sunt scutite de
obligatia de informare prevazuta la
articolul 108 alineatul (3) din TFUE, cu
conditia sa nu reprezinte mai mult de

35 % din costurile totale ale operatiunii.
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Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre asigura coordonarea cu
statele membre invecinate si cu Comisia si
se asigura ca, in cazul in care astfel de
madsuri sunt puse in aplicare, se trece la
asigurarea cu titlu prioritar a unei
distributii geografice echilibrate si
suficiente a instalatiilor corespunzatoare in
Uniune, in special in ceea ce priveste
retelele TEN-T centrale si cuprinzatoare,
permitand ca orice loc din Uniune sa nu se
situeze la o distanta mai mare de 150 km
de un astfel de terminal.

Amendamentul

Statele membre asigura coordonarea cu
statele membre Invecinate si cu Comisia si
se asigura ca, in cazul in care astfel de
masuri sunt puse in aplicare, se trece la
asigurarea cu titlu prioritar a unei
distributii geografice echilibrate si
suficiente a instalatiilor corespunzatoare in
Uniune, in special in ceea ce priveste
retelele TEN-T centrale si cuprinzatoare,
permitand ca orice loc din Uniune sa nu se
situeze la o distantd mai mare decdt limita
mentionata la articolul 1 alineatul (3)
litera (a) de un astfel de terminal. Atunci
cind iau mdsurile mentionate la prezentul
alineat, statele membre tin seama in mod
corespunzdtor de necesitatea de:

(a) a reduce congestionarea traficului, in
special in apropierea zonelor urbane si
periurbane sau in zonele care se
confruntd cu constringeri naturale;

(b) a imbunatati legdturile
transfrontaliere;

(¢) a atenua izolarea zonelor care nu au
infrastructurd, tindnd seama totodatd de
nevoile si constringerile specifice
regiunilor periferice si ultraperiferice;

(d) a imbunatati accesibilitatea si
conectivitatea, in special in ceea ce
priveste infrastructura de acces la
terminalele de transbordare; si

(e) a accelera tranzitia catre digitalizare;
precum Si

() a reduce impactul transportului de
marfuri asupra mediului si asupra
sandatatii publice, promovéind, de exemplu,
eficienta vehiculelor, folosirea unor
combustibili alternativi si mai putin
poluanti, utilizarea energiilor
regenerabile, inclusiv in terminale, sau
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Amendamentul 73

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Statele membre pot stabili conditii

suplimentare de eligibilitate pentru sprijin.

Amendamentul 74

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot lua masuri
suplimentare, care sd permitd
operatiunilor de transport combinat in
raport cu operatiunile alternative de
transport echivalente.

utilizarea mai eficientd a retelelor de
transport prin aplicarea tehnologiilor
informatiei si comunicatiilor.

Amendamentul

Statele membre pot stabili conditii
suplimentare de eligibilitate pentru sprijin.
Ele aduc la cunostinta partilor interesate
aceste conditii.

Amendamentul

Péna la 31 decembrie 2021, statele
membre iau masuri suplimentare de natura
economica si legislativd in vederea

de transport combinat in raport cu
operatiunile alternative de transport
echivalente, in special pentru reducerea
timpului necesar pentru operatiunile de
transbordare si a costurilor aferente
acestora.
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Amendamentul 75

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 5 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 76

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Amendamentul

Cu scopul de a reduce timpului necesar
pentru operatiunile de transport combinat
si a costurilor aferente acestora, mdsurile
mentionate la primul paragraf includ
unul sau mai multe dintre urmdtoarele
stimulente:

(a) scutirea operatorilor de transport de
costurile externe si/sau taxele de
congestionare mentionate la articolul 2
din Directiva 1999/62/CE, avantajind in
special vehiculele alimentate cu
combustibili alternativi, mentionate la
articolul 2 din Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului'®;

(b) rambursarea taxelor de folosire a
anumitor infrastructuri pentru
intreprinderile care efectueazi operatiuni
ca parte a transportului combinat;

(c) scutirea operatorilor de transport de
restrictiile impuse in temeiul interdictiilor
nationale de circulatie.

Ia Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili
alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).
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Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 5 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Atunci cdnd iau mdsuri suplimentare,
statele membre tin seama in mod
corespunzator si de necesitatea de a
accelera tranzitia catre digitalizarea
sectorului transportului combinat si, in
special:

(a) promoveazd integrarea sistemelor
conectate §i automatizarea operatiunilor;

(b) imbunadtatesc investitiile in logistica
digitala, tehnologiile informatiei si
comunicatiilor si sistemele de transport
inteligente; si

(c) eliminda treptat utilizarea documentelor
pe suport de hdrtie in viitor.

Amendamentul

S5a. Aceste masuri suplimentare oferd
stimulente pentru utilizarea segmentelor
nerutiere de transport. Statele membre
includ masuri de consolidare a

exemplu stimulente financiare pentru
utilizarea rutelor de transport maritim pe
distante scurte sau a cdilor navigabile
interioare sau pentru crearea de noi
legdturi maritime scurte.
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Justificare

Transportul maritim pe distante scurte si transportul pe cdile navigabile interioare ar trebui sa fie
incluse printre modurile de transport eligibile pentru stimulente nationale intr-un mod

nediscriminatoriu.

Amendamentul 78

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 92/106/CEE

Articolul 6 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8.  Statele membre se asigura ca
masurile de sprijin pentru operatiunile de
transport combinat vizeaza reducerea
transportului rutier de marfuri si
incurajeaza utilizarea altor moduri de
transport, precum transportul feroviar,
transportul pe cdile navigabile interioare si
transportul maritim, reducand astfel
poluarea atmosfericd, emisiile de gaze cu
efect de sera, accidentele de trafic rutier,
zgomotul si congestionarea traficului.”;

Amendamentul 79

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 92/106/CEE

Articolul 9a — alineatul 3

Amendamentul

8. Statele membre se asigura ca
masurile de sprijin pentru operatiunile de
transport combinat vizeaza reducerea
transportului rutier de marfuri si
incurajeaza utilizarea altor moduri de
transport, precum transportul feroviar,
transportul pe cdile navigabile interioare si
transportul maritim sau vehiculele cu
emisii reduse, recurgerea la combustibili
alternativi cu emisii mai scdzute, cum ar
[fi biocombustibilii, electricitatea din surse
regenerabile, gazul natural sau pilele cu
hidrogen, reducand astfel poluarea
atmosferica, emisiile de gaze cu efect de
serd, accidentele de trafic rutier, zgomotul
si congestionarea traficului.
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Textul propus de Comisie

3. Statele membre publicd, intr-un mod
usor accesibil si gratuit, informatiile
relevante privind masurile adoptate n
temeiul articolului 6, precum si alte
informatii relevante in scopul aplicarii
prezentei directive.

Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 92/106/CEE

Articolul 9a — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia publica si actualizeaza, daca
este necesar, lista autoritatilor competente
mentionate la alineatul (1), precum si o
listd cu masurile mentionate la

articolul 6.”;

Amendamentul 81

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Directiva 92/106/CEE

Articolul 10a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 5 alineatul
(2) i se confera Comisiei pentru o perioada
de timp nedeterminatdi incepdnd de la [a
se introduce data intrdrii in vigoare a

Amendamentul

3. Statele membre publica, intr-un mod
usor accesibil si gratuit, pe internet,
informatiile relevante privind masurile
adoptate in temeiul articolului 6, precum si
alte informatii relevante in scopul aplicarii
prezentei directive.

Amendamentul

4.  Comisia publica pe internet si
actualizeaza, daca este necesar, lista
autoritatilor competente mentionate la
alineatul (1), precum si o listd cu masurile
mentionate la articolul 6.”;

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionatd la articolul 5 alineatul
(2) se confera Comisiei pentru o perioada
de cinci ani de la data de ... [data intrarii
in vigoare a prezentei directive (de
modificare)]. Comisia prezintd un raport
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prezentei directive (de modificare)].

privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.
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