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Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Whiosek dotyczagcy DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

| RADY zmieniajgcej dyrektywe 92/106/EWG w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typéw kombinowanego transportu towaréw
miedzy panstwami czonkowskimi

— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Strasburg, 25-28 marca 2019 r.)

I. WPROWADZENIE
Sprawozdawczyni Daniela AIUTO (EFDD — IT) przedstawita, w imieniu Komisji Transportu
1 Turystyki, sprawozdanie na temat przedmiotowego wniosku dotyczacego dyrektywy.

Sprawozdanie zawierato osiemdziesiat jeden poprawek (poprawki nr 1-81) do wniosku.

Ponadto grupy polityczne zglosity nastepujace poprawki: grupa ECR — pig¢ poprawek (poprawki nr
83-87), grupa Verts/ALE — pig¢ poprawek (poprawki nr 88-92) a grupa GUE/NGL — jedna
poprawke (poprawka nr 82).
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II. GLOSOWANIE

Podczas glosowania, ktore odbyto si¢ na posiedzeniu plenarnym w dniu 27 marca 2019 r., przyj¢to

poprawki nr 1-81 do wniosku dotyczacego dyrektywy.

Zmieniony w ten sposob wniosek Komisji jest rtOwnoznaczny ze stanowiskiem Parlamentu
W pierwszym czytaniu, ktére przedstawiono w jego rezolucji ustawodawczej znajdujacej si¢

w zataczniku do niniejszej noty'.

1 Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia

zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do tekstu Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywq. Miejsca, w ktorych tekst usunieto, oznaczono symbolem ,,

I”
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ZALACZNIK
27.3.2019

Wspolne przepisy dla niektorych rodzajow transportu kombinowanego towarow
pomiedzy panstwami czlonkowskimi ***]

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 27 marca 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
92/106/EWG w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektérych typow kombinowanego

transportu towarow miedzy panstwami czlonkowskimi (COM(2017)0648 — C8-0391/2017 —
2017/0290(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0648),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢ (C8-
0391/2017),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci 1 proporcjonalno$ci — przez szwedzki Riksdag, w ktorej
stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 19 kwietnia
2018 r.2,

— uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow z dnia 5 lipca 2018 1. 3,
— uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

—  uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ przedstawiona przez
Komisj¢ Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci
(A8-0259/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1
Komisji oraz parlamentom narodowym.

2 Dz.U. C 262 z25.7.2018, s. 52.
Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.

7739/19 nj/PAS/zm 3
ZALACZNIK GIP.2 PL



Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1)  Negatywny wplyw transportu na
zanieczyszczenie powietrza, emisje gazow
cieplarnianych, wypadki, hatas

1 zageszczenie ruchu nadal stanowi
problem dla gospodarki, zdrowia

i dobrego samopoczucia obywateli UE.
Mimeo faktu, e glownym winowajcq tych
negatywnych skutkow jest transport
drogowy, szacuje sie, Ze do 2050 r.
[wewngtrzunijny] transport drogowy
towarow wzrosnie o 60 %.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisjg

(2) Zmniejszenie negatywnych skutkow
dziatalnos$ci transportowej pozostaje
jednym z gléwnych celéw unijnej polityki
transportowej. Dyrektywa Rady
92/106/EWG?!, w ktérej ustanowiono
srodki w celu zachecenia do rozwijania
transportu kombinowanego, jest jedynym
unijnym aktem ustawodawczym
bezposrednio zachecajacym do
przechodzenia z transportu drogowego
towaréw na rodzaje transportu o nizszych
poziomach emisji, takie jak zegluga
srédladowa, transport morski i kolejowy.

Poprawka

(1) Ogolnym celem niniejszej dyrektywy
Jjest ustanowienie sieci zasobooszczednego
transportu multimodalnego oraz
zmniejszenie negatywnego wplywu
transportu na zanieczyszczenie powietrza,
emisje gazow cieplarnianych, wypadki,
hatas 1 zaggszczenie ruchu.

Poprawka

(2) Zmniejszenie negatywnych skutkoéw
dziatalnos$ci transportowej pozostaje
jednym z gléwnych celow unijnej polityki
transportowej. Dyrektywa Rady
92/106/EWG?!, w ktérej ustanowiono
srodki w celu zachecenia do rozwijania
transportu kombinowanego, jest jedynym
unijnym aktem ustawodawczym
bezposrednio zachecajacym do
przechodzenia z transportu drogowego
towaréw na rodzaje transportu o nizszych
poziomach emisji, takie jak zegluga
srédladowa, transport morski i kolejowy.
Aby nadal ograniczaé negatywne skutki
transportu drogowego towarow, nalezy
zachecac panstwa cztonkowskie do
poszukiwania najlepszych praktyk
dotyczqcych rozwiqzan prowadzgcych do
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2! Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typow
transportu kombinowanego towarow

miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368z 17.12.1992, s. 38).

lepszego wytyczania tras, optymalizacji
sieci, zwigkszenia wydajnosci tadunkowej
oraz moZliwosci naliczania kosztow
zewnetrznych, a takze do dzielenia sig tymi
najlepszymi praktykami.

2! Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typow
transportu kombinowanego towarow

miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368z 17.12.1992, s. 38).

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Osiggniecie celu przesunigcia

do 2030 r. 30 % transportu drogowego
towarow na odlegltosciach wigkszych niz
300 km do innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy lub wodny, a
do 2050 r. — ponad 50 %, tak aby
zoptymalizowa¢ dzialanie multimodalnych
tancuchow logistycznych, m.in. poprzez
wigksze wykorzystanie bardziej
energooszczednych rodzajow transportu,
przebiega wolniej niz przewidywano

1 wedlug aktualnych prognoz nie uda sie.

Poprawka

(3) Cel przesunigcia do 2030 r. 30 %
towarow przewozonych transportem
drogowym na odleglo$ciach powyzej

300 km do innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy lub wodny, a
do 2050 r. — ponad 50 %, ma zostaé
osiggniety dzigki zwigkszeniu efektywnosci
i ulepszeniom infrastruktury w sektorze
kolejowym 1 wodnym.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Dyrektywa 92/106/EWG przyczynita
si¢ do rozwoju polityki Unii w zakresie
transportu kombinowanego i pomogla
przesuna¢ znaczng czes¢ transportu
towarow z transportu drogowego.

Poprawka

(4) Dyrektywa 92/106/EWG przyczynila
si¢ do rozwoju polityki Unii w zakresie
transportu kombinowanego i pomogla
przesuna¢ znaczng czes¢ transportu
towarow z transportu drogowego.
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Niedociggni¢cia we wdrazaniu tej
dyrektywy, a w szczeg6lnosci
niejednoznaczne sformutowania

i nieaktualne przepisy, a takie ograniczony
zakres $srodkOw wsparcia, znacznie

ograniczyly jej wptyw.

Niedociggni¢cia we wdrazaniu tej
dyrektywy, a w szczego6lnosci
niejednoznaczne sformutowania i
nieaktualne przepisy, ograniczony zakres
srodkow wsparcia, a takZe przeszkody
biurokratyczne i wynikajgce z
protekcjonizmu w sektorze kolejowym
znacznie ograniczyly jej wplyw.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(4a) Niniejsza dyrektywa powinna
otworzy¢ droge dla skutecznych ustug
intermodalnego i multimodalnego
transportu towarowego, oferujgc rowne
warunki dzialania réZnym rodzajom

transportu.
Poprawka 6
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(5) Dyrektywa 92/106/EWG powinna (5) Dyrektywa 92/106/EWG powinna

zosta¢ uproszczona, a jej wdrazanie
usprawnione poprzez dokonanie przegladu
zachet gospodarczych dla transportu
kombinowanego, aby zachecac do
przesuniecia towardw g transportu
drogowego do rodzajow transportu
bardziej przyjaznych dla srodowiska,
bezpieczniejszych, bardziej
energooszczednych i powodujgcych
mniejsze zageszczenie ruchu.

zosta¢ uproszczona, a jej wdrazanie
usprawnione poprzez dokonanie przegladu
zachet gospodarczych dla transportu
kombinowanego, aby zwigkszyé¢
konkurencyjnosé transportu kolejowego i
wodnego w stosunku do transportu
drogowego.
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wolumen krajowych operacji
intermodalnych stanowi 19,3 %
catkowitego transportu intermodalnego
w Unii. Takie operacje nie korzystaja
obecnie ze srodkoéw wsparcia
przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG ze wzgledu na ograniczony
zakres definicji transportu
kombinowanego. Negatywny wptyw

krajowych operacji transportu drogowego,

a zwlaszcza emisja gazoéw cieplarnianych

oraz zageszczenie ruchu, wykracza jednak

poza granice panstw. W zwigzku z tym
konieczne jest rozszerzenie zakresu
dyrektywy 92/106/EWG na krajowe
(wewnatrz panstwa cztonkowskiego)
operacje transportu kombinowanego

w celu wsparcia dalszego rozwoju
transportu kombinowanego w Unii — a co
za tym idzie — wzmocnienia przesunigcia
z transportu drogowego do transportu

kolejowego, zeglugi srédladowej 1 zeglugi

morskiej bliskiego zasiegu.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Poprawka

(6) Wolumen krajowych operacji
intermodalnych stanowi 19,3 %
catkowitego transportu intermodalnego

w Unii. Takie operacje nie korzystaja
obecnie ze srodkow wsparcia
przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG ze wzgledu na ograniczony
zakres definicji transportu
kombinowanego. Negatywny wpltyw
krajowych operacji transportu drogowego,
a zwlaszcza emisja gazoéw cieplarnianych
oraz zageszczenie ruchu, wykracza jednak
poza granice panstw. W zwigzku z tym
konieczne jest rozszerzenie zakresu
dyrektywy 92/106/EWG na krajowe
(wewnatrz panstwa cztonkowskiego)
operacje transportu kombinowanego

w celu wsparcia dalszego rozwoju
transportu kombinowanego w Unii —a co
za tym idzie — wzmocnienia przesunigcia
z transportu drogowego do transportu
kolejowego, zeglugi srodladowej 1 zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu. Odstepstwo od
przepisow o kabotaZu nadal jednak
ogranicza sie jedynie do
miedzynarodowych przewozow
kombinowanych miedzy panstwami
czlonkowskimi. Panstwa czlonkowskie
bedq musialy przeprowadzac skuteczne
kontrole, Zeby zapewnic przestrzeganie
tych przepisow i promowac ujednolicenie
warunkow pracy i warunkow socjalnych
we wszystkich rodzajach transportu i w
poszczegolnych panstwach czionkowskich.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(7a) W celu zapewnienia dobrego
funkcjonowania rynku wewnetrznego
odcinki drogowe operacji transportu
kombinowanego powinny by¢ objete
przepisami rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr
1071/2009 i rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009, jezieli stanowiq czesé operacji
transportu odpowiednio
miedzynarodowego lub krajowego. NaleZy
takze zapewnicé ochrone socjalng
kierowcow wykonujgcych swoje zadania w
innym panstwie cztonkowskim. Przepisy w
sprawie delegowania kierowcow
przewidziane w dyrektywie 96/71/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady'* oraz
w sprawie egzekwowania tych przepisow
zawarte w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/67/UE"
powinny miec zastosowanie do
przewoznikow prowadzgcych dzialalnosé
na odcinkach drogowych w ramach
operacji transportu kombinowanego.
Odcinki drogowe powinny by¢ uznawane
za integralng czesé jednej operacji
transportu kombinowanego. W
szczegolnosci zasady dotyczgce
miedzynarodowych operacji
transportowych ustanowione w tych
dyrektywach powinny mieé zastosowanie
do odcinkow drogowych, ktore stanowiq
czes¢ migdzynarodowej operacji
transportu kombinowanego. Ponadto
jezeli ma miejsce przewoz kabotazowy,
zasady dotyczgce transportu
kabotazowego okreslone w rozporzqdzeniu
(WE) nr 1072/2009 powinny mieé
zastosowanie do odcinkow drogowych,
ktore stanowig czes¢ krajowej operacji
transportu kombinowanego.

1a Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

ustanawiajgce wspolne zasady dotyczgce
warunkow wykonywania zawodu
przewoznika drogowego i uchylajgce
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 7
14.11.2009, s. 51).

b Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r. dotyczgce
wspolnych zasad dostepu do rynku
miedzynarodowych przewozow drogowych
(Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 72).

¢ Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczgca delegowania
pracownikow w ramach swiadczenia
ustug (Dz.U. L 18 721.1.1997, s. 1).

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r.
w sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczgcej delegowania
pracownikow w ramach swiadczenia
ustug, zmieniajgca rozporzqgdzenie (UE)
nr 1024/2012 w sprawie wspolpracy
administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (,, rozporzqdzenie w sprawie
IMI”) (Dz.U. L 159 7 28.5.2014, s. 11).

Poprawka

(9a) Konieczne jest wyjasnienie, Ze
przyczepy i naczepy dostosowane do
przeladunku Zurawiem mogq mieé mase
brutto 44 ton, jezeli jednostki
zatadunkowe sq zdefiniowane wedlug
miegdzynarodowych norm 1S06346 i
EN13044.
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Przestarzate stosowanie pieczeci do
udowadniania, ze doszto do operacji
transportu kombinowanego, uniemozliwia
skuteczne egzekwowanie przepisoOw lub
sprawdzanie kwalifikowalnos$ci do
srodkow przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG. Nalezy doprecyzowac
sposob udowadniania, ze ma miejsce
operacja transportu kombinowanego, jak
réwniez $rodki, za pomocg ktorych
przedstawia si¢ takie dowody. Nalezy
zacheca¢ do wykorzystywania

1 przekazywania informacji transportowych
droga elektroniczng, ktéra powinna
uprosci¢ dostarczanie stosownych
dowodow i ich przetwarzanie przez
wlasciwe organy. Stosowany format
powinien by¢ wiarygodny i autentyczny.
Ramy prawne i inicjatywy na rzecz
uproszczenia procedur administracyjnych 1
na rzecz digitalizacji pewnych aspektéw
transportu powinny uwzglednia¢ rozwoj
sytuacji na poziomie unijnym.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11) Przestarzale stosowanie pieczeci do
udowadniania, ze doszto do operacji
transportu kombinowanego, uniemozliwia
skuteczne egzekwowanie przepisow lub
sprawdzanie kwalifikowalnos$ci do
srodkow przewidzianych w dyrektywie
92/106/EWG. Nalezy doprecyzowac
sposob udowadniania, ze ma miejsce
operacja transportu kombinowanego, jak
réwniez $rodki, za pomoca ktorych
przedstawia si¢ takie dowody. Nalezy
zacheca¢ do wykorzystywania

1 przekazywania informacji transportowych
droga elektroniczng, ktéra powinna
uprosci¢ dostarczanie stosownych
dowodow i ich przetwarzanie przez
wlasciwe organy z myslg o stopniowym
odejsciu od stosowania papierowych
dokumentow w przysztosci. Stosowany
format powinien by¢ wiarygodny

1 autentyczny. Ramy prawne 1 inicjatywy
na rzecz uproszczenia procedur
administracyjnych i1 na rzecz digitalizacji
pewnych aspektow transportu powinny
uwzglednia¢ rozwoj sytuacji na poziomie
unijnym.

Poprawka

(11a) W celu uczynienia transportu
kombinowanego konkurencyjnym i
atrakcyjnym dla operatorow, w
szczegolnosci dla mikroprzedsiebiorstw
oraz malych i Srednich przedsiebiorstw
(MSP), nalezy zminimalizowaé obcigzenia
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administracyjne, 7 ktorymi moze si¢
wigzac przeprowadzenie operacji
transportu kombinowanego w
przeciwienstwie do operacji

z wykorzystaniem jednego rodzaju
transportu.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisjg

(12) Zakres obecnych $rodkow wsparcia
gospodarczego zdefiniowanych

w dyrektywie 92/106/EWG jest bardzo
ograniczony i obejmuje $rodki podatkowe
(zwrot lub obnizenie podatkow), ktore
dotycza jedynie kolejowych/drogowych
operacji transportu kombinowanego.
Srodki takie nalezy rozszerzyé na operacje
transportu kombinowanego obejmujace
zegluge $rodladowa i transport morski.
Inne rodzaje srodkéw, takie jak srodki
wsparcia inwestycji w infrastrukture lub
roézne srodki wsparcia gospodarczego,
powinny rowniez zosta¢ uwzglednione.

Poprawka

(12) Zakres obecnych §rodkow wsparcia
gospodarczego zdefiniowanych

w dyrektywie 92/106/EWG jest bardzo
ograniczony i obejmuje srodki podatkowe
(zwrot lub obnizenie podatkow), ktore
dotycza jedynie kolejowych/drogowych
operacji transportu kombinowanego.
Srodki takie nalezy rozszerzyé na operacje
transportu kombinowanego obejmujace
zegluge $rodladowa i1 transport morski.
Inne rodzaje srodkow, takie jak $rodki
wsparcia inwestycji w infrastrukture i w
technologie cyfrowe lub rozne srodki
wsparcia gospodarczego, powinny roéwniez
zosta¢ uwzglednione. W odniesieniu do
technologii cyfrowych nalezy przewidzieé
okres przejsciowy na zmiane nosnika
dokumentow poswiadczajgcych
wykonanie transportu kombinowanego na
elektroniczny. W tym czasie nalezy
przeprowadzié technologiczne
dostosowanie narzedzi stosowanych przez
organy kontroli. Panstwa cztonkowskie
powinny traktowacé priorytetowo
inwestycje w terminale przeladunkowe,
aby zmniejszy¢ zatory drogowe i izolacje
stref przemystowych cierpigcych na
niedobor takiej infrastruktury, a takze aby
poprawié dostepnosé oraz lgcznosé
fizyczng i cyfrowq osrodkow przeltadunku
towarow.
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Glowne waskie gardto

w infrastrukturze utrudniajace przesunigcie
z transportu drogowego towarow do innych
rodzajow transportu znajduje si¢ na
poziomie terminali przetadunkowych.
Obecne rozmieszczenie terminali
przetadunkowych i pokrycie ich siecig
terytorium Unii, przynajmniej w istniejacej
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, nie
sa wystarczajace, a zdolnos$¢ przepustowa
istniejacych terminali przetadunkowych
sigga swych granic i bedzie musiala zostaé
rozwinigta, aby sprosta¢ ogdlnemu
wzrostowi ruchu towarowego.
Inwestowanie w zdolnos¢ przetadunkowa
terminalu moze obnizy¢ ogolne koszty
przetadunku, a co za tym idzie
spowodowac pochodne przesunigcie
mig¢dzygateziowe, co widaé na przykladzie
niektorych panstw czlonkowskich. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem zapewnic,

W porozumieniu z sgsiednimi panstwami
cztonkowskimi oraz Komisja, budowe lub
udostepnienie przewoznikom wigkszej
liczby terminali przetadunkowych
transportu kombinowanego 1 wigkszych
zdolnosci przetadunkowych. Zacheci to do
korzystania z alternatywnych rozwigzan

w ramach transportu towarowego oraz
zwigkszy przesunig¢cie migdzygateziowe,

a tym samym uczyni operacje transportu
kombinowanego bardziej konkurencyjnymi
niz transport drogowy. Zwigkszenie
pokrycia siecig terminali przetadunkowych
1 ich zdolno$ci przepustowej powinny miec
miejsce przynajmniej wzdtuz istniejacej
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T. Co
najmniej jeden odpowiedni terminal
przetadunkowy na potrzeby transportu
kombinowanego powinien znajdowac si¢
nie dalej niz 150 km od dowolnego miejsca
wysytki w Unii.

Poprawka

(13) Gltowne waskie gardto

w infrastrukturze utrudniajgce przesuniecie
z transportu drogowego towarow do innych
rodzajow transportu znajduje si¢ na
poziomie terminali przetadunkowych, a
stan ten poteguje brak spdjnego
wdrazania sieci TEN-T. Obecne
rozmieszczenie terminali przetadunkowych
1 pokrycie ich siecig terytorium Unii,
przynajmniej w istniejacej bazowe;j

1 kompleksowej sieci TEN-T, nie sg
wystarczajace, a zdolnos¢ przepustowa
istniejacych terminali przetadunkowych
sigga swych granic i bedzie musiala zostaé
rozwinigta, aby sprosta¢ ogdlnemu
wzrostowi ruchu towarowego.
Inwestowanie w zdolnos$¢ przetadunkowa
terminalu moze obnizy¢ ogolne koszty
przetadunku, a co za tym idzie
spowodowac pochodne przesunigcie
miedzygaleziowe, co wida¢ na przykladzie
niektorych panstw czlonkowskich. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem zapewnic,

W porozumieniu z sgsiednimi panstwami
cztonkowskimi oraz Komisja, rozbudowe
w miare potrzeby istniejgcych terminali
przetadunkowych, budowe lub
udostepnienie przewoznikom wigkszej
liczby terminali przetadunkowych
transportu kombinowanego 1 wigkszych
zdolnosci przetadunkowych lub
instalowanie punktow przetadunkowych
na obszarach, na ktorych sq one
potrzebne. Zacheci to do korzystania

z alternatywnych rozwigzan w ramach
transportu towarowego oraz zwiekszy
przesunigcie migdzygatgziowe, a tym
samym uczyni operacje transportu
kombinowanego bardziej konkurencyjnymi
niz transport drogowy. Zwiekszenie
pokrycia siecig terminali przetadunkowych
1 ich zdolnos$ci przepustowej powinny miec

7739/19
ZALACZNIK

GIP.2

nj/PAS/zm

PL

12



Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

miejsce przynajmniej wzdhuz istniejace;j
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T. Co
najmniej jeden odpowiedni terminal
przetadunkowy na potrzeby transportu
kombinowanego powinien znajdowac si¢
nie dalej niz 150 km od dowolnego miejsca
wysytki w Unii. Transport kombinowany
powinien odnosié¢ korzysci 7 dochodow
wynikajqcych 7 pobierania oplat 7 tytutu
kosztow zewnetrznych przewidzianych w
art. 2 dyrektywy 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady™

1a Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 17 czerwca
1999 r. w sprawie pobierania oplat za
uzytkowanie niektorych typow
infrastruktury przez pojazdy cieiarowe
(Dz.U. L 187 7 20.7.1999, s. 42).

Poprawka

(13a) Panstwa czlonkowskie powinny
traktowac priorytetowo inwestycje w
terminale przetadunkowe w celu
zmniejszenia wqskich gardel i zatorow
komunikacyjnych, w szczegolnosci w
pobliiu obszarow miejskich i
podmiejskich, aby ulatwic¢ przekraczanie
barier naturalnych takich jak obszary
gorskie w celu poprawy polgczen
transgranicznych, ograniczenia
szkodliwych emisji gazow oraz poprawy
dostepu do i 7 obszarow przemystowych,
ktore nie posiadajq takiej infrastruktury.
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Tekst proponowany przez Komisje

(14) Panstwa czlonkowskie powinny
wdrozy¢ dodatkowe $rodki wsparcia
gospodarczego — poza juz istniejagcymi —
przeznaczone dla roznych odcinkow
operacji transportu kombinowanego,

w celu ograniczenia drogowego transportu
towarowego oraz propagowania
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy 1 morski, a tym samym
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
emisji gazow cieplarnianych, liczby
wypadkow drogowych, hatasu

i zageszczenia ruchu. Srodki takie moga
obejmowac obnizenie niektérych podatkow
lub optat transportowych, dotacje dla
intermodalnych jednostek zatadunkowych
faktycznie transportowanych w ramach
operacji transportu kombinowanego lub
czgsciowy zwrot kosztu przetadunkow.

Poprawka

(14) Panstwa czlonkowskie powinny
wdrozy¢ dodatkowe $rodki wsparcia
gospodarczego — poza juz istniejacymi —
przeznaczone dla ro6znych odcinkow
operacji transportu kombinowanego w celu
ograniczenia drogowego transportu
towarowego oraz propagowania
korzystania z innych rodzajow transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy 1 morski, a tym samym
zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza,
emisji gazow cieplarnianych, liczby
wypadkow drogowych, hatasu i
zageszezenia ruchu, a takie propagowania
dziatan na rzecz pobudzania i wdraZania
cyfryzacji sektora i rynku wewnetrznego.
Srodki takie moga obejmowac m.in.
obnizenie niektorych podatkow lub optat
transportowych, dotacje dla
intermodalnych jednostek zatadunkowych
faktycznie transportowanych w ramach
operacji transportu kombinowanego lub
cze$ciowy zwrot kosztu przetadunkow.
Srodki takie moglyby obejmowaé
wspieranie integracji polgczonych
systemow i automatyzacji operacji, a takze
inwestycje w logistyke cyfrowq,
technologie informacyjno-komunikacyjne
innowacyjnych systemow przetadunku
towarow czy inteligentne systemy
transportowe w celu utatwiania przeplywu
informacji. Srodki takie mogtyby ponadto
obejmowac poprawe efektywnosci
srodowiskowej, wydajnosci i trwalosci
transportu kombinowanego poprzez
zachecanie do korzystania z pojazdow
ekologicznych lub niskoemisyjnych oraz z
paliw alternatywnych, wspieranie srodkow
7 zakresu efektywnosci energetycznej i
wykorzystywanie odnawialnych Zrodet
energii na wszgystkich etapach transportu
kombinowanego oraz ograniczanie
roznorodnych ucigzliwosci zwigzanych 7
transportem, w tym hatasu.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(14a) Unijne fundusze i programy
finansowania badan nadal powinny
wspierad panstwa czlonkowskie w
osigganiu celow niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(14b) Inwestycje w logistyke sq rowniez
waznym cgynnikiem gwigkszajgcym
konkurencyjnos¢ transportu
kombinowanego. Bardziej systematyczne
stosowanie rozwigzan cyfrowych, takich
jak technologie komunikacyjno-
informacyjne lub inteligentne systemy
polgczone, utatwitoby wymiane danych,
poprawitoby wydajnos¢ i oplacalnosé
operacji przeladunkowych oraz skrécito
czas trwania tych operacji.

Poprawka

(14c) Takze inwestycje w szkolenie
pracownikow w tancuchu logistycznym, w
szezegolnosci pracownikow pracujgcych w
terminalach przetadunkowych,
umoZliwilyby zwigkszenie
konkurencyjnosci transportu
kombinowanego.
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Srodki wsparcia dla operacji
transportu kombinowanego powinny by¢
wdrazane zgodnie z zasadami pomocy
panstwa zawartymi w Traktacie

o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j
(TFUE).

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje
(16) Srodki wsparcia powinny by¢

koordynowane, w miar¢ potrzeb, miedzy
panstwami cztonkowskimi a Komisjg.

Poprawka 21

Poprawka

(15) Srodki wsparcia dla operacji
transportu kombinowanego powinny by¢
wdrazane zgodnie z zasadami pomocy
panstwa zawartymi w Traktacie

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE). Pomoc panstwa utatwia rozwdj
dziatlan gospodarczych, o ile nie wplywa
na warunki wymiany handlowej w
zakresie sprzecznym ze wspolnym
interesem w rozumieniu art. 107 ust. 3 lit.
¢) TFUE, oraz jest uZytecznym
narzedziem wspierania realizacji waznych
projektow stanowigcych przedmiot
wspolnego europejskiego zainteresowania
w rozumieniu art. 107 ust. 3 lit. b) TFUE.
W zwiqzku 7 tym w takich przypadkach
Komisja powinna rozwazyé czesciowe
zwolnienie panstw czlonkowskich z
wymogu informowania Komisji
przewidzianego w art. 108 ust. 3 TFUE.

Poprawka

(16) Dla unikniecia ewentualnego
powielania inwestycji miedzy panstwami
czlonkowskimi znajdujgcymi sie w bliskim
sgsiedztwie srodki wsparcia powinny by¢
koordynowane, w miarg potrzeb, miedzy
panstwami cztonkowskimi a Komisja
dzieki Scistej wspolpracy wtasciwych
organow panstw czltonkowskich.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje
(17) Srodki wsparcia powinny réwniez
podlegac regularnemu przegladowi
dokonywanemu przez panstwa

cztonkowskie w celu zapewnienia ich
skutecznosci 1 efektywnosci.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Poprawka

(17) Srodki wsparcia powinny rowniez
podlegac regularnemu przegladowi
dokonywanemu przez panstwa
cztonkowskie w celu zapewnienia ich
skutecznosci i efektywnosci, a ich ogolny
wplyw na europejski sektor transportu,
zgodnie europejskq strategiq na rzecg
mobilnosci niskoemisyjnej, powinien byé
poddawany ocenie. W razie potrzeby
nalezy podejmowac srodki naprawcze. Na
podstawie informacji udzielonych przez
panstwa czlonkowskie Komisja powinna
przeprowadzad oceng poszczegolnych
srodkow podejmowanych w panstwach
czlonkowskich i ich skutecznosci oraz
promowaé wymiang dobrych praktyk.

Poprawka

(18a) Brak porownywalnych i
wiarygodnych danych statystycznych
utrudnia obecnie oceng transportu
kombinowanego w Unii oraz priyjecie
srodkow majgcych na celu uwolnienie
Jjego potencjatu.
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Tekst proponowany przez Komisje

(19) Aby nadaza¢ za zmianami w zakresie
transportu w Unii, a w szczegdlnosci na
rynku transportu kombinowanego, panstwa
cztonkowskie powinny gromadzi¢

i regularnie przekazywa¢ Komisji
odpowiednie dane i informacje, a Komisja
powinna sktada¢ sprawozdania
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na
temat stosowania niniejszej dyrektywy co
cztery lata.

Poprawka

(19) Aby nadaza¢ za zmianami w zakresie
transportu w Unii, a w szczegdlnosci na
rynku transportu kombinowanego, panstwa
cztonkowskie powinny gromadzi¢

i regularnie przekazywa¢ Komisji
odpowiednie dane i informacje, a Komisja
powinna sktada¢ sprawozdania
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i
wlasciwym organom panstw
czlonkowskich na temat stosowania
niniejszej dyrektywy co cztery lata.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19a) Komisja powinna odpowiadaé za
prawidtowe wdroZenie niniejszej
dyrektywy oraz za osiggniecie
ogolnounijnego celu w zakresie rogwoju
transportu kombinowanego do roku 2030
i 2050. W tym celu Komisja powinna
regularnie oceniaé postepy w zwigkszaniu
udziatu transportu kombinowanego w
kazdym panstwie czlonkowskim na
podstawie informacji udzielanych przez
panstwa czlonkowskie, a w razie potrzeby
przedstawiaé wniosek w sprawie zmiany
niniejszej dyrektywy 7 myslq o osiggnieciu
tego ogolnounijnego celu.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 22
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Tekst proponowany przez Komisje

(22) Z uwagi na fakt, ze cele niniejsze;j
dyrektywy polegajace na dalszym
propagowaniu przesunigcia z transportu
drogowego do bardziej przyjaznych
srodowisku rodzajow transportu, a tym
samym ograniczeniu negatywnych
efektow zewnetrznych systemu
transportowego w Unii, nie mogg zostac
osiggnigte w sposob wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie, natomiast — ze
wzgledu na gtownie transgraniczny
charakter kombinowanego transportu
towaréw 1 powigzang infrastrukture oraz
problemy, ktorym niniejsza dyrektywa ma
zaradzi¢ — mozliwe jest lepsze ich
osiggnigcie na poziomie Unii, Unia moze
przyja¢ srodki zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, dyrektywa nie wykracza poza to,
co jest konieczne do osiagniecia tych
celow.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  w przyczepie lub naczepie,

z jednostka ciagnaca lub bez niej,

w nadwoziu wymiennym lub kontenerze,
zdefiniowanym zgodnie z systemem
identyfikacji ustanowionym na podstawie
mie¢dzynarodowych norm ISO6346 i
EN13044, w przypadku gdy jednostka
zatadunkowa podlega przetadunkowi
migdzy roznymi rodzajami transportu lub

Poprawka

(22) Z uwagi na fakt, ze cele niniejszej
dyrektywy polegajace na zwigkszeniu
konkurencyjnosci transportu
kombinowanego w stosunku do transportu
drogowego nie moga zosta¢ osiggnigte

W SposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast — ze wzgledu na
gléwnie transgraniczny charakter
kombinowanego transportu towarow

1 powigzang infrastruktur¢ oraz problemy,
ktérym niniejsza dyrektywa ma zaradzi¢ —
mozliwe jest lepsze ich osiggnigcie na
poziomie Unii, Unia moze przyjac srodki
zgodnie z zasadg pomocniczosci okre§long
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;j.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tych celow.

Poprawka

a)  w przyczepie lub naczepie,

z jednostka ciagnaca lub bez niej,

w nadwoziu wymiennym lub kontenerze,
zdefiniowanym zgodnie z systemem
identyfikacji ustanowionym na podstawie
mig¢dzynarodowych norm ISO6346 i
EN13044, {gcznie 7 naczepami
dostosowanymi do przeladunku Zurawiem
o0 limicie masy brutto wynoszgcym 44
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b)  pojazdem drogowym, ktory jest
przewozony koleja, zegluga $§rodladowa

lub transportem morskim na niedrogowym
odcinku trasy.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 2 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

tony, w przypadku gdy jednostka
zatadunkowa w ramach nietowarzyszgcego
transportu intermodalnego podlega
przetadunkowi miedzy ré6znymi rodzajami
transportu (operacja nietowarzyszgcego
transportu kombinowanego) lub

Poprawka

b) pojazdem drogowym, ktéremu
towarzyszy kierowca i ktory jest
przewozony koleja, zeglugg $§rodladowa
lub transportem morskim na niedrogowym
odcinku trasy (eperacja transportu
towarzyszgcego).

Poprawka

W drodze odstepstwa, do dnia [Dz.U.:
prosze wstawié¢ date przypadajqcq 5 lat po
wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy] lit. a)
niniejszego ustgpu ma zastosowanie
rowniezZ do przyczep i naczep
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niedostosowanych do przetadunku
Zurawiem w transporcie kombinowanym
niewymagajqcym udziatu kierowcy, ktore
nie sq zdefiniowane zgodnie 7 systemem
identyfikacji ustanowionym na podstawie
migdzynarodowych norm 1S06346 i

EN13044.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 1 —ustep 2 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Odcinki niedrogowe z wykorzystaniem Odcinki niedrogowe z wykorzystaniem
zeglugi $rodladowej lub transportu zeglugi $rodladowej lub transportu
morskiego, dla ktérych nie ma morskiego, dla ktorych nie ma
rownowaznego alternatywnego rownowaznego lub ekonomicznie
rogwiqzania drogowego lub ktore sq oplacalnego alternatywnego rozwiqzania
nieuniknione w ekonomicznie oplacalnej drogowego, nie s3 brane pod uwage do
operacji transportowej, nie sa brane pod celow operacji transportu kombinowanego.
uwage do celow operacji transportu
kombinowanego.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 3 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Zaden odcinek drogowy, o ktérym mowa Zaden odcinek drogowy, o ktorym mowa
w ust. 2, nie przekracza najwiekszej w ust. 2, nie przekracza dtugosci 150 km
z nastepujgcych odleglosci na terytorium na terytorium Unii:
Unii:
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a) odleglosci 150 km w linii prostej;

b) 20 % odleglosci w linii prostej
miedzy punktem zatadunku na
poczgtkowym odcinku a punktem
roztadunku na koncowym odcinku,

w przypadku gdy wartosé ta jest wieksza
niz odleglosé, o ktorej mowa w lit. a).

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 1 —ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Limit dtugo$ci odcinka drogowego moZe
zostac przekroczony w przypadku
drogowych/kolejowych operacji transportu
kombinowanego, gdy zezwoli na to
panstwo lub panstwa cztonkowskie, na
terytorium ktorych znajduje si¢ odcinek
drogowy, aby umozliwic¢ dotarcie do
najblizszego geograficznie terminalu
transportowego, ktory posiada potrzebna
operacyjng zdolnos¢ przetadunkowg do
zatadunku lub roztadunku w zakresie
urzadzen przetadunkowych, zdolnosci
przepustowej terminalu i odpowiednich
ustug kolejowego transportu towarowego.

Poprawka

Przekroczenie limitu dlugosci odcinka
drogowego okreslonego w niniejszym
ustepie w priypadku
drogowych/kolejowych operacji
transportu kombinowanego jest
dozwolone przez panstwo lub panstwa
czlonkowskie, na terytorium ktorych
znajduje sie odcinek drogowy, jezeli jest to
niezbedne do dotarcia do najbliiszego
geograficznie terminalu transportowego
lub punktu przeladunkowego, ktory
posiada potrzebng operacyjng zdolnosé
przetadunkowq do zatadunku lub
roztadunku pod wzgledem urzgdzen
przetadunkowych, zdolnosci przepustowej
terminalu, czasu otwarcia terminalu

i odpowiednich ustug kolejowego
transportu towarowego, jesli w odleglosci
wyznaczonej tym limitem dlugosci nie ma
terminalu lub punktu przetadunkowego
spelniajqgcego wszystkie te warunki.
Przekroczenie tej dtugosci nalezy
stosownie uzasadnic¢ zgodnie 7 art. 3 ust. 2
lit. ea). Panstwa czlonkowskie mogqg
ograniczy¢ dlugosé 150 km odcinka
drogowego maksymalnie 0 50 % w
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przypadku operacji kombinowanego
transportu drogowego/kolejowego na
doktadnie okreslonych czesciach ich
terytorium ze wzgledow srodowiskowych,
pod warunkiem Ze w obrebie tego limitu
odleglosci istnieje odpowiedni terminal.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4.  Operacje transportu kombinowanego 4.  Operacje transportu kombinowanego
uznaje si¢ za dokonang w Unii, gdy uznaje si¢ za dokonang w Unii, gdy
operacja ta lub jej czgs$¢ majaca miejsce operacja ta lub jej czg$¢ majaca miejsce w
w Unii spelnia wymogi okre§lone w ust. 2 Unii spetnia wymogi okreslone w ust. 2 i 3.
13.7; Do celow niniejszej dyrektywy odcinek

drogowy lub odcinek niedrogowy bqd?
jego czesé, ktore majq miejsce poza
terytorium Unii, nie sq uznawane za czes¢
operacji transportu kombinowanego.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg 1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja
traktowanie transportu drogowego jako traktowanie transportu drogowego jako
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czes$ci operacji transportu kombinowanego
objetej niniejsza dyrektywa jedynie wtedy,
gdy przewoznik moze przedstawi¢
wyrazny dowod na to, ze taki transport
drogowy stanowi odcinek drogowy
operacji transportu kombinowanego,
wlgczajqc w to transport pustych
jednostek zatadunkowych przed
transportem towarow i po nim.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 3 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Dowdd, o ktorym mowa w ust. 1,
zawiera nastepujace informacje
szczegdtowe dla kazdej operacji transportu
kombinowanego:

czes$ci operacji transportu kombinowanego
objetej niniejsza dyrektywa jedynie wtedy,
gdy przewoznik moze przedstawi¢
informacje stanowigce wyrazny dowdd na
to, ze taki transport drogowy stanowi
odcinek drogowy operacji transportu
kombinowanego, oraz gdy informacje te
zostaly nalegycie przekazane
przewoznikowi wykonujgcemu przewoz
przed jego rozpoczeciem.

Poprawka

2. Do celow uznania za wyrazny dowod
informacje, o ktorych mowa w ust. 1, sq
przedstawiane i przekazywane w formacie
wskazanym w ust. 5 i zawierajq
nastepujace informacje szczegdtowe dla
kazdej operacji transportu

kombinowanego:
Poprawka 35
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 92/106/EWG
Artykut 3 —ustep 2 — litera a a (nowa)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

f)  podpisany przez nadawce opis
przebiegu trasy operacji transportu
kombinowanego, obejmujacy co najmnie;j
nastepujace informacje szczegotowe dla
kazdego odcinka — w tym dla kazdego
rodzaju transportu, ktory stanowi odcinek

Poprawka

aa) nazwe/imie i nazwisko, adres, dane
kontaktowe i podpis przewoZnika
odpowiedzialnego za przebieg trasy
operacji transportu kombinowanego, jesli
sq inne ni; dane nadawcy;

Poprawka

ea) jezeli odleglosé ta przekracza limity,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 3,
uzasadnienie zgodnie 7 kryteriami
przewidzianymi w ostatnim akapicie.

Poprawka

f)  opis przebiegu trasy operacji
transportu kombinowanego, podpisany — w
tym w formie podpisu elektronicznego —
przez przewoznika odpowiedzialnego za jej
zaplanowanie, obejmujacy co najmniej
nastepujace informacje szczegotowe dla
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niedrogowy — operacji w obrgbie Unii:

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera f — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

—  (il) nazwe/imi¢ i nazwisko, adres
1 dane kontaktowe przewoznika;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera h — podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

- (i) miejsce przetadunku na odcinek

niedrogowy;

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

kazdego odcinka — w tym dla kazdego
rodzaju transportu, ktory stanowi odcinek
niedrogowy — operacji w obrgbie Unii:

Poprawka
—  (il) nazwe/imi¢ i nazwisko, adres

1 dane kontaktowe przewoznika
(przewozinikow);

Poprawka

skresla si¢

Dyrektywa 92/106/EWG
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Artykut 3 —ustegp 2 — litera h — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

— (i1) dtugos¢ poczatkowego odcinka
transportu drogowego w linii prostej
migdzy miejscem zatadunku a pierwszym
terminalem przetadunkowym;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustgp 2 — litera h — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisjg

— (ii1) w przypadku ukonczenia
poczatkowego odcinka drogowego —
podpis przewoznika potwierdzajacy, ze
operacja transportowa odcinka drogowego
zostata przeprowadzona;

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera 1 — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

— (i1) dtugosc¢ koncowego odcinka
transportu drogowego w linii prostej
mig¢dzy miejscem przetadunku a miejscem
zakonczenia operacji transportu

Poprawka

— (i1) dtugosc¢ poczatkowego odcinka
transportu drogowego mi¢dzy miejscem
zatadunku a pierwszym terminalem
transportowym lub punktem
przetadunkowym;

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej)

Poprawka

— (i1) dtugos¢ koncowego odcinka
transportu drogowego miedzy miejscem
przetadunku a miejscem zakonczenia
operacji transportu kombinowanego
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kombinowanego w Unii);

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera j — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

— (i1) jezeli jest to mozliwe, podpis lub

pieczeé odpowiednich organow

kolejowych lub portowych w stosownych
terminalach (dworzec kolejowy lub port)

wzdtuz odcinka niedrogowego operacji
potwierdzajace, ze odpowiednia czgsé

odcinka niedrogowego zostata ukonczona.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 2 — litera j a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

w Unii;

Poprawka

— (i1) jezeli jest to mozliwe, podpis lub
pieczeC odpowiedniego organu
kolejowego lub organu wtasciwego

w stosownych terminalach (dworzec
kolejowy lub port) wzdhuz odcinka
niedrogowego operacji potwierdzajace, ze
odpowiednia czg$¢ odcinka niedrogowego
zostata ukonczona.

Poprawka

ja) jezeli przekroczone sq limity
dlugosci odcinka drogowego zgodnie 7
art. 1 ust. 3 akapit trzeci, powody
uzasadniajqce taki stan rzeczy.
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Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Dowdd, o ktorym mowa w ust. 1,
przedstawia si¢ lub przesyta na zadanie
upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych panstwa cztonkowskiego,
w ktorym przeprowadzana jest kontrola.

W przypadku kontroli drogowej dowdd ten

przedstawia si¢ w czasie trwania takiej
kontroli. Powinien on by¢ sporzadzony
w jezyku urzedowym tego panstwa
cztonkowskiego lub w jezyku angielskim.
Podczas kontroli drogowej kierowca musi
mie¢ mozliwo$¢ skontaktowania si¢

z siedzibg gléwna, zarzadzajacym

transportem lub inng osobg lub podmiotem,

ktére moga pomoc mu w dostarczeniu
dowodu, o ktorym mowa w ust. 2.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 5 — akapit 1

Poprawka

4.  Dowdd, o ktorym mowa w ust. 1,
przedstawia si¢ lub przesyta na zadanie
upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych panstwa cztonkowskiego,

w ktorym przeprowadzana jest kontrola, w
Jormacie okreslonym w ust. 5.

W przypadku kontroli drogowej dowod ten
przedstawia si¢ w czasie trwania takiej
kontroli i w ciggu nie wigcej nii 45 minut.
Jezeli nie jest moZliwe jego udostepnienie
w czasie kontroli drogowej, podpisy, o
ktorych mowa w ust. 2 lit. h) ppkt (iii) i lit.
J), przedstawia si¢ lub przesyla
wlasciwemu organowi danego panstwa
czlonkowskiego w ciggu 5 dni roboczych
od przeprowadzenia kontroli. Dowoéd musi
by¢ sporzadzony w jezyku urzedowym
tego panstwa cztonkowskiego lub w jezyku
angielskim. Podczas kontroli drogowe;j
kierowca musi mie¢ mozliwos¢
skontaktowania si¢ z siedzibg gltéwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osobg
lub podmiotem, ktére moga pomdec mu

w dostarczeniu informacji, o ktorych
mowa w ust. 2.

7739/19
ZALACZNIK

nj/PAS/zm

PL



Tekst proponowany przez Komisje

Dowod moze zosta¢ dostarczony za
posrednictwem dokumentu przewozowego
spelniajgcego wymogi okreslone w art. 6
rozporzqdzenia Rady nr 11 lub za
posrednictwem innych istniejacych
dokumentow przewozowych, takich jak
dokument przewozowy na podstawie
Konwencji 0 umowie miedzynarodowego
przewozu drogowego towarow (CMR) lub
dokument przewozowy na podstawie
Przepisow ujednoliconych o umowie
miedzynarodowego przewozu towarow
kolejami (CIM).

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 5 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisjg

Taki dowod moze by¢ przedstawiony lub
przestany w formie elektronicznej,

z zastosowaniem ustrukturyzowanego
formatu edytowalnego, ktéry mozna
bezposrednio wykorzystywaé do
przechowywania 1 przetwarzania
komputerowego, w tym jako uzupehienie
elektronicznego listu przewozowego na
podstawie Konwencji o umowie
migdzynarodowego przewozu drogowego
towarow (eCMR) dla odcinka drogowego.

Poprawka

Dowod moze zosta¢ dostarczony za
posrednictwem istniejagcych dokumentow
przewozowych, takich jak listy
przewozowe, przewidzianych w
obowiqzujgcych miedzynarodowych i
krajowych konwencjach o transporcie do
czasu priyjecia przez Komisje
standardowego formularza w drodze
aktow wykonawczych.

Poprawka

Taki dowod moze by¢ przedstawiony lub
przestany w formie elektroniczne;,

z zastosowaniem ustrukturyzowanego
formatu edytowalnego, ktéry mozna
bezposrednio wykorzystywac¢ do
przechowywania 1 przetwarzania
komputerowego, w tym jako uzupehienie
elektronicznego listu przewozowego na
podstawie obowiqzujgcej
miedzynarodowej lub krajowej konwencji
o transporcie. Od organdow panstw
czlonkowskich wymaga si¢ akceptowania
informacji elektronicznych zwigzanych z
dowodem. JeZeli wymiana informacji
miedzy organami i przewoznikami
nastegpuje 7 uzyciem narzedzi
elektronicznych, wymiane takq i
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Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 5 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 3 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Do celow kontroli drogowych
rozbiezno$¢ operacji transportowe;j

z przedstawionym dowodem,

w szczegblnosci w odniesieniu do
informacji dotyczacych przebiegu trasy

w ust. 2 lit. g), jest dozwolona, jesli jest to

nalezycie uzasadnione, w przypadku
wystapienia wyjatkowych okoliczno$ci

pozostajacych poza kontrolg przewoznika(-

6w) 1 powodujacych zmiany operacji
transportu kombinowanego. W tym celu

przechowywanie takich informacji nalezy
prowadzi¢ 7 wykorzystaniem technik
przetwarzania danych elektronicznych.

Poprawka

Panstwa czltonkowskie stopniowo
przechodzq na elektroniczne nosniki
dokumentow i przewidujq okres
przejsciowy az do zupelnego zaprzestania
uzZywania nosnika papierowego.

Poprawka

6. Do celow kontroli drogowych
rozbiezno$¢ operacji transportowe;j

z przedstawionym dowodem,

w szczegblnosci w odniesieniu do
informacji dotyczacych przebiegu trasy
w ust. 2 lit. f), h) oraz i), jest dozwolona,
jesli jest to nalezycie uzasadnione,

w przypadku wystapienia wyjatkowych
okolicznosci pozostajacych poza kontrola
przewoznika(-6w) i powodujacych zmiany
operacji transportu kombinowanego.
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kierowca musi mie¢ mozliwos¢
skontaktowania si¢ z siedziba gléwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osobg
lub podmiotem, ktére moga przedstawic
dodatkowe uzasadnienie tej rozbieznosci
migdzy dowodem a faktyczng operacja.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji po raz pierwszy do dnia
[xX/xX/XXXX - 18 months after
transposition of the Directive], a nast¢pnie
co dwa lata sprawozdanie zawierajgce
nastepujace informacje dotyczace operacji
transportu kombinowanego objetych
niniejszg dyrektywa na ich terytorium:

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  krajowe i transgraniczne polgczenia
sieci transportowych wykorzystywane

W tym celu kierowca musi mie¢
mozliwos¢ skontaktowania si¢ z siedzibg
gléwnag, zarzadzajacym transportem lub
inng osoba lub podmiotem, ktére moga
przedstawi¢ dodatkowe uzasadnienie tej
rozbiezno$ci miedzy dowodem a faktyczng
operacja.

Poprawka

1.  Panstwa cztonkowskie przekazujg
Komisji po raz pierwszy do dnia
[xx/xX/XXXX - 12 miesigcy po transpozycji
niniejszej dyrektywy], a nastepnie co dwa
lata, sprawozdanie zawierajace nastepujace
informacje dotyczace operacji transportu
kombinowanego objetych niniejsza
dyrektywa na ich terytorium:

Poprawka

a)  krajowe i transgraniczne korytarze
sieci transportowych wykorzystywane
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w operacjach transportu kombinowanego;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 1 —ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  wolumen w dwudziestostopowe;j
jednostce ekwiwalentnej (TUE) oraz

w tonokilometrach operacji transportu
kombinowanego z podziatem na rodzaj
operacji (kolejowa, drogowa, wodna
srodlgdowa itp.) oraz zasieg geograficzny
(krajowe 1 wewnatrzunijne);

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) liczba terminali obstugujacych
operacje transportu kombinowanego

1 geograficzne pokrycie siecig terminali
oraz roczna liczba przetadunkéw w tych
terminalach,;

w operacjach transportu kombinowanego;

Poprawka

b)  catkowity roczny wolumen

w dwudziestostopowej jednostce
ekwiwalentnej (TUE) oraz

w tonokilometrach operacji transportu
kombinowanego z podziatem na rodzaj
operacji (operacje na odcinku drogowym /
operacje na odcinku niedrogowym, tj.
przeprowadzone kolejq, 7eglugg
srodlgdowq i Zeglugg morskq) oraz zasieg
geograficzny (krajowe i wewnatrzunijne);

Poprawka

c) liczba przetadunkéw wykonanych
przy uzyciu technologii bimodalnych i
geograficzne pokrycie siecig tych punktow
przeladunkowych, a takze liczba,
lokalizacja i geograficzne pokrycie siecig
terminali obstugujacych operacje
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Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 5 —ustep 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustgp 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) przeglad wszystkich stosowanych
1 planowanych krajowych $rodkow
wsparcia, w tym odpowiednio ich
wykorzystanie i oceniany wptyw.

transportu kombinowanego z podziatem
wedlug typu operacji na terminal
(operacje na odcinku drogowym /
operacje na odcinku niedrogowym, tj.
przeprowadzone kolejg, Zeglugqg
srodlgdowq 1 Zeglugq morskq) oraz roczna
liczba przetadunkow i ocena zdolnosci
przepustowej wykorzystywanej w
terminalach;

Poprawka

ca) zmiana w udziale transportu
kombinowanego i pozostalych rodzajow
transportu na danym obszarze;

Poprawka

d) przeglad wszystkich stosowanych

i planowanych krajowych §rodkoéw
wsparcia, w tym odpowiednio ich
wykorzystanie i oceniany wplyw na
korzystanie 7 transportu kombinowanego,
a takZe skutki dla zrownowazonosci
spolecznej i sSrodowiskowej, wgskich
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 1 — litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 5 —ustgp 1 — litera d b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

gardel, zageszczenia ruchu,
bezpieczenstwa i efektywnosci.

Poprawka

da) liczba i lokalizacja geograficzna
operacji przekraczajqgcych limit dlugosci
odcinka drogowego, o ktorym mowa w art.
1 ust. 3;

Poprawka

db) miejsca pochodzenia i
przeznaczenia, na poziomie NUTS 3,
towarow transportowanych po drogach
transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T) okreslonych w rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013%;

* Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
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Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. Napodstawie analizy sprawozdan
krajowych, po raz pierwszy do dnia
[xX/xX/XXX - 9 months after the MS report
submission deadline], a nastepnie co dwa
lata Komisja sporzadza i przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie na temat:

transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE
(Dz.U. L 348 720.12.2013, s. 1).

Poprawka

la. Komisja publikuje dane przekazane
przez panstwa czlonkowskie w formie
umozliwiajgcej dokonanie porownan
miedzy panstwami cztonkowskimi.

Poprawka

3. Napodstawie analizy sprawozdan
krajowych i danych statystycznych
sporzgdzonych w oparciu o wspélne dla
catej Unii wskazowki i metody, po raz
pierwszy do dnia [XX/XX/XXX - 9 miesigcy
po terminie ZloZenia sprawozdan przez
panstwa czlonkowskie], a nastgpnie co
dwa lata Komisja sporzadza i1 przedktada
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i
wlasciwym organom panstw
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Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  rozwoju gospodarczego transportu
kombinowanego, w szczeg6lnosci

w $wietle zmian efektywnosci
srodowiskowej r6znych rodzajow
transportu;

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 3 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisjg

c)  skutecznosci i efektywnos$ci srodkow
wsparcia przewidzianych w art. 6;

czlonkowskich sprawozdanie na temat:

Poprawka

a)  rozwoju gospodarczego transportu
kombinowanego na szczeblu panstw
czlonkowskich i calej Unii,

w szczegllnosci w Swietle zmian
efektywnosci srodowiskowej roznych
rodzajow transportu;

Poprawka

c)  skutecznosci i efektywnos$ci srodkow
wsparcia przewidzianych w art. 6 wraz z
okresleniem srodkow, ktore uwaza za
najskuteczniejsze dla realizacji
pierwotnego celu niniejszej dyrektywy,
oraz najlepszych praktyk stosowanych w
panstwach czlonkowskich;
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Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 3 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 5 —ustep 3 — litera d

Tekst proponowany przez Komisjg

d)  ewentualnych dalszych $rodkow,
w tym zmiany definicji transportu
kombinowanego zawartej w art. 1 oraz
dostosowania wykazu srodkéw
przewidzianych w art. 6.”;

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

ca) zmiany udzialu transportu
kombinowanego w kaZdym panstwie
czlonkowskim i na szczeblu Unii z myslg o
osiggnieciu celow transportowych Unii do
roku 20301 2050;

Poprawka

d)  ewentualnych dalszych $rodkow,

w tym zmiany definicji transportu
kombinowanego zawartej w art. 1,
udoskonalenia gromadzenia danych i ich
publikowania na szczeblu unijnym oraz
dostosowania wykazu srodkéw
przewidzianych w art. 6, w tym
ewentualnych zmian zasad pomocy
panstwa.”;
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Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 a (nowy)
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustep 1 — akapit 1

Tekst obowiqzujgcy

1. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbedne $rodki zapewniajace, aby
podatki, o ktorych mowa w ust. 3, majace
zastosowanie do pojazdéw drogowych
(samochodéw cigzarowych, ciggnikow,
przyczep lub naczep) wykorzystywanych
w transporcie kombinowanym, byty
obnizane lub zwracane w formie
ryczattowej lub proporcjonalnie do
odleglosci pokonywanych przez takie
pojazdy droga kolejowa, w ramach
warunkow 1 przepiséw ustalanych przez
panstwa czlonkowskie w konsultacji z
Komisjg oraz zgodnie z tymi warunkami 1
przepisami.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 b (nowy)

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustep 1 — akapit 2

Tekst obowigzujgcy

Ulgi lub zwroty, o ktéorych mowa w
pierwszym ustgpie, przyznawane sg przez
panstwo, w ktorym zarejestrowane s3 dane
pojazdy, w oparciu o przejazdy koleja

Poprawka

4a) art. 6 ust. 1 akapit pierwszy
otrzymuje brzmienie:

,» 1. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbedne $rodki zapewniajace, aby
podatki, o ktorych mowa w ust. 3, majace
zastosowanie do pojazdéw drogowych
(samochoddéw cigzarowych, ciggnikow,
przyczep, naczep, kontenerow w zegludze
srodlgdowej lub multimodalnych
jednostek zatadunkowych)
wykorzystywanych w transporcie
kombinowanym, byty obnizane lub
zwracane w formie ryczattowej lub
proporcjonalnie do odlegtosci
pokonywanych przez takie pojazdy droga
kolejowa lub po srodlgdowych drogach
wodnych, w ramach warunkéw 1 przepisow
ustalanych przez panstwa czlonkowskie w
konsultacji z Komisjg oraz zgodnie z tymi
warunkami i1 przepisami.

Poprawka

4b) art. 6 ust. 1 akapit drugi otrzymuje
brzmienie:

»Ulgi lub zwroty, o ktorych mowa w
pierwszym ustgpie, przyznawane s3 przez
panstwo, w ktorym zarejestrowane s3 dane
pojazdy, w oparciu o przejazdy koleja lub
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zrealizowane na terytorium tego panstwa.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 ¢ (nowy)

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustgp 1 — akapit 3

Tekst obowiqzujgcy

Panstwa cztonkowskie moga jednak
przyznac te ulgi lub zwroty na podstawie
przejazdow koleja zrealizowanych
czesciowo lub w calo$ci poza terytorium
panstwa, w ktérym zarejestrowane sg dane
pojazdy.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 6 — ustep 4 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Jezeli jest to konieczne do
osiggnigcia celu, o ktérym mowa w ust. 8§,
panstwa cztonkowskie przyjmujg
niezbe¢dne $rodki w celu wspierania
inwestycji w terminale przetadunkowe,
dotyczace:

po srodlgdowych drogach wodnych,
zrealizowane na terytorium tego panstwa.’

Poprawka

4c) art. 6 ust. 1 akapit trzeci otrzymuje
brzmienie:

,» Panstwa cztonkowskie moga jednak
przyznac te ulgi lub zwroty na podstawie
przejazdow koleja lub po srodlgdowych
drogach wodnych, zrealizowanych
czesciowo lub w cato$ci poza terytorium
panstwa czlonkowskiego, w ktorym
zarejestrowane sg dane pojazdy.”

Poprawka

4.  Jezeli jest to konieczne do
osiggnigcia celu, o ktérym mowa w ust. 8§,
panstwa cztonkowskie przyjmuja
niezbg¢dne $rodki w celu wspierania
inwestycji w terminale fransportowe i
punkty przetadunkowe, dotyczace:

9
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Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 4 — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  budowy i, w razie potrzeby,
rozbudowy takich terminali
przetadunkowych transportu
kombinowanego;

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykul 6 —ustep 4 — akapit 1 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

a)  naobszarach, na ktorych
odpowiednia infrastruktura nie jest
dostepna w promieniu odleglosci
okreslonym w art. 1 ust. 3, budowy
terminali transportowych lub instalowania
punktow przetadunkowych transportu
kombinowanego, chyba Ze nie istnieje
zapotrzebowanie na takq infrastrukture ze
wzgledu na brak znaczenia gospodarczego
lub ze wzgledu na cechy geograficzne lub
przyrodnicze danego obszaru;

Poprawka

aa) na obszarach, gdzie potrzebna jest
dodatkowa przepustowosc terminali,
rozbudowy istniejgcych terminali lub
instalowania dodatkowych punktow
przetadunkowych oraz — po
przeprowadzeniu oceny wplywu
ekonomicznego wykazujgcej, e nie
dojdzie do negatywnego oddzialywania na
rynek i ;e nowe terminale sq konieczne,
oraz pod warunkiem uwzglednienia

7739/19
ZALACZNIK

GIP.2

nj/PAS/zm

41

PL



Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 4 — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisjg

b)  zwigkszenia skutecznosci
operacyjnej istniejacych terminali.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 4 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

aspektow srodowiskowych — budowy
nowych terminali transportu
kombinowanego;

Poprawka

b)  zwigkszenia skutecznosci
operacyjnej istniejacych terminali, w tym
poprzez zapewnienie dostepu do nich.

Poprawka

Srodki wsparcia transportu
kombinowanego naleiy uznac za zgodne
zasadami rynku wewnetrznego w
rozumieniu art. 107 ust. 3 TFUE oraz
zwolnié 7 wymogu powiadomienia
okreslonego w art. 108 ust. 3 TFUE, pod
warunkiem Ze nie stanowilyby one wigcej
niz 35 % ogotu kosztow operaciji.
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Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie prowadza
koordynacje¢ z sgsiednimi panstwami
cztonkowskimi i z Komisja oraz
dopilnowuja przy wdrazaniu takich
srodkow, by priorytetem byto zapewnienie
zrbwnowazonego 1 wystarczajacego
geograficznego rozmieszczenia
odpowiednich obiektow w Unii, zwlaszcza
w ramach bazowej i kompleksowej sieci
TEN-T, tak aby zadna lokalizacja w Unii
nie znajdowala si¢ dalej niz 150 km od
terminalu.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie prowadza
koordynacj¢ z sgsiednimi panstwami
cztonkowskimi i z Komisja oraz
dopilnowuja przy wdrazaniu takich
srodkow, by priorytetem byto zapewnienie
zréwnowazonego 1 wystarczajacego
geograficznego rozmieszczenia
odpowiednich obiektow w Unii, zwlaszcza
w ramach bazowej i kompleksowe;j sieci
TEN-T, tak aby Zzadna lokalizacja w Unii
nie znajdowata si¢ w odleglosci dalszej od
takiego terminalu niz limit, o ktérym
mowa w art. 1 ust. 3 lit. a). Podejmujqc
srodki, o ktorych mowa w niniejszym
ustepie, panstwa czlonkowskie naleiycie
uwzgledniajq potrzebe:

a) ograniczenia zageszczenia ruchu, w
szczegolnosci w poblizu obszarow
miejskich i podmiejskich lub na obszarach
o0 ograniczeniach naturalnych;

b) poprawy polgczen transgranicznych;

¢) zmniejszenia izolacji obszarow, na
ktorych brakuje infrastruktury,
uwzgledniajgc jednoczesnie szczegolne
potrzeby i ograniczenia regionow
peryferyjnych i najbardziej oddalonych;

d) zwigkszenia dostepnosci i poprawy
Jjakosci sieci polgczen, w szczegolnosci w
odniesieniu do infrastruktury dostepowej
do terminali przeladunkowych; oraz

e) przyspieszenia przejscia na cyfryzacje;
orag

f) zmniejszenia wplywu transportu
towarowego na srodowisko i zdrowie
publiczne, na przykitad dzigki wspieraniu
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Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 4 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg ustanowié
dodatkowe warunki kwalifikowalnosci do
wsparcia.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg przyjgé
dodatkowe srodki w celu poprawy
konkurencyjnos$ci operacji transportu
kombinowanego w poréwnaniu do
rownowaznych alternatywnych operacji
transportu drogowego.

wydajnosci pojazdow, wykorzystywaniu
paliw alternatywnych i mniej
zaniecgyszezajgcych, wykorzystywaniu
energii odnawialnej, w tym w
terminalach, czy efektywniejsze
wykorzystywanie sieci transportowych
poprzez zastosowanie technologii
informacyjno-komunikacyjnych.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg ustanowié
dodatkowe warunki kwalifikowalno$ci do
wsparcia, o ktorych informujq
zainteresowane strony.

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa
cztonkowskie podejmujq dodatkowe
srodki o charakterze ekonomicznym i
ustawodawczym w celu poprawy
konkurencyjnos$ci operacji transportu
kombinowanego w poréwnaniu do
rownowaznych alternatywnych operacji
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Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 — ustep 5 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

transportu drogowego, w szczegolnosci
Zeby ograniczy¢ czas i koszty zwigzane 7
operacjami przeladunku.

Poprawka

W celu ograniczenia czasu i kosztow
zwigzanych 7 operacjami transportu
kombinowanego srodki, o ktorych mowa
w akapicie pierwszym, obejmujq co
najmniej jednq z nastgpujgcych zachet:

a) zwolnienie przewoZnikow z oplat z
tytulu kosztow zewnetrznych lub oplat 7
tytutu zatorow komunikacyjnych, o
ktorych mowa w art. 2 dyrektywy
1999/62/WE, faworyzujgce w
szczegolnosci pojazdy napedzane
paliwami alternatywnymi, o ktorych mowa
w art. 2 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE"%;

b) zwrot na rzecz przedsigbiorstw
wykonujgcych operacje transportu
kombinowanego kosztow oplat za
korzystanie 7 pewnych rodzajow
infrastruktury;

¢) zwolnienie przewoznikow 7 ograniczen
nakladanych na mocy krajowych zakazow
ruchu.

1a Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z
28.10.2014, s. 1).
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Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustgp 5 — akapit 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Przyjmujgc dodatkowe srodki, panstwa
czlonkowskie uwzgledniajg nalezycie
rowniez potrzebe przyspieszenia przejscia
na cyfryzacje sektora transportu
kombinowanego, a w szczegolnosci:

a) wspierajq integracje systemow
polgczonych i automatyzacje operacji;

b) zwigkszajg inwestycje w logistyke
cyfrowq, technologie informacyjno-
komunikacyjne i inteligentne systemy
transportowe; orazg

¢) dqzq do odstgpienia od uiywania
papierowych dokumentow w przysztosci.

Poprawka

S5a. Takie dodatkowe srodki obejmujg
zachety faworyzujgce korzystanie z
odcinkow transportu niedrogowego.
Panstwa czlonkowskie uwzgledniajq
srodki na rzecz zwigkszenia
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Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 6 —ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja,
by $rodki wsparcia dla operacji transportu
kombinowanego miaty na celu
ograniczenie drogowego transportu
towarowego oraz propagowanie
korzystania z innych rodzajoéw transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srodladowy 1 morski, a tym samym
zmniejszanie zanieczyszczenia powietrza,
emisji gazow cieplarnianych, liczby
wypadkow drogowych, hatasu

1 zageszczenia ruchu.”s

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 9 a —ustep 3

konkurencyjnosci transportu wodnego,
takie jak zachety finansowe do
korzystania 7 Zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu lub srodlgdowych drég wodnych,
a takZe na rzecz tworzenia nowych
polgczen morskich bliskiego zasiegu.

Poprawka

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja,
by $rodki wsparcia dla operacji transportu
kombinowanego miaty na celu
ograniczenie drogowego transportu
towarowego oraz propagowanie
korzystania z innych rodzajéw transportu,
takich jak transport kolejowy, wodny
srédladowy 1 morski, pojazdy
niskoemisyjne lub stosowanie
alternatywnych paliw o nizsgym poziomie
emisji takich jak biopaliwa, energia
elektryczna ze Zrodetl odnawialnych, gaz
ziemny czy ogniwa paliwowe wodorowo-
tlenowe, a tym samym zmniejszanie
zanieczyszczenia powietrza, emisji gazow
cieplarnianych, liczby wypadkow
drogowych, hatasu i1 zaggszczenia ruchu.
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa czlonkowskie w tatwo
dostgpny sposéb 1 nieodptatnie podajg do
publicznej wiadomosci odpowiednie
informacje na temat srodkow przyjetych na
podstawie art. 6, a takze inne informacje
istotne dla celéw stosowania niniejsze;j

dyrektywy.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 9 a —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Komisja publikuje i w razie potrzeby
aktualizuje wykaz wiasciwych organdw,

o ktorych mowa w ust. 1, a takze wykaz
srodkow, o ktérych mowa w art. 6.”;

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 92/106/EWG

Artykut 10 a — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyj¢cia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od dnia [date of entry into

Poprawka

3. Panstwa czlonkowskie w tatwo
dostepny sposéb w internecie

1 nieodptatnie podajg do publicznej
wiadomosci odpowiednie informacje na
temat srodkow przyjetych na podstawie
art. 6, a takze inne informacje istotne dla
celéw stosowania niniejszej dyrektywy.

Poprawka

4.  Komisja publikuje w internecie

1 w razie potrzeby aktualizuje wykaz
wiasciwych organdéw, o ktérych mowa

w ust. 1, a takze wykaz §rodkow, o ktorych
mowa w art. 6.”;

Poprawka

2. Uprawnienia do przyj¢cia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia [data wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy (zmieniajqcej)].
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force of this (amending) Directive].

Komisja sporzgdza sprawozdanie
dotyczqce przekazania uprawnien nie
pozniej ni dziewied miesiecy przed
konicem tego pigcioletniego okresu.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie poZniej ni; trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.
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