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L INDLEDNING
Ordfereren, Daniela AIUTO (EFDD, IT), forelagde pa vegne af Transport- og Turismeudvalget en
betenkning om forslaget til direktiv. Beteenkningen indeholdt 81 @ndringsforslag (endringsforslag

1-81) til forslaget.

Desuden fremsatte de politiske grupper folgende @ndringsforslag: ECR fremsatte fem
@ndringsforslag (@ndringsforslag 83-87), Verts/ALE fremsatte fem @ndringsforslag
(eendringsforslag 88-92), og GUE/NGL fremsatte ét @ndringsforslag (@ndringsforslag 82).
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II. AFSTEMNING

Under afstemningen den 27. marts 2019 vedtog plenarmedet @ndringsforslag 1-81 til forslaget til
direktiv.

Det sdledes @ndrede kommissionsforslag udger Parlamentets forstebehandlingsholdning, som er

indeholdt i dets lovgivningsmassige beslutning, jf. bilaget til denne note'.

1 Den udgave af Parlamentets holdning, der findes i den lovgivningsmessige beslutning, er

forsynet med angivelse af de @ndringer, der er foretaget i Kommissionens forslag. Tilfejelser til
Kommissionens tekst er fremheevet med fed skrift og kursiv. Udgaet tekst er angivet med " I "
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BILAG
27.3.2019

Feelles regler for visse former for kombineret godstransport mellem
medlemsstaterne ***1

Europa-Parlamentets lovgivningsmeessige beslutning af 27. marts 2019 om forslag til Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv om zndring af direktiv 92/106/EQF om indferelse af fzlles
regler for visse former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne
(COM(2017)0648 — C8-0391/2017 — 2017/0290(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2017)0648),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmide, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet
(C8-0391/2017),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

— der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om
anvendelse af nerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af den
svenske Riksdag, om at udkastet til lovgivningsmeessig retsakt ikke overholder
narhedsprincippet,

- der henviser til udtalelse af 19. april 2018 2 fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale
Udvalg,

— der henviser til udtalelse af 5. juli 2018 fra Regionsudvalget?,
— der henviser til forretningsordenens artikel 59,

- der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelse fra Udvalget om
Milje, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed (A8-0259/2018),

1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i veesentlig grad @ndrer eller
agter 1 vaesentlig grad at andre sit forslag;

3.  palagger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.

2 EUT C 262 af 25.7.2018, s. 52.
3 Endnu ikke offentliggjort i EUT.

7739/19 nj/PFW/mta 3
BILAG GIP.2 DA



Andring 1

Forslag til direktiv
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Transports negative virkning pa
luftforurening, drivhusgasemissioner,
ulykker, stej og for stor trafiktethed
fortscetter med at give problemer for
okonomien og de europceiske borgeres
sundhed og velfeerd. Til trods for at
vejtransporten er den vigtigste bidragyder
til disse negative virkninger, anslds
vejgodstransporten at ville vokse med 60
% frem til 2050.

ZEndring 2

Forslag til direktiv
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) At mindske den negative virkning fra
transport er fortsat et af de vigtigste mal for
Unionens transportpolitik. Radets direktiv
92/106/EQF?!, som fastleegger
foranstaltninger til fremme af udviklingen
af kombineret transport, er den eneste EU-
retsakt, som direkte giver incitamenter til
en trafikoverflytning fra vejtransport til
lavemissionstransportformer sdsom
transport ad indre vandveje, setransport og
jernbanetransport.

Andring

(1)  Det overordnede formal med dette
direktiv er at etablere et ressourceeffektivt
multimodalt transportnet og at mindske
transportens negative indvirkning pa
luftforurening, drivhusgasemissioner,
ulykker, stej og for stor trafiktethed.

Andring

(2) At mindske den negative virkning fra
transport er fortsat et af de vigtigste mal for
Unionens transportpolitik. Radets direktiv
92/106/EQF?!, som fastleegger
foranstaltninger til fremme af udviklingen
af kombineret transport, er den eneste EU-
retsakt, som direkte giver incitamenter til
en trafikoverflytning fra vejtransport til
lavemissionstransportformer sdsom
transport ad indre vandveje, setransport og
jernbanetransport. Med henblik pa
yderligere at reducere de negative
virkninger af vejtransport bor forskning i
og udveksling af bedste praksis mellem
medlemsstaterne om losninger med
hensyn til bedre rutefastlceggelse,
netoptimering, aget lasteffektivitet og
mulighederne for opkreevning af eksterne
omkostninger fremmes.
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21 Radets direktiv 92/106/EQF af 7.
december 1992 om indferelse af felles
regler for visse former for kombineret

godstransport mellem medlemsstaterne
(EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).

Andring 3

Forslag til direktiv
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3)
end forventet med at optimere
multimodale logistikkceders ydeevne,
herunder ved at gore storre brug af
energieffektive transportformer, og ifolge
de aktuelle fremskrivninger vil det
hverken veere muligt at nd mdlet om at
overflytte 30 % af vejgodstransporten over
300 km til andre transportformer sdsom
jernbane eller skibsfart frem til 2030, eller
mere end 50 % frem til 2050.

/ZEndring 4

Forslag til direktiv
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Direktiv 92/106/EQF har bidraget til
udviklingen af Unionens politik for
kombineret transport og har medvirket til
at trafikoverflytte en betydelig mangde
gods fra vejen. Direktivets virkning er
blevet bremset vasentligt af mangler 1
gennemforelsen af direktivet, herunder
navnlig tvetydige formuleringer og

foreldede bestemmelser og det begransede

omfang af stetteforanstaltningerne.

Fremskridtene er gdet langsommere

2IRA4dets direktiv 92/106/EQF af 7.
december 1992 om indferelse af felles
regler for visse former for kombineret

godstransport mellem medlemsstaterne
(EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).

Andring

(3) Malet om at overflytte 30 % af
vejgodstransporten over 300 km til andre
transportformer sdsom jernbane eller
skibsfart frem til 2030, eller mere end 50 %
frem til 2050 skal nds ved hjeelp af
effektivitetsforbedringer og
infrastrukturforbedringer inden for
jernbane- og vandvejstrafikken.

Andring

(4) Direktiv 92/106/EQF har bidraget til
udviklingen af Unionens politik for
kombineret transport og har medvirket til
at trafikoverflytte en betydelig mangde
gods fra vejen. Direktivets virkning er
blevet bremset vesentligt af mangler 1
gennemforelsen af direktivet, herunder
navnlig tvetydige formuleringer og
foreeldede bestemmelser og det begransede
omfang af stetteforanstaltningerne samt
bureaukratiske og protektionistiske
hindringer i jernbanesektoren.
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Andring 5

Forslag til direktiv
Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 6

Forslag til direktiv
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Direktiv 92/106/EQF ber forenkles
og gennemforelsen forbedres ved at
revidere de gkonomiske incitamenter til
kombineret transport med henblik pé at
opmuntre til overflytning af gods fra
vejtransport til transportformer, som er
mere miljovenlige, sikre, mere
energieffektive og skaber mindre
trafikoverbelastning.

Andring 7

Forslag til direktiv
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Mengden af indenlandsk intermodal
transport udger 19,3 % af den samlede
intermodale transport i Unionen. Denne

Andring

(4a) Dette direktiv bor bane vejen for
effektive intermodale og multimodale
godstransporttjenester, der tilbyder lige
konkurrencevilkdr for de forskellige
transportformer.

Andring

(5) Direktiv 92/106/EQF ber forenkles
og gennemforelsen forbedres ved at
revidere de gkonomiske incitamenter til
kombineret transport med henblik pé at
forbedre konkurrenceevnen for transport
med jernbane og ad vandvej i forhold til
vejtransport.

Andring

(6) Mengden af indenlandsk intermodal
transport udger 19,3 % af den samlede
intermodale transport i Unionen. Denne
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transport kan aktuelt ikke benytte sig af de
stotteforanstaltninger, der er fastsat i
direktiv 92/106/EQF pé grund af det
begraensede anvendelsesomrade for
definitionen af kombineret transport. De
negative virkninger af indenlandsk
vejtransport, herunder navnlig
drivhusgasemissionerne og for stor
trafikteethed, har dog konsekvenser ud over
de nationale graenser. Det er derfor
nedvendigt at udvide anvendelsesomradet
for direktiv 92/106/EQF til ogsa at omfatte
indenlandsk (i én medlemsstat) kombineret
transport for at stette den videre udvikling
af kombineret transport i Unionen, dvs. en
stigning i trafikoverflytningen fra vej til
jernbane, indre vandveje og narskibsfart.

Andring 8

Forslag til direktiv
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

transport kan aktuelt ikke benytte sig af de
stotteforanstaltninger, der er fastsat i
direktiv 92/106/EQF pé grund af det
begraensede anvendelsesomrade for
definitionen af kombineret transport. De
negative virkninger af indenlandsk
vejtransport, herunder navnlig
drivhusgasemissionerne og for stor
trafikteethed, har dog konsekvenser ud over
de nationale graenser. Det er derfor
nedvendigt at udvide anvendelsesomradet
for direktiv 92/106/EQF til ogsa at omfatte
indenlandsk (i én medlemsstat) kombineret
transport for at stette den videre udvikling
af kombineret transport 1 Unionen, dvs. en
stigning i trafikoverflytningen fra vej til
jernbane, indre vandveje og narskibsfart.
Undtagelsen fra reglerne om
cabotagekorsel er dog fortsat begreenset til
udelukkende internationale kombinerede
transportoperationer mellem flere
medlemsstater. Det vil blive pakreevet af
medlemsstaterne, at de foretager effektive
kontroller for at sikre, at disse regler
overholdes, og at de fremmer
harmoniserede arbejdsvilkar og sociale
vilkar mellem de forskellige
transportformer og mellem de forskellige
medlemsstater.

Andring

(7a) For at sikre, at det indre marked
Sfungerer godt, bor vejstreekninger i en
kombineret transport veere deekket af
Europa-Parlamentets og Radets
forordning nr. 1071/2009'* og af Europa-
Parlamentets og Rddets forordning

nr. 1072/2009%, hvis de indgdr i
henholdsvis en international transport og
en indenlandsk transport. Det er ogsd
nadvendigt at sikre den sociale beskyttelse
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af forere, der udforer et arbejde i en
anden medlemsstat. Bestemmelserne om
udstationering af chaufforer i henhold til
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
96/71/EF'c og om héindheevelsen af disse
bestemmelser i henhold til Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/67/' bor finde anvendelse pi
transportvirksomheder, der opererer pd
vejstreekningerne i en kombineret
transport. Alle vejstreekninger bor
betragtes som en integrerende del af en
samlet kombineret transport. Navnlig bor
bestemmelserne om international
transport, der er fastsat i disse direktiver,
finde anvendelse pd vejstreekninger, som
udgor en del af en international
kombineret transport. 1 tilfeelde af
cabotagekorsel bor bestemmelserne om
cabotagekorsel, der er fastsat i disse
direktiver, desuden finde anvendelse pd
vejstreekninger, som udgor en del af en
indenlandsk kombineret transport.

1a Europa-Parlamentets og Ridets
Jorordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om feelles regler om
betingelser for udovelse af
vejtransporterhvervet og om ophcevelse af
Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 51).

"*Europa-Parlamentets og Rdadets
forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21.
oktober 2009 om feelles regler for adgang
til markedet for international godskersel
(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).

“Europa-Parlamentets og Radets direktiv
96/71/EF af 16. december 1996 om
udstationering af arbejdstagere som led i
udveksling af tjenesteydelser (EFT L 18
af21.1.1997, s. 1).

lEuropa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/67/EU af 15. maj 2014 om
hdndhcevelse af direktiv 96/71/EF om
udstationering af arbejdstagere som led i
udveksling af tjenesteydelser og om
cendring af forordning (EU) nr.
1024/2012 om administrativt samarbejde
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via informationssystemet for det indre
marked (""IMI-forordningen") ( EUT L
159 af 28.5.2014, s. 11).

Andring 9

Forslag til direktiv
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(9a) Det er nodvendigt at preecisere, at
scettevogne, der kan loftes med kran, og
andre former for scettevogne er tilladt at
have en bruttoveegt pd op til 44 ton, hvis
lasteenhederne er identificeret i henhold
til de internationale standarder ISO 6346
og EN 13044.

ZEndring 10

Forslag til direktiv
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Den foreldede brug af stempler i
dokumentation for, at der er tale om en
kombineret transport, hindrer den effektive
hindhaevelse eller kontrollen af
stotteberettigelse for de foranstaltninger,
der er fastsat 1 direktiv 92/106/EQF. Det
nedvendige bevis for, at der er tale om en
kombineret transport, ber praeciseres og
ligeledes de midler, med hvilke et sddant
bevis tilvejebringes. Brugen og
fremsendelsen af elektroniske
transportoplysninger, som ville forenkle
tilvejebringelsen af relevant dokumentation
og behandlingen heraf hos de relevante
myndigheder, ber fremmes. Det anvendte
format ber vere pélideligt og autentisk.
Lovgivningsrammen og initiativer til

Andring

(11) Den foreldede brug af stempler 1
dokumentation for, at der er tale om en
kombineret transport, hindrer den effektive
handhevelse eller kontrollen af
stotteberettigelse for de foranstaltninger,
der er fastsat i direktiv 92/106/EQF. Det
nedvendige bevis for, at der er tale om en
kombineret transport, ber praciseres og
ligeledes de midler, med hvilke et sddant
bevis tilvejebringes. Brugen og
fremsendelsen af elektroniske
transportoplysninger, som ville forenkle
tilvejebringelsen af relevant dokumentation
og behandlingen heraf hos de relevante
myndigheder, bor fremmes med henblik pa
en fremtidig udfasning af brugen af
papirdokumenter. Det anvendte format ber
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forenkling af de administrative procedurer
og digitaliseringen af transportsektoren ber
tage hensyn til udviklingen pa EU-plan.

ZAndring 11

Forslag til direktiv
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag

/ZEndring 12

Forslag til direktiv
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) Omfanget af de nuvarende
okonomiske statteforanstaltninger, som er
fastsat 1 direktiv 92/106/EQF, er meget
begranset, idet de bestér af skattemaessige
foranstaltninger (dvs. tilbagebetaling eller
nedsattelse af afgifter), som kun vedrerer
kombineret transport med
jernbane/vejtransport. Sddanne
foranstaltninger ber udvides til ogsé at
omfatte kombineret transport, der
involverer indre vandveje og setransport.
Andre relevante typer foranstaltninger ber
0gsa stottes sdsom stotteforanstaltninger til
infrastrukturinvesteringer eller forskellige

vaere palideligt og autentisk.
Lovgivningsrammen og initiativer til
forenkling af de administrative procedurer
og digitaliseringen af transportsektoren ber
tage hensyn til udviklingen pa EU-plan.

Andring

(11a) Med henblik pd at gore den
kombinerede transport konkurrencedygtig
og attraktiv for virksomheder, navnlig for
meget smd virksomheder
(mikrovirksomheder) og for sma og
mellemstore virksomheder (SMV'er), bor
man sd vidt muligt mindske den
administrative byrde, som kombineret
transport kan indebcere i forhold til
unimodal transport.

Andring

(12) Omfanget af de nuvarende
okonomiske stetteforanstaltninger, som er
fastsat 1 direktiv 92/106/EQF, er meget
begranset, idet de bestér af skattemaessige
foranstaltninger (dvs. tilbagebetaling eller
nedsattelse af afgifter), som kun vedrerer
kombineret transport med
jernbane/vejtransport. Sddanne
foranstaltninger ber udvides til ogsé at
omfatte kombineret transport, der
involverer indre vandveje og setransport.
Andre relevante typer foranstaltninger ber
0gsa stottes sdsom stotteforanstaltninger til
investeringer i infrastruktur eller digitale
teknologier eller forskellige okonomiske
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stotteforanstaltninger. Med hensyn til
digitale teknologier bor der fastscettes en
overgangsperiode for dematerialisering af
dokumenter, der bekreefter, at kombineret
transport har fundet sted. I denne periode
bor inspektionsmyndighedernes
instrumenter teknologisk opgraderes.
Medlemsstaterne bor prioritere
investeringer i omladningsterminaler for
at mindske treengslen pd vejene, mindske
isoleringen af industriomrdder, som
mangler en sddan infrastruktur, og
forbedpre tilgeengeligheden og den fysiske
og digitale konnektivitet mellem
godstransportfaciliteter.

okonomiske stotteforanstaltninger.

Zndring 13

Forslag til direktiv
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Den vigtigste infrastrukturflaskehals,
som ha&mmer trafikoverflytningen fra
vejgodstransport til andre transportformer,
er omladningsterminaler. Den nuvarende
fordeling af og deekning med
omladningsterminaler i Unionen - i det
mindste langs TEN-T-hovednettet og det
samlede net - er utilstreekkelig til trods for,
at de eksisterende omladningsterminaler er
ved at nd deres granser og vil skulle
udvikles for at kunne handtere den samlede
godstrafikvakst. Investeringer i
omladningsterminalkapacitet kan maske
mindske de samlede
omladningsomkostninger og derved
frembringe en afledt trafikoverflytning,
som det har kunnet konstateres 1 nogle
medlemsstater. Medlemsstaterne ber derfor
1 samarbejde med nabomedlemsstaterne og
Kommissionen sikre, at der bygges flere
omladningsterminaler til kombineret
transport og at mere omladningskapacitet
bygges eller stilles til rddighed for
transportvirksomhederne. Det ville

Andring

(13) Den vigtigste infrastrukturflaskehals,
som ha&mmer trafikoverflytningen fra
vejgodstransport til andre transportformer,
er omladningsterminaler, og dette
forveerres af manglende konsekvens i
gennemforelsen af TEN-T-nettet. Den
nuvarende fordeling af og dekning med
omladningsterminaler 1 Unionen - i det
mindste langs TEN-T-hovednettet og det
samlede net - er utilstreekkelig til trods for,
at de eksisterende omladningsterminaler er
ved at nd deres graenser og vil skulle
udvikles for at kunne handtere den samlede
godstrafikvakst. Investeringer i
omladningsterminalkapacitet kan maske
mindske de samlede
omladningsomkostninger og derved
frembringe en afledt trafikoverflytning,
som det har kunnet konstateres 1 nogle
medlemsstater. Medlemsstaterne ber derfor
1 samarbejde med nabomedlemsstaterne og
Kommissionen sikre, at eksisterende
omladningsterminaler udbygges, hvor det
er nodvendigt, at der bygges flere
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tilskynde til anvendelsen af
godstransportalternativer og oge
trafikoverflytningen, séledes at kombineret
transport bliver mere konkurrencedygtig
end vejtransport alene. En gget dekning
med og kapacitet af omladningsterminaler
burde som et minimum etableres langs
TEN-T-hovednettet og det samlede net.
Der ber gennemsnitligt vare mindst én
egnet omladningsterminal til kombineret
transport placeret ikke mere end 150 km
fra et hvilket som helst afskibningssted i
Unionen.

ZEndring 14

Forslag til direktiv
Betragtning 13 a (ny)

Kommissionens forslag

omladningsterminaler til kombineret
transport, at mere omladningskapacitet
bygges eller stilles til rddighed for
transportvirksomhederne, eller at der
findes omladningspunkter i omrdder, hvor
der er brug for dem. Det ville tilskynde til
anvendelsen af godstransportalternativer og
oge trafikoverflytningen, séledes at
kombineret transport bliver mere
konkurrencedygtig end vejtransport alene.
En oget dekning med og kapacitet af
omladningsterminaler burde som et
minimum etableres langs TEN-T-
hovednettet og det samlede net. Der ber
gennemsnitligt vaere mindst én egnet
omladningsterminal til kombineret
transport placeret ikke mere end 150 km
fra et hvilket som helst afskibningssted i
Unionen. Den kombinerede transport bor
have gavn af afgifterne for eksterne
omkostninger, der er omhandlet i artikel 2
i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
1999/62/EF'".

“aEuropa-Parlamentets og Rédets direktiv
1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter
pd tunge godskoretojer for benyttelse af
visse infrastrukturer (EFT L 187 af
20.7.1999, s. 42).

Andring

(13a) Medlemsstaterne bor prioritere
investeringer i omladningsterminaler for
at begreense flaskehalse og omrader med
trafiktcethed, navnlig i ncerheden af byer
og byncere omrader, for at lette passagen
gennem omrdder med naturbetingede
hindringer sasom bjergomrdder, styrke
forbindelserne pa tveers af greenserne,
reducere emissionerne af luftforurenende
stoffer og forbedre adgangen til og fra
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Andring 15

Forslag til direktiv
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Medlemsstaterne ber gennemfore
yderligere ekonomiske
stotteforanstaltninger ud over de
nuvarende, som ber malrettes mod de
forskellige dele af en kombineret transport
for at mindske vejgodstransporten og for at
opmuntre til brugen af andre
transportformer sisom jernbanetransport,
indre vandveje og setransport og derved
mindske luftforurening,
drivhusgasemissioner, vejulykker, stgj og
for stor trafikteethed. Sddanne
foranstaltninger kan omfatte nedsettelse af
visse afgifter eller transportgebyrer, tilskud
til intermodale lasteenheder, som faktisk er
anvendt til kombineret transport, eller
delvis refusion af udgifter til omladning.

industriomrader, der mangler denne
infrastruktur.

Andring

(14) Medlemsstaterne ber gennemfore
yderligere okonomiske
stotteforanstaltninger ud over de
nuvarende, som ber malrettes mod de
forskellige dele af en kombineret transport
for at mindske vejgodstransporten,
opmuntre til brugen af andre
transportformer sisom jernbanetransport,
indre vandveje og setransport og derved
mindske luftforurening,
drivhusgasemissioner, vejulykker, stgj og
for stor trafikteethed samt for at fremme
digitaliseringen af sektoren og det indre
marked. Sddanne foranstaltninger kan
blandt andre foranstaltninger omfatte
nedsattelse af visse afgifter eller
transportgebyrer, tilskud til intermodale
lasteenheder, som faktisk er anvendt til
kombineret transport, eller delvis refusion
af udgifter til omladning. Sddanne
foranstaltninger kunne omfatte fremme af
integration af netforbundne systemer og
automatisering af driften samt
investeringer i digital logistik, innovative
godstransportsystemer informations- og
kommunikationsteknologier og
intelligente transportsystemer for at lette
informationsstromme. Sddanne
foranstaltninger kunne ogsd omfatte
fremme af den kombinerede transports
miljoresultater, effektivitet og
beeredygtighed ved at fremme brugen af
renere koretajer eller
lavemissionskoretajer og alternative
breendstoffer, ved at stotte udbredelsen af
energieffektivitet og vedvarende energi
inden for hele den kombinerede transport
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Andring 16

Forslag til direktiv
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 17

Forslag til direktiv
Betragtning 14 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 18

Forslag til direktiv
Betragtning 14 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

og ved at reducere de forskellige
transportrelaterede gener, navnlig stoj.

Andring

(14a) De forskellige EU-fonde og -
programmer til finansiering af forskning
bor fortsat stotte medlemsstaterne i at
opfylde dette direktivs mdl.

Andring

(14b) Investeringer i logistik udgor ogsd
en vigtig loftestang for at styrke den
kombinerede transports konkurrenceevne.
En mere systematisk anvendelse af
digitale losninger, herunder nformations-
0g kommunikationsteknologi eller
intelligente forbundne systemer vil lette
udvekslingen af oplysninger, forbedre
effektiviteten af og nedbringe
omkostningerne ved omladning og
nedbringe den tid, der er nodvendig
herfor.

Andring

(14c¢) Investeringer i uddannelse af
arbejdsstyrken i logistikkceden, iscer
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arbejdsstyrken i omladningsterminaler, vil
ogsd bidrage til at styrke den kombinerede
transports konkurrenceevne.

Andring 19

Forslag til direktiv
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Stetteforanstaltninger for kombineret
transport ber gennemfores 1
overensstemmelse med statsstottereglerne i
traktaten om Den Europ@iske Unions
funktionsméde (TEUF).

/ZEndring 20

Forslag til direktiv
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Stotteforanstaltninger bor
koordineres, efter behov, mellem
medlemsstaterne og Kommissionen.

Andring

(15) Stetteforanstaltninger for kombineret
transport ber gennemfores 1
overensstemmelse med statsstottereglerne i
traktaten om Den Europ@iske Unions
funktionsméde (TEUF). Statsstotte
fremmer udviklingen af okonomiske
aktiviteter, ndr den ikke cendrer
samhandelsvilkdrene pa en made, der
strider mod de feelles interesser som
omhandlet i artikel 107, stk. 3, litra c¢) i
TEUF, og det er et nyttigt redskab til at
fremme virkeliggorelsen af et vigtigt
projekt af feelleseuropceeisk interesse som
omhandlet i artikel 107, stk. 3, litra b) i
TEUF. I sddanne tilfeelde bor
Kommissionen overveje delvist at fritage
medlemsstater fra forpligtelsen til at
underrette Kommissionen, der er fastsat i
artikel 108, stk. 3

Andring

(16) For at undgd en eventuel
overlapning af investeringer mellem
medlemsstater, der ligger i ncerheden af
hinanden, ber stotteforanstaltninger
koordineres, efter behov, mellem
medlemsstaterne og Kommissionen
gennem et teet samarbejde mellem de
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Andring 21

Forslag til direktiv
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) Stetteforanstaltninger bor ogsé
revideres regelmassigt af medlemsstaterne
for at sikre deres effektivitet og
virksomhed.

/ZEndring 22

Forslag til direktiv
Betragtning 18 a (ny)

kompetente myndigheder i
medlemsstaterne.

Andring

(17) Stetteforanstaltninger ber ogsa
revideres regelmassigt af medlemsstaterne
for at sikre deres effektivitet og
virksomhed, og deres samlede virkning for
den europceiske transportsektor, som det
afspejles i den europceiske strategi for
lavemissionsmobilitet, bor vurderes. Der
bor om nodvendigt treeffes korrigerende
Sforanstaltninger. Kommissionen bor pd
grundlag af oplysninger fra
medlemsstaterne foretage en vurdering af
de forskellige foranstaltninger, der treeffes
i medlemsstaterne, og effektiviteten heraf
og fremme udvekslingen af god praksis.

Kommissionens forslag Andring

(18a) Manglen pa sammenlignelige og
pdlidelige statistikker udgor i ajeblikket en
hindring for evalueringen af kombineret
transport i Unionen og for vedtagelsen af
Jforanstaltninger, der kan frigore
potentialet heraf.

Andring 23

Forslag til direktiv

Betragtning 19

7739/19 nj/PFW/mta 16
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Kommissionens forslag

(19) Med sigte pa at tage hejde for
udviklingen inden for transport i Unionen,
herunder navnlig p& markedet for
kombineret transport, bor medlemsstaterne
indsamle relevante data og oplysninger og
indberette dem til Kommissionen
regelmessigt, og Kommissionen ber
foreleegge en rapport for Europa-
Parlamentet og Rddet om anvendelsen af
dette direktiv hvert fjerde ar.

ZEndring 24

Forslag til direktiv
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(19) Med sigte pa at tage hejde for
udviklingen inden for transport i Unionen,
herunder navnlig p& markedet for
kombineret transport, ber medlemsstaterne
indsamle relevante data og oplysninger og
indberette dem til Kommissionen
regelmessigt, og Kommissionen ber
foreleegge en rapport for Europa-
Parlamentet, Rddet og medlemsstaternes
kompetente myndigheder om anvendelsen
af dette direktiv hvert fjerde ar.

Andring

(19a) Kommissionen bor veere ansvarlig
Jor den korrekte anvendelse af dette
direktiv og for opfyldelsen af mdlet om
udvikling af kombineret transport i hele
Unionen inden 2030 og 2050. Med
henblik herpad bor den regelmeessigt
vurdere udviklingen i omfanget af
kombineret transport i hver af
medlemsstaterne pd grundlag af
oplysninger fra medlemsstaterne, og den
bor om nodvendigt foresla cendringer til
dette direktiv med henblik pd at na dette
EU-deekkende mail.

ZAndring 25
Forslag til direktiv
Betragtning 22
Kommissionens forslag Andring
7739/19 nj/PFW/mta 17
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(22) Malene for dette direktiv, nemlig at
fremme trafikoverflytning fra vejtransport
til mere miljovenlige transportformer, og
dermed mindske de negative
eksternaliteter fra Unionens
transportsystem, kan ikke 1 tilstreekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne og kan
derfor pa grund af den hovedsageligt
grenseoverskridende karakter af
kombineret godstransport og
sammenbundet infrastruktur samt de
problemer, som dette direktiv taenkes at
lose, bedre néds pad EU-plan. Unionen kan
derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med narhedsprincippet,
jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gér dette direktiv ikke videre, end
hvad der er nadvendigt for at nd disse mal.

Andring 26

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) ien pahaengsvogn, settevogn med
eller uden trekkende koretej, et veksellad
eller en container, som er identificeret i
overensstemmelse med
identifikationsordninger 1 medfor af de
internationale standarder ISO 6346 og EN
13044, hvor lasteenheden omlades mellem
de forskellige transportformer, eller

(22) Malene for dette direktiv, nemlig at
gore kombineret transport
konkurrencedygtig over for vejtransport
kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
den hovedsageligt grenseoverskridende
karakter af kombineret godstransport og
sammenbundet infrastruktur samt de
problemer, som dette direktiv teenkes at
lose, bedre nés pd EU-plan. Unionen kan
derfor vedtage foranstaltninger 1
overensstemmelse med narhedsprincippet,
jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gér dette direktiv ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

Andring

a) ien pahaengsvogn, settevogn med
eller uden trekkende koretoj, et veksellad
eller en container, som er identificeret 1
overensstemmelse med
identifikationsordninger 1 medfor af de
internationale standarder ISO 6346 og EN
13044, herunder scettevogne, der kan
loftes med kran, og med en maksimal
bruttoveegt pa 44 ton, hvor den uledsagede
intermodale lasteenhed omlades mellem
de forskellige transportformer (uledsaget
kombineret transport), eller
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Andring 27

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag
b) ietvejgdende koretej, som befordres

med jernbane, ad indre vandveje eller ad
spvejen pa den ikke-vejgiende streekning.

ZEndring 28

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 — stk. 2 — afsnit 1 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

b) 1ietvejgéende koretoj, der ledsages
af sin forer, som befordres med jernbane,
ad indre vandveje eller ad sevejen pa den
ikke-vejgaende straekning (ledsaget
transport).

Andring

Som en undtagelse geelder indtil den ...
[EUT, indscet venligst datoen, der er fem
dar efter dette direktivs ikrafttreeden] at
dette stykkes litra a) ogsd omfatter
scettevogne, der ikke kan loftes med kran,
og andre former for scettevogne i
uledsaget kombineret transport, som ikke
er identificeret i overensstemmelse med
den identifikationsordning, der er fastsat i
henhold til de internationale standarder
1506346 og EN13044.
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Andring 29

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 — stk. 2 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Ikke-vejgaende straekninger, som foregar
ad indre vandveje eller ad sovejen, for
hvilke der ikke findes et tilsvarende
vejtransportalternativ eller som er
uundgdelige i en okonomisk beeredygtig
transportoperation, tages ikke 1
betragtning i forbindelse med kombineret
transport.

Andring 30

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 3 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Hver vejstraekning omhandlet i stk. 2 ma
ikke overstige den leengste af folgende
afstande pa Unionens omréde:

a) 150 km i lige linje

b) 20 % af streekningen i lige linje
mellem indladningspunktet for den

indledende streekning og lossepunktet for

den afsluttende streekning, nar denne er
leengere end den afstand, der er
omhandlet i litra a)

Andring

Ikke-vejgaende straekninger, som foregar
ad indre vandveje eller ad sovejen, for
hvilke der ikke findes tilsvarende
alternativer eller tilsvarende okonomisk
levedygtige vejtransportalternativer tages
ikke 1 betragtning i1 forbindelse med
kombineret transport.

Andring

Hver vejstraekning omhandlet i stk. 2 mé
ikke overstige 150 km pa Unionens
omréde:
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Andring 31

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 — stk. 3 — afsnit 3

Kommissionens forslag

Begraensningen af vejstraekningens lengde
kan overskrides for kombineret
vej/jernbanetransport, nar det er godkendt
af den eller de medlemsstater, pa hvis
omrade vejstraekningen keres med henblik
pa at nd den geografisk nermeste
transportterminal, som har den nedvendige
operationelle omladningskapacitet til
laesning eller losning for sa vidt angar
omladningsudstyr, terminalkapacitet og
passende jernbanegodstransport.

Zndring 32

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 2

Andring

Overskridelsen af begrceensningen af
vejstreekningens leengde, der er fastsat i
dette stykke, er tilladt for kombineret
vej/jernbanetransport, ndr det er godkendt
af den eller de medlemsstater, pd hvis
omrdde vejstreekningen kores, hvis det er
nodvendigt for at na den geografisk
neermeste transportterminal eller
omladningspunkt, som har den
nadvendige operationelle
omladningskapacitet til lcesning eller
losning for sd vidt angar
omladningsudstyr, terminalkapacitet,
terminaldbningstider og passende
jernbanegodstransport i mangel af en
omladningsterminal eller et
omladningspunkt, der opfylder alle disse
betingelser inden for begrcensningen af
vejstreekningens leengde. En sddan
overskridelse skal behorigt begrundes i
overensstemmelse med artikel 3, stk. 2,
litra ea). Medlemsstaterne kan reducere
vejdelens leengde pd 150 km med op til
50 % i tilfcelde af kombineret vej- og
Jjernbanetransport pd en preecist defineret
del af deres omrdde af miljomcessige
drsager, forudsat at der findes en
passende terminal inden for denne
afstand.
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Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 4

Kommissionens forslag

4.  En kombineret transport anses for at
finde sted i Unionen, hvis transporten eller
den del af den, der finder sted 1 Unionen,
opfylder kravene i stk. 2 og 3.

Andring 33

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
vejtransport kun anses for at udgere del af
kombineret transport omfattet af dette
direktiv, hvis transportvirksomheden kan
foreleegge klar dokumentation for, at
vejtransporten udger en vejstraekning i en
kombineret transport, herunder transport af
tomme lasteenheder for og efter transport
af varer.

Andring

4.  En kombineret transport anses for at
finde sted i Unionen, hvis transporten eller
den del af den, der finder sted 1 Unionen,
opfylder kravene i stk. 2 og 3. Med henblik
pd dette direktiv anses vejstreekningen
og/eller ikke-vejstreekningen eller den del
heraf, der ligger uden for Unionens
omrdde, ikke for at veere en del af den
kombinerede transport.

Andring

1. Medlemsstaterne sikrer, at
vejtransport kun anses for at udgere del af
kombineret transport omfattet af dette
direktiv, hvis transportvirksomheden kan
foreleegge oplysninger med klar
dokumentation for, at vejtransporten udger
en vejstrekning 1 en kombineret transport,
herunder transport af tomme lasteenheder
for og efter transport af varer, og hvis disse
oplysninger sendes til den
transportvirksomhed, der udforer
transporten, inden driften pabegyndes.
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Andring 34

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Denistk. 1 omhandlede

dokumentation skal omfatte falgende
oplysninger om hver kombineret transport:

Andring 35

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 2 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 36

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Andring

2. Foratdeistk. 1 omhandlede
oplysninger kan betragtes som klar
dokumentation, skal de foreleegges eller
fremsendes i det i stk. 5 omhandlede
format, og de skal omfatte folgende
oplysninger om hver kombineret transport:

Andring

aa) hvis forskellig fra afsenderen: navn,
adresse, kontaktoplysninger og
underskrift af den erhvervsdrivende, der
er ansvarlig for rutefastlceggelsen af den
kombinerede transport;
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Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 2 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 37

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 - stk. 2 - litra

Kommissionens forslag

f)  en beskrivelse, underskrevet af
afskiberen, af ruten for den kombinerede
transport, herunder mindst felgende
detaljer for hver strekning, herunder for
hver transportform, der udger den ikke-
vejgaende del af transporten i Unionen:

Andring 38

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 2 — litra f —nr. i

Andring

ea) hvis denne afstand overstiger de
greenser, der er omhandlet i artikel 1, stk.
3, en begrundelse i overensstemmelse med
kriterierne i sidste afsnit

Andring

f)  en beskrivelse, underskrevet af den
erhvervsdrivende, der er ansvarlig for
planleegningen af ruten for den
kombinerede transport, herunder mindst
folgende detaljer for hver strekning,
herunder for hver transportform, der udger
den ikke-vejgdende del af transporten i
Unionen, idet underskriften kan veere en
elektronisk underskrift.
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Kommissionens forslag

- i1) transportvirksomhedens navn,
adresse og kontaktoplysninger

Andring 39

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 —stk. 2 —litrah —nr. 1

Kommissionens forslag

- i) stedet, hvor der omlades til den
ikke-vejgdende streekning

/ZEndring 40

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 —stk. 2 — litrah — nr. 11

Kommissionens forslag

- i1)leengden af den indledende
vejstrekning i lige linje mellem stedet for
afskibning og den ferste
omladningsterminal

Andring 41

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Andring

- i1) transportvirksomhedens eller
transportvirksomhedernes navn, adresse

og kontaktoplysninger
Andring
udgar
Andring

- i1)leengden af den indledende
vejstreekning mellem stedet for afskibning
og den ferste transportterminal eller
omladningsterminal
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Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 —stk. 2 — litra h — nr. 1i1

Kommissionens forslag

- iii)hvis den indledende etape ad vej
er gennemfort, transportvirksomhedens
underskrift, som bekrafter, at transporten
ad vej er udfort.

ZEndring 42

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 1 —litrai—nr. il

Kommissionens forslag

- ii)lengden af den afsluttende
vejstrekning i lige linje mellem
omladningsstedet og stedet, hvor den
kombinerede transport afsluttes 1 Unionen

Andring 43

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 1 —stk. 1 —litraj —nr. ii

Kommissionens forslag

- 1i1)ndr det er tilgengeligt, en
underskrift eller et segl fra de relevante
havnemyndigheder i de berorte relevante
terminaler (jernbanestation eller havn)

Andring

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Andring

- i1) lengden af den afsluttende
vejstreekning mellem omladningsstedet og
stedet, hvor den kombinerede transport
afsluttes 1 Unionen

Andring

- 11)ndr det er tilgengeligt, en
underskrift eller et segl fra den relevante

jernbanemyndighed eller det kompetente

organ i de berorte relevante terminaler
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langs den ikke-vejgiende straekning, som
bekrafter, at den relevante del af den ikke-
vejgaende strekning er afsluttet.

Andring 44

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 2 — stk. 2 —litra j a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 45

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Dokumentationen 1 stk. 1 forevises
eller fremsendes pd anmodning af den
bemyndigede kontroller 1 medlemsstaten,
hvor kontrollen udferes. Ved vejkontrol
skal dokumentationen forelegges inden for
den periode, det tager at udfere kontrollen.
Den skal forelegges pa et af
medlemsstatens officielle sprog eller pa
engelsk. Under vejkontrollen mé fereren
kontakte hovedkontoret, transportlederen
eller en anden person, der kan medvirke til

(jernbanestation eller havn) langs den ikke-
vejgaende straekning, som bekraefter, at den
relevante del af den ikke-vejgidende

strekning er afsluttet.
Andring
ja) nar greenserne for

vejstreekningernes lcengde er overskredet i
overensstemmelse med artikel 1, stk. 3,
tredje afsnit, begrundelsen herfor.

Andring

4.  Dokumentationen i stk. 1 forevises
eller fremsendes pd anmodning af den
bemyndigede kontroller 1 medlemsstaten,
hvor kontrollen udfores, og i det i stk. 5
omhandlede format. Ved vejkontrol skal
dokumentationen forelegges inden for den
periode, det tager at udfere kontrollen, og
inden for maksimalt 45 minutter. Hvis pa
tidspunktet for vejkontrollen
underskrifterne, der er omhandlet i stk. 2,
litra h), nr. iii), og litra j), ikke kan
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at forelegge den nodvendige
dokumentation, jf. stk. 2.

Andring 46

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 5 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Dokumentationen kan have form af et
transportdokument, der opfylder kravene i
artikel 6 i Rddets forordning nr. 11, eller
andre eksisterende transportdokumenter,
f-eks. 1 henhold til konventionen om
fragtaftaler ved international transport af
gods ad landevej (CMR) eller i henhold til
de feelles regler for kontrakter om
international befordring af gods med
jernbane (CIM).

Andring 47

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 5 — afsnit 2

foreleegges, skal de forelcegges eller
fremsendes senest 5 dage efter kontrollen
til den kompetente myndighed i den
pdgeeldende medlemsstat.
Dokumentationen skal forelegges pa et af
medlemsstatens officielle sprog eller pa
engelsk. Under vejkontrollen ma foreren
kontakte hovedkontoret, transportlederen
eller en anden person, der kan medvirke til
at forelegge de nedvendige oplysninger,
jf. stk. 2.

Andring

Dokumentationen kan have form af
eksisterende transportdokumenter sdsom
fragtbreve 1 henhold til geeldende
internationale eller nationale
transportkonventioner, indtil
Kommissionen har fastlagt en
standardformular ved hjeelp af
gennemforelsesretsakter.
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Kommissionens forslag

Dokumentationen kan forelegges eller
fremsendes elektronisk under anvendelse
af et reviderbart struktureret format, som
umiddelbart kan anvendes til edb-lagring
eller -behandling, herunder som
supplement til det elektroniske fragtbrev i
henhold til konventionen om fragtaftaler
ved international godsbefordring ad
landevej (eCMR) for vejstreekningen.

Andring 48

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 5 — afsnit 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 49

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Andring

Dokumentationen kan forelegges eller
fremsendes elektronisk under anvendelse
af et reviderbart struktureret format, som
umiddelbart kan anvendes til edb-lagring
eller -behandling, herunder som
supplement til det elektroniske fragtbrev i
henhold til eksisterende konventioner om
international eller national transport. Det
kreeves af medlemsstaternes myndigheder,
at de skal acceptere elektroniske
oplysninger vedrorende dokumentationen.
Nar udvekslingen af oplysninger mellem
myndigheder og de okonomiske
operatorer foretages med elektroniske
veerktojer, skal sddan udveksling og
lagring af oplysninger foretages ved hjcelp
af elektroniske databehandlingsteknikker.

Andring

Medlemsstaterne skal beveaege sig i retning
af en gradvis dematerialisering af
dokumentation og fastscetter en
overgangsperiode, indtil brugen af
papirformatet helt er opgivet.
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Direktiv 92/106/EQF

Artikel 3 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. I forbindelse med vejkontrol kan en
afvigelse i transporten i forhold til den
fremlagte dokumentation, navnlig hvad
angdr ruteoplysningerne i stk. 2, litra g),
tillades, hvis det er beherigt begrundet, i
tilfeelde af ekstraordinere omstaendigheder
uden for transportvirksomhedens(-ernes)
kontrol, som giver anledning til &ndring af
den kombinerede transport. I denne
forbindelse ma foreren kontakte
hovedkontoret, transportlederen eller en
anden person eller enhed, der kan
forelegge yderligere begrundelse for
afvigelsen mellem den forelagte
dokumentation og den faktiske transport.

Andring 50

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 1

Kommissionens forslag

1.  Medlemsstaterne fremsender til
Kommissionen forste gang den
[xx/xx/xxxx - 18 maneder efter direktivets
gennemforelse] og derefter hvert andet ar
en rapport med folgende oplysninger
vedrerende kombineret transport pa deres
omrade, der er omfattet af dette direktiv:

Andring

6. I forbindelse med vejkontrol kan en
afvigelse 1 transporten i forhold til den
fremlagte dokumentation, navnlig hvad
angdr ruteoplysningerne i stk. 2, litra f), h),
og i), tillades, hvis det er beherigt
begrundet, i tilfzelde af ekstraordinzere
omstandigheder uden for
transportvirksomhedens(-ernes) kontrol,
som giver anledning til endring af den
kombinerede transport. I denne forbindelse
ma fereren kontakte hovedkontoret,
transportlederen eller en anden person eller
enhed, der kan forelegge yderligere
begrundelse for afvigelsen mellem den
forelagte dokumentation og den faktiske
transport.

Andring

1.  Medlemsstaterne fremsender til
Kommissionen forste gang den ...
[xx/xx/xxxx - 12 maneder efter direktivets
gennemforelse] og derefter hvert andet ar
en rapport med folgende oplysninger
vedrerende kombineret transport pa deres
omrade, der er omfattet af dette direktiv:
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Andring 51

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 - stk. 1 - litra a

Kommissionens forslag

a) indenlandske og
grenseoverskridende
transportnetforbindelser, der anvendes til
kombineret transport

Andring 52

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b)  volumen i "twenty-foot equivalent
unit" (TEU) og i tonkilometer af
kombineret transport efter type operation

(jernbane, vej/indre vandveje osv.) og efter
geografisk dekning (indenlandsk og internt

1 Unionen)

Andring 53

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Andring

a) indenlandske og
grenseoverskridende
transportnetkorridorer, der anvendes til
kombineret transport

Andring

b)  det samlede og arlige volument i
"twenty-foot equivalent unit" (TEU) og i
tonkilometer af kombineret transport efter
type operation (vejstreekning/ikke-
vejstreekning, navnlig med jernbane, ad
indenlandske vandveje og soveje) og efter
geografisk dekning (indenlandsk og internt
1 Unionen)
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Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) antallet og den geografiske dekning
af terminaler, som betjener kombineret
transport, og det arlige antal omladninger i

disse terminaler

Andring 54

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 55

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Andring

c) antallet af omladninger gennem
bimodale teknologier og disse
omladningspunkters geografiske deekning
samt antallet, placeringen og den
geografiske dekning af terminaler som
betjener kombineret transport med en
opdeling efter type af operationer pr.
terminal (vejstreekning/ikke-vejstreekning,
navnlig ad jernbane, indre vandveje og
soveje) og det arlige antal omladninger og
en vurdering af den kapacitet, der
anvendes i terminaler;

Andring

ca) udviklingen inden for kombineret
transport og inden for de forskellige
transportformer pd omrddet
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Artikel 5 —stk. 1 —litrad

Kommissionens forslag
d) en oversigt over alle nationale
stotteforanstaltninger, der anvendes eller

pataenkes, herunder deres respektive
udbredelse og deres vurderede virkning.

Andring 56

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 57

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 1 — litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

d) en oversigt over alle nationale
stotteforanstaltninger, der anvendes eller
pataenkes, herunder deres respektive
udbredelse og deres vurderede virkning pd
udviklingen af den kombinerede transport
og deres virkninger, hvad angar social og
miljomcessig beeredygtighed, flaskehalse,
overbelastning, sikkerhed og effektivitet.

Andring

da) antallet og den geografiske
placering af transport, der overskrider
begrecensningerne for vejstreekningernes
leengde, der er omhandlet i artikel 1,
stk. 3.

Andring

db) afgangs- og bestemmelsessted, pa
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Andring 58

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

/ZEndring 59

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 3

NUTS 3-niveau, af godsstrommene pd
vejene i det transeuropceiske transportnet
(TEN-T) som defineret i Europa-
Parlamentets og Rddets

forordning (EU) nr. 1315/2013";

* Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det
transeuropceeiske transportnet og om
opheevelse af afgorelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andring

la. Kommissionen offentliggor de data,
som medlemsstaterne har indberettet i en
form, der gor det muligt at foretage
sammenligninger mellem
medlemsstaterne.
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Kommissionens forslag

3. P& grundlag af en analyse af de
nationale rapporter udarbejder
Kommissionen den forste gang [xx/xx/xxx
- 9 méneder efter medlemsstaternes frist
for indsendelse] og derefter hvert andet ar
en rapport, som foreleegges for Europa-
Parlamentet og Rddet om:

Andring 60

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 3 —litra a

Kommissionens forslag

a)  den ekonomiske udvikling af
kombineret transport, navnlig set 1 lyset af
udviklingen af miljeresultaterne for de
forskellige transportformer

ZEndring 61

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 3 —litrac

Andring

3. P& grundlag af en analyse af de
nationale rapporter, herunder statiske
data, som er udarbejdet pa grundlag af
betegnelser og metoder, der er feelles for
hele EU, udarbejder Kommissionen den
forste gang den ... [xx/xx/xxx - 9 maneder
efter medlemsstaternes frist for
indsendelse] og derefter hvert andet ar en
rapport, som forelaegges for Europa-
Parlamentet, Radet og medlemsstaternes
kompetente myndigheder om:

Andring

a)  den ekonomiske udvikling af
kombineret transport pd medlemsstatsplan
og pd EU-plan, navnlig set i lyset af
udviklingen af miljeresultaterne for de
forskellige transportformer
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Kommissionens forslag

c) effektiviteten og virksomheden af de
stotteforanstaltninger, der er fastsat i artikel

6

Andring 62

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 — stk. 3 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 63

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 5 —stk. 3 —litrad

Kommissionens forslag

d)  eventuelle yderligere
foranstaltninger, herunder en revision af
definitionen af kombineret transport som

Andring

c) effektiviteten og virksomheden af de
stotteforanstaltninger, der er fastsat i artikel
6, med angivelse af de foranstaltninger,
som den anser for at veere de mest
effektive til at tjene dette direktivs
oprindelige formal, og god praksis i
medlemsstaterne

Andring

ca) cendringer i andelen af kombineret
transport i de enkelte medlemsstater og pd
EU-plan, med henblik pa at opfylde
Unionens transportmadl senest i 2030 og
2050

Andring

d)  eventuelle yderligere
foranstaltninger, herunder en revision af
definitionen af kombineret transport som
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defineret 1 artikel 1 og en tilpasning af
listen over foranstaltninger, jf. artikel 6.

Andring 64

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 4 a (nyt)

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 1 — afsnit 1

Geeldende ordlyd

1. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige
foranstaltninger for, at de 1 stk. 3 anforte
afgifter, der gaelder for koretojer
(lastvogne, trekkende keoretojer,
pahangsvogne eller settevogne), som
anvendes til kombineret transport,
nedsattes eller refunderes enten med et fast
beleb eller med et beleb i forhold til den
streekning, keretgjerne tilbagelegger med
jernbane, inden for de granser, pa de
betingelser og efter de retningslinjer, som
medlemsstaterne fastsatter efter
konsultation af Kommissionen.

defineret 1 artikel 1, forbedring af
dataindsamling og -offentliggorelse pa
EU-niveau og en tilpasning af listen over
foranstaltninger, jf. artikel 6, herunder
mulige cendringer af bestemmelserne for
statsstotte.

Andring

4a) Artikel 6, stk. 1, forste afsnit,
affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige
foranstaltninger for, at de 1 stk. 3 anforte
afgifter, der geelder for keretojer
(lastvogne, trekkende keoretojer,
pahangsvogne eller saettevogne,
containere til indre vandveje eller
multimodal ladningsenheder), som
anvendes til kombineret transport,
nedsattes eller refunderes enten med et fast
belab eller med et beleb i forhold til den
streekning, keretgjerne tilbagelegger med
jernbane eller ad indre vandveje, inden for
de greenser, pa de betingelser og efter de
retningslinjer, som medlemsstaterne
fastsetter efter konsultation af
Kommissionen. "

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 65

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 4 b (nyt)

Direktiv 92/106/EQF
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Artikel 6 — stk. 1 — afsnit 2

Geeldende ordlyd

De i stk. 1 omhandlede nedsattelser eller

refusioner indremmes af den medlemsstat,
hvor keretgjerne er registreret, pa grundlag

af den straekning, der tilbagelegges med
jernbane inden for denne stat.

Andring

4b) Artikel 6, stk. 1, andet afsnit,
affattes sdledes:

"De i stk. 1 omhandlede nedsattelser eller
refusioner indremmes af den medlemsstat,
hvor keretgjerne er registreret, pa grundlag
af den straekning, der tilbagelegges med
jernbane eller ad indre vandveje inden for
denne stat.”

(https.//eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 66

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 4 ¢ (nyt)

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 1 — afsnit 3

Geeldende ordlyd

Medlemsstaterne kan dog ved
indrommelsen af disse nedsattelser eller
refusioner tage hensyn til den strekning,
der tilbageleegges med jernbane enten
delvist eller fuldsteendigt uden for den
medlemsstat, hvor keretojerne er
registreret.

Andring

4c) Artikel 6, stk. 1, tredje afsnit,
affattes sdledes:

Medlemsstaterne kan dog ved
indrommelsen af disse nedsattelser eller
refusioner tage hensyn til den straekning,
der tilbagelegges med jernbane eller ad
indre vandveje enten delvist eller
fuldsteendigt uden for den medlemsstat,
hvor keretojerne er registreret.

(https.//eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 67

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF
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Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

4.  Hyvis det er nadvendigt for at nd det
mal, der er omhandlet i stk. 8, treeffer
medlemsstaterne de nedvendige
foranstaltninger til at understotte
investeringer i omladningsterminaler for
sa vidt angar:

Andring 68

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 1 — litra a

Kommissionens forslag

a)  bygning og om nedvendigt udvidelse
af sddanne omladningsterminaler til
kombineret transport

Andring 69

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 1 — litra a a (nyt)

Andring

4.  Hyvis det er nadvendigt for at na det
mal, der er omhandlet i stk. 8, treeffer
medlemsstaterne de nedvendige
foranstaltninger til at understotte
investeringer 1 transportterminaler og
omladningspunkter for sa vidt angér:

Andring

a)  bygning i omrdder, hvor der ikke
findes passende faciliteter inden for en
afstand af den greenseveerdi, der er
omhandlet i artikel 1, stk. 3, fra
transportterminaler eller
omladningspunkter for kombineret
transport, medmindre der ikke er behov
for sadanne faciliteter pa grund af
manglende okonomisk relevans eller af
drsager relateret til de geografiske eller
fysiske karakteristika i et givet omrade;
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Kommissionens forslag

Andring 70

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 1 — litra b

Kommissionens forslag

b)  eget operationel effektivitet i de
eksisterende terminaler.

/ZEndring 71

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

aa) udvidelse, i omrdader, hvor der er
behov for yderligere terminalkapacitet, af

eksisterende terminaler eller etablering af

yderligere omladningspunkter samt efter
en vurdering af de okonomiske
virkninger, der viser, at markedet ikke vil
blive negativt pavirket, og at der er behov
for nye terminaler, og forudsat at der er
taget hensyn til miljoet, opforelse af nye
terminaler for kombineret transport

Andring
b)  oget operationel effektivitet i de

eksisterende terminaler, herunder ved at
sikre adgang til disse terminaler.

Andring

Stotteforanstaltninger til kombineret
transport anses for at veere forenelige med
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Andring 72

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne samordner med
nabomedlemsstater og Kommissionen for
at sikre, at nar sddanne foranstaltninger
gennemfores, sa prioriteres det at sikre en
afbalanceret og tilstreekkeligt geografisk
fordeling af egnede faciliteter i Unionen og
navnlig langs TEN-T hovednettet og det
samlede net, sa det sikres, at intet sted 1
Unionen er beliggende 1 en afstand over
150 km fra en sadan terminal.

det indre marked som defineret i artikel
107, stk. 3, i TEUF og er fritaget for
anmeldelsespligten i artikel 108, stk. 3, i
TEUF, forudsat at de ikke udgor mere
end 35 % af de samlede
driftsomkostninger.

Andring

Medlemsstaterne samordner med
nabomedlemsstater og Kommissionen for
at sikre, at nar sddanne foranstaltninger
gennemfores, sa prioriteres det at sikre en
afbalanceret og tilstreekkeligt geografisk
fordeling af egnede faciliteter i Unionen og
navnlig langs TEN-T hovednettet og det
samlede net, sa det sikres, at intet sted 1
Unionen er beliggende 1 en afstand over
den greense, der er omhandlet i artikel 1,
stk. 3, litra a), fra en sddan terminal.
Medlemsstaterne skal, nar de treeffer
foranstaltninger, der er omhandlet i dette
stykke, tage hensyn til behovet for:

a) at mindske den trafikale
overbelastning, navnlig i neerheden af
byomrdder og forsteeder eller i omrdder
med naturbetingede begreensninger

b) at forbedre de graenseoverskridende
forbindelser

¢) at lette isoleringen af omrdder, der
mangler infrastruktur, idet der tages
hensyn til de scerlige behov og
begreensninger i de perifere regioner og
regionerne i den yderste periferi

d) at forbedre tilgcengeligheden og
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Andring 73

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 4 — afsnit 4

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne kan fastsatte yderligere
betingelser for berettigelse til statten.

Andring 74

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 5 — afsnit 1

forbindelsesmulighederne og navnlig for
sd vidt angar infrastruktur, der giver
adgang til omladningsterminaler, og

e) at fremskynde overgangen til
digitalisering og

P at reducere godstransportens
indvirkning pa miljeet og folkesundheden,
f-eks. ved at fremme koretojers effektivitet,
anvendelsen af alternative og mindre
forurenende breendstoffer, anvendelse af
vedvarende energi, ogsd i terminalerne,
og en mere effektiv anvendelse af
transportnetveerk gennem udviklingen af
informations- og
kommunikationsteknologi.

Andring

Medlemsstaterne kan fastsatte yderligere
betingelser for berettigelse til stotten. De
gor disse betingelser kendt for
interesserede parter.
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterne kan treeffe yderligere
foranstaltninger for at forbedre
kombineret transports konkurrenceevne 1
forhold til &kvivalent alternativ
vejtransport.

Andring 75

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5
Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 5 — afsnit 2 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Senest den 31. december 2021 treeffer
medlemsstaterne mindst én yderligere
foranstaltning af okonomisk og
lovgivningsmcessig karakter for at
forbedre kombineret transports
konkurrenceevne 1 forhold til &kvivalent
alternativ vejtransport, iscer med henblik
pda at nedbringe den tid, der er nodvendig
for omladning, og de omkostninger, som
er forbundet hermed.

Andring

Med henblik pa at reducere tiden og
omkostningerne i forbindelse med
kombineret transport omfatter
Jforanstaltningerne i forste afsnit et eller
flere af folgende incitamenter:

a) fritagelse af transportvirksomhederne
fra de infrastrukturafgifter og afgifter for
eksterne omkostninger og/eller afgifter
for trafikbelastning, der er omhandlet i
artikel 2 i direktiv 1999/62/EF, i en form,
der navnlig tilgodeser koretojer drevet af
alternative breendstoffer som omhandlet i
artikel 2 i Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2014/94/EU™

b) godtgorelse af afgifter for benyttelse af
visse infrastrukturer for virksomheder,
der udforer operationer, som led i en
kombineret transport
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Andring 76

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. 5 — afsnit 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 77

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. §

Direktiv 92/106/EQF

¢) fritagelse af transportvirksomheder fra
de begreensninger, der pdlecegges i
henhold til nationale korselsforbud.

laEuropa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014,
s. 1)

Andring

Nar medlemsstaterne treeffer yderligere
Sforanstaltninger, skal de ogsd tage
behorigt hensyn til behovet for at
fremskynde overgangen til digitalisering i
sektoren for kombineret transport, og de
skal navnlig:

a) fremme integrationen af netforbundne
systemer og automatisering af operationer

b) forbedre investeringer i digital logistik
og digitale informations- og
kommunikationsteknologier og
intelligente transportsystemer og

c¢) udfase brugen af papirdokumenter i
fremtiden.
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Artikel 6 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 78

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 6 — stk. &8

Kommissionens forslag

8. Medlemsstaterne sikrer, at
stotteforanstaltninger for kombineret
transport tager sigte pa at nedbringe
vejgodstransporten og tilskynde til brugen
af andre transportformer sdsom
jernbanetransport, indre vandveje og
setransport og derved mindsker
luftforurening, drivhusgasemissioner,
vejulykker, stej og for stor trafiktethed.

Andring

S5a. Saddanne supplerende
foranstaltninger skal indeholde
incitamenter, der fremmer brugen af ikke-
vejstreekninger. Medlemsstaterne skal
treeffe foranstaltninger til at styrke
sotransportens konkurrenceevne, f.eks.
okonomiske incitamenter til at benytte
neerskibstrafik eller indre vandveje eller
til oprettelse af ny ncerskibstrafik.

Andring

8. Medlemsstaterne sikrer, at
stotteforanstaltninger for kombineret
transport tager sigte pa at nedbringe
vejgodstransporten og tilskynde til brugen
af andre transportformer sdsom
jernbanetransport, indre vandveje og
sotransport eller lavemissionskeoretajer
eller anvendelse af alternative
breendstoffer med lavere emissioner,
sasom biobreendstof, elektricitet fra
vedvarende energikilder, naturgas eller
hydrogenbreendselsceller, og derved
mindsker luftforurening,
drivhusgasemissioner, vejulykker, stgj og
for stor trafiktethed.

Andring 79
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Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 9a — stk. 3

Kommissionens forslag

3.  Medlemsstaterne offentligger 1 et
lettilgeengeligt format og gratis alle
relevante oplysninger om de
foranstaltninger, der vedtages i medfer af
artikel 6, samt andre relevante oplysninger
med henblik pd anvendelsen af dette
direktiv.

Andring 80

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 9a — stk. 4

Kommissionens forslag

4.  Kommissionen offentligger og
ajourforer om nedvendigt listen over
kompetente myndigheder, der er omhandlet
1 stk. 1, samt listen over de 1 artikel 6
omhandlede foranstaltninger.

Andring 81

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8

Direktiv 92/106/EQF

Artikel 10 a — stk. 2

Andring

3.  Medlemsstaterne offentligger 1 et
lettilgeengeligt format pd internettet og
gratis alle relevante oplysninger om de
foranstaltninger, der vedtages i medfer af
artikel 6, samt andre relevante oplysninger
med henblik pd anvendelsen af dette
direktiv.

Andring

4.  Kommissionen offentligger pd
internettet og ajourforer om nedvendigt
listen over kompetente myndigheder, der er
omhandlet 1 stk. 1, samt listen over de 1
artikel 6 omhandlede foranstaltninger.
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Kommissionens forslag

2. De befojelser til at vedtage
delegerede retsakter, der er omhandlet 1
artikel 5, stk. 2, tillegges Kommissionen
for en ubestemt periode fra [indsat datoen
for denne @ndringsretsakts ikrafttreden].

Andring

2. De befojelser til at vedtage
delegerede retsakter, der er omhandlet i
artikel 5, stk. 2, tillegges Kommissionen
for fem é&r fra [indset datoen for denne
@ndringsretsakts ikrafttreeden]
Kommissionen udarbejder en rapport
vedrorende delegationen af befojelser
senest ni maneder inden udlobet af
femdrsperioden. Delegationen af
befajelser forleenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Rddet
modscetter sig en sddan forleengelse senest
tre mdneder inden udlobet af hver
periode.
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