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BILAGA

Del 1
Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C0

Ett obemannat luftfartyg som ingar i ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska vara
forsett med foljande mérkning:

__.0.__

Ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska uppfylla foljande krav:

(1)
2)
€)
(4)

©)

(6)

(7

(8)

Ha en maximal startmassa som understiger 250 g, inbegripet nyttolast.
Ha en maximal hastighet vid planflykt pa 19 m/s.
Kunna na en hégsta hojd dver startpunkten pa 120 m.

Kunna styras sdkert med tanke pa stabilitet, mandvrerbarhet och dataléinkens
prestanda av en fjérrpilot enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras
under alla operativa forhallanden som kan fOrutses, inbegripet efter bortfall av ett
eller, 1 forekommande fall, flera system.

Vara konstruerat och utfort pa ett sadant sétt att risken for personskador minimeras
under drift. Vassa kanter ska undvikas, sdvida de inte &r tekniskt oundvikliga enligt
god konstruktions- och tillverkningssed. Om det &r utrustat med propellrar ska det
vara utformat pé ett sddant sdtt att eventuella skador som kan &samkas av
propellerbladen begrénsas.

Drivas med elektricitet och ha en méirkspanning som inte dverstiger 24 volt likstrom
eller motsvarande spianning for véxelstrom. Ingen dtkomlig del fir ha en spinning
som overstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spanning for véixelstrom. Den inre
spanningen far inte Overstiga 24 volt likstrdom eller motsvarande spdnning f{or
véxelstrom, savida det inte kan sdkerstéllas att den kombination av spédnning och
strdom som genereras inte ger upphov till ndgon risk eller skadlig elchock, ocksa nér
det obemannade luftfartygssystemet ar sonder.

Om det ar utrustat med follow-me-ldge och ndr denna funktion &r inkopplad befinna
sig hogst 50 m fran fjérrpiloten och mgjliggora for denne att dterta kontrollen over
det obemannade luftfartyget.

Slappas ut pa marknaden med en bruksanvisning som innehaller foljande:
(a)  Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— det obemannade luftfartygets klass,
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)

(10)

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av
referenskonfigurationen) och maximala startmassa (MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av
massadimensioner, granssnitt mot det obemannade luftfartyget och andra
eventuella begrinsningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget
pa distans,

— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om
dataldanken bryts.

(b) En tydlig bruksanvisning.

(c) Uppgifter om driftbegransningar (daribland meteorologiska forhallanden och
drift i dagsljus/morker).

(d) En beskrivning av alla risker som sammanhidnger med drift av obemannade
luftfartygssystem for anvéndare i olika aldrar.

Innehélla ett informationsmeddelande frdn FEuropeiska unionens byra for
luftfartssékerhet (Easa) i vilket de tillimpliga begransningar och skyldigheter som
anges i forordning (EU).../... [IR] anges.

Punkterna 4, 5 och 6 ska inte tillimpas for obemannade luftfartygssystem som é&r
leksaker i den mening som avses i direktiv 2009/48/EG om leksakers sékerhet.

Del 2
Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C1

Ett obemannat luftfartyg som ingéar i ett obemannat luftfartygssystem i klass C1 ska vara
forsett med foljande mirkning:

Ett obemannat luftfartygssystem 1 klass C1 ska uppfylla foljande krav:

(D

)
3)

Vara tillverkat av sddana material och ha sddana prestanda och fysiska egenskaper att
den energi som skulle Gverforas till ett minniskohuvud vid en kollision i hogsta
hastighet skulle vara mindre &n 80 J, eller, som ett alternativ, ha en maximal
startmassa som understiger 900 g, inbegripet nyttolast.

Ha en maximal hastighet vid planflykt pd 19 m/s.

Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pd 120 m eller vara utrustade med ett
system som begransar hojden dver ytan eller dver startpunkten till 120 m eller till ett
viarde som kan viljas av fjarrpiloten. Om vérdet dr valbart ska tydlig information om
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“4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

(1)

(12)

det obemannade luftfartygets hojd over ytan eller startpunkten under flygning l&dmnas
till fjarrpiloten.

Kunna styras sdkert med tanke pa stabilitet, mandvrerbarhet och dataléinkens
prestanda av en fjarrpilot enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras
under alla operativa forhallanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett
eller, 1 forekommande fall, flera system.

Ha erforderlig mekanisk héllfasthet, inklusive en eventuell nddvéndig
sakerhetsfaktor, och i1 forekommande fall tillricklig stabilitet for att tala de
pafrestningar som det utsétts for under anvdndning utan att brytas sonder eller
deformeras, vilket skulle kunna paverka flygsdkerheten.

Vara konstruerat och utfort pd ett sadant sétt att risken for personskador minimeras
under drift. Vassa kanter ska undvikas, sédvida de inte ar tekniskt oundvikliga enligt
god konstruktions- och tillverkningssed. Om det ar utrustat med propellrar ska det
vara utformat pd ett saddant sitt att eventuella skador som kan &samkas av
propellerbladen begrénsas.

I hindelse av att dataldnken bryts ha en tillforlitlig och forutsdgbar metod for att
datadverforingen ska kunna &terupptas eller flygningen avbrytas pa ett sitt som
minskar paverkan pa tredje parter 1 luften eller pa marken.

Om det inte ar ett luftfartyg med fasta vingar ha en garanterad A-viagd ljudeffektniva
pa Lwy faststilld enligt del 13 som inte overstiger de nivaer som faststills i del 15.

Om det inte ar ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den
garanterade A-vigda ljudeffektnivan pd sjilva luftfartyget och/eller forpackningen
enligt del 14.

Drivas med elektricitet och ha en méirkspdnning som inte overstiger 24 volt likstrém
eller motsvarande spanning for véxelstrom. Ingen atkomlig del fir ha en spinning
som overstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spanning for véaxelstrom. Den inre
spanningen far inte Overstiga 24 volt likstrom eller motsvarande spénning for
véaxelstrom, sdvida det inte kan sdkerstéllas att den kombination av spdnning och
strdm som genereras inte ger upphov till ndgon risk eller skadlig elchock, ocksa nér
det obemannade luftfartygssystemet dr sonder.

Ha ett unikt fysiskt serienummer som overensstimmer med standarden ANSI/CTA-
2063 Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers.

Ha en direkt fjdrridentifiering som

(a) mojliggdr uppladdning av operatdrens registreringsnummer 1 enlighet med
artikel 14 1 forordning (EU) .../... [IR] och uteslutande genom den process som
foreskrivs 1 registreringssystemet,

(b) 1 realtid under hela flygningen sdkerstiller direkt periodisk utsdndning fran
luftfartyget, med hjélp av ett dppet och dokumenterat sandningsprotokoll, av
foljande uppgifter pa ett sadant sétt att de kan tas emot direkt av befintliga
mobila enheter inom utsdndningsomradet:

1 operatorens registreringsnummer,

i luftfartygets unika fysiska serienummer som Overensstimmer med
standarden ANSI/CTA-2063,

il luftfartygets geografiska position och hojd dver ytan eller startpunkten,
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

iv  luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och
luftfartygets hastighet pd marken, och

v fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte ir tillgénglig,
startpunkten.

(c) sikerstiller att anvéndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt b ii—
V.

Vara utrustat med ett sa kallat geo-awareness-system som tillhandahaller

(a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehéller information
om de grinser for luftrummet i forhallande till luftfartygets position och hojd
som sétts av de geografiska zoner som definieras i1 artikel 15 1 forordning
(EU).../... [IR], vilket sdkerstéller att uppladdning och uppdatering av séddana
data inte forsdmrar deras integritet och giltighet,

(b) en varningssignal till fjarrpiloten nér en potentiell Gvertrddelse av luftrummets
granser upptiacks och

(c) information till fjarrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal nir
dess positionsbestdmnings- och navigeringssystem inte kan sdkerstélla ett vél
fungerande geo-awareness-system.

Om luftfartyget har en funktion som begrénsar dess tilltride till vissa omraden eller
volymer i luftrummet ska denna funktion vara s& utformad att den samverkar vil med
luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka flygsdkerheten. Dessutom ska
fjérrpiloten erhélla tydlig information ndr denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i1 dessa omraden eller volymer i luftrummet.

Ge fjarrpiloten en tydlig varning nir batteriet i luftfartyget eller dess kontrollstation
ndr en ldg laddningsnivé, sd att fjarrpiloten har tillrdckligt med tid for att landa
luftfartyget pa ett sdkert sétt.

Vara forsett med belysning for att
(a) luftfartyget ska kunna mandvreras och

(b) vara synligt pd natten, dir belysningen ska vara konstruerad sa att det ar
mdjligt for en person pa marken att sirskilja det fran ett bemannat luftfartyg.

Om det ar utrustat med follow-me-ldge och nir denna funktion &r inkopplad befinna
sig hogst 50 m fran fjarrpiloten och mojliggora for denne att aterta kontrollen over
det obemannade luftfartyget.

Slippas ut pa marknaden med en bruksanvisning som innehaller foljande:
(a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av
referenskonfigurationen) och maximala startmassa (MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av
massadimensioner, granssnitt mot det obemannade luftfartyget och andra
eventuella begriansningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget
pé distans,
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hénvisning till det sédndningsprotokoll som anvinds for den direkta
fjarridentifieringen,

ljudeftektniva,

och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om
dataldnken bryts.

(b) En tydlig bruksanvisning.

(c) Forfarande for att ladda upp luftrummets begrénsningar.

(d) Underhallsanvisningar.

(e) Felsokningsrutiner.

® Uppgifter om driftbegriansningar (diribland meteorologiska forhallanden
och drift i dagsljus/morker).

(2) En beskrivning av alla risker som sammanhidnger med driften av
obemannade luftfartygssystem.

(19) Ett informationsmeddelande fran Easa som innehéller uppgifter om tillimpliga

begransningar och skyldigheter enligt EU-rétten.

Del 3

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C2

Ett obemannat luftfartyg som ingér i ett obemannat luftfartygssystem i klass C2 ska vara
forsett med foljande mirkning:

Ett obemannat luftfartygssystem 1 klass C2 ska uppfylla foljande krav:

(1) Ha en maximal startmassa som understiger 4 kg, inbegripet nyttolast.

(2) Kunna na en hogsta hojd dver startpunkten pa 120 m eller vara utrustade med ett
system som begransar hojden dver ytan eller ver startpunkten till 120 m eller till ett
viarde som kan viljas av fjarrpiloten. Om vérdet dr valbart ska tydlig information om
det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning ldmnas
till fjarrpiloten.

3) Kunna styras sidkert med tanke pa stabilitet, mandvrerbarhet och dataldnkens
prestanda av en fjdrrpilot med den kompetens som foreskrivs 1 férordning (EU)
.../... [IR] och enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras under alla
operativa forhallanden som kan fOrutses, inbegripet efter bortfall av ett eller i
forekommande fall, flera system.
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4

)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Ha erforderlig mekanisk héllfasthet, inklusive en eventuell nddvéndig
sdkerhetsfaktor, och i1 forekommande fall tillricklig stabilitet for att tila de
pafrestningar som det utsdtts for under anvidndning utan att brytas sonder eller
deformeras, vilket skulle kunna paverka flygsdkerheten.

Nér det géller ett fortojt luftfartyg ha en fortdjning som &r hogst 50 m 1dng och en
mekanisk hallfasthet som inte understiger

(a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med 10 for luftfartyg som
ar tyngre an luft och

(b) den kraft som utdvas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och
aerodynamisk kraft vid den maximala tillatna vindhastigheten under flygning
multiplicerad med fyra for luftfartyg som ér lattare an luft.

Vara konstruerat och utfort pa ett sadant sitt att risken for personskador minimeras
under drift. Vassa kanter ska undvikas, sévida de inte &r tekniskt oundvikliga enligt
god konstruktions- och tillverkningssed. Om det ar utrustat med propellrar ska det
vara utformat pa ett sddant sitt att eventuella skador som kan &samkas av
propellerbladen begrénsas.

Om det inte ar fortdjt, 1 hindelse av att datalinken bryts, ha en tillforlitlig och
forutsdgbar metod for att datadverforingen ska kunna &terupptas eller flygningen
avbrytas pa ett sitt som minskar paverkan pa tredje parter i luften eller p4 marken.

Om det inte dr fortojt, vara utrustat med en dataldnk som &r skyddad mot obehdrigt
tilltrade till styr- och kontrollfunktionerna.

Om det inte &r ett luftfartyg med fasta vingar ha ett laghastighetslage som fjérrpiloten
kan vilja och som begréansar den hogsta marschhastigheten till 3 m/s.

Om det inte dr ett luftfartyg med fasta vingar ha en garanterad A-vigd ljudeffektnivi
pa Lwy faststilld enligt del 13 som inte Overstiger de nivaer som faststills i del 15.

Om det inte dr ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den
garanterade A-vigda ljudeffektnivan pa sjilva luftfartyget och/eller forpackningen
enligt del 14.

Drivas med elektricitet och ha en méirkspanning som inte dverstiger 48 volt likstrom
eller motsvarande spanning for véxelstrom. Ingen dtkomlig del fir ha en spinning
som Overstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning for véixelstrom. Den inre
spanningen far inte Overstiga 48 volt likstrom eller motsvarande spénning for
véxelstrom, savida det inte kan sdkerstéllas att den kombination av spédnning och
strdom som genereras inte ger upphov till ndgon risk eller skadlig elchock, ocksa nér
det obemannade luftfartygssystemet ar sonder.

Ha ett unikt fysiskt serienummer som 6verensstimmer med standarden ANSI/CTA-
2063 Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers.

Om det inte ar fortojt, ha en direkt fjarridentifiering som

(a) mojliggdr uppladdning av operatorens registreringsnummer i enlighet med
artikel 14 1 forordning (EU) .../... [IR] och uteslutande genom den process som
foreskrivs 1 registreringssystemet,

(b) 1 realtid under hela flygningen sékerstéller direkt periodisk utsdndning frén
luftfartyget, med hjdlp av ett 6ppet och dokumenterat siandningsprotokoll, av
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av befintliga
mobila enheter inom utsdndningsomradet:

i operatdrens registreringsnummer,

i luftfartygets unika fysiska serienummer som O&verensstimmer med
standarden ANSI/CTA-2063,

i1 luftfartygets geografiska position och hojd 6ver ytan eller startpunkten,

iv  luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och
luftfartygets hastighet pd marken, och

A% fjarrpilotens geografiska position.

(c) sdkerstiller att anvdndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt b ii—
V.

Vara utrustat med en geo-awareness-funktion som tillhandahaller

(a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehéller information
om de grinser for luftrummet i forhallande till luftfartygets position och héjd
som sitts av de geografiska zoner som definieras i artikel 15 i forordning
(EU).../... [IR], vilket sdkerstéller att uppladdning och uppdatering av dessa
data inte forsdmrar deras integritet och giltighet,

(b) en varningssignal till fjarrpiloten ndr en potentiell Gvertrddelse av luftrummets
granser upptiacks och

(c) information till fjérrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal nir
dess positionsbestdmnings- och navigeringssystem inte kan sikerstélla ett vél
fungerande geo-awareness-system.

Om luftfartyget har en funktion som begrédnsar dess tilltrdde till vissa omraden eller
volymer i luftrummet ska denna funktion vara s utformad att den samverkar vél med
luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka flygsdkerheten. Dessutom ska
fjérrpiloten erhélla tydlig information ndr denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i dessa omraden eller volymer i luftrummet.

Ge fjarrpiloten en tydlig varning nér batteriet i luftfartyget eller dess kontrollstation
ndr en ldg laddningsniva, sa att fjarrpiloten har tillrackligt med tid for att landa
luftfartyget pa ett sékert sétt.

Vara forsett med belysning for att
(1) luftfartyget ska kunna mandvreras och

(2) vara synligt pd natten, dir belysningen ska vara konstruerad sd att det ar
mdjligt for en person pa marken att sirskilja det fran ett bemannat luftfartyg.

Slappas ut pa marknaden med en bruksanvisning som innehaller foljande:
(a)  Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av
referenskonfigurationen) och maximala startmassa (MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av
massadimensioner, granssnitt mot det obemannade luftfartyget och andra
eventuella begrinsningar,
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— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget
pa distans,

—  hénvisning till det sédndningsprotokoll som anvinds for den direkta

fjarridentifieringen,
— ljudeffektniva,
— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om
dataldnken bryts.
(b) En tydlig bruksanvisning.
(¢) Forfarande for att ladda upp luftrummets begransningar.
(d) Underhéllsanvisningar.
(e) Felsokningsrutiner.
(f) Uppgifter om driftbegriansningar (diribland meteorologiska forhallanden och
drift i dagsljus/morker).
(g) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade
luftfartygssystem.
(20) Ett informationsmeddelande fran Easa som innehéller uppgifter om tillimpliga

begransningar och skyldigheter enligt EU-rétten.

Del 4

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C3

Ett obemannat luftfartyg som ingér i ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 ska vara
forsett med foljande mirkning:

_\,3./_

Ett obemannat luftfartygssystem 1 klass C3 ska uppfylla foljande krav:

(1) Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast, och ett
maximalt karaktaristiskt métt som understiger 3 meter.

(2) Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pad 120 m eller vara utrustade med ett
system som begrinsar hojden Gver ytan eller 6ver startpunkten till 120 m eller till ett
véirde som kan viljas av fjarrpiloten. Om vérdet dr valbart ska tydlig information om
det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning ldmnas
till fjérrpiloten.

3) Kunna styras sdkert med tanke pa stabilitet, mandvrerbarhet och dataldnkens
prestanda av en pilot med den kompetens som foreskrivs i forordning (EU) .../...
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(4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

[IR] och enligt tillverkarens instruktioner, pa det sétt som erfordras under alla
operativa forhallanden som kan fOrutses, inbegripet efter bortfall av ett eller i
forekommande fall, flera system.

Nar det giller ett fortdjt luftfartyg ha en fort6jning som ar hogst 50 m lang och en
mekanisk hallfasthet som inte understiger

(a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med 10 for luftfartyg som
ar tyngre dn luft och

(b) den kraft som utdvas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och
aerodynamisk kraft vid den maximala tillatna vindhastigheten under flygning
multiplicerad med fyra for luftfartyg som ar littare an luft.

Om det inte dr fortdjt, 1 hdndelse av att datalanken bryts, ha en tillforlitlig och
forutsdgbar metod for att datadverforingen ska kunna &terupptas eller flygningen
avbrytas pa ett sitt som minskar paverkan pa tredje parter i luften eller pd marken.

Om det inte dr ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den
garanterade A-vigda ljudeffektnivan Ly faststilld i enlighet med del 13 péa sjélva
luftfartyget och/eller forpackningen enligt del 14.

Drivas med elektricitet och ha en mirkspanning som inte overstiger 48 volt likstrom
eller motsvarande spinning for vaxelstrom. Ingen dtkomlig del far ha en spénning
som overstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning for véxelstrom. Den inre
spanningen fir inte Overstiga 48 volt likstrom eller motsvarande spénning for
véxelstrom, savida det inte kan sdkerstdllas att den kombination av spidnning och
strdm som genereras inte ger upphov till ndgon risk eller skadlig elchock, ocksd nér
det obemannade luftfartygssystemet dr sonder.

Ha ett unikt fysiskt serienummer som overensstimmer med standarden ANSI/CTA-
2063 Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers.

Om det inte ar fortojt, ha en direkt fjarridentifiering som

(a) mojliggdr uppladdning av operatorens registreringsnummer i enlighet med
artikel 14 1 férordning (EU) .../... [IR] och uteslutande genom den process som
foreskrivs 1 registreringssystemet,

(b) 1 realtid under hela flygningen sékerstéller direkt periodisk utsdndning frén
luftfartyget, med hjdlp av ett 6ppet och dokumenterat siandningsprotokoll, av
foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av befintliga
mobila enheter inom utsdndningsomradet:

i operatdrens registreringsnummer,

i luftfartygets unika fysiska serienummer som Overensstimmer med
standarden ANSI/CTA-2063,

i1 luftfartygets geografiska position och hojd dver ytan eller startpunkten,

iv  luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och
luftfartygets hastighet pd marken, och

v fjarrpilotens geografiska position.

(c) sékerstiller att anvéndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i1 punkt b 1i—
V.

Vara utrustat med en geo-awareness-funktion som tillhandahaller

SV
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(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

(a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehaller information
om de granser for luftrummet 1 forhallande till luftfartygets position och hojd
som sitts av de geografiska zoner som definieras i artikel 15 i forordning
(EU).../... [IR], vilket sdkerstiller att uppladdning och uppdatering av dessa
data inte forsdmrar deras integritet och giltighet,

(b) en varningssignal till fjarrpiloten nér en potentiell overtrddelse av luftrummets
granser upptiacks och

(c) information till fjarrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal nir
dess positionsbestdmnings- och navigeringssystem inte kan sdkerstélla ett vél
fungerande geo-awareness-system.

Om luftfartyget har en funktion som begransar dess tilltrdde till vissa omraden eller
volymer i luftrummet ska denna funktion vara s& utformad att den samverkar vil med
luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka flygsdkerheten. Dessutom ska
fjarrpiloten erhalla tydlig information ndr denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i dessa omréden eller volymer i luftrummet.

Om det inte dr fortojt, vara utrustat med en dataldnk som &r skyddad mot obehdrigt
tilltrade till styr- och kontrollfunktionerna.

Ge fjarrpiloten en tydlig varning nir batteriet 1 luftfartyget eller dess kontrollstation
ndr en ldg laddningsniva, sa att fjarrpiloten har tillrackligt med tid for att landa
luftfartyget pa ett sdkert sétt.

Vara forsett med belysning for att
(1) luftfartyget ska kunna mandvreras och

(2) vara synligt pd natten, dir belysningen ska vara konstruerad s& att det ar
mojligt for en person pa marken att sirskilja det fran ett bemannat luftfartyg.

Slippas ut pa marknaden med en bruksanvisning som innehaller foljande:
(a)  Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av
referenskonfigurationen) och maximala startmassa (MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten 1 termer av
massadimensioner, granssnitt mot det obemannade luftfartyget och andra
eventuella begriansningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget
pé distans,

— hinvisning till det sdndningsprotokoll som anvédnds for den direkta
fjarridentifieringen,

— ljudeftektniva,

— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om
dataldanken bryts.

(b) En tydlig bruksanvisning.
(c) Forfarande for att ladda upp luftrummets begrinsningar.

(d) Underhéllsanvisningar.

10



(16)

(e) Felsokningsrutiner.

(f) Uppgifter om driftbegrinsningar (diribland meteorologiska forhdllanden och
drift i dagsljus/morker).

(g) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade
luftfartygssystem.

Ett informationsmeddelande fran Easa som innehaller uppgifter om tillimpliga
begrinsningar och skyldigheter enligt EU-rétten.

Del 5
Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C4

Ett obemannat luftfartyg som ingar i ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska vara
forsett med foljande tydliga markning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska uppfylla foljande krav:

(1)
2)

€)

(4)

SV

Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast.

Kunna styras och mandvreras sékert av en fjarrpilot enligt tillverkarens instruktioner,
pa det sitt som erfordras under alla operativa forhdllanden som kan fOrutses,
inbegripet efter bortfall av ett eller 1 forekommande fall, flera system.

Inte kunna styras automatiskt, med undantag for assisterad flygstabilisering som inte
har nadgon direkt padverkan pa banan och assistans om datalidnken bryts, forutsatt att
det finns en 1 forvdg faststilld fast position for styrorganen i héndelse av att
dataldnken bryts.

Slidppas ut pa marknaden med en bruksanvisning som innehaller f6ljande:
(a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av
referenskonfigurationen) och maximala startmassa (MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten 1 termer av
massadimensioner, grinssnitt mot det obemannade luftfartyget och andra
eventuella begréansningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget
pa distans,

11
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©)

—  och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om
dataldanken bryts.

(b) En tydlig bruksanvisning.
(c) Underhéllsanvisningar.
(d) Felsokningsrutiner.

(e) Uppgifter om driftbegriansningar (diribland meteorologiska forhédllanden och
drift i dagsljus/morker).

(f) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade
luftfartygssystem.

Ett informationsmeddelande fran Easa som innehaller uppgifter om tillimpliga
begrinsningar och skyldigheter enligt EU-rétten.

Del 6

Krav pa tilliggsmodul for direkt identifiering pa distans

En tillaggsmodul for direkt identifiering pé distans ska vara utformat sa att det

(1)
2)

€)

4
)

SV

mojliggdr uppladdning av operatdrens registreringsnummer i enlighet med artikel 14
i forordning (EU) .../... [IR] och uteslutande genom den process som foreskrivs i
registreringssystemet,

har ett unikt fysiskt serienummer som Overensstimmer med standarden ANSI/CTA-
2063 Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers och som pa ett lattlast satt dr
anbringat pa modulen och dess forpackning eller bruksanvisning,

i realtid under hela flygningen sidkerstéller direkt periodisk utsdndning fran
luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet och dokumenterat séndningsprotokoll, av foljande
uppgifter pa ett saddant sétt att de kan tas emot direkt av befintliga mobila enheter
inom utsédndningsomradet:

i operatdrens registreringsnummer,

i1 tilliggsmodulens unika fysiska serienummer som Overensstimmer med
standarden ANSI/CTA-2063,

i1 luftfartygets geografiska position och hojd dver ytan eller startpunkten,

iv  luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och
luftfartygets hastighet pd marken, och

v fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte dr tillgdnglig,
startpunkten.

sakerstiller att anvéndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt 3 ii—v,

slapps ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehéller hdnvisning till det
sandningsprotokoll som anvénds for den direkta fjérridentifieringen och anvisningar
for

(a) installation av modulen pé luftfartyget och

(b) uppladdning av operatorens registreringsnummer.

12
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Del 7
Modul A for bedomning av overensstimmelse — Intern
tillverkningskontroll

1. Intern tillverkningskontroll &r det forfarande for beddmning av Gverensstimmelse
genom vilket tillverkaren fullgor de skyldigheter som faststélls i punkterna 2, 3 och 4
i denna del och sdkerstéller och forsdkrar pa eget ansvar att de berérda produkterna
uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1, 5 eller 6.

2. Teknisk dokumentation

Tillverkaren ska utarbeta den tekniska dokumentationen i enlighet med artikel 17 1
denna forordning.

3. Tillverkning

Tillverkaren ska vidta alla nodvéndiga atgirder for att tillverkningen och
overvakningen av den ska leda till att den tillverkade produkten Gverensstimmer med
den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 i denna del och uppfyller de
tillimpliga kraven i delarna 1, 5 eller 6.

4. CE-mérkning och EU-forsdkran om overensstimmelse

(1) I enlighet med artiklarna 15 och 16 i denna f{Grordning ska tillverkaren
anbringa CE-mirkningen och, i tillimpliga fall, identifieringsetiketten som
anger det obemannade luftfartygets klass pa varje enskild produkt som
uppfyller de tillimpliga krav som anges i delarna 1, 5 och 6 som tillverkaren
omfattas av.

(2) Tillverkaren ska upprétta en skriftlig EU-forsédkran om &verensstimmelse for
varje produktmodell och kunna uppvisa den tillsammans med den tekniska
dokumentationen for de nationella myndigheterna under en period pa 10 ar
efter att produkten har sldppts ut pd marknaden. I EU-forsdkran om
overensstimmelse ska det tydligt anges for vilken produkt den har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsidkran om Overensstimmelse ska pd begdran goras
tillgangligt for de behdriga myndigheterna.

5. Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkt 4 far fullgoras, for dennes rikning och pa dennes
ansvar, av tillverkarens representant, forutsatt att dessa skyldigheter specificeras i fullmakten.

Del 8
Modulerna B och C for bedomning av 6verensstaimmelse — EU-

typkontroll och 6verensstimmelse med typ pa grundval av intern
tillverkningskontroll enligt bilaga II till beslut 768/2008/EG

I de fall da det hédnvisas till denna del ska forfarandena for bedomning av overensstimmelse i
modulerna B (EU-typkontroll) och C (6verensstimmelse med typ pa grundval av intern
tillverkningskontroll) i denna del anvéndas.

Modul B
EU-typkontroll
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1. EU-typkontroll dr den del av ett forfarande for bedomning av dverensstimmelse
genom vilken ett anmaélt organ undersoker en produkts tekniska konstruktion och
kontrollerar och intygar att den uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1-6.

2. EU-typkontroll ska goras genom en bedomning av den tekniska konstruktionens
lamplighet for produkten genom granskning av den tekniska dokumentation och de
underlag som avses 1 punkt 3 samt undersokning av provexemplar av en eller flera
kritiska delar av produkten, varvid provexemplaren ska vara representativa for
produktionen (kombination av produktionstyp och konstruktionstyp).

3. Tillverkaren ska ldmna in en ansdkan om EU-typkontroll till ett valfritt anmélt organ.

Ansokan ska innehélla foljande:

(1

2

3)

(4)

)

Tillverkarens namn och adress och, om ansdkan ldmnas in av tillverkarens
representant, &ven dennes namn och adress.

En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har 1dmnats in till ndgot annat
anmalt organ.

Den tekniska dokumentationen. Den tekniska dokumentationen ska gora det
mojligt att bedoma om produkten uppfyller de tillimpliga kraven i denna
forordning och innehélla en tillfredsstidllande analys och bedomning av
riskerna. Den tekniska dokumentationen ska, i tilldmpliga fall, innehalla de
uppgifter som anges i artikel 17 i denna foérordning.

Provexemplar som &dr representativa for den planerade produktionen. Det
anmailda organet kan vid behov begira in fler provexemplar for att genomfora
provningsprogrammet.

Underlag som visar att den 16sning som valts for den tekniska konstruktionen
ar lamplig. I underlaget ska man ange alla dokument som har anvints, sérskilt
nir de relevanta harmoniserade standarderna och/eller de tekniska
foreskrifterna inte har tilldimpats eller inte har tillimpats fullt ut. Underlaget ska
vid behov innehélla resultaten av provningar som utforts i enlighet med andra
relevanta tekniska specifikationer 1 ldmpligt laboratorium som tillhor
tillverkaren, eller i nadgot annat provningslaboratorium for dennes rakning och
under dennes ansvar.

4. Det anmilda organet ska gora foljande:

I frdga om produkten:

(1)

Granska den tekniska dokumentationen och underlagen i syfte att bedéma
lampligheten hos produktens tekniska konstruktion.

I fraga om provexemplaret/provexemplaren:

)

©)

Kontrollera att provexemplaren har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och identifiera de delar som har konstruerats 1 enlighet med
de tilldimpliga bestimmelserna i de relevanta harmoniserade standarderna eller
de tekniska foreskrifterna, liksom de delar som har konstruerats utan att de
tillimpliga bestimmelserna i dessa standarder har foljts.

Utfora eller lata utféra undersokningar och provningar for att, i de fall dar
tillverkaren har valt att anvénda 16sningarna i de relevanta harmoniserade
standarderna eller de tekniska foreskrifterna, kontrollera att dessa 16sningar har
anvénts pa ritt stt.
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(4) Utfora eller lata utfora undersdkningar och provningar for att, i de fall dar
l6sningarna 1 de relevanta harmoniserade standarderna eller de tekniska
foreskrifterna inte har tilldmpats, kontrollera att de 19sningar som tillverkaren
anvant uppfyller de motsvarande grundldggande kraven i rittsakten.

(5) I samrad med tillverkaren bestdimma pa vilken plats unders6kningarna och de
nodvindiga proven ska genomforas.

Det anmaélda organet ska utarbeta en bedomningsrapport i vilken de aktiviteter som
genomforts 1 enlighet med punkt 4 och resultatet av dem redovisas. Utan att det
paverkar dess skyldigheter enligt punkt 8 far det anmélda organet endast med
tillverkarens samtycke offentliggora hela eller delar av innehallet i denna rapport.

Om typen uppfyller kraven i denna forordning ska det anmilda organet utfirda ett
EU-typintyg till tillverkaren. Intyget ska innehalla tillverkarens namn och adress,
slutsatserna av undersokningen, relevanta aspekter av de krav som omfattas av
undersokningen, eventuella villkor for intygets giltighet och nédvéndiga uppgifter
for identifiering av den godkénda typen. Intyget kan ha en eller flera bilagor.

EU-intyget och bilagorna ska innehélla all information som behdvs for att bedoma
om de tillverkade produkterna éverensstimmer med den undersokta typen och for att
kontrollera produkter i bruk.

Om typen inte uppfyller de tillimpliga kraven i denna forordning ska det anmélda
organet avsld ansokan om EU-typintyg och informera den s6kande om detta samt
utforligt motivera avslaget.

Det anmélda organet ska folja med i den tekniska utvecklingen, och om denna ger
vid handen att den godkénda typen inte langre uppfyller de tillimpliga kraven i
denna forordning ska organet faststilla om det krivs ytterligare undersdkningar. Om
sa ar fallet ska det anmilda organet informera tillverkaren om detta.

Tillverkaren ska informera det anméilda organ som innehar den tekniska
dokumentationen rorande EU-typintyget om alla dndringar av den godkinda typen
som kan paverka produktens Overensstimmelse med de grundliggande kraven i
denna forordning eller villkoren for intygets giltighet. For sddana &ndringar krivs
ytterligare godkénnande i form av ett tilldgg till det ursprungliga EU-typintyget.

Varje anmailt organ ska underritta sin anmélande myndighet om de EU-typintyg och
tillagg till dessa som det har utfardat eller aterkallat, och det ska regelbundet eller pa
begiran ge den anmédlande myndigheten tillgéng till forteckningen 6ver de intyg och
eventuella tilldgg till dessa som det har végrat att utfdrda, tillfdlligt aterkallat eller pa
annat sitt belagt med restriktioner.

Varje anmélt organ ska underritta de dvriga anmélda organen om de EU-typintyg
och eventuella tillagg till dessa som det har vdgrat utfarda, tillfalligt eller slutgiltigt
aterkallat eller pd annat sétt belagt med restriktioner och, pd begidran, om de intyg
och tilldgg som det har utfardat.

Kommissionen, medlemsstaterna och dvriga anmélda organ har rétt att pd begéran fa
en kopia av EU-typintyget och/eller tilliggen till det. Kommissionen och
medlemsstaterna har rdtt att p4 motiverad begéran fa ett exemplar av den tekniska
dokumentationen och av resultaten frdn de undersOkningar som utforts av det
anmalda organet.

Det anmélda organet ska forvara en kopia av EU-typintyget med bilagor och tilligg
samt av det tekniska underlaget, inklusive dokumentation frén tillverkaren, under 10
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10.

ar efter det att produkten har bedomts eller fram till dess att intygets giltighetstid
16per ut.

Tillverkaren ska for de nationella myndigheterna kunna uppvisa en kopia av EU-
typintyget med bilagor och tilldgg tillsammans med den tekniska dokumentationen i
tio ar efter det att produkten har slédppts ut pa marknaden.

Tillverkarens representant far [dmna in den ans6kan som avses i1 punkt 3 och fullgéra
skyldigheterna enligt punkterna 7 och 9, forutsatt att de specificeras i fullmakten.

Modul C

Overensstimmelse med typ som grundar sig pa intern tillverkningskontroll

1.

SV

Overensstimmelse med typ som grundar sig pa intern tillverkningskontroll &r den del
av ett forfarande for bedomning av Overensstimmelse genom vilken tillverkaren
fullgoér skyldigheterna 1 punkterna 2 och 3 samt sdkerstdller och forsékrar att de
berérda produkterna Overensstimmer med typen enligt beskrivningen i EU-
typintyget och uppfyller de tillimpliga kraven i denna férordning.

Tillverkning

Tillverkaren ska vidta alla nodvéindiga atgirder for att tillverkningen och

overvakningen av den ska leda till att den tillverkade produkten dverensstimmer med

typen enligt beskrivningen 1 EU-typintyget och med de tillampliga kraven 1 delarna

1-6.

CE-mirkning och EU-forsidkran om dverensstimmelse

(1) Tillverkaren ska anbringa CE-mirkningen och, i forekommande fall,
identifieringsetiketten som anger det obemannade luftfartygets klass i1 enlighet
med artiklarna 15 och 16 i denna forordning pé varje enskild produkt som

overensstimmer med typen enligt beskrivningen 1 EU-typintyget och uppfyller
de tillampliga kraven i1 delarna 1-6.

(2) Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsédkran om Overensstimmelse for
en produkttyp och kunna uppvisa den for de nationella myndigheterna under en
period pé tio ar efter det att produkten har sldappts ut pd marknaden. I EU-
forsakran om Overensstimmelse ska det tydligt anges for vilken produkttyp den
har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsikran om Gverensstimmelse ska pd begidran goras
tillgéngligt for de behoriga myndigheterna.

Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkt 3 fir fullgdras, for dennes rdkning och pa
dennes ansvar, av tillverkarens representant, fOrutsatt att detta specificeras i
fullmakten.

Del 9
Modul H for bedomning av overensstammelse —

Overensstimmelse som grundar sig pa fullstéindig
kvalitetssiakring enligt bilaga II till beslut 768/2008/EG

Overensstimmelse som grundar sig pa fullstéindig kvalitetssiikring 4r det forfarande
for bedomning av overensstimmelse genom vilket tillverkaren fullgor skyldigheterna
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1 punkterna 2 och 5 och sdkerstdller och forsdkrar pd eget ansvar att den berdrda
produkten uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1-6.

Tillverkning

Tillverkaren ska for konstruktion, tillverkning, slutlig kontroll och provning av den
berdrda produkten tillimpa ett godként kvalitetssystem i enlighet med punkt 3 och
overvakas i enlighet med punkt 4.

Kvalitetssystem

(1) Tillverkaren ska hos ett valfritt anmélt organ ansoka om att fa sitt
kvalitetssystem for den berorda produkten beddmt.

Ansokan ska innehélla foljande:

(a)

(b)

(©)
(d)

Tillverkarens namn och adress och, om ansdkan ldmnas in av
tillverkarens representant, &ven dennes namn och adress.

Den tekniska dokumentationen for varje typ av produkt som ska

tillverkas, vilken 1 tillampliga fall innehéller de uppgifter som anges i del
10.

Dokumentation om kvalitetssystemet.

En skriftlig forsakran om att samma ansokan inte har ldmnats in till ndgot
annat anmélt organ.

(2) Genom kvalitetssystemet ska det sdkerstéllas att produkten Gverensstimmer
med kraven 1 denna forordning.

Alla faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn till ska
dokumenteras pa ett systematiskt och Overskddligt sétt 1 form av skriftliga
riktlinjer, forfaranden och anvisningar. Dokumentationen av kvalitetssystemet
ska mojliggdra en enhetlig tolkning av kvalitetsrelaterade program, planer,
bruksanvisningar och protokoll.

Dokumentationen ska sérskilt omfatta en fullgod beskrivning av

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

kvalitetsméilen och ledningens organisatoriska struktur, ansvar och
befogenheter med avseende pa produktens konstruktion och kvalitet,

tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive standarder, som
kommer att tillimpas och, nér de relevanta harmoniserade standarderna
inte tillampas fullt ut, metoder som kommer att anvdndas for att
sakerstilla att kraven i denna forordning uppfylls,

de metoder, processer och systematiska forfaranden for kontroll och
verifikation av konstruktionen som ska anvindas vid konstruktion av
produkter som tillhor den berdérda produkttypen,

de motsvarande metoder, processer och systematiska forfaranden for
tillverkning, kvalitetskontroll och kvalitetssdkring som kommer att
anvéandas,

de undersokningar och provningar som kommer att utféras fore, under
och efter tillverkningen, och hur ofta de kommer att utforas,

kvalitetsdokument, sdsom granskningsrapporter och provningsdata,
kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer
eller behorighet etc. och
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3)

“4)

©)

(g) hur Overvakning sker av att den erforderliga konstruktions- och
produktkvaliteten uppnas och av att kvalitetssystemet fungerar effektivt.

Det anméilda organet ska bedoma kvalitetssystemet for att avgora om kraven 1
punkt 3.2 ar uppfyllda.

Det ska fOrutsitta att kraven &r uppfyllda i frdga om de delar av
kvalitetssystemet som dverensstimmer med motsvarande specifikationer 1 den
relevanta harmoniserade standarden.

Utover erfarenhet av  kvalitetsledningssystem ska minst en av
revisionsgruppens deltagare ha erfarenhet av beddmning av det aktuella
produktomradet och den berérda produkttekniken, och kdnna till de tillimpliga
kraven i denna forordning. Revisionen ska dven omfatta en inspektion hos
tillverkaren. Revisionsgruppen ska granska den tekniska dokumentation som
avses 1 punkt 3.1 b for att kontrollera att tillverkaren kanner till de tillimpliga
kraven 1 denna forordning och utfér de undersokningar som krdvs for att
sakerstélla att produkten 6verensstimmer med dessa krav.

Tillverkaren eller dennes representant ska meddelas beslutet.

Meddelandet ska innehdlla slutsatserna fran revisionen och det motiverade
beslutet.

Tillverkaren ska ata sig att fullgéra de skyldigheter som ar forenade med det
godkdnda kvalitetssystemet och att vidmakthélla det s att det forblir
andamaélsenligt och effektivt.

Tillverkaren ska informera det anmilda organ som har godként
kvalitetssystemet om alla dndringar som planeras i systemet.

Det anmélda organet ska bedoma de foreslagna dndringarna och avgoéra om det
andrade kvalitetssystemet fortfarande uppfyller kraven i punkt 3.2 eller om en
ny beddmning dr nédvéndig.

Det anmélda organet ska meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet ska
innehalla slutsatserna frdn undersdkningen och det motiverade beslutet.

Kontroll under det anmélda organets ansvar

(1)

2)

©)

Syftet med kontrollen dr att fOrsdkra sig om att tillverkaren fullgdér de
skyldigheter som foljer av det godkédnda kvalitetssystemet.

For att mojliggéra en bedomning ska tillverkaren ge det anmélda organet
tilltrade till lokaler for konstruktion, tillverkning, kontroll, provning och
lagring och tillhandahélla all n6dvéndig information, sérskilt i friga om

(a) dokumentationen av kvalitetssystemet,

(b) de dokument som anges i kvalitetssystemets konstruktionsdel, till
exempel resultat frdn analyser, berdkningar och provningar och

(¢) de dokument som anges i kvalitetssystemets tillverkningsdel, till exempel
granskningsrapporter och provningsresultat, kalibreringsdata och
rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer med mera.

Det anmélda organet ska regelbundet genomfora revisioner for att forsdkra sig
om att tillverkaren uppritthéller och tillampar kvalitetssystemet och ska ldmna
en revisionsberittelse till tillverkaren.
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(4) Det anmilda organet far dessutom besoka tillverkaren utan forvarning. I
samband med sddana besok far det anmélda organet vid behov utfora eller lata
utféra  provningar av  obemannade luftfartyg eller obemannade
luftfartygssystem for att kontrollera att kvalitetssystemet fungerar
tillfredsstdllande. Det anmaélda organet ska ldmna tillverkaren en besdksrapport
och, om provningar har genomf6rts, en provningsrapport.

5. CE-mérkning och EU-forsdkran om overensstimmelse

(1) Tillverkaren ska anbringa CE-méarkningen och, i forekommande fall,
identifieringsetiketten som anger det obemannade luftfartygets klass i enlighet
med artiklarna 15 och 16 i denna forordning och, under ansvar av det anmaélda
organ som avses i punkt 3.1 i denna del, organets identifikationsnummer pa
varje enskild produkt som uppfyller de tillimpliga kraven i denna forordning.

(2) Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsékran om Overensstimmelse for
en produkttyp och kunna uppvisa den for de nationella myndigheterna under en
period pa tio ar efter det att produkten har sldppts ut pa marknaden. I EU-
forsdkran om Gverensstimmelse ska det anges for vilken produkttyp den har
upprattats.

Ett exemplar av EU-forsdkran om Overensstimmelse ska péd begdran goras
tillgéngligt for de behdriga myndigheterna.

6. Tillverkaren ska under tio ar efter det att en produkt har slédppts ut pa marknaden
kunna uppvisa foljande for de nationella myndigheterna:

(1) Den tekniska dokumentation som avses i punkt 3.1.
(2) Den dokumentation av kvalitetssystemet som avses i punkt 3.1.
(3) Sédana godkdnnanden av dndringar som avses 1 punkt 3.5.

(4) Sédana beslut och rapporter fran det anmélda organet som avses i punkterna
3.5,43 och4.4.

7. Varje anmailt organ ska underrétta sin anmélande myndighet om de godkdnnanden av
kvalitetssystem som det har utfardat eller aterkallat och ska regelbundet eller pa
begiran ge den anmilande myndigheten tillgdng till forteckningen Over de
godkdnnanden av kvalitetssystem som det har véigrat utfarda, tillfélligt dterkallat eller
pa annat sétt belagt med restriktioner.

Varje anmélt organ ska underritta de 6vriga anmélda organen om de godkdnnanden
av kvalitetssystem som det har avslagit eller tillfalligt eller slutgiltigt dragit tillbaka
och, pa begiran, om de godkdnnanden av kvalitetssystem som det har utfardat.

8. Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkterna 3.1, 3.5, 5 och 6 far fullgéras, for dennes
rakning och pa dennes ansvar, av tillverkarens representant, forutsatt att detta
specificeras 1 fullmakten.

Del 10
Innehallet i den tekniska dokumentationen

Tillverkaren ska uppritta den tekniska dokumentationen. Dokumentationen ska gora det
mojligt att beddma om produkten uppfyller de tillimpliga kraven.

SV 19



Den tekniska dokumentationen ska i tillimpliga fall minst innehélla f6ljande uppgifter:
1. En fullstdndig beskrivning av produkten innefattande

(a) fotografier eller illustrationer som visar dess yttre egenskaper, méarkningar och
inre utformning,

(b) versioner av inbyggd och annan programvara som bidrar till att uppfylla kraven
1 denna férordning och

(c) bruksanvisning och installationsanvisningar,

2. Oversiktliga konstruktions- och tillverkningsritningar samt scheman &ver
komponenter, delkomponenter, kretsar och andra liknande relevanta uppgifter.

3. Beskrivningar och forklaringar som behdvs for att forstd dessa ritningar och scheman
och hur produkten fungerar.

4. En forteckning 6ver de harmoniserade standarder som helt eller delvis har tillimpats
och till vilka hianvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning
samt, 1 de fall dir de harmoniserade standarderna inte har tillimpats, beskrivningar
av de l6sningar som har valts for att uppfylla de grundliggande kraven i artikel 4,
inbegripet en forteckning Over andra relevanta tekniska specifikationer som har
tillimpats. Nar det géller harmoniserade standarder som har tillimpats delvis ska det
1 den tekniska dokumentationen specificeras vilka delar som har tillimpats.

5. Kopia av EU-forsékran om dverensstimmelse.

6. Kopia av ett EU-typintyg och dess bilagor som har utfardats av det berérda anmélda
organet om modulen for bedomning av 6verensstimmelse i del 8 har anvénts.

7. Resultat av konstruktionsberdkningar, genomférda undersdkningar och liknande
relevanta uppgifter.

8. Provningsrapporter.

9. Kopior av de dokument som tillverkaren har lamnat till ett anmilt organ om ett

sadant deltar.

10. Underlag som visar att den 16sning som valts for den tekniska konstruktionen é&r
lamplig. I underlaget ska man ange alla dokument som har anvints, sérskilt nédr de
relevanta harmoniserade standarderna eller de tekniska fOreskrifterna inte har
tillampats fullt ut. Underlaget ska vid behov innehdlla resultaten av provningar som
har utforts i tillverkarens laboratorium eller i ndgot annat provningslaboratorium for
dennes rdakning och under dennes ansvar.

11. Adresserna till tillverknings- och lagerlokalerna.

Del 11
EU-forsikran om overensstammelse

Produkten (typnummer, partinummer och serienummer).
Namn pa och adress till tillverkaren eller dennes representant.

Denna forsdakran om dverensstammelse utfardas pa tillverkarens eget ansvar.

b=

Foremal for forsdkran [identifiera produkten sa att den kan sparas; for att produkten
ska kunna identifieras kan det vara nodvéndigt att bifoga en fargbild med tillracklig
uppldsning]:
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10.

11.

Foremalet for forsdkran ovan tillhor klass ... [ange det obemannade
luftfartygssystemets klassnummer enligt definitionerna 1 delarna 1-5 1 denna bilaga].

Den garanterade ljudeffektnivin for denna utrustning, som avser ett obemannat
luftfartygssystem, ar .... dB(A) [endast for obemannade luftfartygssystem utan fasta
vingar i klasserna 1-3]

Foremalet for forsdkran ovan Overensstimmer med den relevanta harmoniserade
unionslagstiftningen:

— [infoga en hénvisning till denna férordning och den bilaga som dr relevant for
produktklassen]

— eller annan tilldmplig harmoniserad unionslagstiftning.

Héanvisningar till de relevanta harmoniserade standarder som har tillimpats eller
hianvisningar till de andra tekniska specifikationer enligt vilka dverensstimmelsen
forsakras. Hénvisningar maéste fortecknas tillsammans med identifikationsnummer
och version och i1 forekommande fall datum for utfardande.

I tillimpliga fall: Det anmilda organet ... [namn, nummer] har utfort ... [beskrivning
av dtgdrden] ... och utfardat EU-typintyget:

I tillampliga fall en beskrivning av tillbehér och komponenter, daribland
programvara, som mojliggdér att obemannade luftfartyg eller obemannade
luftfartygssystem fungerar som avsett och som ticks av EU-forsikran om
Overensstimmelse.

Ytterligare information:

[ort och datum]:

[namn, befattning| [namnteckning]:

Del 12
Forenklad EU-forsiakran om overensstammelse

Den forenklade EU-forsdkran om Overensstimmelse som avses 1 artikel 14.3 ska utfardas
enligt foljande:

— [Tillverkarens namn] forklarar hirmed att det obemannade luftfartygssystemet
[identifiering av det obemannade luftfartygssystemet: typ- eller serienummer]
tillhor klass ... ... [ange produktens klassnummer enligt delarna 1-5 i denna
bilaga] och har en garanterad ljudeffektniva pa .... dB(A) [endast for
obemannade luftfartygssystem utan fasta vingar i klasserna 1-3]

— och Overensstimmer med fOrordningarna... [ange alla fOrordningar som
produkten overensstimmer med].

— Hela EU-forsdkran om 6verensstimmelse r tillgénglig pa foljande webbplats:
[webbadress]
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Del 13
Metod for bullerprovning

I denna del faststills de metoder for mitning av luftburet buller som ska anvéindas for att
faststilla den A-vigda ljudeffektnivén for obemannade luftfartyg i klasserna 1, 2 och 3.

Hiar faststélls den grundldggande standarden for bulleremission och den detaljerade
provningsmetoden for mitning av ljudtrycksnivan pa en métyta som omsluter ljudkéllan och
for berdkning av den ljudeffektniva som kéllan alstrar.

1.

GRUNDLAGGANDE STANDARD FOR BULLEREMISSION

For att faststilla den A-vdgda ljudeffektnivan Ly, for obemannade luftfartyg ska den
grundldggande standarden for bulleremission EN ISO 3744:2010 anvindas med foljande
komplement:

2.

INSTALLATIONS- OCH MONTERINGSKRAYV
Provningszon:

Det obemannade luftfartyget ska hovra ovanfor en reflekterande (akustiskt hard) yta.
Det obemannade luftfartyget ska vara placerat pa tillrackligt avstand frén reflekterande
viaggar och tak och reflekterande objekt, sd att kraven 1 bilaga A till EN ISO
3744:2010 ar uppfyllda péd mitytan.

Montering av bullerkdllan:

Det obemannade luftfartyget ska hovra 0,5 m over den reflekterande ytan. Det
obemannade luftfartyget ska vara konfigurerat (propellrar, tillbehor, instdllningar) pa
samma sétt som nér det sldpps ut pd marknaden.

Mdityta och mikrofonldiigen:

Det obemannade luftfartyget ska vara fullstandigt innesluten 1 en halvsfarisk métyta
enligt punkt 7.2.3 1 EN ISO 3744:2010.

Antalet mikrofoner och dessas placering faststills 1 bilaga F till EN ISO 3744:2010.

Mitytan ska ha sitt ursprung i en punkt O pa markplanet direkt under det obemannade
luftfartyget.

DRIFTSFORHALLANDEN UNDER PROVNING

Bullerprovningen ska utforas nédr det obemannade luftfartyget flygs 1 ett stabilt ldge,
lateralt och vertikalt, 0,5 m &ver utgdngspunkten for den halvsfiriska méatytan (punkt
0O) med en maximal startmassa (MTOM) och med det obemannade luftfartygets batteri
fulladdat.

Om det obemannade luftfartyget slipps ut pa marknaden med tillbeh6r som kan
monteras pa det ska det provas med och utan dessa tillbehor i1 alla mojliga
konfigurationer av luftfartyget.
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BERAKNING AV DEN GENOMSNITTLIGA YTLJUDTRYCKSNIVAN OVER TID

Den A-viktade genomsnittliga ytljudtrycksnivan over tid ska bestdimmas minst tre
ginger for varje konfiguration av det obemannade luftfartyget. Om minst tvd av de
erhéllna vérdena inte skiljer sig at med mer @n 1 dB krdvs ingen ytterligare métning. I
motsatt fall ska métningarna fortsétta tills man erhallit tva viarden som inte skiljer sig
at med mer dn 1 dB Den genomsnittliga ytljudtrycksniva over tid som ska anvéndas
vid berdkning av ljudeffektnivan for en konfiguration av det obemannade luftfartyget
ar det aritmetiska medelviardet av de tva hogsta virden som inte skiljer sig at med mer
in 1 dB.

UPPGIFTER SOM SKA RAPPORTERAS

Rapporten ska innehalla de tekniska uppgifter som dr nddvindiga for att identifiera
den provade bullerkillan, liksom uppgifter om metoden f6r bullerprovning och
akustiska data.

Den A-viktade ljudeffektnivd som ska rapporteras dr det hogsta vérdet av de olika
konfigurationer av det obemannade luftfartyget som har provats avrundat till nirmaste
heltal (neddt om viardet &r ldgre dn 0,5, uppdt om det dr lika med eller hégre dn 0,5).

Del 14
Uppgift om den garanterade ljudeffektnivan

Uppgiften om den garanterade ljudeffektnivan ska bestd av ett enda tal for den
garanterade ljudeffektnivan i dB, tecknet Lws och ett piktogram med foljande
utformning:
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Om uppgiften forminskas 1 Overensstimmelse med utrustningens storlek ska de
proportioner som anges i ritningen ovan respekteras. Det vertikala mattet pa uppgiften
bor dock om mdjligt inte vara mindre &n 20 mm.

Del 15
Maximal ljudeffektniva for olika klasser av obemannade
luftfartyg (inklusive overgangsperioder)

Luftfartygsklass | MTOM m i Maximal ljudeffektniva Ly, i dB
gram
fran och med fran och med tva ar efter | frdn och med fyra ér efter
ikrafttradandet ikrafttradandet ikrafttradandet
Cl1 250<m< 85 83 81
900
C2 900 <m < 85+ 18,5 lg — 83+ 18,5 g — 81+ 18,5 g —
4000 900 900 900

Dar ”1g” ar logaritmen med bas 10.
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