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ZALACZNIK

Cze$é 1

Wymogi dotyczace bezzalogowych systemow powietrznych klasy

Co

Na bezzatogowych systemach powietrznych klasy CO umieszcza si¢ nastgpujaca etykiete
identyfikacyjng klasy:

__.0.__

Bezzatogowy system powietrzny klasy CO musi spelnia¢ nastgpujace wymogi:

1)
2)
3)
4)

S)

6)

7)

8)

MTOM, lacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 250 g;
maksymalna predkos$¢ lotu w poziomie wynosi 19 m/s;
jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m;

umozliwia pilotowi bezzatlogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole
stabilno$ci, zwrotno$ci 1 transmisji danych, zgodnie z instrukcjami producenta,
stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji,
w tym wrazie awarii jednego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby
uktadow;

jest zaprojektowany 1 wykonany w taki sposdb, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciata
podczas eksploatacji; unika si¢ ostrych krawedzi, chyba zZe jest to technicznie
konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i produkcyjnej. W przypadku
wyposazenia w $miglta projektuje si¢ je w taki sposob, aby ograniczy¢ wszelkie
obrazenia powodowane przez topaty Smigiet;

jest zasilany energia elektryczng o napigciu nominalnym nieprzekraczajacym 24 V
pradu stalego (DC) lub réwnowaznym napigciem pradu przemiennego (AC);
napigcie w jego dostgpnych czgsciach nie moze przekracza¢ 24 V pradu stalego lub
odpowiadajgcego mu napigcia pradu przemiennego; napi¢cia wewnetrzne nie moga
przekracza¢ 24 V pradu statego lub odpowiadajagcego mu napigcia pradu
przemiennego, chyba ze zagwarantuje si¢, iz wytworzone napigcie 1 natgzenie pradu
nie spowoduja zadnego ryzyka ani groznego porazenia pradem, nawet w przypadku
uszkodzenia bezzatogowego systemu powietrznego;

jezeli jest wyposazony w tryb podazania za stacja bazowsa, to — w czasie kiedy ta
funkcja jest aktywowana — musi znajdowac si¢ w zasiegu nieprzekraczajagcym 50 m

od pilota bezzatogowego statku powietrznego i umozliwia¢ pilotowi odzyskanie
kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym;

jest wprowadzany do obrotu z instrukcja uzytkownika zawierajaca:
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a) parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym migdzy innymi:
— klase bezzatogowego statku powietrznego;

— mas¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji
wzorcowej) 1 maksymalng mas¢ startowg (MTOM);

— og6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod
wzgledem masy, wymiardéw, interfejsow z bezzatogowym statkiem
powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i1 oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzatogowym
statkiem powietrznym;

— oraz opis dziatania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku
przerwania transmisji danych;

b)  jasne instrukcje operacyjne;

c) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkow meteorologicznych
1 eksploatacji w dziefn / w nocy, itd.); oraz

d) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami
bezzatogowego systemu powietrznego, dostosowany do wieku uzytkownikéw;
9) zawiera opublikowang przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa

Lotniczego (EASA) note informacyjna przedstawiajaca stosowne ograniczenia
1 obowiazki, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr.../... [IR].

10) Pkt 4, 5 1 6 nie maja zastosowania do bezzatogowych systemow powietrznych, ktore
sq zabawkami w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE w sprawie bezpieczenstwa
zabawek.

Czesé 2
Wymogi dotyczace bezzalogowych systemow powietrznych klasy
C1

Na bezzalogowym systemie powietrznym klasy C1 umieszcza si¢ nastgpujaca etykiete
identyfikacyjng klasy:

Bezzatogowy system powietrzny klasy C1 musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

1) jest wykonany z takich materiatow i ma takie parametry uzytkowe i wlasciwosci
fizyczne, ktore gwarantuja, ze w przypadku zderzenia z predkoscia koncowa
z ludzka glowa energia przenoszona na glowe bedzie mniejsza niz 80 J, lub
ewentualnie jego MTOM z obcigzeniem uzytkowym wynosi ponizej 900 g;
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2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

maksymalna predkos$¢ lotu w poziomie wynosi 19 m/s;

jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m
lub jest on wyposazony w system ograniczajacy wysokos$¢ nad poziomem terenu lub
nad punktem startu do 120 m lub do wartosci wybieranej przez pilota bezzalogowego
statku powietrznego. Jezeli warto§¢ t¢ mozna wybieraé, to pilot bezzalogowego
statku powietrznego musi otrzymywac podczas lotu jasne informacje o wysokosci
bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu.

umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole
stabilno$ci, zwrotno$ci 1 transmisji danych, zgodnie z instrukcjami producenta,
stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji,
wtym w razie awarii jednego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby
uktadow;

ma wymagang wytrzymato$¢ mechaniczng pod wzgledem wszelkich niezbednych
wspotczynnikOw bezpieczenstwa oraz, w stosownych przypadkach, wytrzymatos¢ na
wszelkie naprezenia, na ktére jest narazony podczas uzytkowania, pozwalajaca
znosi¢ je bez zadnego uszkodzenia ani deformacji, ktore mogltyby zaklocad
bezpieczenstwo jego lotu;

jest zaprojektowany i wykonany w taki sposob, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciata
podczas eksploatacji; unika si¢ ostrych krawedzi, chyba ze jest to technicznie
konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i produkcyjnej. W przypadku
wyposazenia w §migla projektuje si¢ je w taki sposob, aby ograniczy¢é wszelkie
obrazenia powodowane przez topaty $migiet;

w przypadku przerwania transmisji danych musi dysponowaé niezawodng
1 przewidywalng metodg przywrdcenia transmisji danych lub zakonczenia lotu przez
bezzatogowy statek powietrzny w sposéb ograniczajacy wplyw na osoby trzecie
w powietrzu lub na ziemi;

o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest staloptatem, jego gwarantowany poziom
mocy akustycznej skorygowany krzywa korekcyjna A Lwas, okreSlony zgodnie
z czgscig 13, nie przekracza poziomow okreslonych w czesci 15;

o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom
mocy akustycznej skorygowany krzywa korekcyjng A musi by¢ podany na nim lub
na jego opakowaniu zgodnie z czg$cig 14;

jest zasilany energig elektryczng o napigciu nominalnym nieprzekraczajagcym 24 V
pradu statego lub odpowiadajacym mu napigciem pradu przemiennego; napigcie
w jego dostepnych czeSciach nie moze przekracza¢ 24 V pradu statego lub
odpowiadajacego mu napigcia pradu przemiennego; napigcia wewngtrzne nie moga
przekraczaé 24 V pradu statego lub odpowiadajacego mu napigcia pradu
przemiennego, chyba ze zagwarantuje si¢, iz wytworzone napigcie i natgzenie pradu
nie spowodujg zadnego ryzyka ani groznego porazenia pradem, nawet w przypadku
uszkodzenia bezzatogowego systemu powietrznego;

musi mie¢ niepowtarzalny fizyczny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CA-2063
Numery seryjne matych bezzatogowych systemow powietrznych;

musi posiada¢ jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktora:

a) umozliwia zatadowanie numeru rejestracyjnego operatora bezzalogowego
systemu powietrznego zgodnie zart. 14 rozporzadzenia (UE).../... [IR]
1 wylacznie zgodnie z procedurg wskazang w systemie rejestracji;
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13)

14)

15)

16)

b)

c)

umozliwia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisje
nizej] wymienionych danych z bezzalogowego statku powietrznego w czasie
rzeczywistym przy uzyciu otwartego iudokumentowanego protokotu
transmisji, w taki sposob, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie
nadawania, mogtly je jednoznacznie odbiera¢:

(1) numer rejestracyjny operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

(1) niepowtarzalny fizyczny numer seryjny bezzatogowego statku
powietrznego zgodny z normg ANSI/CTA-2063;

(iii)) polozenie w przestrzeni bezzatlogowego statku powietrznego oraz jego
wysoko$¢ nad poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebieg trasy mierzony zgodnie zruchem wskazowek zegara
w odniesieniu do poOtnocy geograficznej i predkosci bezzatogowego
statku powietrznego wzglgdem ziemi; oraz

(v) polozenie w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego lub,
jesli informacja ta nie jest dostepna, punkt startu;

uniemozliwia modyfikowanie przez uzytkownika danych, o ktorych mowa
w lit. b) ppkt (ii), (iii), (iv) oraz (v);

jest wyposazony w system §wiadomosci przestrzennej, ktory zapewnia:

a)

b)

interfejs do tadowania 1 aktualizowania danych dotyczacych ograniczen
przestrzeni powietrznej zwigzanych zpozycja bezzatogowego statku
powietrznego i wysoko$cig bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych,
jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia (UE).../ ... [IR], ktory gwarantuje, ze
proces tadowania lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani
przydatnosci;

ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku
stwierdzenia potencjalnego naruszenia ograniczen przestrzeni powietrznej;
oraz

informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie
bezzalogowego statku powietrznego, a takze ostrzeganie, kiedy jego systemy
pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiaja wlasciwego dzialania systemu
swiadomosci przestrzennej;

jezeli bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia
dostgpu do okreslonych obszarow lub rejonéw przestrzeni powietrznej, musi ona
wspotpracowaé z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku powietrznego
ptynnie i bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzalogowego statku
powietrznego musi otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie
w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy
bateria bezzatogowego statku powietrznego lub jego stanowiska sterowania
wyczerpie si¢, tak aby pilot bezzatlogowego statku powietrznego mial wystarczajaco
duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

jest wyposazony w §wiatta do celow:

a)

umozliwienia kontroli bezzalogowego statku powietrznego,
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17)

18)

g)

19)

b)  odblaskowosci bezzalogowego statku powietrznego w nocy; uktad $wiatet
musi umozliwia¢ osobie znajdujgcej si¢ na ziemi odréznianie bezzalogowego
statku powietrznego od zatogowego statku powietrznego;

jezeli jest wyposazony w tryb podazania za stacjg bazowa, to — w czasie kiedy ta
funkcja jest aktywowana — musi znajdowac si¢ w zasiggu nieprzekraczajacym 50 m
od pilota bezzalogowego statku powietrznego iumozliwia¢ pilotowi odzyskanie
kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;

jest wprowadzany do obrotu z instrukcja uzytkownika zawierajaca:
parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klase bezzatogowego statku powietrznego;

— mas¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji
wzorcowej) 1 maksymalng mas¢ startowg (MTOM);

— og6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod
wzgledem masy, wymiarow, interfejsow z bezzatogowym statkiem
powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym
statkiem powietrznym;

— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego do jednoznacznej
zdalnej identyfikacji;

— poziom mocy akustycznej;

—  oraz opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku
przerwania transmisji danych;

jasne instrukcje operacyjne;

procedurg tadowania informacji o ograniczeniach przestrzeni powietrznej;
instrukcje konserwacji;

procedury usuwania usterek;

ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkow meteorologicznych
1 eksploatacji w dzien / w nocy, itd.); oraz

odpowiedni opis wszystkich rodzajow ryzyka zwigzanego z operacjami
bezzatogowego systemu powietrznego;

zawiera not¢ informacyjng opublikowang przez EASA, przedstawiajacg stosowne
ograniczenia i obowiazki wynikajace z prawa UE.

Czesé 3

Wymogi dotyczace bezzalogowych systemow powietrznych klasy

C2

Na bezzatogowych systemach powietrznych klasy C2 umieszcza si¢ nastgpujaca etykiete
identyfikacyjng klasy:
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Bezzatogowy system powietrzny klasy C2 musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

1)
2)

3)

4)

S)

6)

7)

MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 4 kg;

jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m
lub jest on wyposazony w system ograniczajacy wysoko$¢ nad poziomem terenu lub
nad punktem startu do 120 m lub do wartosci wybieranej przez pilota bezzalogowego
statku powietrznego. Jezeli warto§¢ t¢ mozna wybiera¢, to pilot bezzalogowego
statku powietrznego musi otrzymywaé podczas lotu jasne informacje o wysokosci
bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu;

umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole
stabilno$ci, zwrotnosci i transmisji danych, jak okreslono w rozporzadzeniu (UE)
.../... [IR] 1 zgodnie z instrukcjami producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich
przewidywanych warunkach eksploatacji, wtym w razie awarii jednego lub,
w stosownych przypadkach, wigkszej liczby uktadow;

ma wymagang wytrzymato$¢ mechaniczng pod wzgledem wszelkich niezbednych
wspotczynnikow bezpieczenstwa oraz, w stosownych przypadkach, wytrzymatos$¢ na
wszelkie napr¢zenia, na ktore jest narazony podczas uzytkowania, pozwalajaca
znosi¢ je bez zadnego uszkodzenia ani deformacji, ktore moglyby zaktocaé
bezpieczenstwo jego lotu;

w przypadku bezzatogowych statkdw powietrznych na uwiezi dtugo$¢ uwiezi wynosi
ponizej 50 m, a jej wytrzymalo$¢ mechaniczna jest nie mniejsza niz:

a)  10-krotno$¢ ich maksymalnej masy w przypadku statkéw powietrznych
cigzszych od powietrza;

b)  4-krotno$¢ sity wywieranej przez potaczenie maksymalnego ciggu statycznego
1 sity aerodynamicznej maksymalnej dozwolonej predkosci wiatru podczas lotu
w przypadku statkow powietrznych 1zejszych od powietrza;

jest zaprojektowany 1 wykonany w taki sposob, aby zminimalizowaé obrazenia ciata
podczas eksploatacji; unika si¢ ostrych krawedzi, chyba zZe jest to technicznie
konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i produkcyjnej. W przypadku
wyposazenia w $migta projektuje si¢ je w taki sposdb, aby ograniczy¢ wszelkie
obrazenia powodowane przez topaty $migiel;

z wyjatkiem bezzalogowych statkow powietrznych na uwiezi, w przypadku
przerwania transmisji danych dysponuje niezawodng i przewidywalng metoda
przywrocenia transmisji danych lub zakonczenia lotu w sposob ograniczajacy wptyw
na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

z wyjatkiem bezzatogowych statkdw powietrznych na uwie¢zi, musi by¢ wyposazony
w lacze transmisji danych zabezpieczone przed nieuprawnionym dostgpem do
funkcji sterowania i kontroli;

o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest statoptatem, musi by¢ wyposazony
w tryb niskiej predkosci wybierany przez pilota bezzatlogowego statku powietrznego,
ograniczajacy maksymalng predkos¢ przelotowa do nie wigcej niz 3 m/s.

o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom
mocy akustycznej skorygowany krzywa korekcyjng A Lwu, okreslony zgodnie
z czg$cig 13, nie przekracza poziomow okre§lonych w czesci 15;

o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest staloptatem, jego gwarantowany poziom
mocy akustycznej skorygowany krzywa korekcyjng A musi by¢ podany na nim lub
na jego opakowaniu zgodnie z czg$cig 14;

by¢ zasilany energig elektryczng o napi¢ciu nominalnym nieprzekraczajacym 48 V
pradu statego lub rownowaznym napigciem pradu przemiennego; napigcie w jego
dostepnych czesciach nie moze przekracza¢ 48 V pradu statego lub odpowiadajacego
mu napiecia pradu przemiennego; napigcia wewnetrzne nie moga przekraczaé 48 V
pradu statego lub odpowiadajagcego mu napigcia pradu przemiennego, chyba ze
zagwarantuje si¢, iz wytworzone napi¢cie i natg¢zenie pradu nie spowoduja zadnego
ryzyka ani groznego porazenia pradem, nawet w przypadku uszkodzenia
bezzatogowego systemu powietrznego;

musi mie¢ niepowtarzalny fizyczny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CA-2063
Numery seryjne matych bezzatogowych systemow powietrznych;

z wyjatkiem bezzatogowych statkéw powietrznych na uwigzi, musi posiadaé
jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktora:

a) umozliwia zatadowanie numeru rejestracyjnego operatora bezzalogowego
systemu powietrznego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (UE).../ ... [IR]
1 wylgcznie zgodnie z procedurg wskazang w systemie rejestracji;

b) umozliwia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisj¢
nizej wymienionych danych z bezzalogowego statku powietrznego w czasie
rzeczywistym przy uzyciu otwartego 1iudokumentowanego protokotu
transmisji, w taki sposob, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie
nadawania, mogly je jednoznacznie odbierac:

(1) numer rejestracyjny operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

(i) niepowtarzalny fizyczny numer seryjny bezzatogowego statku
powietrznego zgodny z normg ANSI/CTA-2063;

(iii)) polozenie w przestrzeni bezzatlogowego statku powietrznego oraz jego
wysoko$¢ nad poziomem terenu lub punktem startu,

(iv) przebieg trasy mierzony zgodnie zruchem wskazowek zegara
w odniesieniu do poOtnocy geograficznej 1 predkosci bezzatogowego
statku powietrznego wzgledem ziemi; oraz

(v) potozenie w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego;

c) uniemozliwia modyfikowanie przez uzytkownika danych, o ktérych mowa
w lit. b) ppkt (ii), (iii), (iv) oraz (v);

jest wyposazony w funkcje¢ §wiadomosci przestrzennej, ktéra zapewnia:
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16)

17)

18)

19)

a) interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen
przestrzeni powietrznej zwigzanych zpozycja bezzatogowego statku
powietrznego i wysoko$cig bezwzgledng w zalezno$ci od stref geograficznych,
jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia (UE) .../... [IR], ktéry gwarantuje, ze
proces tfadowania lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralno$ci ani
przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzatlogowego statku powietrznego w przypadku
stwierdzenia potencjalnego naruszenia ograniczen przestrzeni powietrznej;
oraz

c¢) informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie
bezzatogowego statku powietrznego, a takze ostrzeganie, kiedy jego systemy
pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiajg wlasciwego dziatania systemu
Swiadomosci przestrzennej;

jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcj¢ ograniczenia
dostepu do okreslonych obszarow lub rejonéw przestrzeni powietrznej, musi ona
wspOtpracowaé z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku powietrznego
ptynnie i1 bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku
powietrznego musi otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie
w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy
bateria bezzatogowego statku powietrznego lub jego stanowiska sterowania
wyczerpie si¢, tak aby pilot bezzalogowego statku powietrznego mial wystarczajaco
duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

jest wyposazony w §wiatta do celow:
1)  umozliwienia kontroli bezzatogowego statku powietrznego;

2)  odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy; uktad $wiatet
musi umozliwia¢ osobie znajdujgcej si¢ na ziemi odréznianie bezzalogowego
statku powietrznego od zatogowego statku powietrznego;

jest wprowadzany do obrotu z instrukcja uzytkownika zawierajaca:
a) parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym migdzy innymi:
— klase bezzatogowego statku powietrznego;

— mas¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji
wzorcowej) 1 maksymalng mas¢ startowg (MTOM);

—  0g6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod
wzgledem masy, wymiardw, interfejsow z bezzatogowym statkiem
powietrznym 1 ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i1 oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzatogowym
statkiem powietrznym;

— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego do jednoznacznej
zdalnej identyfikacji;

— poziom mocy akustycznej;

— oraz opis dziatania bezzatogowego statku powietrznego w przypadku
przerwania transmisji danych;
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20)

b)  jasne instrukcje operacyjne;

¢)  procedur¢ tadowania informacji o ograniczeniach przestrzeni powietrznej;
d) instrukcje konserwacji;

e) procedury usuwania usterek;

f)  ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkoéw meteorologicznych
1 eksploatacji w dzien / w nocy, itd.); oraz

g) odpowiedni opis wszystkich rodzajow ryzyka zwigzanego =z operacjami
bezzatogowego systemu powietrznego;

zawiera not¢ informacyjna opublikowang przez EASA, przedstawiajaca stosowne
ograniczenia 1 obowigzki wynikajace z prawa UE.

Czesc 4

Wymogi dotyczace bezzalogowych systemow powietrznych klasy

C3

Na bezzatogowych systemach powietrznych klasy C3 umieszcza si¢ nastgpujaca etykiete
identyfikacyjna klasy:

Bezzatogowy system powietrzny klasy C3 musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

1)

2)

3)

4)

MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg, a maksymalny
typowy wymiar wynosi mniej niz 3 m;

jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m
lub jest on wyposazony w system ograniczajacy wysokos$¢ nad poziomem terenu lub
nad punktem startu do 120 m lub do warto$ci wybieranej przez pilota bezzalogowego
statku powietrznego. Jezeli warto$§¢ t¢ mozna wybieraé, to pilot bezzatogowego
statku powietrznego musi otrzymywaé podczas lotu jasne informacje o wysokos$ci
bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu.

umozliwia pilotowi bezpieczng kontrolg stabilno$ci, zwrotno$ci i transmisji danych,
jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) .../... [IR] 1 zgodnie z instrukcjami producenta,
stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji,
wtym wrazie awarii jednego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby
uktadow;

w przypadku bezzatogowych statkdw powietrznych na uwiezi dtugos¢ uwiezi wynosi
ponizej 50 m, a jej wytrzymalo$¢ mechaniczna jest nie mniejsza niz:
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5)

6)

7)

8)

9

10)

a)  10-krotno$¢ ich maksymalnej masy w przypadku statkbw powietrznych
ciezszych od powietrza;

b)  4-krotnos$¢ sity wywieranej przez polaczenie maksymalnego ciggu statycznego
1 sily aerodynamicznej maksymalnej dozwolonej predkosci wiatru podczas lotu
w przypadku statkow powietrznych 1zejszych od powietrza;

z wyjatkiem bezzalogowych statkow powietrznych na uwigzi, w przypadku
przerwania transmisji danych dysponuje niezawodng i przewidywalng metoda
przywrocenia transmisji danych lub zakonczenia lotu w sposob ograniczajacy wptyw
na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;

o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest staloptatem, jego gwarantowany poziom
mocy akustycznej Lwy skorygowany krzywa korekcyjna A, okreslony zgodnie
z cze$cig 13, musi by¢ podany na nim lub na jego opakowaniu zgodnie z cz¢scig 14;

by¢ zasilany energig elektryczng o napi¢ciu nominalnym nieprzekraczajacym 48 V
pradu statego lub rownowaznym napigciem pradu przemiennego; napigcie w jego
dostepnych czesciach nie moze przekracza¢ 48 V pradu statego lub odpowiadajacego
mu napiecia pradu przemiennego; napigcia wewnetrzne nie mogg przekracza¢ 48 V
pradu statego lub odpowiadajagcego mu napigcia pradu przemiennego, chyba ze
zagwarantuje si¢, iz wytworzone napi¢cie i natg¢zenie pradu nie spowoduja zadnego
ryzyka ani groznego porazenia pradem, nawet w przypadku uszkodzenia
bezzatogowego systemu powietrznego;

musi mie¢ niepowtarzalny fizyczny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CA-2063
Numery seryjne matych bezzatogowych systemow powietrznych;

z wyjatkiem bezzatogowych statkéw powietrznych na uwigzi, musi posiadaé
jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktora:

a) umozliwia zatadowanie numeru rejestracyjnego operatora bezzalogowego
systemu powietrznego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (UE).../ ... [IR]
1 wylgcznie zgodnie z procedurg wskazang w systemie rejestracji;

b) umozliwia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisj¢
nizej wymienionych danych z bezzalogowego statku powietrznego w czasie
rzeczywistym przy uzyciu otwartego iudokumentowanego protokotu
transmisji, w taki sposob, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie
nadawania, mogly je jednoznacznie odbierac:

(1) numer rejestracyjny operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

(i) niepowtarzalny fizyczny numer seryjny bezzatogowego statku
powietrznego zgodny z normg ANSI/CTA-2063;

(iii)) polozenie w przestrzeni bezzatlogowego statku powietrznego oraz jego
wysoko$¢ nad poziomem terenu lub punktem startu,

(iv) przebieg trasy mierzony zgodnie zruchem wskazowek zegara
w odniesieniu do poOtnocy geograficznej 1 predkosci bezzatogowego
statku powietrznego wzglgedem ziemi; oraz

(v) potozenie w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego;

c) uniemozliwia modyfikowanie przez uzytkownika danych, o ktérych mowa
w lit. b) ppkt (ii), (iii), (iv) oraz (v);

jest wyposazony w funkcje¢ §wiadomosci przestrzennej, ktora zapewnia:
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11)

12)

13)

14)

15)

a) interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen
przestrzeni powietrznej zwigzanych zpozycja bezzatogowego statku
powietrznego i wysoko$cig bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych,
jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia (UE) .../... [IR], ktéry gwarantuje, ze
proces tfadowania lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralno$ci ani
przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzatlogowego statku powietrznego w przypadku
stwierdzenia potencjalnego naruszenia ograniczen przestrzeni powietrznej;
oraz

c¢) informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie
bezzatogowego statku powietrznego, a takze ostrzeganie, kiedy jego systemy
pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiajg wlasciwego dziatania systemu
Swiadomosci przestrzennej;

jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcj¢ ograniczenia
dostepu do okreslonych obszarow lub rejonéw przestrzeni powietrznej, musi ona
wspOtpracowaé z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku powietrznego
ptynnie i1 bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku
powietrznego musi otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie
w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

z wyjatkiem bezzalogowych statkow powietrznych na uwie¢zi, musi by¢ wyposazony
w tacze transmisji danych zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do
funkcji sterowania 1 kontroli;

zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy
bateria bezzatogowego statku powietrznego lub jego stanowiska sterowania
wyczerpie si¢, tak aby pilot bezzatlogowego statku powietrznego miat wystarczajaco
duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

jest wyposazony w $wiatta do celow:
1) umozliwienia kontroli bezzatogowego statku powietrznego;

2)  odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy; uktad $wiatet
musi umozliwia¢ osobie znajdujacej si¢ na ziemi odrdznianie bezzalogowego
statku powietrznego od zatogowego statku powietrznego;

jest wprowadzany do obrotu z instrukcjg uzytkownika zawierajaca:
a) parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym migdzy innymi:
— klase bezzatogowego statku powietrznego;

— mase¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji
wzorcowej) i maksymalng mase startowa (MTOM);

— 0ogolng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod
wzgledem masy, wymiaréw, interfejsow z bezzatogowym statkiem
powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym
statkiem powietrznym;

— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego do jednoznacznej
zdalnej identyfikacji;

— poziom mocy akustycznej;
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— oraz opis dziatania bezzatogowego statku powietrznego w przypadku
przerwania transmisji danych;

b)  jasne instrukcje operacyjne;

¢)  procedurg tadowania informacji o ograniczeniach przestrzeni powietrznej;

d) instrukcje konserwacji;

e) procedury usuwania usterek;

f)  ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkow meteorologicznych
1 eksploatacji w dzien / w nocy, itd.); oraz

g) odpowiedni opis wszystkich rodzajow ryzyka zwigzanego =z operacjami
bezzatogowego systemu powietrznego;

16) zawiera not¢ informacyjna opublikowang przez EASA, przedstawiajaca stosowne

ograniczenia 1 obowigzki wynikajace z prawa UE.

Cze$é 5

Wymogi dotyczace bezzalogowych systemow powietrznych klasy

C4

Na bezzalogowych systemach powietrznych klasy C4 umieszcza si¢ w widoczny sposob
nastepujaca etykiete:

Bezzatogowy system powietrzny klasy C4 musi spetnia¢ nastepujace wymogi:

1) MTOM, lacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg;

2) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole
1 manewrowanie, zgodnie z instrukcjami producenta, stosownie do potrzeb we
wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jednego
lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby uktadow;

3) nie moze dziata¢ w trybach automatycznego sterowania, z wyjatkiem funkcji
awaryjnej stabilizacji lotu, ktéra nie ma bezposredniego wpltywu na trajektorig,
1 funkcji wsparcia przy przerwaniu transmisji, pod warunkiem ze wczesniej
okreslono state stanowisko sterowania lotami na wypadek przerwania transmisji;

4) jest wprowadzany do obrotu z instrukcja uzytkownika zawierajaca:

a)

parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym migdzy innymi:

— klase bezzatogowego statku powietrznego;
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— mas¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji
wzorcowej) 1 maksymalng mas¢ startowg (MTOM);

— og6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod
wzgledem masy, wymiardéw, interfejsow z bezzatogowym statkiem
powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i1 oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzatogowym
statkiem powietrznym;

— oraz opis dziatania bezzatlogowego statku powietrznego w przypadku
przerwania transmisji danych;

b)  jasne instrukcje operacyjne;
c) instrukcje konserwacji;
d) procedury usuwania usterek;

e) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkow meteorologicznych
1 eksploatacji w dziefn / w nocy, itd.); oraz

f)  odpowiedni opis wszystkich rodzajow ryzyka zwigzanego =z operacjami
bezzatogowego systemu powietrznego;

5) zawiera not¢ informacyjna opublikowang przez EASA, przedstawiajaca stosowne
ograniczenia 1 obowiazki wynikajace z prawa UE.

Czesé 6
Wymogi dotyczace dodatkowych elementow stuzacych do
jednoznacznej zdalnej identyfikacji

Dodatkowy element stuzacy do jednoznacznej zdalnej identyfikacji musi spetnia¢ nastepujace
warunki:

1) umozliwia zaladowanie numeru rejestracyjnego operatora bezzalogowego systemu
powietrznego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (UE).../... [IR] 1 wylacznie zgodnie
z procedurg wskazang w systemie rejestracji;

2) musi mie¢ fizyczny niepowtarzalny numer seryjny zgodny z norma ANSI/CA-2063
Numery seryjne malych bezzalogowych systemow powietrznych, umieszczony
w czytelny sposob na dodatkowym elemencie i na jego opakowaniu lub w instrukcji
uzytkownika;

3) umozliwia — przez caty czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisje nizej
wymienionych danych z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym
przy uzyciu otwartego 1 udokumentowanego protokotu transmisji, w taki sposob, aby
urzadzenia mobilne, ktore znajdujg si¢ w strefie nadawania, mogty je jednoznacznie
odbierac:

(1) numer rejestracyjny operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

(i) niepowtarzalny fizyczny numer seryjny dodatkowego elementu zgodny
z normg ANSI/CTA-2063;

(iii)) polozenie w przestrzeni bezzatlogowego statku powietrznego oraz jego
wysoko$¢ nad poziomem terenu lub punktem startu,
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4)

5)

(iv) przebieg trasy mierzony zgodnie zruchem wskazowek zegara
w odniesieniu do poOtnocy geograficznej i1 predkosci bezzatogowego
statku powietrznego wzglgdem ziemi; oraz

(v) potozenie w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego lub,
jesli informacja ta nie jest dostgpna, punkt startu.

uniemozliwia modyfikowanie przez uzytkownika danych, o ktérych mowa w pkt 3
ppkt (i), (iii), (iv) oraz (v).

jest wprowadzany do obrotu z instrukcjg uzytkownika zawierajagca odniesienie do
protokotu transmisji wykorzystywanego do jednoznacznej zdalnej identyfikacji oraz
instrukcje:

a) instalacji modutu na bezzalogowym statku powietrznym;

b) tadowania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego systemu
powietrznego.

Czesc 7

Ocena zgodnosci — modul A — wewnetrzna kontrola produkcji

5.

Wewngtrzna kontrola produkcji to procedura oceny zgodnosci, w ktérej producent
wywigzuje si¢ z obowigzkow okreslonych w pkt 2, 3 14 niniejszej czes$ci oraz na
swoja wylaczng odpowiedzialno$¢ zapewnia i oswiadcza, ze dane produkty spelniajg
majace do nich zastosowanie wymogi czesci 1, 5 lub 6.

Dokumentacja techniczna

Producent opracowuje dokumentacje techniczng zgodnie z art. 17 niniejszego
rozporzadzenia.

Produkcja

Producent wprowadza wszelkie niezbedne S$rodki, aby proces produkc;ji
i monitorowanie go gwarantowaly zgodno$s¢ wyprodukowanego produktu
z dokumentacjg techniczng, o ktorej mowa w pkt2 niniejszego zalgcznika, oraz
z majacymi do nich zastosowanie wymogami czesci 1, 5 lub 6 zatacznika.

Oznakowanie CE 1 deklaracja zgodnosci UE

1) Zgodnie zart.15 116 niniejszego rozporzadzenia producent umieszcza
oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach, etykiete identyfikacyjna
klasy bezzalogowego statku powietrznego na kazdym egzemplarzu produktu
spetniajagcym majace do niego zastosowanie wymogi czesci 1, 5 lub 6.

2)  Producent sporzadza pisemng deklaracj¢ zgodnosci UE dla kazdego modelu
produktu 1przechowuje ja wraz z dokumentacja techniczng do dyspozycji
organdw krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu.
W deklaracji zgodnosci UE okresla sig, jakiego produktu ona dotyczy.

Kopig deklaracji zgodno$ci UE udostepnia si¢ na zadanie wtasciwych organdw.

Upowazniony przedstawiciel

Obowiazki producenta okreslone w pkt4 moga by¢é wjego imieniu 1 na jego
odpowiedzialno$¢ wypetiane przez jego upowaznionego przedstawiciela, o ile okreslono je
w pelnomocnictwie.
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Czesc 8

Ocena zgodnosci — moduly B i C — badanie typu UE i zgodnos¢
Z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji zgodnie

z zalacznikiem II do decyzji 768/2008/WE

W przypadku odestania do tej czesci procedure oceny zgodno$ci przeprowadza sie zgodnie
z opisanymi ponizej modutem B (badanie typu UE) i modulem C (zgodno$¢ ztypem
w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji) niniejszej czesci.

Modul B
Badanie typu UE

1.

Badanie typu UE to ta cze$¢ procedury oceny zgodnosci, w ktérej jednostka
notyfikowana bada projekt techniczny produktu oraz weryfikuje i poswiadcza
spelnienie przez projekt techniczny produktu majacych do niego zastosowanie
wymogow czesci 1-6.

Badanie typu UE polega na ocenie adekwatnosci projektu technicznego produktu
poprzez zbadanie dokumentacji technicznej i dowodoéw potwierdzajacych, o ktorych
mowa w pkt 3, oraz ocene¢ reprezentatywnych dla planowanej produkcji probek co
najmniej jednej zistotnych czgsci produktu (potaczenia typu produkcji itypu
projektu).

Producent sktada wniosek o badanie typu UE wjednej wybranej przez siebie
jednostce notyfikowane;.

Whniosek ten zawiera:

1) nazwe iadres producenta oraz, w przypadku wniosku skladanego przez
upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwe 1 adres;

2) pisemng deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony w zadnej innej
jednostce notyfikowane;j;

3) dokumentacje¢ techniczng. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ ocene
zgodnos$ci produktu z majacymi zastosowanie wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz zawiera¢ odpowiedniag analiz¢ 1ocene ryzyka.
W stosownych przypadkach dokumentacja techniczna zawiera elementy
okreslone w art. 17 niniejszego rozporzadzenia;

4)  probki reprezentatywne dla planowanej produkcji. Jednostka notyfikowana
moze zada¢ dostarczenia kolejnych probek, jesli jest to niezbedne do
przeprowadzenia programu badan;

5) dowody potwierdzajace adekwatno$¢ rozwigzan technicznych projektu.
W dowodach tych wymienia si¢ wszelkie wykorzystane dokumenty, zwlaszcza
jezeli nie zastosowano wcale lub w pelni stosownych norm zharmonizowanych
lub specyfikacji technicznych. W stosownych przypadkach dowody
potwierdzajace obejmujg wyniki testow przeprowadzonych zgodnie z innymi
wlasciwymi specyfikacjami technicznymi przez odpowiednie laboratorium
producenta lub przez inne laboratorium badawcze w jego imieniu ina jego
odpowiedzialnos¢.

Jednostka notyfikowana:
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w odniesieniu do produktu:

1) bada dokumentacj¢ techniczng 1dowody potwierdzajace, aby ocenié
adekwatnos$¢ projektu technicznego produktu;

w odniesieniu do badanej probki lub badanych probek:

2)  sprawdza, czy probke lub probki wyprodukowano zgodnie z dokumentacja
techniczng,  identyfikujac elementy,  ktére  zaprojektowano  zgodnie
z obowigzujacymi przepisami odpowiednich norm zharmonizowanych lub
specyfikacji technicznych, oraz elementy, ktore zaprojektowano bez
zastosowania odpowiednich przepiséw tych norm;

3) przeprowadza odpowiednie badania i testy lub zleca ich przeprowadzenie, aby
— wprzypadku gdy producent zdecydowal si¢ na zastosowanie rozwigzan
okreslonych w odpowiednich normach zharmonizowanych lub specyfikacjach
technicznych — sprawdzi¢, czy zastosowano je prawidtowo;

4)  przeprowadza odpowiednie badania 1 testy lub zleca ich przeprowadzenie, aby
— w przypadku gdy producent nie zdecydowat si¢ na zastosowanie rozwigzan
okreslonych w odpowiednich normach zharmonizowanych lub specyfikacjach
technicznych — sprawdzié, czy rozwigzania przyjete przez producenta spetniaja
odnos$ne zasadnicze wymogi aktu prawnego;

5)  uzgadnia z producentem miejsce przeprowadzenia testow i prob.

5. Jednostka notyfikowana sporzadza sprawozdanie z oceny, w ktérym odnotowuje
czynnos$ci podjete zgodnie z pkt 4 i ich rezultaty. Bez uszczerbku dla jej obowigzkow
okreslonych w pkt 8, jednostka notyfikowana udostgpnia tre$¢ tego sprawozdania,
w catosci lub w czesci, wylacznie za zgoda producenta.

6. Jezeli dany typ spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia, jednostka notyfikowana
wydaje producentowi certyfikat badania typu UE. Certyfikat ten zawiera nazwe
1 adres producenta, wnioski z badan, istotne aspekty wymogow objetych badaniami,
ewentualne warunki jego wazno$ci oraz dane niezbedne do identyfikacji
zatwierdzonego typu. Do certyfikatu mozna dolaczy¢ zalacznik lub zataczniki.

Certyfikat UE 1jego zalaczniki muszg zawiera¢ wszelkie istotne informacje
umozliwiajace ocen¢ zgodno$ci wytwarzanych produktéw w odniesieniu do
badanego typu oraz kontrole w trakcie eksploatacji.

Jezeli typ nie spetnia majacych zastosowanie wymogdw niniejszego rozporzadzenia,
jednostka notyfikowana odmawia wydania certyfikatu badania typu UE oraz
informuje o tym odpowiednio wnioskodawce, szczegotowo uzasadniajac odmowe.

7. Jednostki notyfikowane na biezaco $ledzg wszelkie zmiany w powszechnie
uznawanym stanie techniki wskazujace, ze zatwierdzony typ moze nie spetnia¢ juz
majacych zastosowanie wymogow niniejszego rozporzadzenia, oraz ustalaja, czy
zmiany te wymagaja dalszego badania. Jesli ma to miejsce, jednostki notyfikowane
informujg o tym producentow.

Producent informuje jednostke¢ notyfikowana, ktora przechowuje dokumentacje
techniczng dotyczaca certyfikatu badania typu UE, o wszelkich modyfikacjach
zatwierdzonego typu mogacych wptywaé na zgodno$¢ produktu z zasadniczymi
wymogami niniejszego rozporzadzenia lub warunkami waznos$ci tego certyfikatu.
Takie modyfikacje wymagaja dodatkowego zatwierdzenia, dolaczanego do
pierwotnego certyfikatu badania typu UE.
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10.

Kazda jednostka notyfikowana informuje odno$ny organ notyfikujacy
o certyfikatach badania typu UE lub wszelkich dodatkach do nich, ktére wydata lub
cofnela, oraz — okresowo lub na zadanie — udost¢pnia odno$nemu organowi
notyfikujagcemu wykaz certyfikatow lub wszelkich dodatkow do nich, ktorych
wydania odmowila, ktore zawiesita lub poddata innym ograniczeniom.

Kazda jednostka notyfikowana informuje pozostale jednostki notyfikowane
o certyfikatach badania typu UE lub wszelkich dodatkach do nich, ktorych wydania
odmowita, ktore cofngta, zawiesita lub poddata innym ograniczeniom, oraz — na
zadanie — o certyfikatach lub wszelkich dodatkach do nich, ktore wydata.

Komisja, panstwa czlonkowskie 1 pozostate jednostki notyfikowane mogg na zadanie
otrzyma¢ kopie certyfikatow badania typu UE lub dodatkéw do nich. Na
uzasadnione zadanie Komisja i panstwa czlonkowskie moga otrzymaé kopie
dokumentacji technicznej oraz wyniki badan przeprowadzonych przez jednostke
notyfikowana.

Jednostka notyfikowana przechowuje kopi¢ certyfikatu badania typu UE,
zalacznikow 1dodatkow do niego, atakze dokumentow technicznych, w tym
dokumentacji  przedstawionej przez producenta, przez 10 lat od daty
przeprowadzenia oceny produktu lub do wygasnigcia waznosci tego certyfikatu.

Producent przechowuje kopi¢ certyfikatu badania typu UE oraz zalacznikow
1 dodatkow do niego wraz z dokumentacja techniczng do dyspozycji organoéw
krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu.

Upowazniony przedstawiciel producenta moze ztozy¢ wniosek, o ktéorym mowa
w pkt 3, oraz wypeltnia¢ obowigzki okreslone w pkt 719, o ile zostaly one okre§lone
w pelnomocnictwie.

Modul C

Zgodnos¢ z typem w oparciu o wewnetrzna kontrole produkcji

1.

Zgodno$¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrolg produkcji to czgs¢ procedury
oceny zgodnosci, w ktérej producent wywigzuje si¢ z obowigzkow okreslonych
wpkt2 13, oraz zapewnia 1oswiadcza, ze dane produkty sa zgodne z typem
opisanym w certyfikacie badania typu UE 1 spetniaja majace do nich zastosowanie
wymogi niniejszego rozporzadzenia.

Produkcja

Producent podejmuje wszelkie niezbgdne S$rodki, aby proces wytworczy i jego

monitorowanie zapewnialy zgodno$§¢ wytwarzanych produktow z zatwierdzonym

typem opisanym w certyfikacie badania typu UE oraz z majagcymi zastosowanie

wymogami okres§lonymi w czg$ciach 1-6.

Oznakowanie CE i deklaracja zgodnosci UE

1)  Producent umieszcza oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach,
etykiete identyfikacyjng klasy bezzatogowego statku powietrznego zgodnie
zart. 15 116 niniejszego rozporzadzenia na kazdym produkcie zgodnym

z typem opisanym w certyfikacie badania typu UE oraz speiniajagcym majace
zastosowanie wymogi czesci 1-6.

2)  Producent sporzadza pisemng deklaracje zgodnosci dla kazdego modelu
produktu i przechowuje ja do dyspozycji organéow krajowych przez 10 lat po
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wprowadzeniu produktu do obrotu. W deklaracji zgodnosci UE jednoznacznie
identyfikuje si¢ typ produktow, w odniesieniu do ktorego jg sporzadzono.

Kopi¢ deklaracji zgodnosci UE udostepnia si¢ na zadanie wiasciwych
organow.

Upowazniony przedstawiciel

Obowigzki producentéw okreslone wpkt3 moga wich imieniu 1 na ich
odpowiedzialno$¢ wypelia¢ upowaznieni przedstawiciele, oile okreslono to
w petnomocnictwie.

Czesc 9
Ocena zgodno$ci — modul H — zgodnos$¢ oparta na pelnym
zapewnieniu jakosci zgodnie z zalgcznikiem II do decyzji
768/2008/WE

Zgodnos$¢ oparta na pelnym zapewnieniu jakosci to procedura oceny zgodnosci,
w ktorej producent wywigzuje si¢ z obowigzkow okreslonych w pkt2 15 oraz na
swoja wylaczng odpowiedzialno$¢ zapewnia i oswiadcza, ze dane produkty spelniaja
majace do nich zastosowanie wymogi czesci 1-6.

Produkcja

Producent stosuje zatwierdzony system jako$ci w odniesieniu do projektowania,
produkcji, kontroli gotowych produktow ibadania produktow zgodnie z pkt 3,
a takze podlega nadzorowi zgodnie z pkt 4.

System jakos$ci

1)  Producent sktada w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek
o przeprowadzenie oceny jego systemu jakosci w odniesieniu do danego
produktu.

Whniosek ten zawiera:

a) nazwe iadres producenta oraz, w przypadku wniosku sktadanego przez
upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwe 1 adres;

b) w stosownych przypadkach, dokumentacj¢ techniczng kazdego typu
produktu, ktéry ma by¢ produkowany, zawierajacg elementy okreslone
w czegsci 10;

c)  dokumentacje dotyczaca systemu jakosci;

d) pisemna deklaracje, ze tego samego wniosku nie ztozono w zadnej innej
jednostce notyfikowane;.

2)  System jako$ci musi zapewnia¢ zgodno$¢ produktu z wymogami niniejszego
rozporzadzenia.
Wszystkie elementy, wymogi 1 przepisy przyjete przez producenta s3
w systematyczny 1uporzadkowany sposob dokumentowane na pis$mie,
w formie strategii, procedur 1 instrukcji. Dokumentacja systemu jakoS$ci
umozliwia spojng interpretacj¢ programoéw, plandw, instrukcji 1 zapiséw
dotyczacych jakosci.

Dokumentacja ta zawiera w szczegolnosci odpowiedni opis:
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3)

4)

a) celow w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej, obowigzkéw
1uprawnien kierownictwa w odniesieniu do projektu produktu i jego
jakosci;

b)  specyfikacji projektu technicznego, tacznie znormami, ktore beda
stosowane, atakze, wprzypadku gdy odpowiednie  normy
zharmonizowane nie beda w pelni stosowane, opis srodkéw, ktore
zostang wprowadzone, aby zagwarantowaé spelnienie wymogow
niniejszego rozporzadzenia;

c) kontroli projektu oraz technik jego weryfikacji, proceséw oraz
systematycznych czynnosci, ktére beda podejmowane podczas
projektowania produktoéw danego typu;

d) odpowiednich technik produkcyjnych, kontroli jakos$ci i zapewnienia
jako$ci, procesOw oraz systematycznych czynno$ci, ktére beda
podejmowane;

e) badan itestow, ktore beda wykonywane przed produkcjg, podczas
produkcji 1 po jej zakonczeniu, oraz czgstotliwosci, zjaka beda
przeprowadzane;

f)  akt dotyczacych jakosci, takich jak: sprawozdania z kontroli, dane
zbadan, dane dotyczace wzorcowania, sprawozdania dotyczace
kwalifikacji lub dopuszczania personelu itp.;

g)  s$rodkéw monitorowania w odniesieniu do osiggni¢cia wymaganej jakosci
projektu i produktu oraz skutecznego dziatania systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana ocenia system jakosci, aby stwierdzi¢, czy spetnia on
wymogi, o ktorych mowa w pkt 3 ppkt 2.

Przyjmuje ona domniemanie zgodno$ci z tymi wymogami w odniesieniu do
elementow systemu jakosci zgodnych z odpowiednimi specyfikacjami
wlasciwej normy zharmonizowane;.

Oprocz doswiadczenia w zakresie systemoOw zarzadzania jako$cig co najmniej
jeden cztonek zespotu audytowego musi mie¢ doswiadczenie w ocenie danego
produktu 1itechnologii danego produktu, atakze zna¢ majace zastosowanie
wymogi niniejszego rozporzadzenia. Audyt obejmuje wizyte¢ oceniajaca
w zaktadzie producenta. Zespot audytowy dokonuje przegladu dokumentacji
technicznej, o ktorej mowa w pkt 3 ppkt 1 lit. b), aby zweryfikowa¢ zdolnos¢
producenta do identyfikacji majacych zastosowanie wymogow niniejszego
rozporzadzenia oraz przeprowadzania badan koniecznych do zapewnienia
zgodnosci produktu z tymi wymogami.

O decyzji powiadamia si¢ producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Powiadomienie zawiera wnioski z audytu oraz uzasadniong decyzje dotyczaca
oceny.

Producent podejmuje si¢ wypelnienia obowigzkéw  wynikajacych
z zatwierdzonego systemu jakos$ci oraz utrzymywania go tak, aby byt
adekwatny i skuteczny.

Producent na biezaco informuje jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzita
system jakos$ci, o wszelkich zamierzonych modyfikacjach tego systemu.
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5)

Jednostka notyfikowana ocenia proponowane zmiany i decyduje, czy
zmodyfikowany system jakosci nadal bedzie speinial wymogi, o ktorych mowa
w pkt 3 ppkt 2, czy tez konieczna jest jego ponowna ocena.

Jednostka  notyfikowana powiadamia producenta o swojej decyzji.
Powiadomienie to zawiera wnioski z badania oraz uzasadniong decyzje
dotyczaca oceny.

Nadzér, za ktory odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana

1)

2)

3)

4)

Celem nadzoru jest upewnienie si¢, czy producent nalezycie wypehia
obowigzki wynikajace z zatwierdzonego systemu jakos$ci.

Do celow oceny producent umozliwia jednostce notyfikowanej dostep do
miejsc projektowania, produkcji, kontroli, badan i1 magazynowania oraz
udostepnia jej wszelkie niezbedne informacje, w szczegolnosci:

a)  dokumentacje dotyczaca systemu jakosci;

b) zapisy dotyczace jako$ci przewidziane w projektowej czesci systemu
jakosci, takie jak: wyniki analiz, obliczen, testow itp.;

c) zapisy dotyczace jakosci przewidziane w produkcyjnej czes$ci systemu
jakosci, takie jak: sprawozdania z kontroli i dane z badan, dane dotyczace
wzorcowania, sprawozdania dotyczace kwalifikacji personelu itp.

Jednostka notyfikowana przeprowadza okresowe audyty, aby upewni¢ si¢, czy
producent utrzymuje i stosuje system jako$ci, oraz przekazuje producentowi
sprawozdania z audytow.

Jednostka notyfikowana moze ponadto sktada¢ producentom niezapowiedziane
wizyty. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze, w razie potrzeby,
przeprowadzac testy bezzatogowych statkdéw powietrznych lub bezzatogowych
systemOw powietrznych, albo tez =zleca¢ ich przeprowadzenie, aby
zweryfikowaé, czy system jakosci funkcjonuje prawidtowo. Jednostka
notyfikowana przekazuje producentowi sprawozdanie =z wizyty oraz
sprawozdania z testow, jezeli je przeprowadzono.

Oznakowanie CE 1 deklaracja zgodnosci UE

1)

2)

Producent umieszcza oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach,
etykiete identyfikacyjng klasy bezzatogowego systemu powietrznego zgodnie
zart. 15 116 niniejszego rozporzadzenia, jak rowniez, na odpowiedzialnosé
jednostki notyfikowanej, o ktorej mowa w pkt 3 ppkt 1 niniejszej czgsci, jej
numer identyfikacyjny na kazdym egzemplarzu produktu spetniajacym majace
zastosowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia.

Producent sporzadza pisemng deklaracj¢ zgodnosci dla kazdego modelu
produktu i przechowuje ja do dyspozycji organow krajowych przez 10 lat po
wprowadzeniu produktu do obrotu. W deklaracji zgodnos$ci UE identyfikuje si¢
typ produktow, ktoérego ona dotyczy.

Kopig deklaracji zgodno$ci UE udostepnia si¢ na zadanie wtasciwych organdw.

Przez 10 lat od daty wprowadzenia produktu do obrotu producent przechowuje do
dyspozycji organéw krajowych nastgpujace dokumenty:

1)
2)

dokumentacje techniczng, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 1;

dokumentacj¢ dotyczacg systemu jakos$ci, o ktorej mowa w pkt 3 ppkt 1;
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3) zatwierdzone zmiany, o ktorych mowa w pkt 3 ppkt 5;

4) decyzje isprawozdania jednostki notyfikowanej, o ktorych mowa
w pkt 3 ppkt 5 oraz pkt 4 ppkt 3 i 4.

7. Kazda jednostka notyfikowana informuje wilasciwy organ notyfikujacy o swych

decyzjach w sprawie zatwierdzenia lub wycofania systemu jakos$ci oraz, okresowo
lub na zadanie, udostepnia wilasciwemu organowi notyfikujacemu wykaz decyzji
w sprawie odmowy zatwierdzenia, zawieszenia lub innego ograniczenia systemu
jakosci.
Kazda jednostka notyfikowana informuje pozostate jednostki notyfikowane o swych
decyzjach w sprawie odmowy zatwierdzenia, zawieszenia lub wycofania systemu
jakosci oraz, na zadanie, o decyzjach w sprawie zatwierdzenia systemu jakosci, ktore
wydata.

8. Upowazniony przedstawiciel

Obowigzki producentéw okreslone w pkt3 ppkt 1 15, pkt5 ipkt6 moga wich
imieniu i na ich odpowiedzialno$¢ wypetnia¢ upowaznieni przedstawiciele, o ile
okreslono to w petnomocnictwie.

Czes¢ 10
Zawartos¢ dokumentacji technicznej

Producent sporzadza dokumentacje techniczng. Dokumentacja musi umozliwiaé oceng
zgodnosci produktu z majgcymi zastosowanie wymogami.

Dokumentacja techniczna zawiera, w stosownych przypadkach, co najmniej nastepujace
elementy:

1. kompletny opis produktu, w tym:

a) zdjecia lub ilustracje przedstawiajace cechy zewnetrzne, oznakowanie i uktad
wewnetrzny,

b)  wersje wszelkiego oprogramowania lub oprogramowania uktadowego zgodne
Z wymogami niniejszego rozporzadzenia,

c) instrukcje uzytkownika i instrukcje montazu;

2. projekt koncepcyjny irysunki dotyczace produkcji oraz schematy elementow,
podzespotow, obwoddw 1 innych stosownych podobnych czesci;

3. opisy i1wyjasnienia niezbedne do zrozumienia tych rysunkow i schematdéw oraz
dzialania produktu;

4. wykaz stosowanych w cato$ci lub czeSciowo norm zharmonizowanych, do ktérych

odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, oraz, jezeli
nie zastosowano tych norm zharmonizowanych, opisy rozwigzan przyjetych w celu
spetnienia zasadniczych wymogéw okreslonych w art. 4, wtym wykaz innych
zastosowanych  odpowiednich  specyfikacji  technicznych. Jezeli  normy
zharmonizowane stosowano czgsciowo, w dokumentacji technicznej okresla sig,
ktére czesci zastosowano;

5. kopie deklaracji zgodnosci UE;

6. jezeli zastosowano modut oceny zgodnos$ci z czesci 8, kopie certyfikatu badania typu
UE 1 jego zalacznikow, dostarczonych przez dang jednostke notyfikowana;
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10.

1.

10.

wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan i innych
stosownych podobnych dziatan;

sprawozdania z testow;

kopie dokumentow, ktore producent przedtozyt jednostce notyfikowanej, jesli taka
jednostka byta zaangazowana;

dowody potwierdzajace adekwatnos$¢ rozwigzan technicznych projektu. W dowodach
tych wymienia si¢ wszelkie wykorzystane dokumenty, zwlaszcza jezeli nie
zastosowano w pelni stosownych norm zharmonizowanych lub specyfikacji
technicznych. W stosownych przypadkach dowody potwierdzajace obejmuja wyniki
testow przeprowadzonych przez odpowiednie laboratorium producenta lub przez
inne laboratorium badawcze w jego imieniu i na jego odpowiedzialnos¢;

adresy miejsc produkcji i magazynowania.
Czesc 11
Deklaracja zgodnosci UE

Produkt (typ, numer partii i numer seryjny).
Nazwa i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Niniejsza deklaracja zgodnosci wydana zostaje na wylaczng odpowiedzialnosé
producenta.

Przedmiot deklaracji [identyfikacja produktu umozliwiajaca jego identyfikowalnos¢;
w razie potrzeby moze zawiera¢ kolorowg ilustracj¢ o wystarczajacej rozdzielczosci
w celu identyfikacji produktow].

Opisany powyzej przedmiot deklaracji nalezy do klasy... [w przypadku
bezzatogowego systemu powietrznego nalezy poda¢ numer klasy zgodnie
z kategoriami okre§lonymi w czg$ciach 1-5 niniejszego zatacznikal.

Gwarantowany poziom mocy akustycznej dla wyposazenia tego bezzalogowego
systemu powietrznego wynosi.... dB (A) [tylko dla bezzatogowych systemow
powietrznych innych niz statoplaty klas 1-3].

Opisany powyzej przedmiot niniejszej deklaracji jest zgodny z odpowiednimi
wymogami unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego:

— [wstawi¢ odniesienie do niniejszego rozporzgdzenia i wskazaé zalgcznik
odnoszqcy sie do klasy produktu];

— w stosownych przypadkach zinnymi aktami unijnego prawodawstwa
harmonizacyjnego.

Odwotania do odno$nych norm zharmonizowanych, ktore zastosowano, lub do
innych specyfikacji technicznych, w stosunku do ktérych deklarowana jest zgodnos¢.
Odwotania musza by¢ podane wraz z ich numerami identyfikacyjnymi 1 wersjami
oraz, w stosownych przypadkach, z data wydania.

W stosownych przypadkach, jednostka notyfikowana ... [razwa, numer]...
przeprowadzita... [opis interwencji]... 1 wydala certyfikat badania typu UE.

W stosownych przypadkach opis akcesoriow 1 elementow, w tym oprogramowania,
ktore umozliwiaja eksploatacj¢ bezzalogowego statku powietrznego lub
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bezzatogowego systemu powietrznego zgodnie z przeznaczeniem i zakresem
deklaracji zgodnosci UE.

11. Dodatkowe informacje:
Podpisano w imieniu: ...
[miejsce i data wydanial:
[imig i nazwisko, stanowisko] [podpis]:
Czesc 12
Uproszczona deklaracja zgodnosci UE

Uproszczong deklaracje zgodnosci UE, o ktorej mowa w art. 14 ust. 3, nalezy podac
W nastepujacy sposob:

— [Nazwa producenta] niniejszym o$wiadcza, ze bezzatogowy system powietrzny
[identyfikacja bezzatogowego systemu powietrznego: typ lub numer seryjny]
nalezy do Kklasy...... [podaé numer klasy produktu zgodnie kategoriami
okreslonymi w czesciach 1-5 niniejszego zalgcznikal, ajego gwarantowany
poziom mocy akustycznej wynosi ... dB(A) [tylko dla bezzatogowych systemow
powietrznych innych niz staloptaty klas 1-3],

— oraz spetnia wymogi przepisow... [wykaz wszystkich aktow prawnych, ktérych
wymogi produkt spetnia].

— Pelna deklaracja zgodnosci UE jest dostgpna na stronie internetowej: [adres
strony internetowej]

Czes¢ 13
Procedura badania halasu

W niniejszej czeSci ustanawia si¢ metody pomiaru hatasu rozprzestrzeniajacego si¢
w powietrzu, ktore nalezy stosowa¢ do wyznaczania poziomOw mocy akustycznej
skorygowanych krzywa korekcyjng A dla bezzatogowych statkow powietrznych klas 1, 2 1 3.

Okreslono w niej podstawowa norme emisji hatasu oraz szczegdtowa procedure badania
pomiaru poziomu cis$nienia akustycznego na powierzchni pomiarowej okalajacej zrodto na
potrzeby obliczania poziomu mocy akustycznej wytwarzanej przez zrddto.

1. PODSTAWOWA NORMA EMISJI HALASU

Do okreslania poziomu mocy akustycznej Lwa skorygowanego krzywa korekcyjng A stosuje
si¢ podstawowa norme emisji hatasu EN ISO 3744:2010 z nast¢pujacymi uzupeknieniami:

2. WARUNKI MONTAZU
Rejon prob:

Bezzalogowy statek powietrzny ma znajdowaé si¢ w zawisie nad plaszczyzng
odbijajaca dzwiek (,twardg” akustycznie). Bezzatogowy statek powietrzny musi
znajdowaé si¢ w wystarczajacej odleglosci od wszelkich $cian, sufitéw lub wszelkich
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odbijajacych dzwigk obiektow, aby na powierzchni pomiarowej byly spelnione
wymogi zatacznika A do normy EN ISO 3744:2010.

Montaz zrédla hatasu:

Bezzatogowy statek powietrzny musi znajdowac si¢ w zawisie, 0,5 m nad plaszczyzna
odbijajaca dzwigk. Konfiguracja bezzalogowego statku powietrznego ($migiet,
akcesoridw, ustawien) ma odpowiadac konfiguracji, w jakiej bedzie on wprowadzany
do obrotu.

Pomiar dzwieku i ustawienie mikrofonu.

Bezzatogowy statek powietrzny ma w calo$ci znajdowac si¢ w obregbie potkulistej
powierzchni pomiarowej zgodnie z pkt 7.2.3 normy EN ISO 3744:2010.

Liczbe 1 potozenie mikrofondéw okresla zatacznik F do normy EN ISO 3744:2010.

Centrum powierzchni pomiarowej musi znajdowaé si¢ w punkcie O, polozonym na
ptaszczyznie podioza bezposrednio pod bezzalogowym statkiem powietrznym.

WARUNKI DZIALANIA PODCZAS BADANIA

Badanie hatasu przeprowadza si¢ podczas lotu bezzatogowego statku powietrznego
w pozycji stabilnej horyzontalnie i wertykalnie, 0,5m nad centrum pétkuli
pomiarowej (punktem O), przy maksymalnej masie startowej (MTOM) oraz
z catkowicie natadowang bateria.

Jezeli bezzatogowy statek powietrzny ma by¢ wprowadzany do obrotu z akcesoriami,
ktére mozna na nim zamontowac, testuje si¢ go z tymi akcesoriami oraz bez nich we
wszystkich mozliwych konfiguracjach.

OBLICZANIE POZIOMU CISNIENIA AKUSTYCZNEGO USREDNIONEGO W CZASIE

Dla kazdej konfiguracji bezzatogowego statku powietrznego wyznacza si¢ poziom
ci$nienia akustycznego skorygowany krzywa korekcyjng A usredniony w czasie. Jesli
co najmniej dwie z wyznaczonych wartosci nie r6znig si¢ o wigcej niz 1 dB, dalsze
pomiary nie s3 konieczne; w innym przypadku pomiary kontynuuje si¢ az do
otrzymania dwoch wartosci nierdznigcych si¢ o wiecej niz 1 dB. Powierzchniowy
poziom cis$nienia akustycznego skorygowany krzywa korekcyjng A, ktory bedzie
uzyty do obliczen poziomu mocy akustycznej danej konfiguracji bezzatogowego
statku powietrznego, jest srednig arytmetyczng dwoch najwyzszych wartosci, ktére nie
r6znig si¢ o wiecej niz 1 dB.

INFORMACJE PODLEGAJACE ZGLOSZENIU

Sprawozdanie musi zawiera¢ dane techniczne niezbedne do identyfikacji badanego
zrodia, a takze procedurg badania hatasu i dane akustyczne.

Nalezy wskaza¢ najwyzsza warto$¢ poziomu mocy akustycznej skorygowanego
krzywa korekcyjng A dla rdéznych zbadanych konfiguracji bezzalogowego statku
powietrznego, zaokraglong do najblizszej liczby catkowitej (wartosci ponizej 0,5
zaokragla si¢ w dol, a wartosci wigksze lub rowne 0,5 — w gorg).
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Czesé 14
Oznaczenie gwarantowanego poziomu mocy akustycznej

Gwarantowany poziom mocy akustycznej wyraza si¢, podajagc warto$¢ liczbowg

gwarantowanej mocy akustycznej
piktogramem:

Przy zmniejszaniu oznaczenia odpowiednio do wymiaréw urzadzenia, nalezy
zachowa¢ proporcje powyzszego rysunku. Jednak, w miare mozliwosci, pionowy

wymiar oznaczenia nie powinien by¢ mniejszy niz 20 mm.
Czes¢ 15
Maksymalny poziom mocy akustycznej poszczegolnych klas
bezzalogowych statkow powietrznych (z uwzglednieniem okresow
przejsciowych)

Klasa bezzatogowego statku MTOM m

Maksymalny poziom mocy akustycznej Ly, w dB
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powietrznego W gramach od dnia po uptywie 2 lat od po uptywie 4 lat od
wejscia wejscia w zycie wejscia w zycie
w zycie
Cl 250 <m <900 85 83 81
C2 900 <m <4000 | 85+18,51g 83+18,5 g — 81+18,5Ig—
m 900 900
900

gdzie ,,1g” oznacza logarytm o podstawie 10.
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