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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag ror beslutet om faststdllande av den stdndpunkt som ska intas pa unionens
végnar vid det 84:e motet i Internationella sjéfartsorganisationens kommitté for skydd av den
marina miljon (MEPC 84) som &r planerat att 4ga rum den 27 april-1 maj 2026, och vid det
111:e motet 1 Internationella sjofartsorganisationens sjosidkerhetskommitté (MSC 111) som &r
planerat att 4ga rum den 13-22 maj 2026.

Vid sitt 84:e mote planerar MEPC att anta dndringar av bilaga VI till den internationella
konventionen till forhindrande av férorening fran fartyg (Marpol).

Vid sitt 111:e mote planerar MSC att anta édndringar av

(a) kapitlen IV och V 1 och tilldgget (om certifikat) till den internationella konventionen
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974,

(b) den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 1994 (1994 ars HSC-

kod),

(c) den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg frdn 2000 (2000 ars HSC-
kod),

(d) den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning
av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 &rs ESP-kod),

(e) den internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden),

6y} bilaga B till protokollet frin 1988 om den internationella lastlinjekonventionen fran
1966 (1988 érs lastlinjeprotokoll).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET

2.1. Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen, Marpol-konventionen

och Solas-konventionen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bildades genom konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen. Syftet med IMO é&r att tillhandahélla ett forum for samarbete pa
omréddet for reglering och praxis i tekniska fragor av alla slag som paverkar internationell
handelssjofart. IMO syftar vidare till att uppmuntra ett allmint antagande av hogsta mojliga
standarder i frdga om sjosédkerhet, effektiv sjofart samt forebyggande och kontroll av marina
fororeningar fran fartyg, genom att frdmja likvirdiga forutsittningar. Organisationen hanterar
ocksa relaterade administrativa och réttsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Alla medlemsstater dr parter i konventionen. Unionen &r inte part i konventionen.

Den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol) ingicks
1973 och ér en IMO-konvention som tridde i kraft den 2 oktober 1983. Alla medlemsstater &r
parter i Marpol och 25 medlemsstater #r dven parter i bilaga VI!, som tridde i kraft den 18
maj 2005. Unionen &r inte part i Marpol.

Alla medlemsstater ar parter 1 1974 &rs internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), som trddde i kraft den 25 maj 1980. Unionen idr inte part i
Solas.

Osterrike och Ungern har inte ratificerat bilaga VI till Marpol &nnu.
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2.2, Internationella sjofartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) dr ett specialiserat fackorgan inom Forenta
nationerna med ansvar for sdkerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att
fartygen fororenar haven. IMO ar det globala normgivande organet for sdkerhet, trygghet och
miljoprestanda inom internationell sjofart. Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk
for sjofartsindustrin som dr rittvist och effektivt och som antas och tillimpas globalt.

Endast stater kan bli medlemmar i IMO. Alla EU-medlemsstater ir medlemmar i IMO. Aven
om EU inte dr medlem, bygger Europeiska kommissionens forbindelser med IMO i dag pa
IMO:s resolution A.1168(32), diar forfaranden och villkor for samarbetet mellan IMO och
mellanstatliga organisationer foreskrivs. Baserat pd den IMO-resolutionen och ytterligare
arrangemang sedan 1974 deltar Europeiska kommissionen som observator vid alla méten i
IMO:s kommittéer och underkommittéer.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC) bestar av alla IMO:s medlemmar
och sammantridder minst en gdng om &ret. Den behandlar miljofrdgor inom ramen for
organisationens ansvarsomrade ndr det géller bekdmpning och forhindrande av fGrorening
frdn fartyg som omfattas av Marpol, inbegripet olja, kemikalier som transporteras i bulk,
toalettavfall, fast avfall och utsldpp frdn fartyg, inklusive luftférorening och utslédpp av
vixthusgaser. Andra fragor som omfattas dr hantering av barlastvatten, antifoulingsystem,
atervinning av fartyg, beredskap och insatser vid utsldpp samt identifiering av sérskilda
omraden och sérskilt kinsliga havsomraden.

I enlighet med artikel 38 a 1 IMO-konventionen utfér IMO:s kommitté for skydd av den
marina miljon de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO:s
generalforsamling eller IMO:s rdd, eller uppgifter inom ovanndmnda ansvarsomrdden som
tilldelas respektive kommitté genom eller enligt andra internationella instrument och som
godkinns av IMO. Beslut av kommittén for skydd av den marina miljon, och av dess
underordnade organ, ska antas av en majoritet av kommitténs medlemmar.

Under MEPC 84 kommer @ndringar av Marpol att antas i enlighet med artikel 16.2 b, c och d i
konventionen.

IMO:s sjosdkerhetskommitté (MSC) bestar av IMO:s alla medlemmar och sammantrader
minst en gang om dret. Den behandlar alla frdgor inom ramen fOr organisationens
ansvarsomrade som rOr navigationshjdlpmedel, byggande och utrustning av fartyg,
sakerhetsaspekter 1 samband med bemanning, regler for forhindrande av kollisioner, hantering
av farligt gods, forfaranden for och krav pd sjosékerhet, hydrografisk information, loggbdcker
och navigationsinformation, utredning av olyckor till havs, birgning och rdddning samt
eventuella andra frigor som direkt berdr sjosékerhet.

Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen tillhandahaller IMO:s sjosdkerhetskommitté resurser
for att utfora de uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO-forsamlingen eller
IMO:s réd, eller uppgifter inom ovanndmnda ansvarsomrade som den tilldelas genom eller
enligt andra internationella instrument och som godkinns av IMO. Beslut av
sjosdkerhetskommittén och av dess underordnade organ ska antas av en majoritet av
medlemmarna.

Vid MSC 111 kommer det att antas dndringar 1 enlighet med artikel VIII b iv 1 Solas-
konventionen och artikel VI 2 d 1 1988 ars lastlinjeprotokoll.

2.3. Den foreslagna akten fran IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon

Vid sitt 84:e mote ska MEPC anta dndringar av bilaga VI till Marpol med avseende pa
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— betecknande av Nordostatlanten som ett nytt utsldppskontrollomrade (reglerna 13
och 14 och tilldgg VII till bilaga VI till Marpol),

— tillgdngligheten till IMO:s databas Over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO
DCS) och o6versynsklausulen for atgirden pa kort sikt for att minska utslédppen av
vaxthusgaser (reglerna 20, 25, 27 och 28).

Dessa dndringar forvdntades bli antagna under det andra extramdte i MEPC som dgde rum
den 14-17 oktober 2025.

Som forberedelse for MEPC/ES.2 antog Europeiska unionens rad rddets beslut (EU)
2025/2093 av den 10 oktober 2025 om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens
végnar 1 Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon vid
dess andra extra mote vad géller antagandet av dndringar av den internationella konventionen
till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol)?.

Enligt radets beslut 2025/2093 var unionens instillning vid MEPC/ES.2 godkinna antagandet
av

(a) andringarna av reglerna 13 och 14 och tilligg VII till bilaga VI till Marpol om
betecknande av Nordostatlanten som ett nytt utslappskontrollomrade,

(b) andringarna av reglerna 20, 25, 27 och 28 1 bilaga VI till Marpol om tillgéngligheten
till IMO:s databas 6ver fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) och

(©) inféorandet av det nya kapitel 5 i1 bilaga VI till Marpol om IMO:s ram for
nettonollutslapp.

Eftersom motet med MEPC/ES.2 skots upp ett ar, har IMO Oversdnt de ovan ndmnda
andringarna punkterna a och b i bilaga VI till Marpol till MEPC att antas vid dess 84:¢ mote.
Daérfor laggs detta forslag fram.

Parallellt med detta senarelades det nya kapitlet 5 i bilaga VI till MARPOL om IMO:s ram for
nettonollutsldpp 1 punkt ¢ tillsammans med MEPC/ES.2.

24. Den planerade akten fran IMO:s sjosiikerhetskommitté
Under sitt 111:e mote ska MSC anta dndringar av

(a) kapitlen IV och V 1 och tilldgget (om certifikat) till den internationella konventionen
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974,

(b) den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg frdn 1994 (1994 ars HSC-

kod),

(c) den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg frdn 2000 (2000 ars HSC-
kod),

(d) den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning
av bulkfartyg och oljetankfartyg frdn 2011 (2011 ars ESP-kod),

(e) den internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden),

® bilaga B till protokollet frdn 1988 om den internationella lastlinjekonventionen frén

1966 (1988 ars lastlinjeprotokoll).

2 EUT L, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0;.
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3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR VID MEPC 84
3.1. Andringar av reglerna 13 och 14 och tilldgg VII till bilaga VI till Marpol

EU:s medlemsstater och FEuropeiska kommissionen har tillsammans med Forenade
kungariket, Island, Danmark (Grénland) och Firdarna ldmnat in ett dokument till MEPC 83,
med forslag om att beteckna Nordostatlanten som ett kontrollomrade for utslipp av
svaveloxider, partiklar och kvéveoxider, i enlighet med bilaga VI till Marpol. Kommissionen
har deltagit aktivt i det forberedande arbetet tillsammans med kuststaterna under samordning
av Portugals delegation.

Den tekniska gruppen for betecknande av sdrskilda kinsliga havsomraden och sirskilda
omraden hade faststéllt att det foreslagna utsldppskontrollomradet uppfyllde kriterierna i
avsnitt 3 1 tillagg III till bilaga VI till Marpol. Efter att ha beaktat den tekniska gruppens
slutsatser godkéndes vid MEPC 83 betecknande av Nordostatlanten som ett kontrollomrade
for utslapp av svaveloxider, partiklar och kviveoxider, med sikte pa ett antagande vid nésta
MEPC-méte. Dessa dndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkuldr
nr 5085 av den 24 oktober 2025.

Unionen bor stodja forslaget 1 det reviderade utkastet till dndringar om att beteckna
Nordostatlanten som ett kontrollomrade for utslépp av svaveloxider, partiklar och
kvdveoxider, 1 enlighet med bilaga VI till Marpol, eftersom det kommer att bidra till att
forebygga, minska och begrdnsa utsldppen av kviveoxider, svaveloxider och partiklar fran
fartyg si att relaterad hilso- och miljonytta kan uppnas, samtidigt som de ekonomiska
foljderna for sjofartssektorn forblir hanterbara.

3.2 Andringar av reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol

Under MEPC 82 hade en kontaktgrupp inrittats for oversyn av atgirden pa kort sikt for att
minska utsldpp av vixthusgaser, under gemensam samordning av Brasilien, Japan och
Europeiska kommissionen.

Vid sitt forsta mote diskuterade den tillfédlliga arbetsgruppen for luftférorening och
energieffektivitet (ISWG-APEE 1) bland annat tillgdngligheten till uppgifter i IMO:s databas
over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) for analys, liksom dversynsklausulen for
atgirden pa kort sikt for att minska utslédppen av vixthusgaser.

Néar det giller tillgdngligheten till uppgifter 1 IMO:s databas beaktade ISWG-APEE 1
rapporten fran kontaktgruppen, som hade gatt med pa att gora uppgifterna i IMO:s databas
mer tillgingliga i1 fas 1. Efter overldggningar utarbetade gruppen utkast till andringar av regel
27 1 bilaga VI till Marpol.

Under MEPC 83 gavs bland annat APEE-arbetsgruppen 1 uppdrag att fardigstélla utkasten till
andringar av bilaga VI till Marpol och tillhorande riktlinjer om tillgdngligheten till
uppgifterna i IMO:s databas.

Efter att ha konstaterat att arbetsgruppen ytterligare hade dvervégt utkasten till dndringar av
regel 27 1 bilaga VI till Marpol och av de tillhdrande riktlinjer om tillgéngligheten till
uppgifter 1 IMO:s databas som utarbetats av ISWG-APEE 1, godkéndes under MEPC 83
utkasten till andringar av regel 27 i bilaga VI till Marpol om tillgdngligheten till uppgifter 1
IMO:s databas, med sikte pa antagande vid ndsta MEPC-mote. Dessa dndringar har meddelats
av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkuldr nr 5005 av den 11 april 2025.

Unionen lade fram ett forslag 1 fragan (ISWG-GHG 13/7) med en begéran om att dndra
systemet for uppgiftsinsamling med avseende pa uppgifternas detaljniva, kompletterande
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uppgifter och tillgdnglighet. Forslagen till é&ndringar ar forenliga med ISWG-GHG 13/7 néar
det géller 0kad tillgdnglighet.

Unionens standpunkt under ISWG-APEE 1 och MEPC 83 var att stodja utkastet till andringar
av regel 27.

Unionen bor stddja dessa dndringar eftersom de kommer att forbattra tillgdngligheten till
uppgifter i IMO:s databas ytterligare, vilket sékerstiller ett stabilt genomforande av ramen for
koldixoidintensitetsindikatorn (CII) och gor det enklare att se Gver denna.

Nar det géller klausulerna om Oversyn av atgirden péd kort sikt utarbetade ISWG-APEE 1
utkast till andringar av reglerna 20, 25 och 28 i bilaga VI till Marpol, med hjilp av bilagan till
dokument MEPC 83/6/11, som kontaktgruppen utarbetat, om en uppdatering av hdnvisningen
till IMO:s strategi och om 6versynen av atgiarden pa kort sikt for att minska utsldppen av
véixthusgaser.

Under MEPC 83 godkéndes utkasten till d&ndringar av reglerna 20, 25 och 28 i bilaga VI till
Marpol, med sikte pa antagande vid nidsta MEPC-mote. Dessa dndringar har meddelats av
IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkulédr nr 5085 av den 24 oktober 2025.

Unionens standpunkt under ISWG-APEE 1- och MEPC 83-métena var att stodja utkastet till
andringar sdsom de lades fram 1 MEPC 83/6/11.

Unionen bor stodja dessa andringar eftersom de dr en foljd av att IMO:s strategi for
vixthusgaser frdn 2023 har antagits och att IMO har slutfort 6versynen av atgiarderna pé kort
sikt, och gor det mdjligt att ytterligare se 6ver dessa regler.

4. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR VID MSC 111

4.1. Andringar av kapitlen IV och V i och tilligget (om certifikat) till Solas samt
andringar av 1994 &rs HSC-kod och 2000 ars HSC-kod

Vid MSC 103 tilldelades underkommittén for navigering, kommunikation och sjérdddning
arbetet med att utarbeta dndringar av kapitlen IV och V 1 Solas samt prestandastandarder och
riktlinjer for att infora VHF Data Exchange System (VDES, system for datautbyte med
mycket hog frekvens (VHF)).

Vid NCSR 10 borjade man diskutera detta arbete genom att dvervidga om underkommittén
kanske skulle inféra VDES i kapitel IV i1 Solas, utover i kapitel V. Unionens stdndpunkt var
att stodja att underkommittén skulle kunna prioritera att inféra VDES 1 kapitel V i Solas, men
att det ar viktigt att dven Overviga att inféra VDES 1 kapitel 1V.

Underkommittén godtog att inrétta en kontaktgrupp, under samordning av Japan, med sikte pad
att genomfora en teknisk, regulatorisk och operativ analys av VDES, inklusive dess
kommunikationskomponent och tillhdrande kostnader, for att utarbeta de utkast till
prestandastandarder och utkast till dndringar av kapitlen IV och V i Solas som behdvs och
dven faststdlla eventuella foljddndringar av andra instrument.

Vid NCSR 11 fortsatte diskussionen kring om och hur VDES ska inforas 1 kapitlen IV och V 1
Solas, med hénsyn till de alternativ som kontaktgruppen tagit fram. NCSR 11 &terupprittade
kontaktgruppen om VHF-datautbytessystemet (VDES), under samordning av Japan, i syfte att
fardigstalla utkasten till &ndringar av Solas inklusive foljddndringar. Unionens stdndpunkt vid
NCSR 11 var att stodja upprittandet av arbetsgruppen om navigation sa att diskussionen om
dndringarna av Solas kunde fortsdtta, och att stddja ateruppréttandet av kontaktgruppen for att
fortsitta det nddvandiga arbetet mellan motena.
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Vid NSCR 12 beaktades kontaktgruppens rapport om utkast till dndringar av Solas, dven
inbegripet foljddndringar av obligatoriska och icke-obligatoriska instrument, och man
godkénde att vidarebefordra detta arbete till en arbetsgrupp i syfte att fardigstéilla det. Efter att
ha beaktat arbetsgruppens rapport godkdnde underkommittén utkasten till andringar av kapitel
V 1 Solas och av tillagget. Underkommittén godkdnde dven utkasten till foljdandringar av
1994 och 2000 ars HSC-koder. Efter att ha beaktat arbetsgruppens beddmning angdende
godkénnandet av de ndmnda utkasten till dndringar av Solas, samtyckte underkommittén till
att uppmana MSC 110 att godkidnna dem, som ett brddskande drende, sé& att de kan antas av
MSC 111 och trdda i kraft den 1 januari 2028. Unionens standpunkt vid NCSR 12 var att
stodja kontaktgruppens arbete och foresla att dess rapport skulle hanskjutas till en arbetsgrupp
for vidare overviagande.

MSC 110 godkénde utkasten till dndringar av kapitel V i Solas och av dess tilligg med
inférande av VHF-datautbytessystemet (VDES), med sikte pd senare antagande vid MSC 111.
Kommittén godkidnde dven de tillhdrande utkasten till f6ljdandringar av 1994 och 2000 ars
HSC-koder, med sikte pa att senare anta dem vid MSC 111, i linje med de ndmnda utkasten
till andringar av Solas. Dessa dndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s
cirkuldr nr 5063 av den 29 september 2025.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stddja utkasten till &ndringar.

Unionen bor stddja dessa dndringar, eftersom det &r mer effektivt att anvédnda sdrskilt avsedda
kanaler for applikationsspecifika meddelanden (ASM) i1 VDES, och VDES &ven har
ytterligare kapacitet for utbyte av fler digitala data och didrmed kan tillgodose en vixande
efterfrigan pa anvindning av digitala data i sjofartens radiokommunikation i framtiden.
Dessutom medfor utbytet av digitala data atskilliga fordelar inte bara for sdkerheten och
situationsmedvetenheten utan dven for tryggheten, effektiviteten i navigeringen, skyddet av
den marina miljon och den minskade bordan for sjofolk. VDES gor att de fordelar som AIS
for med sig blir avsevért storre, och anses vara en mojliggorande faktor for e-navigering.
Mgjligheten att utbyta ASM och annan information mellan fartyg och myndigheter i1 land
forbattras betydligt ndr man infér VDES.

Nér det géller dndringarna av Solas-reglerna IV/5, V/4 och V/5, noterades vid NCSR 12
beaktandena fran IMO:s och ITU:s gemensamma expertgrupp om utarbetandet av utkast till
andringar av Solas-konventionen. Vid samma mote beaktades dven de alternativ till &ndringar
av Solas som IMO:s och ITU:s gemensamma expertgrupp utarbetat, med héansyn till
dokument som bl.a. unionens inldmning till NCSR 12, dédr det gavs kommentarer till de
alternativ som presenterats av IMO:s och ITU:s gemensamma expertgrupp. NCSR 12 héanskot
drendena till arbetsgruppen for vidare granskning och fardigstéllande av dndringarna av Solas.
NCSR 12 godkénde utkasten till dndringar av Solas-reglerna IV/5, V/4 och V/5 angaende
kravet pa spridning av sjosdkerhetsinformation och sjoérdddningsrelaterad information genom
alla erkdnda mobila satellittjanster (RMSS) som ér 1 drift, och godkdnde motiveringen for att
ldmna in de ndmnda utkasten till &ndringar till MSC 110 for godkdnnande, med sikte pd att de
ska antas vid MSC 111 och trdda 1 kraft den 1 januari 2028. Unionens stdndpunkt vid NCSR
12 var att stddja unionens inlamning ddr man foreslog utkast till &ndringar av Solas angdende
spridning av sjosdkerhetsinformation och sjordddningsrelaterad information genom alla
erkidnda mobila satellittjénster i drift.

MSC 110 godkédnde utkasten till dndringar av Solas-reglerna IV/5, V/4 och V/5 angiende
kravet pa spridning av sjosdkerhetsinformation och sjordddningsrelaterad information genom
alla mobila satellittjdnster 1 drift som erkénts av organisationen for anviandning i det globala
nddsignals- och sékerhetssystemet (GMDSS), med sikte pa senare antagande vid MSC 111.
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Dessa édndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkuldr nr 5063 av
den 29 september 2025.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stodja utkasten till andringar.

Unionen bor stodja dessa dndringar eftersom man dd man infér nya erkdnda mobila
satellittjanster tydligt behdver ange kravet for spridning av sjosdkerhetsinformation och
sjordddningsrelaterad information genom alla erkédnda mobila satellittjénster i drift.

4.2. Andringar av 2011 &rs ESP-kod

Underkommittén for utformning och konstruktion av fartyg diskuterade vid sitt tionde mote
(SDC 10) de beaktade dndringarna av 2011 &rs ESP-kod och var enig om att man mellan
motena borde arbeta i en kontaktgrupp med uppgiften att 6vervdga forslaget till &ndringar av
ESP-koden. Unionens stdndpunkt vid SDC 10 var att foreslé att de foreslagna dndringarna av
ESP-koden antingen skulle diskuteras av en kontaktgrupp eller hdnskjutas till en arbetsgrupp
som skulle inréttas vid SDC 11.

Vid SDC 11 beaktades rapporten frdn kontaktgruppen om éndringar av 2011 ars ESP-kod for
att tilldta anvandning av teknik for distansinspektion, och drendet hinskots till en arbetsgrupp.
Efter att ha beaktat arbetsgruppens rapport godkdnde SDC 11 utkasten till &ndringar av 2011
ars ESP-kod for att inforliva teknik for distansinspektion, for godkdnnande vid MSC 110 och
pafdljande antagande vid MSC 111. Unionens stdndpunkt vid SDC 11 var att stddja
kontaktgruppens rapport om anviandning av teknik for fjarrinspektion och dess hénskjutande
till en arbetsgrupp.

MSC 110 godkénde utkasten till andringar av 2011 &rs ESP-kod for att tillaita anvéndning av
teknik for distansinspektion, med sikte pa att de ska antas vid MSC 111 och trdda i kraft den 1
januari 2028. Dessa dndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkulér
nr 5063 av den 29 september 2025.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stodja utkasten till andringar.

Unionen bor stodja dessa dndringar eftersom denna teknik ger battre effektivitet, hogre
flexibilitet och mer tillforlitlighet 1 den dagliga undersdknings- och inspektionsverksamheten
utan att resultaten av dessa undersokningar forsdmras.

4.3. Andringar av LSA-koden

Underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning godkénde i princip vid sitt tionde
mote (SSE 10) att gora utkast till dndringar av LSA-koden angdende utformnings- och
prototypprovningskraven for de anordningar som anvinds vid driftprovning av
frigdringssystem for frifallslivbatar dér livbaten inte sjositts, med sikte pa att fardigstélla
dessa dndringar vid SSE 11. Unionens standpunkt vid SSE 10 var att stodja att diskussionen
héanskots till arbetsgruppen.

Efter att kontaktgruppens arbete godkénts beaktades vid SSE 11 utkasten till dndringar och
arbetsgruppen instruerades att fardigstélla dem. SSE 10 godkdnde utkasten till dndringar av
LSA-koden, med sikte pa godkdnnande vid MSC 110 och antagande vid MSC 111. Unionens
standpunkt vid SSE 11 var att stddja kontaktgruppens rapport och inrdttandet av en
arbetsgrupp for livraddningsutrustning for att vid detta mote fardigstdlla utkasten till
andringar av LSA-koden.
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Efter att ha beaktat utkasten till &ndringar av LSA-koden godkidnde MSC 110 utkasten till
andringar, med sikte pd antagande vid MSC 111. Dessa dndringar har meddelats av IMO:s
sekretariat genom IMO:s cirkuldr nr 5063 av den 29 september 2025.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stddja utkasten till andringar.

Unionen bor stodja dessa dndringar eftersom de kommer att underldtta sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss, genom att de hojer fortroendet for att frifallslivbatar fungerar
andamalsenligt och effektivt om fartyget dverges.

4.4. Andringar av 1988 4rs lastlinjeprotokoll

MSC 107 godkénde attett nytt resultat som dndring av 1988 érs lastlinjeprotokoll lades till, s&
att kravet for instillning av skyddsridcken pa dackkonstruktionen definieras for att minimera
sakerhetsriskerna. Kommittén godkdnde detta nya resultat. Unionens stdndpunkt vid MSC
107 var att stodja detta nya resultat.

Vid SDC 10 noterades att dven om utkastet till dndring av regel 25 1 1988 éars
lastlinjeprotokoll i princip godkénts, krdvde fardigstillandet ytterligare arbete, och man kom
Overens om att begira att kommittén skulle senareldgga aret for fardigstillande av resultatet
till 2025 och ha kvar dagordningspunkten pd den provisoriska dagordningen till SDC 11.
Unionens standpunkt vid SDC 10 var att stodja forslaget om dndring av regel 25 1 1988 ars
lastlinjeprotokoll.

Vid SDC 11 godkéndes utkasten till dndringar av regel 25 1 1988 éars lastlinjeprotokoll for
godkdnnande vid MSC 110 och senare antagande vid MSC 111, med forvéntat ikrafttradande
den 1 januari 2028. Unionens stidndpunkt vid SDC 11 var att stddja forslaget om adndring av
regel 25 1 1988 ars lastlinjeprotokoll.

MSC 110 godkinde utkasten till &ndringar av regel 25 1 1988 ars lastlinjeprotokoll, avseende
kravet pd instdllning av skyddsrdcken pd déckkonstruktionen, med sikte pa antagande vid
MSC 111. Dessa dndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkulédr nr 5063
av den 29 september 2025.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stodja utkasten till andringar.

Unionen bor stddja dessa dndringar, eftersom installation av skyddsricken med tre mellanror
pa dackkonstruktionen dndamalsenligt kan forbéttra skyddet for besdttningen, minska risken
att besdttningen faller 6verbord och skadas samt forbéttra sikerheten for fartyg med minimala
ekonomiska kostnader.

S. RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU:S BEHORIGHET
5.1 Relevant EU-lagstiftning
5.1.1.  Andringar av reglerna 13 och 14 och tilligg VII till bilaga VI till Marpol

Direktiv (EU) 2016/802 syftar till att minska utsldppen av svaveldioxid frén vissa flytande
briinslen®. Det syftar till att forebygga och begrinsa luftfdroreningar som orsakas av skadliga
utsldpp till foljd av forbranning av flytande brinslen med hog svavelhalt, som skadar
ménniskors hélsa och miljon och bidrar till surt nedfall. I artiklarna 6 och 13 samt 1 bilaga I

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten

i vissa flytande brénslen (kodifiering), EUT L 132, 21.5.2016, s. 58, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/dir/2016/802/0;.
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hianvisas till de regler som faststills 1 bilaga VI till Marpol om hogsta svavelhalt i
fartygsbréanslen och svaveloxidutslépp fran fartyg i EU-vatten.

Enligt ramdirektivet om en marin strategi* ska medlemsstaterna vidta nddvindiga atgdrder for
att uppné eller upprétthdlla en ”god miljostatus” i den marina miljén senast 2020. Med god
miljostatus avses “det miljotillstand for marina vatten didr dessa utgdr ekologiskt
variationsrika och dynamiska oceaner och hav som ér rena, friska och produktiva utifrdn sina
inneboende forutsdttningar och anviandningen av den marina miljon befinner sig pa en niva
som &r hallbar och didrigenom tryggar mdjligheten till anvindning och verksamhet for
nuvarande och framtida generationer” (artikel 3.5. i ramdirektivet om en marin strategi).
Faststéllande av en god miljostatus krdver bland annat att eutrofiering framkallad av
manniskan reduceras till ett minimum, sérskilt dess negativa effekter, sasom minskad
biologisk méngfald, forsdmrade ekosystem, skadliga algblomningar och syrebrist i
bottenvattnet. Minskningar av kvivetillforseln frdn sjofart genom tillimpning av steg III-
kraven efter betecknandet av Nordostatlanten som kvaveoxidkontrollomrade kommer att vara
till hjdlp for de EU-medlemsstater som har kust vid vissa av dessa hav att uppna “god
miljostatus” i enlighet med ramdirektivet om en marin strategi.

I luftkvalitetsdirektivet® (som sdgs dver under 2024) faststills bland annat grinsvirden for
kvévedioxid i syfte att undvika, forebygga eller minska de skadliga effekter pa ménniskors
hélsa och/eller pd miljon som orsakas av luftféroreningar. I luftkvalitetsdirektivet medges att
det for uppndende av malen i detta direktiv dr sidrskilt viktigt att bekdmpa utslipp av
fororeningar vid kéllan, frimst genom atgirder som begrinsar avgasutsldpp fran motorer i
olika mobila och stationéra kdllor med hjélp av kvalitetsstandarder for motorer eller brénsle.
Unionen har antagit flera réttsakter som reglerar utsldpp genom motorstandarder for olika
transportsitt (bilar, lastbilar och skdpbilar genom Euro-normerna®) och mobila maskiner som
inte dr avsedda att anvindas fOr transporter pa vig (fartyg i inlandssjofart och lokomotiv
genom direktivet om mobila maskiner’).

Andringarna av reglerna 13 och 14 och av tilligg VII till bilaga VI till Marpol om antagande
av ett utslappskontrollomrade kan darfor pa ett avgorande sétt paverka innehéllet i direktiv
(EU) 2016/802. Detta beror pa att inrdttandet av ett utslippskontrollomrade i EU-
medlemsstaterna skulle paverka tillimpningen av detta direktiv, eftersom det i dess artikel 6,
artikel 13 och bilaga I hédnvisas till de regler som faststlls i bilaga VI till Marpol om maximal
svavelhalt i fartygsbréinslen och svaveloxidutslépp fran fartyg i EU:s vatten.

4 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om uppréttande av en ram for

gemenskapens atgirder pa havsmiljopolitikens omrade (Ramdirektiv om en marin strategi), EUT L 164,
25.6.2008, s. 19, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2008/56/0].

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa, EUT L 152, 11.6.2008, s. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2008/50/0j.

6 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkannande
av motorfordon med avseende pé utslapp fran ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon. EUT L 171, 29.6.2007, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkénnande av
motorfordon och motorer vad giller utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhéll av fordon. EUT L 188, 18.7.2009, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j.

7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/1628 av den 14 september 2016 om krav for
utslédppsgranser vad géller gas- och partikelformiga fororeningar samt typgodkédnnande av forbranningsmotorer
for mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa vdg, om dndring av forordningarna (EU)
nr 1024/2012 och (EU) nr 167/2013 samt om dndring och upphidvande av direktiv 97/68/EG, EUT L 252,
16.9.2016, s. 53, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2016/1628/0j
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5.1.2.  Andringar av reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol

I férordning (EU) 2015/757 om 6vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslépp
fran sjotransporter® faststills den rittsliga ramen for ett EU-system for Overvakning,
rapportering och verifiering av vixthusgasutsldpp. Forordningen syftar till att tillhandahalla
tillforlitliga och kontrollerbara uppgifter om vaxthusgasutslapp och
energieffektivitetsindikatorer, informera beslutsfattare och stimulera spridningen pa
marknaden av energieffektiv teknik och energisnala beteenden. Den gor detta genom att ta itu
med marknadshinder sdsom brist pa information. Férordningen tridde i kraft den 1 juli 2015.
Syftet med att géra IMO:s databas Over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) mer
tillgénglig for allmédnheten och infora Oversynsklausulen for atgérden pa kort sikt for att
minska utsldppen av vixthusgaser dr att minska koldioxidintensiteten inom internationell
sjofart pd ett sitt som &r forenligt med ambitionsnivan i IMO:s strategi for minskning av
viaxthusgasutsldpp fran fartyg. Att forbdttra enhetligheten/kvaliteten pad de uppgifter som
rapporteras inom ramen fOr uppgiftsinsamlingssystemet i IMO:s databas och 0Oka
allménhetens tillgang till uppgifter far konsekvenser for insamlingen och rapporteringen av
uppgifter om fartygs forbrukning av eldningsolja, och skulle darfor kunna péaverka
overvakningen, verifieringen och rapporteringen av véxthusgasutsldpp frin sjofarten enligt
EU:s forordning om &vervakning, rapportering och verifiering.

I EU:s klimatlag® faststillls bindande klimatmal for unionen (jimfort med 1990) om en
minskning av nettoutsldppen av vixthusgaser — efter avdrag for upptag — med minst 55 %
senast 2030 och med 90 % senast 2040 (forslag fran kommissionen). Férordningen omfattar
ocksa mélet om klimatneutralitet senast 2050 och ett ambitidst mal om negativa nettoutslépp
efter denna tidpunkt.

P& grundval av kommissionens forslag i 55 % -paketet om minskade véixthusgasutsldpp antog
EU:s lagstiftare fOljande réttsakter som &dr sdrskilt inriktade pd véxthusgasutsldpp fran
sjofartssektorn:

e  Oversynen av direktiv 2003/87/EG om EU:s utslippshandelssystem'® genom
direktiv (EU) 2023/959!! for att utvidga EU:s utsldppshandelssystem till
sjotransportsektorn fran och med den 1 januari 2024 (tillsammans med de
nddvéndiga dndringarna av EU:s férordning om &vervakning, rapportering och
verifiering!? i syfte att se dver reglerna for dvervakning och rapportering, iven
genom en Oversyn av relevanta genomforandeakter och delegerade akter).

8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om &vervakning,

rapportering och verifiering av koldioxidutsldpp frén sjotransporter och om &ndring av direktiv 2009/16/EG.
EUT L 123, 19.5.2015, s. 55, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/0j.
9 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en
ram for att uppna klimatneutralitet och om éndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999
(europeisk klimatlag), EUT L 243, 9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.
10 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utslédppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om éndring av radets direktiv 96/61/EG (Text av
betydelse for EES), EUT L 275, 25.10.2003, s. 32, http://data.curopa.eu/eli/dir/2003/87/0j.
1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om &ndring av direktiv
2003/87/EG om ett system for handel med utslédppsritter for vixthusgaser inom unionen och beslut (EU)
2015/1814 om upprittande och anvdndning av en reserv for marknadsstabilitet for unionens
utslappshandelssystem EUT L 130, 16.5.2023, s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/957 av den 10 maj 2023 om &ndring av
forordning (EU) 2015/757 1 syfte att inkludera sjofartsverksamhet i EU:s utslédppshandelssystem och for
Overvakningen, rapporteringen och verifieringen av utsldpp av ytterligare véxthusgaser och utsldpp fran
ytterligare fartygstyper, EUT L 130, 16.5.2023, s. 105, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.
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J Forordning (EU) 2023/1805 &r inriktad pd anvédndningen av fornybara och
koldioxidsnala brinslen i sjofartssektorn'® (FuelEU Maritime-forordningen)
och foreskriver att fartyg som anloper EU:s hamnar ska efterleva den
forordningen fran och med den 1 januari 2025.

Efterlevnad av de nya skyldigheter som foljer av att EU:s utsldppshandelssystem utvidgats till
att omfatta sjofartstransporter och FuelEU Maritime-forordningen kommer att bygga pa det
system for Overvakning, rapportering och verifiering som inréttats genom EU:s forordning om
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslépp fran sjétransporter.

Dessa EU-réttsakter ar 1 sin tur starkt kopplade till IMO:s atgidrder for véixthusgaser, t.ex.
IMO:s system for uppgiftsinsamling, fartygs uppnadda energieffektivitetsindex (EEXI) och
koldixoidintensitetsindikatorn (CII), och syftar till att samla in och offentliggdra information
om brénsleforbrukning och om fartygs tekniska och operativa energieffektivitet per fartyg.

Varje IMO-atgird som ror vaxthusgaser och som kommer att krdva overvakning, verifiering
och rapportering av véxthusgasutslapp fran sjotransporter, skulle kunna péverka EU:s
forordning om Overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp fran
sjotransporter liksom direktivet om EU:s utsldppshandelssystem och FuelEU Maritime-
forordningen.

Andringarna av reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol om tillgéingligheten till
IMO:s databas over fartygsforbrukning av eldningsolja och 6versynsklausulen for atgirden pa
kort sikt for att minska utsldppen av vixthusgaser kan dirfor pa ett avgorande sitt paverka de
krav som dr tillimpliga enligt forordning (EU) 2015/757, férordning (EU) 2023/1805 och
direktiv (EU) 2023/959.

5.1.3.  Andringar av kapitlen 1V och V i och tilligget (om certifikat) till Solas samt
dndringar av 1994 ars HSC-kod och 2000 drs HSC-kod

I artikel 6 1 direktiv 2002/59/EG om sédkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg'* foreskrivs att varje fartyg som anldper en hamn i en medlemsstat ska vara
utrustat med en AIS som uppfyller de prestandanormer som tagits fram av IMO.

Genom férordning (EU) 2019/1239 inriittas en europeisk kontaktpunkt for sjofart!®. Det finns
mojlighet att anvinda VDES for 6verforing av de rapporteringsformaliteter som krivs enligt
forordningen.

Radiokommunikationsutrustning ~ fortecknas 1 avsnitt 5 1 kommissionens
genomforandeforordning  (EU)  2025/1533'°.  Genomfbrandefdrordningen  innehaller
utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin

13 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvéndning

av fornybara och koldioxidsnéla branslen for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG. EUT L 234,
22.9.2023, s. 48, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j.

14 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande av radets direktiv
93/75/EEG. EGT L 208, 5.8.2002, s. 10, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j.

5 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inréttande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphivande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019, s. 64,
http://data.europa.euv/eli/reg/2019/1239/0j.

16 Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2025/1533 av den 23 juli 2025 om
tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU vad giller utformnings-,
konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin utrustning och om upphivande av
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2024/1975. EUT L, 2025/1533, 23.7.2025, ELI:
http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2025/1533/0j.
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utrustning. Den baserar sig pa kommissionens befogenhet att genom genomforandeakter ange
utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin
utrustning som omfattas av direktiv 2014/90/EU om marin utrustning'’, i enlighet med artikel
35.2 1 det direktivet.

Enligt artikel 6.2 a i 1 direktiv 2009/45/EG om sédkerhetsbestimmelser och sédkerhetsnormer
for passagerarfartyg!'® ska nya passagerarfartyg av klass A som anvinds pa inrikes resor inom
EU till fullo uppfylla kraven 1 1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse. Alla
eventuella dndringar av reglerna i Solas skulle dérfor pdverka de gemensamma unionsreglerna
1 direktivet.

Darfor kan éndringarna av kapitlen IV och V i och tilligget (om certifikat) till Solas samt
andringarna av 1994 ars HSC-kod och 2000 ars HSC-kod pé ett avgorande sitt paverka de
krav som dr tillimpliga enligt direktiv 2002/59/EG, direktiv 2014/90/EU och direktiv
2009/45/EG.

5.1.4.  Andringar av 2011 drs ESP-kod

Genom forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inférande av krav pé dubbelskrov eller
likvirdig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov'® 4r det obligatoriskt att tillimpa
IMO:s system for bedomning av fartygets skick (CAS) pé oljetankfartyg med enkelskrov som
ar dldre &n 15 ar. I det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och
oljetankfartyg (ESP) anges hur denna mer omfattande beddmning ska goras. Eftersom man 1
systemet for bedomning av fartygets skick anviander det utdkade inspektionsprogrammet for
att uppné malet for det systemet kommer alla dndringar av inspektionerna inom ramen for det
programmet, t.ex. de aktuella dndringarna for att fokusera inspektionerna enbart pa misstankta
omraden nir tjockleken méts vid den forsta fornyelsebesiktningen av oljetankfartyg med
dubbelskrov, automatiskt att bli tillimpliga genom forordning (EU) nr 530/2012.

Andringarna av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid
besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 &rs ESP-kod) kommer darfor pa
ett avgorande sitt att kunna paverka tillimpningen av forordning (EU) nr 530/2012.

5.1.5.  Andringar av LSA-koden

Standarderna for livbatar och livflottar samt sjoséttningsredskap och vinschar regleras av
genomforandeforordning (EU) 2025/1533, diar det gors hénvisningar till LSA-koden.
Genomf6randeforordningen innehaller utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt
provningsstandarder for marin utrustning. Den baserar sig pa kommissionens befogenhet att
genom genomforandeakter ange utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt
provningsstandarder for marin utrustning som omfattas av direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning, 1 enlighet med artikel 35.2 i det direktivet.

I direktiv 2009/45/EG om sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg
tillimpas 1 artikel 6.2 a 1 Solas i dess dndrade lydelse, liksom dven de relevanta koderna,
daribland LSA-koden, pad passagerarfartyg av klass A, medan det i1 bilaga 1 kapitel III
Livraddningsredskap faststdlls olika omfattande krav for passagerarfartyg av klass B, C och D

17 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphévande

av radets direktiv 96/98/EG. EUT L 257, 28.8.2014, s. 146, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/90/0j.

18 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbestimmelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg. EUT L 163, 25.6.2009, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j.
19 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat
inforande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov. EUT L 172,
30.6.2012, s. 3, ELI http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j.
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ndr de anvédnds pa inrikes resor, vilket ocksa géller livflottar och livbatar genom tillimpningen
av LSA-koden.

Andringarna av den internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden) kommer
darfor pd ett avgorande sitt att kunna péverka tillimpningen av direktiv 2014/90/EU och
direktiv 2009/45/EG.

5.1.6.  Andringar av 1988 drs lastlinjeprotokoll

Termen “internationella konventioner” som definieras 1 direktiv 2009/45/EG om
sakerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (artikel 2 a) innefattar
lastlinjekonventionen, tillsammans med dess protokoll och &ndringar, och de tillhérande
koderna med obligatorisk tillimpning, i deras uppdaterade version. Dessutom anges i artikel
6.2 b 1 det direktivet att ’alla nya passagerarfartyg med en lingd av 24 m och dérover ska
uppfylla bestimmelserna i 1966 ars internationella lastlinjekonvention™.

Dérfor kan dndringarna av 1988 ars lastlinjeprotokoll pa ett avgorande sétt paverka
tillimpningen av direktiv 2009/45/EG.

5.2. EU-befogenhet

Det som behandlas i de planerade akterna berér omrdden som till stor del omfattas av
sekunddr unionslagstiftning enligt forklaringen i avsnitt 5.1. Det som behandlas 1 de planerade
akterna beror ett omrade inom vilket unionen har exklusiv extern befogenhet med stod av den
sista delen av artikel 3.2 1 EUF-fordraget, d4 de planerade akterna sannolikt “kan paverka
gemensamma regler eller dndra ridckvidden for dessa”. De planerade akterna kan pd ett
avgorande sitt komma att pdverka innehéllet 1 framfor allt foljande EU-lagstiftning:

— Direktiv (EU) 2016/802. Detta beror pa att inrdttandet av ett utslippskontrollomrade
1 EU- medlemsstaterna skulle pdverka tillimpningen av detta direktiv, eftersom det i
dess artikel 6, artikel 13 och bilaga I hénvisas till de regler som faststélls i bilaga VI
till Marpol om maximal svavelhalt 1 fartygsbrinslen och svaveloxidutslipp fran
fartyg 1 EU:s vatten.

— Forordning (EU) 2015/757. Detta beror pé att dér faststélls den réttsliga ramen for ett
EU-system for Overvakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutsliapp.
Efterlevnad av de nya skyldigheter som fOljer av utvidgningen av EU:s
utsldppshandelssystem till att omfatta sjofartstransporter och FuelEU Maritime-
forordningen kommer att bygga pa det system for dvervakning, rapportering och
verifiering som inréttats genom EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslépp frén sjétransporter.

— Direktiv 2003/87/EG reviderat genom direktiv (EU) 2023/959 si att EU:s
utslappshandelssystem utdkades till sjotransportsektorn. Detta beror pd att det &r
starkt  kopplat till IMO:s &tgirder for vixthusgaser, tex. IMO:s
datainsamlingssystem, fartygs uppnadda energieffektivitetsindex (EEXI) och
koldioxidintensitetsindikatorn, och syftar till att samla in och offentliggéra
information om fartygs tekniska och operativa energieffektivitet per fartyg.

— Forordning (EU) 2023/1805. Detta beror pa att det ar starkt kopplat till IMO:s
atgirder for véxthusgaser, t.ex. IMO:s datainsamlingssystem, fartygs uppnddda
energieffektivitetsindex (EEXI) och koldioxidintensitetsindikatorn, och syftar till att
samla in och offentliggéra information om fartygs tekniska och operativa
energieffektivitet per fartyg.

13

SV



SV

— Direktiv 2002/59/EG. Detta beror pa att det i artikel 6 foreskrivs att varje fartyg som
anloper en hamn i en medlemsstat ska vara utrustat med en AIS som uppfyller de
prestandanormer som tagits fram av IMO.

— Forordning (EU) 2019/1239. Detta beror pa att det finns mdjlighet att anvinda VDES
for att Oversidnda de rapporteringsformaliteter som krdvs enligt forordningen.

— Direktiv 2014/90/EU och kommissionens genomforandeforordning (EU) 2025/1533.
Detta beror pa att radiokommunikationsutrustning fortecknas 1 avsnitt 5 1
genomforandeforordningen. Standarderna for livbatar och livflottar samt
sjoséttningsredskap och vinschar regleras dessutom av genomforandeférordningen,
dér det gors hdnvisningar till LSA-koden.

— Direktiv 2009/45/EG. Detta beror pa att det foreskrivs i artikel 6.2 a 1 att nya
passagerarfartyg av klass A till fullo ska uppfylla kraven i 1974 ars Solas-
konvention, i1 dess dndrade lydelse, och dven de relevanta koderna, diribland LSA-
koden for passagerarfartyg av klass A. 1 artikel 6.4 f{oreskrivs att
hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pa inrikes resor och som byggs eller
undergér reparationer, ombyggnader eller dndringar i vésentligt avseende den 1
januari 1996 eller efter detta datum ska uppfylla kraven i reglerna X/2 och X/3 1 1974
ars Solas-konvention, som foreskriver tillimpning av koden for hoghastighetsfartyg.
I bilaga I kapitel III Livrdddningsredskap faststills olika omfattande krav for
passagerarfartyg av klass B, C och D nér de anvénds pé inrikes resor, vilket ocksa
berdér livflottar och livbdtar genom tillimpningen av LSA-koden. Termen
“internationella konventioner” som definieras i1 artikel 2 a innefattar dessutom
lastlinjekonventionen, tillsammans med dess protokoll och &ndringar, och de
tillhorande koderna med obligatorisk tillimpning, i deras uppdaterade version.
Dessutom anges i artikel 6.2 b 1 det direktivet att “alla nya passagerarfartyg med en
langd av 24 m och dardver ska uppfylla bestimmelserna i 1966 ars internationella
lastlinjekonvention”.

— Forordning (EU) nr 530/2012. Detta beror pa att det enligt forordningen é&r
obligatoriskt att tillimpa IMO:s system for beddmning av fartygets skick (CAS) pa
oljetankfartyg med enkelskrov som &r dldre dn 15 ar. I det utdkade programmet for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg (ESP) anges hur denna
mer omfattande bedomning ska goras. Eftersom man 1 systemet for bedomning av
fartygets skick anvénder det utdkade inspektionsprogrammet for att uppna mélet for
det systemet kommer alla dndringar av inspektionerna inom ramen for det
programmet, t.ex. de aktuella dndringarna for att fokusera inspektionerna enbart pa
misstdnkta omraden ndr tjockleken mits vid den forsta fornyelsebesiktningen av
oljetankfartyg med dubbelskrov, automatiskt att bli tillimpliga genom fGrordning

(EU) nr 530/2012.
6. RATTSLIG GRUND
6.1. Forfarandemiissig rittslig grund

6.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka stdndpunkter som pd unionens véignar ska intas 1
ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med rattslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.
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Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar tillimplig oberoende av om unionen dr medlem 1 organet
eller part i avtalet®°.

Begreppet “akter med réttslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i1 internationell rdtt som tillimpas pd organet i friga. Det handlar sédrskilt om en
situation dir det 1 det internationella avtal genom vilket organet inréttas foreskrivs att dess
beslut ska vara bindande for parterna. Detta ir till exempel fallet nér det internationella avtalet
ger organet befogenhet att dndra vissa delar av avtalet eller dess bilagor.

6.1.2.  Tillimpning i det aktuella fallet

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon och IMO:s sjosdkerhetskommitté dr organ
som inrdttats genom ett avtal (konventionen om upprittande av Internationella
sj0fartsorganisationen).

De planerade akter som IMO:s MPEC 84 uppmanas att anta utgor akter med réttslig verkan,
eftersom de pd ett avgorande sitt kan paverka innehallet 1 EU-lagstiftningen enligt
beskrivningen i avsnitt 5.1 och 5.2 ovan.

De planerade akter som IMO:s MSC 111 uppmanas att anta utgor akter med réttslig verkan,
eftersom de pa ett avgorande sétt kan paverka innehéllet i EU-lagstiftningen enligt
beskrivningen i avsnitt 5.1 ovan.

De planerade akterna varken kompletterar eller &dndrar Overenskommelsens institutionella
ram.

Den forfarandemaissiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

6.2. Materiell rittslig grund
6.2.1.  Principer

Den materiella rittsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ér framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas
pa unionens vdgnar. Om den planerade akten har tva syften eller tvd bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell rittslig grund, nidmligen den som
kravs med hansyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestdndsdelen.

6.2.2.  Tillimpning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den planerade akten ror sjofart, &ven om nagra
av de planerade @ndringarna ror miljoaspekter. Den materiella rittsliga grunden for det
foreslagna beslutet dr dérfor artikel 100.2 1 EUF-fordraget.

6.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 1 EUF-fordraget,
jamford med artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

20 Mal C-399/12, Tyskland/radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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2026/0073 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 84:e motet i kommittén for skydd av den marina miljon
om antagande av dndringar av den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) och vid det 111:e motet i sjosiikerhetskommittén om
antagande av dndringar av den internationella konventionen om séikerheten for
maéanniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, den internationella séikerhetskoden for
hoghastighetsfartyg fran 1994 (1994 ars HSC-kod), den internationella sikerhetskoden
for hoghastighetsfartyg fran 2000 (2000 ars HSC-kod), den internationella koden for det
utokade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg
fran 2011 (2011 ars ESP-kod), den internationella koden for livriaddningsutrustning
(LSA-koden) samt av protokollet frin 1988 om den internationella lastlinjekonventionen
fran 1966 (1988 érs lastlinjeprotokoll)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen (IMO) trddde i kraft den 17
mars 1958.

(2) IMO ir ett specialiserat organ inom Forenta nationerna med ansvar for sdkerhet och
trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar havet och luften.
Alla EU-medlemsstater &r medlemmar i IMO. Unionen &r inte medlem i IMO.

3) Enligt artikel 38 a 1 IMO-konventionen ska kommittén for skydd av den marina miljon
(MEPC) utfora uppgifter som tilldelats eller kan tilldelas IMO genom eller enligt
internationella konventioner till forhindrande och bekdmpning av havsfororeningar
fran fartyg, sdrskilt ndr det géller antagande och &ndring av bestimmelser eller andra
regler. MEPC kommer vid sitt 84:¢ mote att anta dndringar 1 enlighet med artikel 16.2
b, ¢ och d i Marpol-konventionen.

4) Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosdkerhetskommittén tillhandahélla
resurser for att utfora de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO-
forsamlingen eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns tillimpningsomride
som sjOsdkerhetskommittén kan tilldelas genom andra internationella instrument och
som godkdnns av IMO. MSC kommer vid sitt 111:e mote att anta dndringar 1 enlighet
med artikel VIII b iv i Solas-konventionen och artikel VI 2 d 1 1988 aérs
lastlinjeprotokoll.

(5) IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon ska vid sitt 84:e méte den 27 april—1
maj 2026 anta dndringar av bilaga VI till den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol) om betecknande av Nordostatlanten
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(6)

()
(8)

)

(10)

(1)

(12)

som ett nytt utsldppskontrollomrade (reglerna 13 och 14 samt tilldigg VII), om
tillgéngligheten till IMO:s databas Over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO
DCS) och om 6versynsklausulen for atgidrden pa kort sikt for att minska utslédppen av
vixthusgaser (reglerna 20, 25, 27 och 28).

IMO:s sjosdkerhetskommitté ska vid sitt 111:¢ moéte den 13-22 maj 2026 anta
andringar av kapitel IV och V 1 och tilligget (om certifikat) till den internationella
konventionen om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, av den
internationella sédkerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 1994 (1994 érs HSC-kod),
av den internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000 (2000 éars
HSC-kod), av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner
vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 &rs ESP-kod), av den
internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden) samt av protokollet frén
1988 om den internationella lastlinjekonventionen fran 1966 (1988 ars
lastlinjeprotokoll).

MEPC:s och MSC:s planerade akter kommer att ha réttslig verkan.

Det ar déarfor 1ampligt att faststilla den stdndpunkt som ska intas pa unionens véagnar
vid MEPC 84, eftersom de planerade dndringarna pd ett avgdrande sétt kommer att
kunna péverka innehdllet i unionsritten, ndmligen direktiv (EU) 2016/802 om att
minska svavelhalten i vissa flytande brinslen!, férordning (EU) 2015/757 om
overvakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutslipp frin sjdtransporter?,
direktiv (EU) 2023/959 om édndring av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel
med utslippsritter for véxthusgaser inom unionen, beslut (EU) 2015/1814 om
upprittande och anvindning av en reserv for marknadsstabilitet for unionens
utslippshandelssystem?® och forordning (EU) 2023/1805 om anvindning av fornybara
och koldioxidsnala brinslen for sjdtransport®.

Unionen bor dirfor stodja dndringarna av reglerna 13 och 14 i och tilligg VII till
bilaga VI till Marpol, eftersom de kommer att bidra till att forebygga, minska och
begrinsa luftfororenande utsldpp fran fartyg s& att didrmed sammanhingande
hédlsoméssiga, miljomassiga och ekonomiska fordelar kan uppnas.

Unionen bor dven stddja dndringarna av regel 27 1 bilaga VI till Marpol, eftersom de
kommer att forbdttra tillgdngligheten till uppgifter i IMO:s databas ytterligare, vilket
sdkerstéller ett stabilt genomforande av ramen for koldixoidintensitetsindikatorn (CII)
och underléttar dversynen av ramen.

Unionen bor stodja dndringarna av reglerna 20, 25, 27 och 28 1 bilaga VI till Marpol,
eftersom de dr en foljd av att IMO:s strategi for vaxthusgaser frdn 2023 har antagits
och att IMO har slutfort 6versynen av atgarderna pa kort sikt, och gor det mojligt att
ytterligare se dver dessa regler.

Det ar lampligt att faststilla den standpunkt som ska intas pa unionens véignar under
MSC 111, da de planerade akterna pd ett avgérande sitt kan paverka innehéllet i
unionslagstiftningen, ndmligen direktiv 2009/45/EG om sdkerhetsbestimmelser och
sikerhetsnormer for passagerarfartyg’, direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett

[ N T

EUT L 132, 21.5.2016, s. 58.
EUT L 123, 19.5.2015, s. 55.
EUT L 130, 16.5.2023, s. 134.
EUT L 234, 22.9.2023, s. 48.
EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

dvervaknings- och informationssystem for sjdtrafik i gemenskapen®, forordning (EU)
nr 530/2012 om ett pdskyndat inforande av krav pd dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov’ och direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning®.

Unionen bor dérfor stddja dndringarna av kapitlen IV och V 1 och tilligget (om
certifikat) till Solas, av 1994 ars HSC-kod och av 2000 ars HSC-kod, eftersom det ar
mer effektivt att anvdnda sérskilt avsedda kanaler for applikationsspecifika
meddelanden (ASM) i VDES, och VDES idven har ytterligare kapacitet for utbyte av
fler digitala data och ddrmed kan tillgodose en vixande efterfrdgan pa anvindning av
digitala data i sjofartens radiokommunikation i framtiden. Dessutom medf{or utbytet av
digitala data atskilliga fordelar inte bara for sdkerheten och situationsmedvetenheten
utan dven for tryggheten, effektiviteten i navigeringen, skyddet av den marina miljén
och den minskade bordan for sjofolk. VDES gor att de fordelar som AIS for med sig
blir avsevért storre, och anses vara en mgjliggérande faktor for e-navigering.
Mojligheten att utbyta ASM och annan information mellan fartyg och myndigheter i
land forbattras betydligt ndr man infér VDES. Unionen bdr ocksa stodja dessa
andringar eftersom man dd man infér nya erkdnda mobila satellittjanster tydligt
behover ange kravet for spridning av  sjosdkerhetsinformation  och
sjordddningsrelaterad information genom alla erkéinda mobila satellittjinster 1 drift.

Unionen bor stddja dndringarna av 2011 &rs ESP-kod eftersom denna teknik ger battre
effektivitet, hogre flexibilitet och mer tillforlitlighet 1 den dagliga undersdknings- och
inspektionsverksamheten utan att resultaten av dessa undersokningar forsamras.

Unionen bor stddja dndringarna av LSA-koden eftersom de kommer att underlitta
sdakerheten for ménniskoliv till sjoss, genom att de hojer fortroendet for att
frifallslivbatar fungerar &ndamaélsenligt och effektivt om fartyget 6verges.

Unionen bor stddja dndringarna av 1988 ars lastlinjeprotokoll eftersom installation av
skyddsracken med tre mellanror pd didckkonstruktionen dndamaélsenligt kan forbéttra
skyddet for besittningen, minska risken att besattningen faller 6verbord och skadas
samt forbattra sékerheten for fartyg med minimala ekonomiska kostnader.

Unionens stdndpunkt kommer att uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar
medlemmar 1 IMO och som agerar gemensamt 1 Europeiska unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vagnar vid det 84:e mdtet, eller ndgot senare mote,
1 Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kommitté for skydd av den marina miljon ska
vara att samtycka till antagandet av dndringarna av

(2)

reglerna 13 och 14 1 och tillagg VII till bilaga VI till Marpol om betecknande av
Nordostatlanten som ett nytt utsldppskontrollomrade,

EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUT L 172, 30.6.2012, s. 3.
EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
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(b)

reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol om tillgéngligheten till IMO:s
databas over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) och 6versynsklausulen
for atgirden pa kort sikt for att minska utslappen av viaxthusgaser.

Artikel 2

Den standpunkt som ska intas pa unionens vignar vid det 111:e motet i Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) sjosdkerhetskommitté ska vara att samtycka till antagandet av
andringarna av

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)
®

(2

(h)

kapitlen IV och V i och tilldgget (om certifikat) till den internationella konventionen
om sdkerheten for médnniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974,

den internationella sékerhetskoden for hoghastighetstartyg fran 1994 (1994 ars HSC-
kod),

den internationella sékerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000 (2000 &rs HSC-
kod),

den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning
av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 &rs ESP-kod),

den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden),

bilaga B till protokollet fran 1988 om den internationella lastlinjekonventionen fran
1966 (1988 ars lastlinjeprotokoll).

Artikel 3

Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av de EU-medlemsstater som &r
medlemmar 1 IMO:s kommitté¢ for skydd av den marina miljon och som agerar
samfallt i unionens intresse.

Den standpunkt som avses i artikel 2 ska uttryckas av de EU-medlemsstater som &r
medlemmar 1 IMO:s sjosdkerhetskommitté och som agerar samfillt i unionens
intresse.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

SV

Pa radets vignar
Ordforande
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