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0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat v Medzinarodnej
namornej organizacii po€as 84. zasadnutia Vyboru pre ochranu
morského prostredia o prijati zmien Medzinarodného dohovoru

o zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL) a po¢as 111. zasadnutia
Vyboru pre namornu bezpecnost o prijati zmien Medzinarodného
dohovoru o bezpecnosti fludského Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974,
Medzinarodného kddexu pre bezpeénost’ vysokorychlostnych plavidiel
z roku 1994 (k6dex HSC z roku 1994), Medzinarodného koédexu pre
bezpecCnost vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kédex HSC

z roku 2000), Medzinarodného kédexu programu rozSirenych inSpekcii
v ramci prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov z roku
2011 (kédex ESP z roku 2011), Medzinarodného kédexu pre zachranné
prostriedky (kddex LSA) a protokolu z roku 1988 k Medzinarodnému
dohovoru o nakladovej znacke z roku 1966 (protokol o nakladove;j
znacke z roku 1988)
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COM(2026) 127 final
2026/0073 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat’ v Medzinarodnej namornej
organizacii poc¢as 84. zasadnutia Vyboru pre ochranu morského prostredia o prijati
zmien Medzinarodného dohovoru o zabraneni znecist’ovaniu z lodi (MARPOL) a pocas
111. zasadnutia Vyboru pre namorni bezpecnost’ o prijati zmien Medzinarodného
dohovoru o bezpe¢nosti Pudského Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974,
Medzinarodného kédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994
(kédex HSC z roku 1994), Medzinarodného kodexu pre bezpe¢nost’ vysokorychlostnych
plavidiel z roku 2000 (kédex HSC z roku 2000), Medzinarodného kéodexu programu
rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny ndklad a ropnych tankerov
z roku 2011 (kodex ESP z roku 2011), Medzinarodného kodexu pre zachranné
prostriedky (kodex LSA) a protokolu z roku 1988 k Medzinarodnému dohovoru
o nakladovej znacke z roku 1966 (protokol o nakladovej znacke z roku 1988)
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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka rozhodnutia o pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 84. zasadnuti
Vyboru Medzindrodnej ndmornej organizicie pre ochranu morského prostredia (d’alej len
»~MEPC 84%), ktoré sa ma konat’ od 27. aprila do 1. méaja 2026, ana 111. zasadnuti Vyboru
Medzinarodnej ndmornej organizacie pre namornu bezpe¢nost’ (dalej len ,,MSC 111%), ktoré
sa ma uskutocnit’ od 13. do 22. maja 2026.

Na svojom 84.zasadnuti ma vybor MEPC prijat pozmenovacie navrhy prilohy VI k
Medzinarodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL).

Na svojom 111. zasadnuti méa vybor MSC prijat’ pozmenovacie navrhy:

a) kapitol IV a 'V a dodatku (osvedcenia) k Medzinarodnému dohovoru o bezpec¢nosti
I'udského zivota na mori (SOLAS) z roku 1974,

b) Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994
(kodex HSC z roku 1994);

C) Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000
(kodex HSC z roku 2000);

d) Medzinarodného koédexu programu rozsirenych inSpekcii v rdmci prehliadok lodi na
hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011);

e) Medzinarodného kddexu pre zachranné prostriedky (kédex LSA);

f) prilohy B k protokolu z roku 1988 k Medzindrodnému dohovoru o nakladovej
znacke z roku 1966 (protokol o nakladovej znacke z roku 1988).

2. KONTEXT NAVRHU

2.1. Dohovor o Medzinarodnej namornej organizacii, dohovor MARPOL a dohovor
SOLAS

Dohovorom o Medzinarodnej namornej organizacii (d’alej len ,,IMO*) sa tato organizacia
zriaduje. Ugelom IMO je poskytnut forum pre spolupricu v oblasti regulacie a postupov
tykajacich sa roznych technickych zaleZitosti, ktoré maju vplyv na lodnt dopravu vyuZzivanu
v medzinarodnom obchode. Dal§im ciefom IMO je podporovat vieobecné prijimanie
najprisnejSich moznych noriem v oblasti namornej bezpecnosti, efektivnosti plavby
aprevencie a kontroly zneCistovania mori plavidlami a zaroveii podporovat’ rovnaké
podmienky. Riesi aj suvisiace administrativne a pravne zélezitosti.

Dohovor nadobudol platnost’ 17. marca 1958.

Zmluvnymi stranami dohovoru st vSetky clenské Staty. Unia nie je zmluvnou stranou
dohovoru.

Medzindrodny dohovor o zabraneni znecistovaniu z lodi, ktory bol uzavrety v roku 1973
(dohovor MARPOL), je dohovorom IMO, ktory nadobudol platnost’ 2. oktobra 1983. Vsetky
Clenské Staty su zmluvnymi stranami dohovoru MARPOL a 25 ¢lenskych Statov je tiez
zmluvnymi stranami prilohy VI', ktora nadobudla platnost 18. méja 2005. Unia nie je
zmluvnou stranou dohovoru MARPOL.

! Prilohu VI k dohovoru MARPOL zatial’ neratifikovalo Raktsko a Mad’arsko.
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Vsetky clenské Staty st zmluvnymi stranami Medzindrodného dohovoru o bezpecnosti
l'udského zivota na mori z roku 1974 (SOLAS), ktory nadobudol platnost’ 25. méja 1980.
Unia nie je zmluvnou stranou dohovoru SOLAS.

2.2 Medzinarodna namorna organizacia

Medzinarodna namorna organizacia (IMO) je Specializovanou agentirou Organizacie
Spojenych narodov, ktord zodpoveda za bezpecnost’ a bezpecnostnli ochranu lodnej dopravy
a prevenciu zneCistovania mora plavidlami. Ide o orgén, ktory stanovuje normy v oblasti
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a environmentalneho spravania medzinarodnej lodnej
dopravy s celosvetovou pdsobnostou. Jeho hlavnou ulohou je vytvorit’ regulacny ramec pre
odvetvie lodnej dopravy, ktory je spravodlivy a Géinny, vSeobecne prijimany a vSeobecne
uplatinovany.

Clenom IMO sa mozu stat’ len $taty. Clenmi IMO st vsetky &lenské §taty EU. Hoci EU
¢lenom nie je, vzt'ahy medzi Eurépskou komisiou a IMO su dnes zalozené na rezolucii IMO
A.1168(32), vktorej sa stanovuji postupy apodmienky spolupraice medzi IMO
a medzivladnymi organizaciami. Na zéklade tejto rezolicie IMO a dalSich dojednani sa
Europska komisia od roku 1974 zacastituje na vsSetkych zasadnutiach vyboru a podvyboru
IMO ako pozorovatel’.

Vybor IMO pre ochranu morského prostredia (MEPC) pozostava zo zastupcov vsetkych
¢lenov IMO a zasada aspoil raz ro¢ne. Zaobera sa environmentalnymi otdzkami patriacimi do
rozsahu posobnosti organizécie v oblasti kontroly a prevencie znecistovania mora z lodi, na
ktoré¢ sa vztahuje dohovor MARPOL, vratane ropy, chemikalii prepravovanych ako
hromadny naklad, odpadovych vod, odpadu aemisii zlodi do vzduchu vratane latok
znecistujucich ovzdusie a emisii sklenikovych plynov. K d’al§im otdzkam, ktorymi sa vybor
zaobera, patri nakladanie s balastovou vodou, antivegetativne systémy, recyklacia lodi,
priprava a reakcia na znecistenie a identifikécia osobitnych oblasti, najmé citlivych morskych
oblasti.

Podl'a ¢lanku 38 pism. a) dohovoru IMO vykonava Vybor pre ochranu morského prostredia
akékol'vek ulohy, ktorymi bol povereny v dohovore IMO alebo ktorymi ho poverili
Zhromazdenie IMO alebo Rada IMO, alebo akékol'vek ulohy, ktorymi mdze byt povereny
v uvedenom rozsahu posobnosti prostrednictvom niektorého iného medzinarodného nastroja
alebo na jeho zaklade a ktoré IMO akceptuje. Rozhodnutia Vyboru pre ochranu morského
prostredia a jeho pomocnych organov sa prijimaju vécsinou ich ¢lenov.

Na zasadnuti MEPC 84 sa prijmu pozmenovacie navrhy dohovoru MARPOL v sulade s
¢lankom 16 ods. 2 pism. b), ¢) a d) dohovoru.

Vybor IMO pre namornu bezpecnost (MSC) pozostava zo zastupcov vsetkych ¢lenov IMO
a zasada aspon raz ro¢ne. Skuma vSetky zalezitosti, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti
organizicie a tykaju sa navigacnych pomocok, konStrukcie a vybavenia plavidiel, obsadenia
posaddkou z bezpecnostného hladiska, pravidiel predchéddzania kolizidm, manipulacie
s nebezpeCnym nakladom, postupov apoziadaviek v oblasti namornej bezpecnosti,
hydrografickych informécii, lodnych dennikov anavigacnych zaznamov, vySetrovania
namornych nehod, zachrannych a zachranarskych operacii a akychkol'vek inych zéleZitosti,
ktoré maju priamy vplyv na ndmornu bezpecnost’.

Podla ¢lanku 28 pism. b) dohovoru IMO poskytuje Vybor IMO pre ndmorni bezpecnost’
zariadenia na vykonavanie akychkol'vek tloh, ktorymi boli poverené v dohovore IMO alebo
ktorymi ich poverili Zhromazdenie IMO alebo Rada IMO, alebo akychkol'vek tloh, ktorymi
moézu byt poverené v uvedenom rozsahu posobnosti prostrednictvom niektorého iného
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medzinarodného nastroja alebo na jeho zéklade a ktoré IMO akceptuje. Rozhodnutia Vyboru
pre ndmornt bezpecnost’ a jeho pomocnych organov sa prijimaja vacsinou ich ¢lenov.

Na zasadnuti MSC 111 sa prijmi zmeny v stlade s clankom VIII pism. b) bodom iv)
dohovoru SOLAS a ¢lankom VI ods. 2 pism. d) protokolu o nakladovej znacke z roku 1988.

2.3. Pripravovany akt Vyboru IMO pre ochranu morského prostredia

Vybor MEPC ma na svojom 84. zasadnuti prijat’ pozmenovacie navrhy prilohy VI k dohovoru
MARPOL, pokial ide o:

— oznacenie severovychodného Atlantiku za nova oblast kontroly emisii (ECA)
(predpis 13 a 14 a dodatok VII k prilohe VI k dohovoru MARPOL),

— pristupnost’ databazy IMO o spotrebe lodného paliva (IMO DCS) a dolozku o
preskimani kratkodobého opatrenia na zniZzenie emisii sklenikovych plynov
(predpisy 20, 25, 27 a 28).

Ocakévalo sa, Ze tieto zmeny budl prijaté pocas druhého mimoriadneho zasadnutia vyboru
MEPC, ktoré sa konalo od 14. do 17. oktdbra 2025.

V ramci pripravy druhého mimoriadneho zasadnutia vyboru MEPC prijala Rada Eurdpske;j
unie rozhodnutie Rady 2025/2093 z 10. oktobra 2025 o pozicii, ktora sa mé v mene Europske;j
unie zaujat’ vo Vybore pre ochranu morského prostredia Medzinarodnej namornej organizacie
na jeho druhom mimoriadnom zasadnuti, pokial’ ide o prijatie zmien Medzinarodného
dohovoru o zabraneni zne&istovaniu z lodi (MARPOL)?.

Podla rozhodnutia Rady 2025/2093 mal byt poziciou Unie na druhom mimoriadnom
zasadnuti vyboru MEPC suhlas s prijatim:

a) pozmenovacich navrhov predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI k dohovoru
MARPOL tykajucich sa oznacenia severovychodného Atlantiku za nova oblast’
kontroly emisii (ECA);

b) pozmenovacich nadvrhov predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL

tykajacich sa pristupnosti databazy IMO o spotrebe lodného paliva (IMO DCS) a

C) zavedenia novej kapitoly 5 do prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajicej sa rdmca
IMO pre nulovu bilanciu emisii.

Ked’Zze druhé mimoriadne zasadnutie vyboru MEPC bolo odloZzené o jeden rok, IMO
postupila uvedené pozmenovacie navrhy prilohy VI k dohovoru MARPOL podl'a pismen a) a
b) vyboru MEPC, aby ich prijal na svojom 84. zasadnuti. Tento ndvrh sa predklad4 na tento
ucel.

Stcasne s druhym mimoriadnym zasadnutim vyboru MEPC sa odlozilo aj prijatie novej
kapitoly 5 prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajucej sa rdamca IMO pre nulovl bilanciu
emisii podl'a pismena c).

2.4. Pripravované akty Vyboru IMO pre namornia bezpecnost’

Vybor MSC ma na svojom 111. zasadnuti prijat pozmenovacie navrhy:

2 U. v. EUL, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0j.
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a) kapitol IV a 'V a dodatku (osvedcenia) k Medzinarodnému dohovoru o bezpec¢nosti
I'udského zivota na mori (SOLAS) z roku 1974;

b) Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994
(kodex HSC z roku 1994);

C) Medzinarodného koédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000
(kodex HSC z roku 2000);

d) Medzinarodného kodexu programu rozsirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na
hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011);

e) Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky (kodex LSA);

f) prilohy B k protokolu z roku 1988 k Medzindrodnému dohovoru o nakladovej

znacke z roku 1966 (protokol o nakladovej znacke z roku 1988).

3. POZiCIA, KTORA SA MA ZAUJAT vV MENE UNIE NA MEPC 84

3.1. Pozmenovacie navrhy predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI k dohovoru
MARPOL

Clenské staty EU a Eurdpska komisia spolu so Spojenym kralovstvom, s Islandom, Danskom
(Gronskom) a Faerskymi ostrovmi predlozili na zasadnuti MEPC 83 dokument, v ktorom
navrhli oznadit' severovychodny Atlanticky ocean za oblast’ kontroly emisii oxidov siry,
tuhych cCastic a oxidov dusika podla prilohy VI k dohovoru MARPOL. Komisia sa aktivne
zucCastnuje na pripravnych pracach spolu s pobreznymi Statmi, ktoré koordinuje portugalska
delegacia.

Technickd skupina pre oznacovanie osobitnych citlivych morskych oblasti (PSSA) a
osobitnych oblasti dospela k zaveru, Ze navrhovana oblast’ kontroly emisii spifia kritéria
stanovené v oddiele 3 dodatku III k prilohe VI k dohovoru MARPOL. Zasadnutie MEPC 83 s
prihliadnutim na vysledok prace technickej skupiny schvalilo oznafenie severovychodného
Atlantického oceanu za oblast’ kontroly emisii SOy, tuhych Castic a NOx s cielom prijat’ ho na
nasledujucom zasadnuti vyboru MEPC. Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal sekretariat IMO
prostrednictvom obeZznika IMO ¢. 5085 z 24. oktobra 2025.

Unia by mala podporit’ navrh uvedeny v revidovanom pozmetiovacom navrhu na oznacenie
severovychodného Atlantického ocednu za oblast’ kontroly emisii oxidov siry, tuhych Castic a
oxidov dusika podla prilohy VI k dohovoru MARPOL, pretoze to prispeje k prevencii,
znizovaniu a kontrole emisii NOx, SOy a tuhych castic z lodi, s cielom dosiahnut’ suvisiace
prinosy pre zdravie a Zivotné prostredie a zaroven zachovat’ schopnost’ zvladnut’ hospodarsky
vplyv na ndmorné odvetvie.

3.2 Pozmenovacie navrhy predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL

Na zasadnuti MEPC 82 bola zriadena koreSpondenc¢na skupina pre preskimanie kratkodobého
opatrenia na zniZenie emisii sklenikovych plynov pod spolo¢nou koordindciou Brazilie,
Japonska a Eurdpskej komisie.

Pracovna skupina pre znecistovanie ovzduSia a energeticku efektivnost’ posobiaca medzi
zasadnutiami (ISWG-APEE 1) na svojom prvom zasadnuti okrem iné¢ho zvazila pristupnost’ k
udajom z databazy IMO o spotrebe lodného paliva (IMO DCS) na ucely analyzy a dolozku o
preskumani kratkodobého opatrenia na zniZenie emisii sklenikovych plynov.

Pokial' ide o pristupnost k udajom z IMO DCS, ISWG-APEE 1 zohladnila spravu
koreSpondencnej skupiny, ktora suhlasila so zlepSenim pristupnosti k udajom z IMO DCS vo
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faze 1. V nadvéznosti na ivahy skupina vypracovala pozmenovaci navrh predpisu 27 prilohy
VI k dohovoru MARPOL.

Na zasadnuti MEPC 83 bola pracovna skupina APEE okrem iného poverend dokoncenim
pozmenovacich navrhov prilohy VI k dohovoru MARPOL a stvisiacich usmerneni tykajicich
sa pristupnosti k IMO DCS.

So zretelom na to, ze pracovna skupina d’alej zvazila pozmenovacie navrhy predpisu 27
prilohy VI k dohovoru MARPOL a stvisiacich usmerneni tykajucich sa pristupnosti k IMO
DCS, ktoré¢ vypracovala ISWG-APEE 1, zasadnutie MEPC 83 schvalilo pozmenovacie
navrhy predpisu 27 prilohy VI k dohovoru MARPOL o pristupnosti k IMO DCS s cielom
prijat’ ich na nasledujucom zasadnuti vyboru MEPC. Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal
sekretariat IMO prostrednictvom obeznika IMO ¢. 5005 z 11. aprila 2025.

Unia predlozila navrh v tejto veci ISWG-GHG 13/7), v ktorom poziadala o zmenu databazy
v suvislosti s podrobnostou udajov, dodatocnymi tdajmi a pristupnostou. Pozmenovacie
navrhy st v stilade s ISWG-GHG 13/7 v suvislosti so zlepSenou pristupnost’ou.

Poziciou Unie v skupine ISWG-APEE 1 a na zasadnuti MEPC 83 bolo podporit
pozmenovacie navrhy predpisu 27.

Unia by mala tieto pozmetiovacie navrhy podporit, pretoze sa nimi d’alej zlepsi pristupnost’ k
udajom z IMO DCS na zabezpecenie spol'ahlivého zavedenia ramca CII a ulahcéenie jeho
preskiimania.

Pokial’ ide o dolozky o preskumani kratkodobého opatrenia, ISWG-APEE 1 vypracovala
pozmenovacie navrhy predpisov 20, 25 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL, pri¢om
vychédzala z prilohy k dokumentu MEPC 83/6/11, ktory vypracovala koreSpondencna
skupina, o aktualizacii odkazu na stratégiu IMO a o preskiimani kratkodobého opatrenia na
znizenie emisii sklenikovych plynov.

Na zasadnuti MEPC 83 boli schvélené pozmenovacie navrhy predpisov 20, 25 a 28 prilohy VI
k dohovoru MARPOL s cielom prijat’ ich na nasledujicom zasadnuti vyboru MEPC. Tieto
pozmenovacie navrhy rozoslal sekretaridt IMO prostrednictvom obeznika IMO ¢. 5085 z
24. oktobra 2025.

Poziciou Unie v skupine ISWG-APEE 1 a na zasadnuti MEPC 83 bolo podporit
pozmenovacie navrhy predloZzené na zasadnuti MEPC 83/6/11.

Unia by mala tieto pozmetiovacie navrhy podporit, pretoZe vyplyvaju z prijatia stratégie IMO
v oblasti sklenikovych plynov z roku 2023 a z finalizacie preskiimania kratkodobych opatreni
zo strany IMO a umoziiuju d’alSie preskiimanie tychto predpisov.

4. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT v MENE UNIE NA MSC 111

4.1. Zmeny kapitol IV a V dohovoru SOLAS a dodatku (osved¢enia) k nemu a zmeny
kédexu HSC z roku 1994 a kodexu HSC z roku 2000

Na zasadnuti MSC 103 sa podvybor pre plavbu, komunikaciu a patranie a zachranu (d’alej len
,INCSR*) poveril vypracovanim zmien kapitol IV a V dohovoru SOLAS a vykonnostnych
noriem ausmerneni na zavedenie systému vymeny udajov na velmi vysokej frekvencii
(VDES).

Na zasadnuti NCSR 10 sa zacala diskusia o tejto praci tym, Ze sa zvazovalo, ¢i by mal
podvybor okrem kapitoly V dohovoru SOLAS zvaZzit zavedenie systému VDES aj do
kapitoly IV dohovoru SOLAS. Poziciou Unie bolo podporit’ stanovisko, Ze hoci podvybor
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moze uprednostnit’ zavedenie systému VDES do kapitoly V dohovoru SOLAS, je dodlezité
zvazit aj zavedenie systému VDES do kapitoly IV dohovoru SOLAS.

Podvybor sa dohodol na vytvoreni korespondencnej skupiny pod koordindciou Japonska
s cielom vykonat’ technicku, regulacnu a prevadzkovu analyzu systému VDES vratane jeho
komunikac¢nej zlozky a suvisiacich nakladov, vypracovat’ pozadovany navrh vykonnostnych
noriem a pozmenovacie navrhy kapitol IV a 'V dohovoru SOLAS, ako aj urcit vSetky
nasledné zmeny inych néstrojov.

Na zasadnuti NCSR 11 sa pokracovalo v diskusii o tom, ¢i a ako zahrnut’ systém VDES do
kapitol IV aV dohovoru SOLAS, pricom sa zohladnili moznosti, ktoré vypracovala
koreSpondencna skupina. Na zasadnuti NCSR 11 sa znovuzriadila koreSpondencnd skupina
pre systém vymeny udajov na vel'mi vysokej frekvencii (VDES) pod koordinaciou Japonska
s ciefom dokongit’ pozmetiovacie navrhy dohovoru SOLAS vratane naslednych zmien. Unia
na zasadnuti NCSR 11 zastavala poziciu podporit’ zriadenie pracovnej skupiny pre plavbu,
ktora by pokracovala v diskusidch o zmendch dohovoru SOLAS, a podporit’ znovuzriadenie
koreSpondencnej skupiny, ktord by pokracovala v potrebnej praci medzi zasadnutiami.

Na zasadnuti NCSR 12 sa posudila sprava koreSpondencnej skupiny o pozmenovacich
navrhoch dohovoru SOLAS vratane naslednych zmien povinnych a nepovinnych néstrojov
a sthlasilo sa s postupenim tejto prace pracovnej skupine s cielom dokoncit’ ju. Po posudeni
spravy pracovnej skupiny podvybor suhlasil s pozmeniovacimi ndvrhmi kapitoly V dohovoru
SOLAS adodatku k nemu. Podvybor suhlasil aj s naslednymi pozmenovacimi névrhmi
kédexu HSC zroku 1994 akdédexu HSC z roku 2000. Po zvézeni postidenia pracovnej
skupiny tykajuceho sa schvalenia uvedenych pozmenovacich navrhov dohovoru SOLAS sa
podvybor dohodol, Ze vyzve MSC 110, aby ich schvalilo ako naliehavu zélezitost’ s cielom
ich prijatia na MSC 111 a nadobudnutia platnosti 1. januara 2028. Unia na zasadnuti NCSR
12 zastdvala poziciu podporit’ pracu koreSpondencnej skupiny a navrhnut’, aby sa jej sprava
postupila pracovnej skupine na d’al$ie posudenie.

Na zasadnuti MSC 110 sa schvalili pozmeiiovacie navrhy kapitoly V dohovoru SOLAS
a dodatku k nemu tykajuce sa zavedenia systému vymeny udajov na vel'mi vysokej frekvencii
(VDES) s naslednym planovanym prijatim na MSC 111. Vybor takisto schvalil suvisiace
nasledné pozmenovacie navrhy kodexov HSC z rokov 1994 a 2000 s néaslednym planovanym
prijatim na MSC 111, a to v stlade s uvedenymi pozmenovacimi ndvrhmi dohovoru SOLAS.
Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal sekretariat IMO prostrednictvom obeznika IMO ¢. 5063
z 29. septembra 2025.

Unia na zasadnuti MSC 110 zastavala poziciu podporit’ pozmetiujiice navrhy.

Unia by mala tieto zmeny podporit,, pretoZe je efektivnejsie pouzivat’ vyhradené kanaly pre
Specifické spravy aplikacie (ASM) VDES a VDES ma dodato¢ni kapacitu na vymenu
vacsieho mnozstva digitalnych udajov, a preto by mohol v zvladnut’ buduici narast dopytu po
vyuzivani digitalnych Udajov v ndmornej radiokomunikécii. Vymena digitdlnych udajov
navySe prinaSa mnohé vyhody nielen pre ochranu a situa¢ni informovanost’, ale aj pre
bezpec€nost’, efektivnost’ plavby, ochranu morského prostredia a znizenie zat'aze ndmornikov.
Systém VDES vyznamne rozsiruje vyhody vyplyvajice zo systému AIS a povaZuje sa za
faktor umoznujuci elektronickl navigaciu. Zavedenim syst¢ému VDES sa vyrazne zlepsuje
schopnost’ vymeny sprav ASM a inych informécii medzi lod’ami a pobreZznymi organmi.

Pokial’ ide o zmeny predpisov IV/5, V/4 a V/5 dohovoru SOLAS, na zasadnuti NCSR 12 sa
vzali na vedomie tivahy spolo¢nej skupiny expertov IMO/ITU o vypracovani pozmenovacich

navrhov dohovoru SOLAS. Posudili sa aj moZnosti zmeny dohovoru SOLAS, ktoré pripravila
spolo¢néa skupina expertov IMO/ITU, pricom sa zohladnili dokumenty vratane podkladov
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Unie k zasadnutiu NCSR 12, v ktorych boli uvedené pripomienky k moZnostiam predloZzenym
spolo¢nou skupinou expertov IMO/ITU. Na zasadnuti NCSR 12 sa tieto zaleZzitosti postupili
pracovnej skupine na d’alSie preskimanie a finalizaciu pozmenovacich navrhov dohovoru
SOLAS. Na zasadnuti NCSR 12 sa sthlasilo s pozmeinovacimi navrhmi predpisov IV/5, V/4
a V/5 dohovoru SOLAS, ktoré sa tykaju poziadavky na Sirenie informécii o namornej
bezpecnosti (MSI) a informadcii suvisiacich s patranim a zachranou (SAR) prostrednictvom
vSetkych prevadzkovanych uznanych mobilnych satelitnych sluzieb (RMSS), a schvalilo sa
odovodnenie predlozenia uvedenych pozmenovacich navrhov na odsuhlasenie na MSC 110
s cielom ich prijatia na MSC 111 a nadobudnutia platnosti 1. januara 2028. Unia na zasadnuti
NCSR 12 zastavala poziciu podporit’ predlozeny navrh Unie s pozmefiovacimi navrhmi
dohovoru SOLAS tykajucimi sa Sirenia MSI a informacii stvisiacich s SAR prostrednictvom
vsetkych prevadzkovanych uznanych mobilnych satelitnych sluzieb.

Na zasadnuti MSC 110 sa schvalili pozmenovacie navrhy predpisov IV/5, V/4 aV/5
dohovoru SOLAS, ktoré sa tykaju poziadavky na $irenie informdcii o ndmornej bezpecnosti
(MSI) ainformécii stvisiacich s patranim a zachranou (SAR) prostrednictvom vSetkych
prevadzkovanych mobilnych satelitnych sluzieb uznanych organizdciou na pouzivanie
v globdlnom ndmornom nudzovom a bezpe€nostnom systéme (GMDSS), s naslednym
planovanym prijatim na MSC 111. Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal sekretariat IMO
prostrednictvom obeznika IMO €. 5063 z 29. septembra 2025.

Unia na zasadnuti MSC 110 zastavala poziciu podporit’ pozmefiujiice navrhy.

Unia by mala tieto zmeny podporit, pretoze zavedenim novych uznanych mobilnych
satelitnych sluzieb sa musi jasne stanovit poziadavka na Sirenie informdacii o ndmornej
bezpe€nosti a informécii suvisiacich s patranim a zdchranou prostrednictvom vsetkych
prevadzkovanych uznanych mobilnych satelitnych sluzieb.

4.2, Zmeny kédexu ESP z roku 2011

Podvybor pre dizajn a stavbu lodi na svojom 10. zasadnuti (d’alej len ,,SDC 10*) rokoval
o navrhovanych zmenéach kodexu ESP z roku 2011 a sthlasil, Ze praca by sa mala vykonévat’
medzi zasadnutiami v rdmci koreSpondencnej skupiny, ktorej ilohou by malo byt’ postidenie
navrhu zmien kédexu ESP. Unia na zasadnuti SDC 10 zastdvala poziciu navrhnit, aby sa
navrhované¢ zmeny koédexu ESP prerokovali bud’ v koreSpondencnej skupine, alebo aby sa
postupili pracovnej skupine, ktora sa zriadi na SDC 11.

Na zasadnuti SDC 11 sa posudila sprava koreSpondencnej skupiny o zmenach kodexu ESP
z roku 2011 s ciel'om povolit’ pouzivanie technik dial’kovej kontroly (RIT) a tato zélezZitost sa
postupila pracovnej skupine. Po postudeni spravy pracovnej skupiny sa na zasadnuti SDC 11
schvalili pozmenovacie navrhy kodexu ESP zroku 2011 tykajice sa zaClenenia RIT na
schvalenie na MSC 110 a nasledné prijatie na MSC 111. Unia na zasadnuti SDC 11 zastavala
poziciu podporit’ spravu koreSpondencnej skupiny o pouzivani technik dialkovej kontroly
a jej postupenie pracovnej skupine.

Na zasadnuti MSC 110 sa schvalili pozmenovacie navrhy kdédexu ESP z roku 2011 s ciel'om
povolit’ pouzivanie RIT s planovanym prijatim na MSC 111 a nadobudnutim platnosti 1.

januara 2028. Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal sekretariat IMO prostrednictvom obeznika
IMO ¢. 5063 z 29. septembra 2025.

Unia na zasadnuti MSC 110 zastavala poziciu podporit’ pozmefiujiice navrhy.
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Unia by mala tieto zmeny podporit, pretoze tieto techniky ponukaju vicsiu efektivnost’,
vyssiu flexibilitu a spolahlivost’ pri kazdodennych ¢innostiach prehliadky a kontroly bez toho,
aby sa zhorsil vysledok uvedenych prehliadok.

4.3. Zmeny kodexu LSA

Podvybor pre lodné systémy a vybavenie na svojom 10. zasadnuti (d’alej len ,,SSE 10%)
v zasade suhlasil s pozmenovacimi navrhmi kédexu LSA, ktoré sa tykaju poziadaviek na
navrhovanie a testovanie prototypov pre zariadenia pouzivané pri prevadzkovom testovani
systétmov uvolfiovania zachrannych c¢lnov spustanych volnym padom bez spustenia
zachranného ¢lna, s cielom dokoncit’ ich do SSE 11 a poveril koreSponden¢nu skupinu pre
kodex LSA dokonéenim pozmeiiovacich navrhov. Unia na zasadnuti SSE 10 zastavala
poziciu podporit’ to, aby sa diskusia postapila pracovnej skupine.

Po schvaleni prace korespondenc¢nej skupiny sa na zasadnuti SSE 11 posudili pozmenovacie
navrhy a pracovna skupina bola poverena ich dokoncenim. Na zasadnuti SSE 10 sa sthlasilo
s pozmenovacimi navrhmi kodexu LSA s pldnovanym schvalenim na MSC 110 a prijatim na
MSC 111. Unia na zasadnuti SSE 11 zastdvala poziciu podporit’ spravu kore$pondenénej
skupiny a zriadenie pracovnej skupiny pre zdchranné prostriedky, ktord by na tomto zasadnuti
dokoncila pozmenovacie navrhy kédexu LSA.

Po posudeni pozmenovacich navrhov koédexu LSA sa na zasadnuti MSC 110 schvalili
pozmenovacie navrhy s planovanym prijatim na MSC 111. Tieto pozmenovacie navrhy
rozoslal sekretaridt IMO prostrednictvom obeznika IMO €. 5063 z 29. septembra 2025.

Unia na zasadnuti MSC 110 zastavala poziciu podporit’ pozmefiujiice navrhy.

Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoze ul'ahcia bezpecnost’ Zivota na mori tym, Ze zvysia
doveru v ucinnu a efektivhu prevadzku zachrannych c¢lnov spustanych volnym padom
v pripade opustenia lode.

4.4. Zmeny protokolu o ndkladovej znacke z roku 1988

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalilo doplnenie nového pracovného bodu s cielom zmenit’
protokol o nékladovej znacke z roku 1988, aby sa stanovila poZiadavka na inStalaciu zébradli
na konStrukcii paluby v snahe minimalizovat’ bezpecnostné rizika. Vybor tento novy
pracovny bod schvalil. Unia na zasadnuti MSC 107 zastavala poziciu tento novy pracovny
bod podporit’.

Na zasadnuti SDC 10 sa sice v zdsade suhlasilo s pozmeniovacim navrhom predpisu 25
protokolu o nakladovej znacke z roku 1988, ale konStatovalo sa, Ze na finalizaciu je potrebna
d’alia praca, a sthlasilo sa, Ze sa vybor poziada o prediZenie cielového roku dokonéenia
tohto pracovného bodu na rok 2025 atento bod programu sa ponechda na predbeznom
programe SDC 11. Unia na zasadnuti SDC 10 zastavala poziciu podporit’ pozmetiovaci navrh
predpisu 25 protokolu o ndkladovej znacke z roku 1988.

Na zasadnuti SDC 11 sa suhlasilo s pozmenovacimi navrhmi predpisu 25 protokolu
o nakladovej znacke z roku 1988 so schvéalenim na MSC 110 a s naslednym prijatim na MSC
111, ato s oéakdvanym nadobudnutim platnosti 1. januara 2028. Unia na zasadnuti SDC 11
zastavala poziciu podporit’ pozmenovaci navrh predpisu 25 protokolu o ndkladovej znacke
z roku 1988.

Na zasadnuti MSC 110 sa schvalili pozmenovacie navrhy predpisu 25 protokolu o nékladovej
znacke z roku 1988, ktoré sa tykajii poziadavky na inStaldciu zabradli na konStrukceii paluby,
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s planovanym prijatim na MSC 111. Tieto pozmenovacie navrhy rozoslal sekretariat IMO
prostrednictvom obeznika IMO €. 5063 z 29. septembra 2025.

Unia na zasadnuti MSC 110 zastavala poziciu podporit’ pozmefujiice navrhy.

Unia by mala tieto zmeny podporit,, pretoZe instalacia trojuroviiovych zabradli na konstrukcii
paluby moze Ucinne zvysit ochranu posadky, znizit' riziko padu posadky cez palubu
a zranenia a zlepsit’ bezpecnost’ lodi s minimalnymi hospodarskymi nédkladmi.

5. RELEVANTNE PRAVNE PREDPISY EU A PRAVOMOC EU
5.1. Relevantné pravne predpisy EU

5.1.1.  Pozmenovacie navrhy predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI k dohovoru
MARPOL

Cielom smernice (EU) 2016/802° je znizit' emisie oxidu siri¢itého z niektorych kvapalnych
paliv. Smernica ma predchadzat’ znecistovaniu ovzdusia spésobenému skodlivymi emisiami
vznikajicimi pri spalovani kvapalnych paliv s vysokym obsahom siry, ktoré poskodzuje
ludské zdravie a zivotné prostredie, a prispieva k ukladaniu kyselin, a kontrolovat’ ho. V
¢lankoch 6 a 13, ako aj v prilohe I sa odkazuje na pravidla stanovené v prilohe VI k dohovoru
MARPOL tykajiuce sa maximalneho obsahu siry v lodnych palivach a emisii SOx z lodi vo
vodach EU.

V ramcovej smernici o morskej stratégii* sa vyzaduje, aby ¢lenské $taty do roku 2020 prijali
opatrenia potrebné na dosiahnutie alebo udrzanie ,,dobrého environmentalneho stavu®
morského prostredia. Dobry environmentéalny stav je ,,environmentalny stav morskych vod,
ktoré tvoria ekologicky rozmanit¢ a dynamické ocedny a moria, ktoré st v ramci
Standardnych podmienok ¢isté, zdravé a produktivne, a vyuzivanie morského prostredia je na
trvalo udrzatelnej urovni, a teda zachovava potencidl na vyuZzitie a ¢innosti sucasnych a
buducich generacii® (¢lanok 3 ods. 5 ramcovej smernice o morskej stratégii). Na urCenie
dobrého environmentdlneho stavu je okrem iného potrebné, aby sa minimalizovala
eutrofizdcia spdsobend l'udskou ¢innostou, najmi jej nepriaznivé ucinky, ako su straty
biodiverzity, degradacia ekosystémov, Skodlivé vodné kvety a nedostatok kyslika vo vodach v
blizkosti dna. Uplathovanim poziadaviek urovne III po oznaceni severovychodného Atlantiku
za oblast kontroly emisii (NECA) sa prispeje k znizovaniu hromadenia dusika
pochadzajuceho z namornej dopravy a podpori sa tsilie ¢lenskych statov EU, ktoré lezia na
pobrezi tychto vod, o dosiahnutie ,,dobrého environmentalneho stavu“ podla ramcovej
smernice o morskej stratégii.

V smernici o kvalite okolitého ovzdusia® (revidovanej v roku 2024) sa okrem iného stanovuju
limitné hodnoty NO> s cielom zabranovat’ Skodlivym vplyvom znecCistovania ovzduSia na
zdravie I'udi a/alebo Zivotné prostredie, predchadzat’ tymto u¢inkom alebo ich znizovat. V
smernici o kvalite okolit¢ho ovzduSia sa uvadza, Ze na dosiahnutie ciel'ov v nej stanovenych
je mimoriadne dolezité bojovat’ proti emisidm znecistujucich latok pri zdroji zavedenim

3 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 z 11. maja 2016 o zniZeni obsahu siry v

niektorych kvapalnych palivach (U. v. EU L 132, 21.5.2016, s. 58,
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/56/ES zo 17. jiina 2008, ktorou sa ustanovuje rdmec pre
¢innost’ SpoloCenstva v oblasti morskej environmentalnej politiky (rdamcovd smernica o morskej
stratégii) (U. v.EU L 164, 25.6.2008, s. 19, http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0}).

Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite okolit¢ho ovzdusia
a &istejsom ovzdusi v Europe (U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1,
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/50/07).
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opatreni obmedzujucich emisie vyfukovych plynov motorov roéznych mobilnych a
stacionarnych zdrojov prostrednictvom noriem tykajtcich sa kvality motorov alebo paliva.
Unia zaviedla rézne pravne predpisy regulujice emisie prostrednictvom noriem tykajucich sa
motorov v roznych druhoch cestnej dopravy (osobné motorové vozidla, nakladné a uzitkové
vozidld prostrednictvom noriem FEuro®) a necestnych pojazdnych strojov (plavidla
vnitrozemskej plavby a rusne prostrednictvom smernice o necestnych pojazdnych strojoch”).

Pozmenovacie navrhy predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI k dohovoru MARPOL o
prijati oblasti kontroly emisii preto mézu rozhodujicim spdsobom ovplyvnit’ obsah smernice
(EU) 2016/802. Dovodom je, Ze vytvorenie oblasti kontroly emisii v ¢lenskych $tatoch EU by
ovplyvnilo uplatiiovanie tejto smernice, ked’ze jej ¢lanok 6, ¢lanok 13 a priloha I k nej
odkazuju na pravidla stanovené v prilohe VI k dohovoru MARPOL tykajice sa maximalneho
obsahu siry v lodnych palivach a emisii SOx z lodi vo vodach EU.

5.1.2.  Pozmenovacie navrhy predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL

Nariadenim (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého
z namornej dopravy® sa stanovuje pravny ramec systému EU na monitorovanie, nahlasovanie
a overovanie emisii sklenikovych plynov. Cielom uvedeného nariadenia je zabezpecCovat
spolahlivé a overitelné udaje o emisidch sklenikovych plynov a ukazovatele energetickej
efektivnosti, poskytovat podklady tvorcom politik a stimulovat’ trhové zavadzanie
energeticky efektivnych technologii a uplatiiovanie spravania, ktoré prispieva k energeticke;j
efektivnosti. Tento ciel’ plni odstraiovanim trhovych prekéazok, ako je nedostatok informacii.
Nadobudlo ut¢innost’ 1. jula 2015. ZlepSenie pristupu Sirokej verejnosti k databaze IMO o
spotrebe lodného paliva (IMO DCS) a zavedenie dolozky o preskimani kratkodobého
opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov su zamerané na znizenie uhlikovej
naro¢nosti medzindrodnej lodnej dopravy sposobom, ktory je v stlade s uroviiou ambicii
stanovenou v stratégii IMO na zniZenie emisii sklenikovych plynov z lodi. ZlepSenie
konzistentnosti/kvality udajov nahlasovanych v systéme zberu tidajov v databaze IMO DCS a
roz§irenie pristupu Sirokej verejnosti k idajom mé vplyv na zber a nahlasovanie udajov o
spotrebe lodného paliva, a preto by mohlo ovplyvnit monitorovanie, overovanie a
nahlasovanie emisii sklenikovych plynov z lodnej dopravy podla nariadenia EU o
monitorovani, nahlasovani a overovani.

V eurdpskom pravnom predpise v oblasti klimy® sa stanovuju zavizné ciele Unie v oblasti
klimy (v porovnani s rokom 1990), ktorymi je znizenie Cistej bilancie emisii sklenikovych

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretel'om na emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1,
http://data.europa.cu/eli/reg/2007/715/07).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. jana 2009 o typovom schval’ovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie ztazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI)
a o pristupe k informaciam o oprave audrzbe vozidiel (U. v. EU L 188, 18.7.2009, s. I,
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/07).

7 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 zo 14. septembra 2016 o poziadavkach na
emisné limity plynnych a pevnych znecistujucich latok a typové schvalenie spalovacich motorov
necestnych pojazdnych strojov, ktorym sa menia nariadenia (EU) &. 1024/2012 a (EU) &. 167/2013, a
ktorym sa meni a zruSuje smernica 97/68/ES (U. v. EU L 252, 16.9.2016, s. 53,
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29.aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢it¢ho z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v.EUL 123, 19.5.2015, s. 55, http:/data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky

10
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plynov, teda emisii po odpocitani odstranenych emisii, aspoii 0 55 % do roku 2030 a 0 90 %
do roku 2040 (nédvrh Komisie). Zahtna aj ciel’ dosiahnut’ klimatickt neutralitu do roku 2050
a ambicidzny ciel Cistych zapornych emisii po tomto roku.

Na zéklade navrhov Komisie v baliku Fit for 55 na zniZenie emisii sklenikovych plynov
zékonodarcovia EU prijali tieto pravne akty konkrétne zamerané na emisie sklenikovych
plynov z odvetvia lodnej dopravy:

o reviziu smernice 2003/87/ES o systéme EU na obchodovanie s emisiami
(ETS)'® smernicou (EU) 2023/959'" s cielom rozsirit systém EU ETS o
odvetvie namornej dopravy tak, aby sa nai uplatioval od 1. januara 2024
(spolu s potrebnymi zmenami nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a
overovani'? s cielom zrevidovat’ pravidla monitorovania a nahlasovania, a to aj
prostrednictvom revizie prislusnych vykonavacich a delegovanych aktov),

J nariadenie (EU) 2023/1805'3 je zamerané na vyuzivanie paliv z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave (nariadenie FuelEU
Maritime) anariaduje sa nim vyuzivanie tychto paliv lod’ami, ktoré¢ sa
zastavuju v pristavoch EU so za&iatkom uplatiiovania od 1. januara 2025.

Stlad s novymi povinnostami, ktoré vyplyvaji z rozsirenia systému EU na obchodovanie
s emisiami na ndmornt dopravu a z nariadenia FuelEU Maritime, bude vychadzat’ zo systému
monitorovania, nahlasovania aoverovania zriadeného nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy.

Tieto akty EU st zase uzko spojené s opatreniami IMO v oblasti sklenikovych plynov, ako je
systétm zberu udajov IMO, index energetickej efektivnosti existujicej lode (EEXI)
a ukazovatel’ uhlikovej naro¢nosti (CII), s cielom zhromazd’ovat' a uverejiiovat informacie
o spotrebe paliva a o technickej a prevadzkovej energetickej efektivnosti lodi zvlast’ za kazdu
lod'.

Kazdé opatrenie IMO v oblasti sklenikovych plynov, ktoré si bude vyZadovat’ monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych plynov z lodnej dopravy, by mohlo mat’ vplyv
na nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy, smernicu
o EU ETS a nariadenie FuelEU Maritime.

préavny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1,
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES =z 13. oktobra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Spoloéenstve, a ktorou sa meni a dopliia
smernica Rady 96/61/ES (Text svyznamom pre EHP) (U.v.EUL275, 25.10.2003, s.32,
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. maja 2023, ktorou sa meni smernica
2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii
arozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke trhovej stabilizaénej rezervy systému
obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii (U.v. EUL 130, 16.5.2023, s. 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/07).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/957 z 10. maja 2023, ktorym sa meni nariadenie
(EU) 2015/757 s cielom  zalenit ¢&innosti namornej dopravy do systému EU na obchodovanie
s emisiami a zabezpecit’ monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii d’alSich sklenikovych plynov
a emisii z d’alsich typov lodi (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 105,
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/07).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 z 13. septembra 2023 o vyuZivani paliv
z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES
(U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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Pozmenovacie navrhy predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajtacich
sa pristupnosti databazy IMO pre spotrebu lodného paliva (IMO DCS) a dolozka o
preskimani kratkodobého opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov preto moézu
rozhodujiicim spdsobom ovplyvnit’ poziadavky uplatnitelné podla nariadenia (EU) 2015/757,
nariadenia (EU) 2023/1805 a smernice (EU) 2023/959.

5.1.3.  Zmeny kapitol IV aV dohovoru SOLAS a dodatku (osvedcenia) k nemu a zmeny
kédexu HSC z roku 1994 a kodexu HSC z roku 2000

V ¢lanku 6 smernice 2002/59/ES, ktorou sa zriad'uje monitorovaci a informacny systém
Spolocenstva pre lodni dopravu'4, sa stanovuje, e kazda lod’ vstupujuca do pristavu
¢lenského Statu musi byt’ vybavena AIS, ktory splia vykonnostné normy IMO.

Nariadenim (EU) 2019/1239 sa zriad'uje eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy'>.
Existuje moznost’ vyuzivat syst¢ém VDES na prenos ohlasovacich formalit vyzadovanych
nariadenim.

Radiokomunika¢né zariadenia su uvedené v oddiele 5 vykonavacieho nariadenia Komisie
(EU) 2025/1533'°. Vykonavacie nariadenie obsahuje poziadavky na konstrukény navrh,
konstrukciu a vykonnost’ vybavenia namornych lodi a skiSobné normy pre toto vybavenie.
Vychadza zo splnomocnenia Komisie stanovit vykonavacimi aktmi pozZiadavky na
konstrukény navrh, konstrukciu a vykonnost, ako aj sktSobné normy pre vybavenie
namornych lodi, ktoré patri do rozsahu podsobnosti smernice 2014/90/EU o vybaveni
namornych lodi'’, a to v sulade s jej ¢lankom 35 ods. 2.

V ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bode i) smernice 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlach a
normach pre osobné lode!® sa stanovuje, Ze nové osobné lode triedy A, ktoré vykonavajl
vnutro§tatne plavby v ramci EU, musia byt uplne v sulade s poziadavkami dohovoru SOLAS
z roku 1974 v zneni zmien. Preto by akékol'vek zmeny predpisov dohovoru SOLAS mali
vplyv na spoloéné pravidla Unie stanovené v smernici.

Zmeny kapitol IV a V dohovoru SOLAS a dodatku (osved¢enia) k nemu a zmeny kddexu
HSC zroku 1994 akddexu HSC zroku 2000 preto modéZzu mat’ rozhodujici vplyv na
poziadavky uplatnitelné podla smernice 2002/59/ES, smernice 2014/90/EU a smernice
2009/45/ES.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci
a informaény systém Spolo&enstva pre lodna dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/75/EHS (U.
v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10, http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j).

15 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z20.juna 2019, ktorym sa zriaduje
eurépske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zruguje smernica 2010/65/EU (U. v. EU
L 198, 25.7.2019, s. 64, http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2025/1533 z 23. jila 2025, ktorym sa stanovujii pravidla
uplatiiovania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU, pokial ide o poziadavky na
konstrukény navrh, konstrukciu a vykonnost' vybavenia namornych lodi a skiSobné normy pre toto
vybavenie, a ktorym sa zruSuje vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/1975 (U.v.EUL,
2025/1533, 23.7.2025, http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2025/1533/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23. jula 2014 o vybaveni namornych lodi a o zruseni
smernice Rady 96/98/ES (U. v.EU L 257, 28.8.2014, s. 146, http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpecnostnych pravidlach
a normdach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1, http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).
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5.1.4.  Zmeny kodexu ESP z roku 2011

Nariadenim (EU) ¢&. 530/2012 o urychlenom zavedeni konstrukénych poziadaviek na dvojity
alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery s jednoduchym trupom!® sa zavddza povinné
uplatiiovanie schémy IMO pre posudzovanie stavu (CAS) na ropné tankery s jednoduchym
trupom starSie nez 15 rokov. V programe rozSirenych inspekcii v ramci prehliadok lodi na
hromadny néklad a ropnych tankerov zndamom aj ako program rozsirenych prehliadok (ESP)
sa podrobne uvadza spdsob vykonavania tychto doslednejSich postdeni. Ked'Zze v schéme
CAS sa program ESP pouziva ako nastroj na dosiahnutie jej ciela, vSetky zmeny inspekcii
ESP, ako st aktudlne zmeny s cielom sustredit’ sa pri merani hrubky vramci prvej
obnovujucej prehliadky ropnych tankerov s dvojitym trupom len na podozrivé miesta, budu
automaticky platné v ramci nariadenia (EU) &. 530/2012.

Zmeny Medzindrodného kodexu programu rozsirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na
hromadny naklad aropnych tankerov zroku 2011 (kédex ESP zroku2011) preto mozu
rozhodujicim spdsobom ovplyvnit’ uplatiiovanie nariadenia (EU) ¢. 530/2012.

5.1.5. Zmeny kodexu LSA

Normy pre zachranné ¢lny a nafukovacie zachranné Clny, ako aj pre spusStacie zariadenia
a navijaky upravuje vykonavacie nariadenie (EU) 2025/1533, v ktorom sa odkazuje na kédex
LSA. Vykonavacie nariadenie obsahuje poziadavky na konstrukény névrh, konstrukciu
a vykonnost’ vybavenia ndmornych lodi a skiSobné normy pre toto vybavenie. Vychadza zo
splnomocnenia Komisie stanovit vykonavacimi aktmi poziadavky na konstrukény navrh,
konStrukciu a vykonnost, ako aj skiiSobné normy pre vybavenie namornych lodi, ktoré patri
do rozsahu pdsobnosti smernice 2014/90/EU o vybaveni namornych lodi, a to v stlade s jej
¢lankom 35 ods. 2.

V smernici 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlach a norméch pre osobné lode sa v ¢lanku 6
ods. 2 pism. a) bode 1) na osobné lode triedy A uplatituje dohovor SOLAS v zneni zmien, ako
aj prislusné kodexy vratane kodexu LSA, zatial' ¢o v kapitole III prilohy I o zachrannych
prostriedkoch sa stanovujl rozne a rozsiahle poZiadavky na osobné lode triedy B, C a D, ktoré
vykonéavaju vnutro§tatnu plavbu, ktoré sa tykaji aj nafukovacich zachrannych Cc¢lnov
a zachrannych €lnov prostrednictvom uplatiiovania kodexu LSA.

Zmeny Medzinarodneho kodexu pre zachranné prostriedky preto moézu rozhodujucim
spdsobom ovplyvnit’ uplatiiovanie smernice 2014/90/EU a smernice 2009/45/ES.

5.1.6.  Zmeny protokolu o ndkladovej znacke z roku 1988

Pojem ,,medzindrodné dohovory*“ vymedzeny v smernici 2009/45/ES o bezpecnostnych
pravidlach a normach pre osobné lode [Clanok 2 bod a)] zahffia dohovor o nékladovej znacke
spolu sjeho prislusSnymi protokolmi azmenami aso suvisiacimi zavdznymi koédexmi
v aktudlnom zneni. Okrem toho sa v ¢lanku 6 ods. 2 pism. b) uvedenej smernice stanovuje, Ze
,»vSetky nové osobné lode dlhé 24 metrov a viac musia byt v stlade s Medzindrodnym
dohovorom o ndkladovych ¢iarach ponoru z roku 1966*.

Zmeny protokolu o nakladovej znacke zroku 1988 preto moéZzu rozhodujicim spdsobom
ovplyvnit’ uplatnenie smernice 2009/45/ES.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 530/2012 z 13. jina 2012 o urychlenom zavedeni
konstrukénych poziadaviek na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery s jednoduchym trupom
(U.v. EUL 172, 30.6.2012, s. 3, http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j).
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5.2.

Pravomoc EU

Predmet planovanych aktov sa tyka oblasti, na ktoré sa zvacSa vztahuji sekundarne pravne
predpisy Unie, ako sa vysvetluje v oddiele 5.1. Unia ma preto na zaklade poslednej &asti
¢lanku 3 ods.2 ZFEU vyluéni vonkajsiu pravomoc, ked’Ze pripravované akty mozu
,ovplyvnit’ spolo¢né pravidla alebo zmenit’ rozsah ich posobnosti. Pripravované akty mozu
rozhodujucim spdsobom ovplyvnit’ obsah tychto pravnych predpisov EU, a to predovietkym:

smernice (EU)2016/802. Dévodom je, Ze vytvorenie oblasti kontroly emisii v
¢lenskych statoch EU by ovplyvnilo uplatiiovanie tejto smernice, ked’ze jej &lanok 6,
¢lanok 13 a priloha I k nej odkazuju na pravidla stanovené v prilohe VI k dohovoru
MARPOL tykajuce sa maximalneho obsahu siry v lodnych palivach a emisii SOx z
lodi vo vodach EU,

nariadenia (EU)2015/757. Dovodom je, e sa nim stanovuje pravny ramec pre
systtm EU na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych
plynov. Sulad s novymi povinnost'ami, ktoré vyplyvaji z rozsirenia syst¢ému EU ETS
na namornu dopravu a z nariadenia FuelEU Maritime, bude vychadzat’ zo systému
monitorovania, nahlasovania a overovania zriadeného nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢ité¢ho z ndmornej dopravy,

smernice 2003/87/ES revidovanej smernicou (EU) 2023/959 s cielom rozsirit’ systém
EU ETS o odvetvie namornej dopravy. Doévodom je, Ze su Uzko spojené
s opatreniami IMO v oblasti sklenikovych plynov, ako je systém zberu udajov IMO,
index energetickej efektivnosti existujucej lode (EEXI) a ukazovatel' uhlikove;j
naroc¢nosti (CII), scielom zhromazdovat auverejnovat informacie o technickej
a prevadzkovej energetickej efektivnosti lodi zvlast’ za kazdu lod’,

nariadenia (EU) 2023/1805. Dévodom je, Ze je uzko spojené s opatreniami IMO
v oblasti sklenikovych plynov, ako je systém zberu tdajov IMO, index energeticke;j
efektivnosti existujucej lode (EEXI) aukazovatel uhlikovej naroc¢nosti (CII),
s cielom zhromazdovat auverejiiovat informécie o technickej a prevadzkovej
energetickej efektivnosti lodi zvlast za kazdu lod’,

smernice 2002/59/ES. Dévodom je, Ze v jej ¢lanku 6 sa stanovuje, Ze kazda lod’
vstupujuca do pristavu Clenského Statu musi byt vybavena AIS, ktory splia
vykonnostné normy IMO,

nariadenia (EU) 2019/1239. Dévodom je moznost’ pouzivat’ systém VDES na prenos
ohlasovacich formalit pozadovanych nariadenim,

smernice 2014/90/EU a vykonavaciecho nariadenia Komisie (EU) 2025/1533.
Dévodom je, ze radiokomunikacné zariadenia st uvedené v oddiele 5 vykonavacieho
nariadenia. Normy pre zachranné Clny a nafukovacie zachranné ¢lny, ako aj pre
spuStacie zariadenia anavijaky okrem toho upravuje vykonavacie nariadenie,
v ktorom sa odkazuje na kddex LSA,

smernice 2009/45/ES. Dévodom je, ze v ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bode i) sa
stanovuje, ze nové osobné lode triedy A musia byt uplne v stlade s poziadavkami
dohovoru SOLAS z roku 1974 v zneni zmien, ako aj s prisluSnymi kdédexmi vratane
koédexu LSA pre osobné lode triedy A. V ¢lanku 6 ods. 4 sa stanovuje, ze
vysokorychlostné osobné plavidla, ktoré boli postavené k 1. januaru 1996 alebo
neskor alebo sa na nich k tomuto diu vykonali opravy, zmeny alebo upravy
vyznamnej povahy, ak vykonavaju vnutro§titnu plavbu, musia spiiiat’ poziadavky
predpisov X/2 a X/3 dohovoru SOLAS zroku 1974, v ktorych sa stanovuje
uplatiiovanie ,,Kddexu o vysokorychlostnych plavidlach®. V kapitole III ,,Zachranné
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prostriedky* prilohy I k nej sa stanovuji rozne a rozsiahle poziadavky pre osobné
lode triedy B, C a D, ktoré vykondvaju vnutroStitnu plavbu, ato aj pokial ide
o nafukovacie zachranné Clny a zachranné c¢lny prostrednictvom uplatiovania
kédexu LSA. Pojem ,,medzindrodné dohovory*“ vymedzeny v ¢lanku 2 bode a)
navyse zahffia dohovor o nékladovej znacke spolu s jeho prisluSnymi protokolmi
a zmenami a so suvisiacimi zavdznymi kodexmi v aktudlnom zneni. Okrem toho sa
v ¢lanku 6 ods. 2 pism. b) uvedenej smernice stanovuje, ze ,,vSetky nové osobné lode
dlhé 24 metrov aviac musia byt vsulade s Medzinarodnym dohovorom
o ndkladovych ¢iarach ponoru z roku 1966,

— nariadenia (EU) & 530/2012. Dovodom je to, Ze sa nim stanovuje povinnost
uplatnovat schému IMO pre posudzovanie stavu (CAS) na ropné tankery
s jednoduchym trupom starSie ako 15 rokov. V programe rozSirenych inSpekcii
v ramci prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov znamom aj ako
program rozSirenych prehliadok (ESP) sa podrobne uvadza spdsob vykonavania
tychto doslednejSich posudeni. Ked’ze v schéme CAS sa program ESP pouziva ako
nastroj na dosiahnutie jej ciel’a, vSetky zmeny inSpekcii ESP, ako su aktudlne zmeny
s cielom sustredit’ sa pri merani hrubky v ramci prvej obnovujicej prehliadky
ropnych tankerov s dvojitym trupom len na podozrivé miesta, budi automaticky
platné v ramci nariadenia (EU) &. 530/2012.

6. PRAVNY ZAKLAD
6.1. Procesnopravny zaklad
6.1.1. Zadsady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie (ZFEU) sa stanovuju rozhodnutia,
ktorymi sa uréuju ,, pozicie, ktoré sa majii prijat’ v mene Unie v ramci orgdnu zriadeného
dohodou, ked' je tento organ vyzvamy prijat akty s pravnymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody*

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, & je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody?®’.

Pojem ,,akty s pravnymi ucinkami* zahfna akty, ktoré maju pravne UCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného préva, ktorym sa riadi predmetny orgéan. Ide najmai o situacie, ked’
sa v medzinarodnej dohode, ktorou sa zriad’uje orgéan, stanovuje, zZe jeho rozhodnutia su pre
zmluvné strany zdvdzné. Je to tak napriklad v pripade, Ze medzinarodnd dohoda udeluje
organu pravomoc zmenit’ urcité aspekty dohody alebo jej priloh.

6.1.2.  Uplatnenie na tento pripad

Vybor IMO pre ochranu morského prostredia a Vybor IMO pre ndmorni bezpecnost’ s
organy zriadené dohodou, a to Dohovorom o Medzinarodnej ndmornej organizacii.

Pripravované akty, ktoré ma vybor IMO MEPC na svojom 84. zasadnuti prijat’, predstavuji
akty s prdvnymi ucinkami, ked’ze moézu rozhodujicim spoésobom ovplyvnit’ obsah pravnych
predpisov EU, ako sa uvadza v oddieloch 5.1 a 5.2.

Pripravované akty, ktoré mé vybor IMO MSC na svojom 111. zasadnuti prijat’, predstavujua
akty s pravnymi u¢inkami, ked’ze mo6zu rozhodujicim spdésobom ovplyvnit’ obsah pravnych
predpisov EU, ako sa uvadza v oddiele 5.1.

20 Vec C-399/12, Nemecko/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, bod 64.

15

SK



SK

Pripravované akty nedopliiajii ani nemenia intitucionalny ramec dohody.
Procesnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.
6.2. Hmotnopravny zaklad

6.2.1. Zasady

Hmotnopravny zéklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovsetkym od
ciel'a a obsahu pripravovaného aktu, v stvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto cielov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ co druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedlajsia, rozhodnutie podl'a ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zaloZené na jedinom
hmotnopravnom zéklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujici ciel’ alebo
zloZka.

6.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel aobsah pripravovaného aktu sa tyka nédmornej dopravy, aj ked niekolko
planovanych zmien sa tyka environmentdlnych aspektov. Hmotnopravnym zakladom
navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU.

6.3. Zaver

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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2026/0073 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

o0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat’ v Medzinarodnej namornej
organizacii pocas 84. zasadnutia Vyboru pre ochranu morského prostredia o prijati
zmien Medzinarodného dohovoru o zabraneni zne€istovaniu z lodi (MARPOL) a pocas
111. zasadnutia Vyboru pre namornu bezpecnost’ o prijati zmien Medzinarodného
dohovoru o bezpe¢nosti Pudského Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974,
Medzinarodného kédexu pre bezpeénost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994
(kédex HSC z roku 1994), Medzinarodného kédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych
plavidiel z roku 2000 (kédex HSC z roku 2000), Medzinarodného kédexu programu
roz§irenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny ndklad a ropnych tankerov
z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011), Medzinarodného kodexu pre zachranné
prostriedky (kodex LSA) a protokolu z roku 1988 k Medzinarodnému dohovoru
o nakladovej znacke z roku 1966 (protokol o nakladovej znacke z roku 1988)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, anajmid na jej c¢lanok 100 ods. 2
v spojeni s jej ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

kedze:

(1) Dohovor o Medzindrodnej namornej organizacii (dalej len ,,IMO*) nadobudol
platnost’ 17. marca 1958.

(2) IMO je Specializovanou agenturou Organizécie Spojenych narodov, ktord zodpoveda
za bezpecnost’ a bezpecnostni ochranu lodnej dopravy a prevenciu zneCistovania
mora plavidlami. Clenmi IMO su vietky ¢lenské §taty Unie. Unia nie je ¢lenom IMO.

3) Podl'a ¢lanku 38 pism. a) dohovoru IMO vykondva Vybor pre ochranu morského
prostredia (MEPC) také funkcie, ktorymi IMO je alebo mdze byt’ poverena na zéklade
alebo podl'a medzinidrodnych dohovorov o prevencii a kontrole znecistovania mori
z lodi, nayjméd pokial’ ide o prijatie a zmenu predpisov alebo inych ustanoveni. Na
svojom 84. zasadnuti prijme vybor MEPC pozmenovacie navrhy dohovoru MARPOL
v stilade s ¢lankom 16 ods. 2 pism. b), ¢) a d).

(4) Podl'a ¢lanku 28 pism. b) dohovoru IMO poskytuje Vybor pre namornu bezpecnost’
zariadenia na vykon akychkol'vek tloh, ktorymi bol povereny v stlade s uvedenym
dohovorom alebo ktorymi ho poverilo ZhromazZdenie IMO alebo Rada IMO, alebo
akychkol'vek uloh, ktorymi moéZe byt povereny v uvedenom rozsahu poOsobnosti
prostrednictvom akéhokol'vek iného medzindrodného néstroja a ktoré IMO akceptuje.
Na svojom 111. zasadnuti prijme vybor MSC zmeny v sulade s ¢lankom VIII pism. b)
bodom iv) dohovoru SOLAS a ¢lankom VI ods. 2 pism. d) protokolu o nakladove;j
znacke z roku 1988.

%) Vybor IMO pre ochranu morského prostredia ma na svojom 84. zasadnuti, ktoré sa
bude konat' 27. aprila az 1. mdja 2026, prijat’ pozmenovacie navrhy prilohy VI
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(6)

()
(8)

)

(10)

(11)

(12)

k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL) tykajtce
sa oznacenia severovychodného Atlantiku za novu oblast’ kontroly emisii (predpisy 13
a 14 a dodatok VII), pristupnosti databazy IMO pre spotrebu lodného paliva (IMO
DCS) adolozky o preskimani kratkodobého opatrenia na zniZenie emisii
sklenikovych plynov (predpisy 20, 25, 27 a 28).

Vybor IMO pre namornt bezpecnost ma na svojom 111. zasadnuti, ktoré sa bude
konat’ 13. az 22. maja 2026, prijat’ zmeny kapitol IV a V Medzinarodného dohovoru
o0 bezpecnosti 'udského Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974 a dodatku (osvedcenia)
k nemu, Medzinarodného koédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku
1994 (kédex HSC zroku 1994), Medzinarodného kodexu pre bezpecnost
vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kodex HSC z roku 2000), Medzinarodného
kédexu programu rozsirenych inSpekcii v rdmei prehliadok lodi na hromadny néklad
a ropnych tankerov z roku 2011 (kodex ESP z roku 2011), Medzinarodného kodexu
pre zachranné prostriedky (kdédex LSA) aprilohy B k protokolu zroku 1988
k Medzinarodnému dohovoru o nédkladovej znacke z roku 1966 (protokol o nakladove;j
znacke z roku 1988).

Pripravované akty vyboru MEPC a vyboru MSC budi mat’ pravne G¢inky.

Preto je vhodné stanovit’ poziciu, ktora sa ma zaujat' v mene Unie na MEPC 84, ked’ze
pripravované akty mozu rozhodujucim spdsobom ovplyvnit obsah prava Unie,
konkrétne smernicu (EU) 2016/802 o znizeni obsahu siry v niektorych kvapalnych
palivach', nariadenie (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
oxidu uhligitého z ndmornej dopravy?, smernicu (EU) 2023/959, ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania semisnymi kvotami
sklenikovych plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke
trhovej stabilizacnej rezervy systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych
plynov v Unii®, nariadenie (EU) 2023/1805 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave®.

Unia by preto mala podporit zmeny predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI
k dohovoru MARPOL, pretoZze tieto zmeny prispeju k prevencii, znizovaniu a ku
kontrole emisii znecistujucich ovzduSie zlodi v zaujme dosiahnutia suvisiacich
zdravotnych, environmentalnych a hospodarskych prinosov.

Unia by mala podporit’ aj pozmeiovacie navrhy predpisu 27 prilohy VI k dohovoru
MARPOL, pretoze sa nimi dalej zlepsi pristupnost k udajom z IMO DCS na
zabezpecenie spolahlivého zavedenia ramca CII a ul'ahcenie jeho preskiimania.

Unia by mala podporit’ pozmefiovacie navrhy predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k
dohovoru MARPOL, pretoze vyplyvaju z prijatia stratégie IMO v oblasti sklenikovych
plynov z roku 2023 a z finalizacie preskimania kratkodobych opatreni zo strany IMO
a umoznuju d’alSie preskimanie tychto predpisov.

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktord sa ma zaujat' v mene Unie po¢as MSC 111, ked’ze
pripravované akty mozu rozhodujicim spéosobom ovplyvnit’ obsah pravnych predpisov
Unie, konkrétne smernice 2009/45/ES o bezpe&nostnych pravidliach a normach pre

B W N =

U.v.EUL 132,21.5.2016, s. 58.
U.v. EUL 123, 19.5.2015, s. 55.
U.v. EUL 130, 16.5.2023, s. 134.
U.v. EUL 234, 22.9.2023, s. 48.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

osobné lode®, smernice 2002/59/ES, ktorou sa zriaduje monitorovaci a informaény
systém Spolo&enstva pre lodnt dopravu®, nariadenia (EU) &. 530/2012 o urychlenom
zavedeni konStruk¢énych poziadaviek na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné
tankery s jednoduchym trupom’ a smernice 2014/90/EU o vybaveni namornych lodi®.

Unia by preto mala podporit’ zmeny kapitol IV a V dohovoru SOLAS a dodatku
(osvedCenia) k nemu, ako aj zmeny kédexu HSC z roku 1994 a kédexu HSC z roku
2000, pretoze je efektivnejSie pouzivat vyhradené kanaly pre Specifické spravy
aplikdcie (ASM) VDES a VDES ma dodato¢nii kapacitu na vymenu vicsieho
mnozstva digitalnych udajov, a preto by mohol v zvladnut' buduci narast dopytu po
vyuzivani digitdlnych udajov v ndmornej radiokomunikacii. Vymena digitdlnych
udajov navyse prinaSa mnohé vyhody nielen pre ochranu a situaénti informovanost,
ale aj pre bezpecnost, efektivnost’ plavby, ochranu morského prostredia a zniZenie
zédtaze namornikov. Syst¢tm VDES vyznamne rozsiruje vyhody vyplyvajice zo
systému AIS a povazuje sa za faktor umoznujuci elektronicku navigaciu. Zavedenim
systému VDES sa vyrazne zlepSuje schopnost’ vymeny sprav ASM a inych informacii
medzi lodami a pobreznymi organmi. Unia by takisto mala tieto zmeny podporit’,
pretoze zavedenim novych uznanych mobilnych satelitnych sluzieb sa musi jasne
stanovit poziadavka na Sirenie informécii o ndmornej bezpecnosti a informdcii
suvisiacich s patranim a zachranou prostrednictvom vSetkych prevadzkovanych
uznanych mobilnych satelitnych sluzieb.

Unia by mala podporit zmeny koédexu ESP zroku 2011, pretoze tieto techniky
ponukaju vicsiu efektivnost, vysSiu flexibilitu a spolahlivost’ pri kazdodennych
¢innostiach prehliadky a kontroly bez toho, aby sa zhors$il vysledok tychto prehliadok.

Unia by mala podporit’ zmeny kédexu LSA, pretoze ulah&ia bezpe¢nost’ Zivota na
mori tym, Ze zvySia doveru v U¢inna a efektivnu prevadzku zachrannych clnov
spustanych vol'nym padom v pripade opustenia lode.

Unia by mala podporit’ zmeny protokolu o nékladovej znacke z roku 1988, pretoze
inStalacia trojurovnovych zabradli na konsStrukcii paluby moze G¢inne zvysit' ochranu
posadky, zniZit' riziko padu posadky cez palubu a zranenia a zlepSit’ bezpecnost’ lodi
s minimalnymi hospodarskymi nakladmi.

Poziciu Unie vyjadria €lenské Staty Unie, ktoré st ¢lenmi IMO, konajliic spolocne
v zaujme Eurdpskej tnie,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Poziciou, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ na 84. zasadnuti Vyboru Medzinarodnej ndmorne;j
organizacie (d’alej len ,,IMO*) pre ochranu morského prostredia alebo na ktoromkol'vek
nasledujiicom zasadnuti, je sthlas s prijatim pozmenovacich navrhov:

a)

predpisov 13 a 14 a dodatku VII k prilohe VI k dohovoru MARPOL tykajucich sa
oznacenia severovychodného Atlantiku za novu oblast” kontroly emisii (ECA);

® 9 o W

U.v.EUL 163, 25.6.2009, s. 1.
U. v. ESL 208, 5.8.2002, s. 10.
U.v.EUL 172, 30.6.2012, s. 3.
U.v. EUL 257, 28.8.2014, s. 146.
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b)

predpisov 20, 25, 27 a 28 prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajacich sa
pristupnosti databdzy IMO o spotrebe lodného paliva (IMO DCS) a dolozky o
preskimani kratkodobého opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov.

Clanok 2

Poziciou, ktora sa m& v mene Unie zaujat na 111. zasadnuti Vyboru Medzinarodnej namorne;j
organizécie (IMO) pre ndmornu bezpecnost’ alebo na ktoromkol'vek nasledujiicom zasadnuti,
je suhlas s prijatim pozmenovacich navrhov:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

kapitol IV a V a dodatku (osvedcenia) k Medzinarodnému dohovoru o bezpecnosti
I'udského zivota na mori (SOLAS) z roku 1974;

Medzinarodného kédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994
(kodex HSC z roku 1994);

Medzinarodného koédexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000
(kodex HSC z roku 2000);

Medzinarodného kédexu programu rozsirenych inSpekcii v rdmei prehliadok lodi na
hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011);

Medzinarodného kédexu pre zachranné prostriedky (kédex LSA);

prilohy B k protokolu z roku 1988 k Medzindrodnému dohovoru o nakladovej
znacke z roku 1966 (protokol o nakladovej znacke z roku 1988).

Clanok 3

Poziciu uvedenu v ¢lanku 1 vyjadria lenské $taty Unie, ktoré st ¢lenmi Vyboru
IMO pre ochranu morského prostredia, konajic spolo¢ne v zdujme Unie.

Poziciu uvedent v ¢lanku 2 vyjadria ¢lenské Staty Unie, ktoré st ¢lenmi Vyboru
IMO pre namornt bezpecnost’, konajuc spolo¢ne v zaujme Unie.

Clanok 4

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli

SK

Za Radu
predseda/predsednicka
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