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privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de a 84-a sesiuni a Comitetului
pentru protectia mediului marin in ceea ce priveste adoptarea unor amendamente la
Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL) si cu
ocazia celei de a 111-a sesiuni a Comitetului pentru siguranta maritima in ceea ce
priveste adoptarea unor amendamente la Conventia internationala pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994 pentru
siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 1994), 1a Codul international din 2000
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 2000), 1a Codul international
din 2011 privind programul intensificat de inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la
vrachiere si petroliere (Codul ESP din 2011), la Codul international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA) si la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala din
1966 privind liniile de incircare (Protocolul din 1988 privind liniile de incircare)
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la decizia de stabilire a pozitiei care trebuie adoptatd in numele
Uniunii cu ocazia celei de a 84-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin al
Organizatiei Maritime Internationale (MEPC 84), programata sa se desfasoare in perioada 27
aprilie — 1 mai 2026, si cu ocazia celei de a 111-a sesiuni a Comitetului pentru siguranta
maritima al Organizatiei Maritime Internationale (MSC 111), programata sa se desfasoare in
perioada 13-22 mai 2026.

In cursul celei de a 84-a sesiuni, MEPC urmeazi si adopte amendamente la anexa VI la
Conventia internationald pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL).

In cursul celei de a 111-a sesiuni, MSC urmeazi sa adopte amendamente la:

(a) capitolele IV si V si apendicele (Certificate) la Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974,

(b) Codul international din 1994 privind siguranta ambarcatiunilor de mare viteza
(Codul HSC din 1994),

(c) Codul international din 2000 privind siguranta ambarcatiunilor de mare viteza
(Codul HSC din 2000),

(d) Codul international din 2011 privind programul intensificat de inspectii efectuate cu
ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP 2011),

(e) Codul international al mijloacelor de salvare (Codul LSA),

® Anexa B la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala din 1966 asupra
liniilor de incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare).

2. CONTEXTUL PROPUNERII

2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala, Conventia MARPOL

si Conventia SOLAS

Conventia privind Organizatia Maritimd Internationala (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a pune la dispozitie un forum de cooperare in domeniul reglementarii si al practicilor
privind chestiunile tehnice de orice natura care au legatura cu transportul maritim din cadrul
comertului international. De asemenea, OMI urmareste sd Incurajeze adoptarea generald a
celor mai inalte standarde posibile in materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei
si de prevenire si control al poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de
concurenta echitabile. Totodata, organizatia abordeaza aspecte administrative si juridice
conexe.

Conventia a intrat in vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave (Conventia MARPOL),
incheiatd in 1973, este o conventie a OMI care a intrat In vigoare la 2 octombrie 1983. Toate
statele membre sunt parti la MARPOL, iar 25 de state membre sunt de asemenea parti la
anexa VI!, care a intrat in vigoare la 18 mai 2005. Uniunea nu este parte la MARPOL.

Austria si Ungaria nu au ratificat inca anexa VI la MARPOL.
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Toate statele membre sunt parti la Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (,,SOLAS”), care a intrat in vigoare la 25 mai 1980. Uniunea nu este parte
la SOLAS.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabild cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii
marine de catre nave. Aceasta este autoritatea care stabileste standardele la nivel mondial in
ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sau principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sa fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

Doar statele pot fi membre ale OMI. Toate statele membre ale UE sunt membre ale OMIL.
Desi UE nu are calitate de membru, relatiile Comisiei Europene cu OMI se bazeaza astazi pe
Rezolutia A.1168 (32) a OMI, care stabileste procedurile si conditiile pentru cooperarea dintre
OMI si organizatiile interguvernamentale. Pe baza acestei rezolutii a OMI si a altor dispozitii
adoptate Incepand din 1974, Comisia Europeand participa in calitate de observator la toate
reuniunile comitetelor si subcomitetelor OMI.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI (MEPC) este alcatuit din toti membrii OMI
si se intruneste cel putin o datd pe an. Acesta abordeaza aspectele de mediu care intrd in sfera
de competentd a organizatiei cu privire la controlul si prevenirea poludrii de catre nave care
face obiectul tratatului MARPOL, cum ar fi poluarea cu petrol, produse chimice transportate
in vrac, ape uzate, deseuri si emisii generate de nave in aer, inclusiv poluanti atmosferici si
emisii de gaze cu efect de serd. Alte chestiuni abordate sunt gestionarea apei de balast,
sistemele antivegetative, reciclarea navelor, pregdtirea si raspunsul in caz de poluare si
identificarea zonelor speciale si a zonelor maritime deosebit de sensibile.

In temeiul articolului 38 litera (a) din Conventia OMI, Comitetul pentru protectia mediului
marin indeplineste orice fel de sarcini care i sunt atribuite de Conventia OMI, de Adunarea
OMI sau de Consiliul OMI sau orice sarcina din domeniul de aplicare sus-mentionat care ar
putea sa-i fie atribuitd de catre orice alt instrument international sau in temeiul acestuia si care
a fost acceptata de OMI. Deciziile Comitetului pentru protectia mediului marin g1 ale
organismelor sale subsidiare sunt adoptate cu o majoritate a voturilor membrilor.

MEPC 84 va adopta o serie de amendamente la Conventia MARPOL, in conformitate cu
articolul 16 alineatul (2) literele (b), (c) si (d) din conventie.

Comitetul pentru sigurantda maritimd al OMI (MSC) este alcatuit din toti membrii OMI si se
intruneste cel putin o data pe an. Acesta examineaza toate chestiunile care intrd in sfera de
competentd a organizatiei cu privire la mijloacele de asigurare a navigatiei, construirea si
echiparea navelor, dotarea cu echipaj, in mdsura in care aceasta are un impact asupra
sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea incarcaturilor periculoase,
procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima, informatiile hidrografice, jurnalele
de bord si registrele de navigatie, anchetele privind accidentele maritime, salvarea de bunuri si
de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteaza in mod direct siguranta maritima.

In conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima al OMI prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricaror sarcini
care i-au fost atribuite de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau de Consiliul OMI sau a
oricarei sarcini din domeniul sus-mentionat care ar putea sd-i fie atribuitd de cétre sau in
cadrul oricdrui alt instrument international si care a fost acceptatd de OMI. Deciziile
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Comitetului pentru sigurantd maritimd, precum si ale organismelor subsidiare, se adopta cu
votul majoritatii membrilor acestora.

MSC 111 va adopta amendamente in conformitate cu articolul VIII litera (b) punctul (iv) din
Conventia SOLAS si cu articolul VI alineatul (2) litera (d) din Protocolul din 1988 privind
liniile de Incarcare.

2.3. Actul avut in vedere de Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI

In cadrul celei de a 84-a sesiuni, MEPC urmeazi si adopte amendamente la anexa VI la
MARPOL, referitoare la:

— desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noud zona de control al emisiilor (ECA)
(regulile 13 si 14 si apendicele VII la anexa VI la MARPOL);

— accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a
OMI) si clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES (regulile 20,
25,27 si 28).

Se preconiza ca aceste amendamente sd fie adoptate in cadrul celei de a doua sesiuni
extraordinare a MEPC, care a avut loc in perioada 14-17 octombrie 2025.

In pregitirea MEPC/ES.2, Consiliul Uniunii Europene a adoptat Decizia (UE) 2025/2093 a
Consiliului din 10 octombrie 2025 privind pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele
Uniunii Europene in cadrul Comitetului pentru protectia mediului marin al Organizatiei
Maritime Internationale, cu ocazia celei de-a doua sesiuni extraordinare a acestuia, cu privire
la adoptarea unor amendamente la Conventia internationalda pentru prevenirea poludrii de
citre nave (MARPOL)(?).

Potrivit Deciziei 2025/2093 a Consiliului, pozitia Uniunii in cadrul MEPC/ES.2 este de a-si
da acordul cu privire la:

(a) adoptarea amendamentelor aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII din anexa VI la
MARPOL, referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noua zona de
control al emisiilor (ECA),

(b) adoptarea amendamentelor aduse regulilor 20, 25, 27 s1 28 din anexa VI la
MARPOL, referitoare la accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de
pacura al navelor (DCS a OMI) si

(c) introducerea unui nou capitol 5 in anexa VI la Conventia Marpol cu privire la cadrul
OMLI ,,zero net”.

Intrucat reuniunea MEPC/ES.2 a fost suspendatd pentru un an, OMI a transmis MEPC
amendamentele sus-mentionate la anexa VI la MARPOL de la literele (a) si (b) in vederea
adoptarii in cadrul celei de a 84-a sesiuni. In acest sens, se nainteaza prezenta propunere.

In paralel, adoptarea unui nou capitol 5 din anexa VI la MARPOL cu privire la cadrul OMI
,»zero net” de la litera (c) a fost amanata impreuna cu MEPC/ES.2.

24. Actul avut in vedere al Comitetului pentru siguranta maritima al OMI

In cursul celei de-a 111-a sesiuni, MSC urmeazi si adopte amendamente la:

2 JOL, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0j.
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(a) capitolele IV si V si apendicele (Certificate) la Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974,

(b) Codul international din 1994 privind siguranta ambarcatiunilor de mare viteza
(Codul HSC din 1994),

(©) Codul international din 2000 privind siguranta ambarcatiunilor de mare viteza
(Codul HSC din 2000),

(d) Codul international din 2011 privind programul intensificat de inspectii efectuate cu
ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP 2011),

(e) Codul international al mijloacelor de salvare (Codul LSA),

63} Anexa B la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationald din 1966 asupra

liniilor de incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare).

3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE LUATA iN NUMELE UNIUNII EUROPENE iN CADRUL
MEPC 84

3.1. Amendamente aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL

Statele membre ale UE si Comisia Europeand, impreuna cu Regatul Unit, Islanda, Danemarca
(Groenlanda) si Insulele Feroe, au trimis MEPC 83 un document in care propun desemnarea
Atlanticului de Nord-Est ca zond de control al emisiilor de SOx, de particule in suspensie si
de monoxizi de azot, in temeiul anexei VI la MARPOL. Comisia a participat activ la lucrarile
pregatitoare, impreuna cu statele riverane, sub coordonarea delegatiei Portugaliei.

Grupul tehnic privind desemnarea zonelor maritime deosebit de sensibile (PSSA) si a ariilor
speciale a stabilit ca ECA propusa indeplineste criteriile prevazute in sectiunea 3 din
apendicele III la anexa VI la MARPOL. Dupa ce a luat notd de rezultatele discutiilor grupului
tehnic, MEPC 83 a aprobat desemnarea unei ECA pentru controlul SOx, PM si NOx pentru
Oceanul Atlantic de Nord-Est, in vederea adoptarii la urmatoarea sesiune MEPC. Aceste
modificari au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara OMI nr. 5085 din 24
octombrie 2025.

Uniunea trebuie sd sprijine propunerea stabilitd in proiectul de modificari revizuit, de
desemnare a Oceanului Atlantic de Nord-Est ca zond de control al emisiilor de SOx, de
particule in suspensie si de monoxizi de azot, in temeiul anexei VI la MARPOL, deoarece
desemnarea va contribui la prevenirea, reducerea si controlul emisiilor de NOx, SOx si
particule in suspensie generate de nave, in scopul obtinerii unor beneficii conexe in domeniul
sanatatii si al mediului, filnd mentinut totodatd la un nivel gestionabil impactul economic
asupra sectorului maritim.

3.2 Modificarile aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL

MEPC 82 a stabilit Grupul de corespondentd privind revizuirea masurii pe termen scurt de
reducere a GES, sub coordonarea comuna a Braziliei, Japoniei si Comisiei Europene.

In cadrul primei sale reuniuni, Grupul de lucru intersesional privind poluarea atmosferici si
eficienta energeticd (ISWG-APEE 1) a luat in discutie, printre alte subiecte, accesibilitatea
datelor din baza de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) in
scopuri de analiza si clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES.

In privinta accesibilititii datelor din DCS a OMI, ISWG-APEE 1 a analizat raportul Grupului
de corespondenta, care a fost de acord sd imbunatateasca accesibilitatea datelor din DCS a
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OMI in faza 1. In urma analizei, grupul a pregatit proiectul de modificari privind regula 27
din anexa VI la MARPOL.

MEPC 83 a solicitat Grupului de lucru APEE, printre altele, sa finalizeze proiectul de
modificari privind anexa VI la MARPOL si orientarile conexe referitoare la accesibilitatea
DCS a OML.

Luand nota de faptul ca Grupul de lucru a analizat suplimentar proiectul de modificari privind
regula 27 din anexa VI la MARPOL si orientarile conexe referitoare la accesibilitatea DCS a
OMI pregatit de ISWG-APEE 1, MEPC 83 a aprobat proiectul de modificari privind regula 27
din anexa VI la MARPOL privind accesibilitatea DCS a OMI, in vederea adoptarii in cadrul
urmatoarei sesiuni MEPC. Aceste modificari au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin
circulara OMI nr. 5005 din 11 aprilie 2025.

Uniunea a prezentat o propunere in aceasta privintd (ISWG-GHG 13/7), prin care a solicitat
modificarea DCS 1n ceea ce priveste granularitatea datelor, datele suplimentare si
accesibilitatea. Proiectul de modificari este coerent cu ISWG-GHG 13/7 in legitura cu
accesibilitatea sporita.

Pozitia Uniunii in cadrul ISWG-APEE 1 si MEPC 83 a fost de a sprijin proiectul de
modificari privind regula 27.

Uniunea trebuie sa sprijine modificarile respective deoarece acestea vor spori si mai mult
accesibilitatea datelor din DCS a OMIL, in scopul de a se asigura punerea in aplicare solida a
cadrului CII si de a se facilita revizuirea sa.

Referitor la clauzele de revizuire a masurii pe termen scurt, ISWG-APEE 1 a pregétit un
proiect de modificari privind regulile 20, 25 si 28 din anexa VI la MARPOL, utilizand ca baza
anexa la documentul MEPC 83/6/11, pregatitd de Grupul de corespondentd cu privire la o
actualizare a trimiterii la Strategia OMI si la Revizuirea masurii pe termen scurt a reducerii
GES.

MEPC 83 a aprobat proiectul de modificari privind regulile 20, 25 si 28 din anexa VI la
MARPOL, in vederea adoptarii in cadrul urmatoarei sesiuni a MEPC. Aceste modificari au
fost distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara OMI nr. 5085 din 24 octombrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul ISWG-APEE 1 si MEPC 83 a fost de a sprijini proiectul de
modificari prezentat in MEPC 83/6/11.

Uniunea trebuie sa sprijine modificarile respective deoarece acestea vin in urma adoptarii
Strategie1 OMI din 2023 referitoare la GES s1 a finalizarii revizuirii masurilor pe termen scurt
de catre OMI, permitand revizuirea suplimentara a acestor reguli.

4. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE LUATA iN NUMELE UNIUNII iN CADRUL MEPC 111

4.1. Amendamente la capitolele IV si V si la apendicele (Certificate) la SOLAS si
amendamente la Codul HSC din 1994 si la Codul HSC din 2000

MSC 103 a incredintat Subcomitetului pentru navigatie, comunicatii si cautare si salvare
(NCSR) activitatea de elaborare a unor amendamente la capitolele IV si V din Conventia
SOLAS si a unor standarde de performantd si orientari in materie, in vederea introducerii
sistemului VHF de schimb de date (VDES).

NCSR 10 si-a inceput activitatea prin a analiza daca se poate lua in considerare introducerea
VDES 1n capitolul IV din Conventia SOLAS, in afara de introducerea acestuia in capitolul V.
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Pozitia Uniunii a fost de a sublinia ca este important sd se aiba in vederea introducerea VDES
in capitolul IV, dar cd subcomitetul poate acorda prioritate introducerii VDES 1n capitolul V.

Subcomitetul a convenit sd instituie un grup de corespondentd, sub coordonarea Japoniei, in
vederea efectudrii unei analize tehnice, reglementare si operationale a VDES, inclusiv a
componentei sale de comunicatii si a costurilor aferente, a elaborarii proiectelor de standarde
de performanta si a proiectelor de amendamente necesare la capitolele IV si V din Conventia
SOLAS, precum si a identificarii oricaror amendamente subsecvente ale altor instrumente.

NCSR 11 a continuat sd discute daca si cum sa includa VDES in capitolele IV si V din
Conventia SOLAS, luand in considerare optiunile elaborate de grupul de corespondenta.
NCSR 11 a reinstituit Grupul de corespondentd privind sistemul de schimb de date VHF
(VDES), sub coordonarea Japoniei, in vederea finalizarii proiectelor de amendamente la
SOLAS, inclusiv a amendamentele subsecvente. Pozitia Uniunii in cadrul NCSR 11 a fost de
a sprijini instituirea Grupului de lucru pentru navigatie pentru a continua discutarea
amendamentelor la SOLAS si de a sustine reinstituirea grupului de corespondenta, permitand
continuarea lucrarilor necesare intre sesiuni.

NSCR 12 a analizat raportul Grupului de corespondenta privind proiectele de amendamente la
Conventia SOLAS, inclusiv modificarile subsecvente ale instrumentelor obligatorii si
neobligatorii, convenind sd inainteze aceste lucrari unui grup de lucru in vederea finalizarii
acestor lucrari. In urma examinarii raportului grupului de lucru, subcomitetul a fost de acord
cu proiectele de amendamente la capitolul V din Conventia SOLAS si la apendice.
Subcomitetul a convenit, de asemenea, asupra proiectelor de modificari subsecvente ale
codurilor HSC din 1994 si 2000. Dupa examinarea evaluarii grupului de lucru privind
aprobarea proiectelor de amendamente la Conventia SOLAS mentionate anterior,
subcomitetul a convenit sd invite MSC 110 sd le aprobe, in regim de urgentd, in vederea
adoptarii de catre MSC 111 si a intrarii In vigoare la 1 ianuarie 2028. Pozitia Uniunii in cadrul
NCSR 12 a fost de a sprijini activitatea Grupului de corespondenta si de a propune ca raportul
acestuia sa fie transmis unui grup de lucru in vederea unei examindri suplimentare.

MSC 110 a aprobat proiectele de amendamente la capitolul V din Conventia SOLAS si la
apendice in vederea introducerii sistemului de schimb de date VHF (VDES), in vederea
adoptarii ulterioare in cadrul MSC 111. Comitetul a aprobat, de asemenea, proiectele de
amendamente subsecvente aferente la Codurile HSC din 1994 si 2000, in vederea adoptarii
ulterioare in cadrul MSC 111, in conformitate cu proiectele de amendamente la SOLAS
mentionate anterior. Aceste amendamente au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin
circulara OMI nr. 5063 din 29 septembrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini proiectele de amendamente.

Uniunea ar trebui sa sprijine aceste modificari deoarece este mai eficient sa se utilizeze canale
dedicate pentru mesajele specifice aplicatiilor (ASM) ale VDES, iar VDES are o capacitate
suplimentara pentru schimbul mai multor date digitale si, prin urmare, ar putea raspunde
cresterii viitoare a cererii de utilizare a datelor digitale in radiocomunicatiile maritime. In
plus, schimbul de date digitale aduce numeroase beneficii nu numai pentru siguranta si
constientizare a situatiei, ci si pentru securitate, eficienta navigatiei, protectia mediului marin
si reducerea sarcinii navigatorilor. VDES oferd o imbunatatire semnificativa a beneficiilor
obtinute prin intermediul AIS si este considerat un factor determinant al navigatiei
electronice. Capacitatea de a face schimb de ASM si de alte informatii intre nave si

VVVVV

In ceea ce priveste amendamentele aduse regulilor IV/5, V/4 si V/5 din Conventia SOLAS,
NCSR 12 a luat act de consideratiile Grupului mixt de experti OMI/UIT privind elaborarea
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proiectelor de amendamente la Conventia SOLAS. Acesta a analizat, de asemenea, optiunile
de modificare a Conventiei SOLAS, elaborate de Grupul mixt de experti al OMI/UIT, tinand
seama de documente, inclusiv de contributia Uniunii la NCSR 12, care a prezentat observatii
cu privire la optiunile prezentate de Grupul mixt de experti al OMI/UIT. NCSR 12 a sesizat
grupul de lucru cu privire la aceste chestiuni in vederea revizuirii si finalizarii ulterioare a
amendamentelor la Conventia SOLAS. NCSR 12 a fost de acord cu proiectele de
amendamente la regulile IV/5, V/4 si V/5 din Conventia SOLAS privind cerinta de
diseminare a informatiilor referitoare la siguranta maritima (MSI) si a informatiilor legate de
cautare si salvare (SAR) prin intermediul tuturor serviciilor mobile de comunicatii prin satelit
(RMS) operationale recunoscute si a aprobat justificarea transmiterii proiectelor de
amendamente sus-mentionate catre MSC 110 spre aprobare, in vederea adoptarii de catre
MSC 111 si a intrdrii in vigoare la 1 ianuarie 2028. Pozitia Uniunii in cadrul NCSR 12 a fost
de a sprijini contributia Uniunii prin care se propun proiecte de amendamente la SOLAS in
ceea ce priveste diseminarea informatiilor legate de MSI si SAR prin intermediul tuturor
serviciilor mobile de comunicatii prin satelit operationale recunoscute.

MSC 110 a aprobat proiectele de amendamente la regulile IV/5, V/4 si V/5 din Conventia
SOLAS privind cerinta de diseminare a informatiilor referitoare la siguranta maritima (MSI)
si a informatiilor legate de SAR prin intermediul tuturor serviciilor mobile operationale prin
satelit recunoscute de organizatie pentru utilizare in Sistemul mondial pentru caz de sinistru si
pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS), in vederea adoptarii ulterioare in cadrul MSC
111. Aceste amendamente au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara OMI nr.
5063 din 29 septembrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini proiectele de amendamente.

Uniunea ar trebui sa sprijine aceste amendamente deoarece, prin introducerea unor noi servicii
mobile de comunicatii prin satelit recunoscute, trebuie sd precizeze in mod clar cerinta de
diseminare a informatiilor privind siguranta maritima si a informatiilor legate de cautare si
salvare prin intermediul tuturor serviciilor mobile de comunicatii prin satelit recunoscute si
operationale.

4.2. Amendamentele la Codul ESP 2011

Subcomitetul pentru proiectarea si constructia navelor din cadrul celei de a 10-a sesiuni (SDC
10) a discutat amendamentele la Codul ESP 2011 si a convenit ca lucrdrile ar trebui sa se
desfasoare Intre sesiuni, In cadrul unui grup de corespondenta care ar trebui sa aiba sarcina de
a examina propunerea de amendamente la Codul ESP. Pozitia Uniunii in cadrul SDC 10 a fost
de a propune ca amendamentele propuse la Codul ESP sa fie ori discutate in cadrul unui grup
de corespondentd, ori amanate pentru un grup de lucru care urmeaza sa fie instituit in cadrul
SDC 11.

SDC 11 a examinat raportul Grupului de corespondenta privind amendamentele la Codul ESP
2011 pentru a permite utilizarea tehnicilor de inspectie la distantd (RIT) si a naintat unui grup
de lucru aceasta chestiune. Dupa examinarea raportului grupului de lucru, SDC 11 a aprobat
proiectele de amendamente la Codul ESP 2011 pentru a incorpora RIT, in vederea aprobarii in
cadrul MSC 110 si a adoptdrii ulterioare in cadrul MSC 111. Pozitia Uniunii in cadrul SDC 11
a fost de a sprijini raportul grupului de corespondenta privind utilizarea tehnicilor de inspectie
la distanta si inaintarea acestuia catre un grup de lucru.

MSC 110 a aprobat proiectele de amendamente la Codul ESP 2011, pentru a permite
utilizarea RIT, in vederea adoptarii in cadrul MSC 111 si a intrarii in vigoare la 1 ianuarie
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2028. Aceste amendamente au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara OMI
nr. 5063 din 29 septembrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini proiectele de amendamente.

Uniunea ar trebui s sprijine aceste amendamente, deoarece aceste tehnici oferd o mai mare
eficientd, o mai mare flexibilitate si o mai mare fiabilitate in activitétile zilnice de control si
inspectie, fara a afecta rezultatul acestor controale.

4.3. Amendamentele la Codul LSA

In cadrul celei de a 10-a sesiuni, Subcomitetul pentru sisteme si echipamente navale (SSE 10)
a convenit, 1n principiu, sd elaboreze amendamente la Codul LSA 1n ceea ce priveste cerintele
de proiectare si de testare a prototipurilor pentru masurile utilizate in testarea operationala a
sistemelor de decuplare a barcilor de salvare lansate la apd prin cadere libera fara lansarea
barcilor de salvare, in vederea finalizarii de catre SSE 11, si a insdrcinat Grupul de
corespondentd LSA sa finalizeze proiectele de amendamente. Pozitia Uniunii in cadrul SSE
10 a fost de a sprijini ca discutia sa fie transmisa grupului de lucru.

Dupa ce a aprobat lucrarile grupului de corespondentd, SSE 11 a examinat proiectele de
amendamente si a insarcinat grupul de lucru sa le finalizeze. SSE 10 a fost de acord cu
proiectele de amendamente la Codul LSA, in vederea aprobarii de catre MSC 110 si a
adoptérii de ciatre MSC 111. Pozitia Uniunii in cadrul SSE 11 a fost de a sprijini raportul
grupului de corespondentd si de a institui un grup de lucru privind mijloacele de salvare
pentru a finaliza, in cadrul acestei sesiuni, proiectele de amendamente la Codul LSA.

Dupa ce a examinat proiectele de amendamente la Codul LSA, MSC 110 le-a aprobat in
vederea adoptarii In cadrul MSC 111. Aceste amendamente au fost distribuite de catre
secretariatul OMI prin circulara OMI nr. 5063 din 29 septembrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini proiectele de amendamente.

Uniunea ar trebui sa sprijine aceste amendamente care vor facilita siguranta vietii pe mare
prin cresterea increderii in functionarea eficace si eficienta a barcilor de salvare lansate la apa
prin cadere libera in cazul abandonarii navei.

4.4. Amendamente la Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare

MSC 107 a aprobat adaugarea unor noi lucrdri pentru modificarea Protocolului din 1988
privind liniile de incarcare, astfel incat sd se defineasca cerinta privind fixarea de balustrade
pe structura puntii pentru a reduce la minimum riscurile in materie de siguranta. Comitetul a
aprobat aceste noi lucrdri. Pozitia Uniunii in cadrul MSC 107 a fost de a sprijini aceste noi
lucrari.

SDC 10, desi a fost de acord, in principiu, cu proiectele de amendamente la regula 25 din
Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare, a luat act de faptul cd sunt necesare lucrari
suplimentare pentru finalizare si a convenit sa solicite comitetului sd prelungeascd pana in
2025 anul-tinta de finalizare a lucrarilor si sd mentind punctul de pe ordinea de zi provizorie a
SDC 11. Pozitia Uniunii in cadrul SDC 10 a fost de a sprijini propunerea de amendamente la
regula 25 din Protocolul din 1988 privind liniile de incércare.

SDC 11 a fost de acord cu proiectele de amendamente la regula 25 din Protocolul privind
liniile de incarcare din 1988 1n vederea aprobarii in cadrul MSC 110 si a adoptarii ulterioare
in cadrul MSC 111, cu intrarea in vigoare preconizatd la 1 ianuarie 2028. Pozitia Uniunii In
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cadrul SDC 11 a fost de a sprijini propunerea de amendamente la regula 25 din Protocolul din
1988 privind liniile de incarcare.

MSC 110 a aprobat proiectele de amendamente la regula 25 din Protocolul din 1988 privind
liniile de incércare, referitoare la cerinta privind fixarea de balustrade pe structura puntii, in
vederea adoptarii in cadrul MSC 111. Aceste amendamente au fost distribuite de catre
secretariatul OMI prin circulara OMI nr. 5063 din 29 septembrie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini proiectele de amendamente.

Uniunea ar trebui sa sprijine aceste amendamente, deoarece instalarea unor balustrade cu trei
garzi pe structura puntii poate spori in mod eficace protectia echipajului, poate reduce riscul
de cadere peste bord si de ranire a echipajului si poate imbunatati siguranta navelor cu costuri
economice minime.

5. LEGISLATIA ST COMPETENTA UE iN DOMENIU
5.1. Legislatia UE aplicabila
5.1.1.  Amendamente aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL

Directiva (UE) 2016/802 are ca scop reducerea emisiilor de dioxid de sulf din anumiti
combustibili lichizi®. Directiva urmireste prevenirea si controlul poludrii atmosferice produse
de emisii nocive rezultate din arderea combustibililor lichizi cu continut ridicat de sulf, care
dauneaza sanatatii umane si mediului si contribuie la depunerile de acizi. Articolul 6 si
articolul 13, precum si anexa I se refera la regulile prevazute in anexa VI la MARPOL privind
continutul maxim de sulf al combustibililor navelor si emisiile de SOx generate de nave in
apele UE.

Directiva-cadru ,,Strategia pentru mediul marin™* prevede obligatia statelor membre de a lua
masurile necesare pentru a obtine sau a mentine ,,0 stare ecologica bund” a mediului marin
pana cel tarziu in 2020. O ,,stare ecologica buna” inseamna ,,starea ecologica a apelor marine
care se defineste prin diversitatea ecologicd si dinamica oceanelor si a marilor, care sunt
curate, in buna stare sanitard si productive in cadrul conditiilor lor intrinseci §i printr-o
utilizare durabild a mediului marin, salvgardindu-se astfel potentialul acestuia pentru
utilizarile si activitatile generatiilor actuale si viitoare” [articolul 3 alineatul (5) din Directiva-
cadru ,,Strategia pentru mediul marin”]. Pentru determinarea unei stari ecologice bune este
necesar, printre altele, ca eutrofizarea rezultatd din activitti umane, in special efectele sale
nefaste cum ar fi pierderi ale biodiversitdtii, degradarea ecosistemelor, proliferarea algelor
toxice si dezoxigenarea apelor profunde, sa fie redusa la minimum. Reducerea aporturilor de
azot generate de transportul maritim prin aplicarea cerintelor de nivelul III rezultate din
desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca NECA va ajuta statele membre ale UE limitrofe
acestor ape sa obtind o ,,stare ecologicd buna” in conformitate cu Directiva-cadru ,,Strategia
pentru mediul marin”.

3 Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea

continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi JO L 132, 21.5.2016, p. 58.
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j.

4 Directiva 2008/56/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 de instituire a unui
cadru de actiune comunitard in domeniul politicii privind mediul marin (Directiva-cadru ,,Strategia pentru
mediul marin”) JO L 164, 25.6.2008, p. 19. http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0].
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Directiva privind calitatea aerului inconjuritor® (revizuitd in 2024) stabileste, printre altele,
valorile-limitd pentru NO:2 cu scopul de a se evita, a se preveni sau a se reduce efectele
ddundtoare asupra sanatatii umane si/sau a mediului ale poludrii atmosferice. Directiva
privind calitatea aerului inconjurdtor recunoaste ca, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite
in directiva respectiva, este deosebit de importantd combaterea la sursa a emisiilor de
poluanti, n special prin masuri care sa limiteze emisiile de gaze de esapament ale motoarelor
diverselor surse mobile si stationare prin intermediul standardelor calitative privind motoarele
sau combustibilii. Uniunea Europeana a adoptat diferite acte legislative care reglementeaza
emisiile prin intermediul standardelor privind motoarele utilizate in diferite moduri de
transport rutier (autoturisme, camioane si camionete, prin intermediul normelor Euro®) si
privind echipamentele mobile fara destinatie rutierd (nave pentru cdile navigabile interioare si
locomotive, prin Directiva privind echipamentele mobile fira destinatie rutierd)’.

Prin urmare, amendamentele aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la
MARPOL referitoare la adoptarea unei zone de control al emisiilor pot avea efecte
semnificative asupra continutului Directivei (UE) 2016/802. Motivul este acela ca stabilirea
unei zone de control al emisiilor in statele membre ale UE ar avea efecte asupra aplicarii
acestei directive, deoarece articolele 6 si 13 si anexa sa I se refera la regulile prevazute in
anexa VI la MARPOL privind continutul maxim de sulf al combustibililor navelor si emisiile
de SOx generate de nave in apele UE.

5.1.2.  Amendamentele aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL

Regulamentul (UE) 2015/757 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de
dioxid de carbon generate de transportul maritim® (Regulamentul UE privind MRV) stabileste
cadrul juridic al unui sistem al UE de monitorizare, raportare si verificare (MRV) a emisiilor
de GES. Regulamentul are ca scop furnizarea de date solide si verificabile privind emisiile de
GES si de indicatori privind eficienta energetica, informarea responsabililor de elaborarea
politicilor si stimularea adoptarii de catre piatd a unor tehnologii si comportamente eficiente
din punct de vedere energetic. In acest scop, regulamentul vizeazi eliminarea barierelor
existente pe piatd, cum ar fi lipsa informatiilor. Regulamentul a intrat in vigoare la 1 iulie
(DCS a OMI) pentru publicul larg si introducerea clauzei de revizuire a masurii pe termen
scurt de reducere a GES urmaresc diminuarea intensitatii carbonului aferente transportului

5 Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea

aerului  Inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa JOL 152, 11.6.2008, p.1.
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/50/0j.

6 Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru
pasageri si de la vehiculele ugoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor. JO L 171, 29.6.2007, p. 1. http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j.
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro
VI) si accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor JO L 188, 18.7.2009, p. 1.
http://data.curopa.eu/eli/reg/2009/595/0j.

7 Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016
privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip
pentru motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fard destinatie rutierad, de modificare a
Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE.
JO L 252, 16.9.2016, p. 53. http://data.europa.cu/eli/reg/2016/1628/0j.

8 Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE. JO L 123, 19.5.2015, p. 55. http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j.
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maritim international intr-un mod compatibil cu nivelul de ambitie stabilit in Strategia OMI
privind reducerea emisiilor de GES generate de nave. Ameliorarea coerentei/calitdtii datelor
raportate in DCS a OMI si extinderea accesului la date la publicul larg are implicatii asupra
colectarii si raportarii datelor referitoare la consumul de péacurd al navelor si ar putea, in
consecintd, sd aiba efecte asupra monitorizdrii, verificarii si raportarii emisiilor de GES
generate de transportul maritim Tn temeiul Regulamentului UE privind MRV.

Legea europeani a climei’ stabileste un obiectiv climatic obligatoriu al Uniunii (in raport cu
1990), de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serda — emisii dupd deducerea
absorbtiilor — cu cel putin 55 % pana cel tarziu in 2030 si cu 90 % pana cel tarziu in 2040
(propunerea Comisiei). Regulamentul mai prevede si obiectivul neutralitdtii climatice, care
trebuie realizat pana cel tarziu in 2050, precum si un obiectiv ambitios privind emisiile nete
negative dupa aceasta data.

Pe baza propunerilor Comisiei de reducere a emisiilor de GES cuprinse in pachetul ,,Pregatiti
pentru 557, legiuitorii UE au adoptat urmatoarele acte juridice care vizeaza in mod specific
emisiile de GES din sectorul transportului maritim:

. revizuirea Directivei 2003/87/CE!® de stabilire a unei scheme de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul
Uniunii prin Directiva (UE) 2023/959'!, pentru extinderea schemei UE de
comercializare a certificatelor de emisii la sectorul transportului maritim, care
urma sa se aplice de la 1 ianuarie 2024 (impreuna cu modificarile necesare ale
Regulamentului UE privind MRV'%, pentru revizuirea normelor de
monitorizare si raportare, si prin revizuirea actelor relevante de punere in
aplicare si delegate).

o Regulamentul (UE) 2023/1805 pune accentul pe utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon in sectorul maritim'
(Regulamentul ,,FuelEU in domeniul maritim”) si impune adoptarea acestora
de catre navele care fac escald in porturile UE incepand de la 1 ianuarie 2025.

Respectarea noilor obligatii care decurg din extinderea la transportul maritim a schemei UE
de comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS) si din Regulamentul ,,FuelEU in

o Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009
si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”); JO L 243, 9.7.2021, p. 1.
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.

10 Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a
unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de
modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (Text cu relevantd pentru SEE) JO L 275, 25.10.2003, p. 32.
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j.

i Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a
Directivei 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in
cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind Infiintarea si functionarea unei rezerve pentru stabilitatea
pietei aferenta schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera, JO L 130,
16.5.2023, p. 134. http://data.europa.cu/eli/dir/2023/959/0j.

12 Regulamentul (UE) 2023/957 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 mai 2023 de
modificare a Regulamentului (UE) 2015/757 pentru includerea activitatilor de transport maritim in schema UE
de comercializare a certificatelor de emisii si pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu
efect de sera suplimentare si a emisiilor de la alte tipuri de nave, JO L 130, 16.5.2023, p. 105.
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.

13 Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in transportul maritim si
de modificare a Directivei 2009/16/CE. JO L 234, 22.9.2023, p. 48. http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.
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domeniul maritim” se va baza pe sistemul de monitorizare, raportare si verificare instituit prin
Regulamentul UE privind MRV.

Aceste acte ale UE sunt, la randul lor, strans legate de masurile OMI referitoare la GES, cum
ar fi sistemul OMI de colectare a datelor, indicele de eficientd energetica al navelor existente
(EEXI) si indicatorul de intensitate a carbonului (CII), care vizeaza colectarea si publicarea de
informatii cu privire la consumul de combustibili si la eficienta energeticd tehnicd si
operationald a navelor pentru fiecare nava.

Orice masurda a OMI privind aspectele legate de GES care va necesita monitorizarea,
verificarea si raportarea emisiilor de GES generate de transportul maritim ar putea avea efecte
asupra Regulamentului UE privind MRV, precum si asupra Directivei EU ETS si
Regulamentului ,,FuelEU in domeniul maritim”.

Prin urmare, amendamentele aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL,
referitoare la accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS
a OM]) si la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES pot avea efecte
semnificative asupra cerintelor aplicabile in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757, al
Regulamentului (UE) 2023/1805 si al Directivei (UE) 2023/959.

5.1.3. Amendamente la capitolele IV si V si la apendicele (Certificate) la SOLAS si
amendamente la Codul HSC din 1994 & la Codul HSC din 2000

Articolul 6 din Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si
informare privind traficul navelor maritime'* prevede ci orice navi care face escald intr-un
port al unui stat membru trebuie sa fie echipatd cu un sistem de identificare automata care sa
satisfaca standardele de performanta elaborate de OMI.

Regulamentul (UE) 2019/1239 instituie un mediu aferent ghiseului unic european in domeniul
maritim'®>, Existd posibilitatea de a utiliza VDES pentru transmiterea formalititilor de
raportare prevazute de regulament.

Echipamentele de radiocomunicatii sunt enumerate in sectiunea 5 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2025/1533 al Comisiei'®. Regulamentul de punere in aplicare contine cerinte
de proiectare, constructie si performantd, precum si standarde de incercare pentru
echipamentele maritime. Acesta se bazeaza pe Imputernicirea Comisiei de a indica, prin acte
de punere in aplicare, cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si
standardele de incercare pentru echipamentele maritime care intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2014/90/UE privind echipamentele maritime'’, in conformitate cu articolul 35
alineatul (2) din aceasta.

14 Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui

sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei
93/75/CEE a Consiliului. JO L 208, 5.8.2002, p. 10. http://data.curopa.cu/eli/dir/2002/59/0j.

15 Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de
stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei
2010/65/UE (JO L 198, 25.7.2019, p. 64.http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j.

16 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2025/1533 al Comisiei din 23 iulie 2025 de stabilire a
normelor de aplicare a Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si standardele de incercare pentru echipamentele
maritime si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2024/1975 al Comisiei. JO L, 2025/1533,
23.7.2025. http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/1533/0j.

17 Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime
si de abrogare a Directivei 96/98/CE a  Consiliuli. JO L 257, 28.8.2014, p. 146.
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.
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Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE privind normele si
standardele de siguranti pentru navele de pasageri'® prevede ci navele noi de pasageri din
clasa A angajate in curse interne in interiorul UE trebuie sd respecte integral cerintele
Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum a fost modificatd. Prin urmare, orice modificare a
regulilor SOLAS ar afecta normele comune ale Uniunii prevazute in directiva.

Prin urmare, amendamentele la capitolele IV si V si la apendicele (Certificate) la SOLAS,
precum si amendamentele la Codul HSC din 1994 si la Codul HSC din 2000 pot afecta in
mod decisiv cerintele aplicabile in temeiul Directivei 2002/59/CE, al Directivei 2014/90/UE
si al Directivei 2009/45/CE.

5.1.4.  Amendamentele la Codul ESP 2011

Regulamentul (UE) nr. 530/2012 privind accelerarea introducerii cerintelor referitoare la coca
dubli sau a unor standarde de proiectare echivalente pentru petrolierele cu cocad simpli'®
prevede obligatia aplicarii sistemului OMI de evaluare a strii tehnice (CAS) in cazul
petrolierelor cu coca simpld a caror varsta depaseste 15 ani. Modul in care trebuie realizata
aceasta evaluare intensificatd este specificat in Programul de inspectii intensificate efectuate
cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere, denumit pe scurt Programul de inspectii
intensificate (ESP). Intrucat CAS foloseste ESP drept instrument pentru atingerea obiectivului
sau, orice modificare adusa inspectiilor ESP, cum sunt amendamentele actuale referitoare la
concentrarea inspectiilor in mod exclusiv asupra zonelor suspectate atunci cand se efectueaza
masuratori ale grosimii tablei petrolierelor cu coca dubld cu ocazia primei inspectii de
relnnoire, va fi aplicabila automat prin intermediul Regulamentului (UE) nr. 530/2012.

Prin urmare, amendamentele aduse Codului international din 2011 privind programul de
inspectii intensificate efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP
2011) au vocatia de a influenta in mod decisiv aplicarea Regulamentului (UE) nr. 530/2012.

5.1.5.  Amendamentele la Codul LSA

Standardele pentru barcile de salvare si plutele de salvare, precum si pentru instalatiile de
lansare la apa si vinciuri sunt reglementate de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2025/1533, in care se fac trimiteri la Codul LSA. Regulamentul de punere in aplicare contine
cerinte de proiectare, constructie si performantd, precum si standarde de incercare pentru
echipamentele maritime. Aceasta se bazeazd pe imputernicirea Comisiei de a indica, prin acte
de punere in aplicare, cerintele de proiectare, constructie si performanta, precum si
standardele de incercare pentru echipamentele maritime care intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2014/90/UE privind echipamentele maritime, in conformitate cu articolul 35
alineatul (2) din aceasta.

In Directiva 2009/45/CE privind normele si standardele de siguranti pentru navele de
pasageri, articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) aplica Conventia SOLAS, astfel cum a
fost modificatd, precum si codurile relevante, inclusiv Codul LSA, navelor de pasageri din
clasa A, in timp ce capitolul III din anexa I, ,,Aparatura de salvare”, stabileste cerinte diverse
si cuprinzatoare pentru navele de pasageri din clasele B, C si D angajate in curse interne,

18 Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si

standardele de siguranta pentru navele de pasageri. JOL 163, 25.6.2009, p. 1.
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j.

19 Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2012 privind
accelerarea introducerii cerintelor referitoare la coca dubla sau a unor standarde de proiectare echivalente pentru
petrolierele cu coca simpla. JO L 172, 30.6.2012, p. 3. http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j.
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inclusiv in ceea ce priveste plutele de salvare si barcile de salvare, prin aplicarea Codului
LSA.

Prin urmare, amendamentele aduse Codului international al mijloacelor de salvare (Codul
LSA) au vocatia de a influenta in mod decisiv aplicarea Directivei 2014/90/UE si a Directivei
2009/45/CE.

5.1.6. Amendamente la Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare

Termenul ,conventii internationale” definit Directiva 2009/45/CE privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri [articolul 2 litera a)] include Conventia
privind liniile de Incdrcare, impreund cu protocoalele si amendamentele aduse acesteia,
precum si codurile asociate cu aplicare obligatorie, in versiunea lor actualizati. In plus,
articolul 6 alineatul (2) litera (b) din respectiva directiva prevede ca ,toate navele noi de
pasageri cu lungimea de 24 de metri sau mai mare trebuie sa respecte cerintele Conventiei
internationale din 1966 privind liniile de Incarcare”.

Prin urmare, amendamentele la Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare au vocatia de a
influenta in mod decisiv aplicarea Directivei 2009/45/CE.

5.2. Competenta UE

Obiectul actelor avute in vedere se referda la domenii reglementate in mare masurd de
legislatia secundara a Uniunii, astfel cum se explica in sectiunea 5.1. Prin urmare, Uniunea
are competenta externa exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE,
intrucat actele avute in vedere ,,ar putea aduce atingere normelor comune sau ar putea
modifica domeniul de aplicare al acestora”. Actele avute in vedere au vocatia de a influenta in
mod decisiv continutul urmatoarelor acte legislative ale UE si in special:

— Directiva (UE) 2016/802. Motivul este acela ca stabilirea unei zone de control al
emisiilor in statele membre ale UE ar avea efecte asupra aplicarii acestei directive,
deoarece articolele 6 si 13 si anexa sa I se referd la regulile prevazute in anexa VI la
MARPOL privind continutul maxim de sulf al combustibililor navelor si emisiile de
SOx generate de nave 1n apele UE.

— Regulamentul (UE) 2015/757. Motivul este ca regulamentul stabileste cadrul juridic
al unui sistem al UE de monitorizare, raportare si verificare (MRV) a emisiilor de
GES. Respectarea noilor obligatii care decurg din extinderea la transportul maritim a
schemei EU ETS si din Regulamentul ,,FuelEU in domeniul maritim” se va baza pe
sistemul de monitorizare, raportare si verificare instituit prin Regulamentul UE
privind MRV.

— Directiva 2003/87/CE revizuita prin Directiva (UE) 2023/959 pentru a extinde EU
ETS la sectorul transportului maritim. Motivul este cd regulamentul este strans legat
de masurile OMI referitoare la GES, cum ar fi sistemul OMI de colectare a datelor,
indicele de eficientd energetica al navelor existente (EEXI) si indicatorul de
intensitate a carbonului (CII), care vizeaza colectarea si publicarea de informatii cu
privire la eficienta energetica tehnica si operationald a navelor pentru fiecare nava.

— Regulamentul (UE) 2023/1805. Motivul este cd regulamentul este strans legat de
masurile OMI referitoare la GES, cum ar fi sistemul OMI de colectare a datelor,
indicele de eficientd energetica al navelor existente (EEXI) si indicatorul de
intensitate a carbonului (CII), care vizeaza colectarea si publicarea de informatii cu
privire la eficienta energetica tehnica si operationala a navelor pentru fiecare nava.
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6.
6.1.
6.1.1.

Directiva 2002/59/CE. Acest lucru se datoreaza faptului ca articolul 6 prevede ca
orice nava care face escald intr-un port al unui stat membru trebuie sa fie echipatd cu
un AIS care respectd standardele de performanta elaborate de OML.

Regulamentul (UE) 2019/1239. Acest lucru se datoreaza faptului ca existad
posibilitatea de a utiliza VDES pentru transmiterea formalitatilor de raportare
prevazute de regulament.

Directiva 2014/90/UE si Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2025/1533 al
Comisiei. Acest lucru se datoreaza faptului cd echipamentele de radiocomunicatii
sunt enumerate in sectiunea 5 din regulamentul de punere in aplicare. In plus,
standardele pentru bércile de salvare si plutele de salvare, precum si pentru
instalatiile de lansare la apa si vinciuri sunt reglementate de regulamentul de punere
in aplicare, in care se fac trimiteri la Codul LSA.

Directiva 2009/45/CE. Acest lucru se datoreaza faptului ca articolul 6 alineatul (2)
litera (a) punctul (i) prevede ca navele noi de pasageri din clasa A trebuie sa respecte
integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum a fost modificata, precum
si codurile relevante, inclusiv Codul LSA pentru navele de pasageri din clasa A.
Articolul 6 alineatul (4) prevede ca navele de mare viteza pentru pasageri angajate n
curse interne, construite sau care fac obiectul unor reparatii, modificari si
transformari de amploare la 1 ianuarie 1996 sau dupa aceasta data, trebuie sa respecte
cerintele aferente regulii X/2 si X/3 a Conventiei SOLAS din 1974, care prevad
aplicarea ,,Codului pentru navele de mare viteza”. Capitolul III din anexa I la acesta,
intitulat ,,Aparatura de salvare”, stabileste cerinte diverse si cuprinzatoare pentru
navele de pasageri din clasele B, C si D angajate in curse interne, inclusiv in ceea ce
priveste plutele de salvare si barcile de salvare, prin aplicarea Codului LSA. In plus,
termenul ,,conventii internationale” definit la articolul 2 litera (a) include Conventia
privind liniile de Incarcare, impreuna cu protocoalele si amendamentele la aceasta,
precum si codurile aferente de aplicare obligatorie, in versiunea lor actualizati. in
plus, articolul 6 alineatul (2) litera (b) din respectiva directiva prevede ca ,toate
navele noi de pasageri cu lungimea de 24 metri sau mai mare trebuie sa respecte
cerintele Conventiei internationale din 1966 privind liniile de incarcare”.

Regulamentul (UE) nr. 530/2012. Motivul este ca acest regulament impune aplicarea
schemei OMI de evaluare a starii (CAS) la petrolierele cu coca simpla mai vechi de
15 ani. Modul in care trebuie realizatd aceasta evaluare intensificata este specificat in
Programul de inspectii intensificate efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si
petroliere, denumit pe scurt Programul de inspectii intensificate (ESP). Intrucat CAS
foloseste ESP drept instrument pentru atingerea obiectivului sau, orice modificare
adusa inspectiilor ESP, cum sunt amendamentele actuale referitoare la concentrarea
inspectiilor in mod exclusiv asupra zonelor suspectate atunci cind se efectueaza
madsuratori ale grosimii tablei petrolierelor cu cocd dublad cu ocazia primei inspectii
de reinnoire, va fi aplicabilda automat prin intermediul Regulamentului (UE)
nr. 530/2012.

TEMEI JURIDIC
Temeli juridic procedural

Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptdrii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
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numele Uniunii n cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest organism
trebuie sd adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau completeaza
cadrul institutional al acordului.”

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent dacd Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv?’.

Notiunea de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul normelor
de drept international aplicabile organismului in cauza. Aceasta se referd, in special, la situatia
in care acordul international care instituie organismul prevede ca deciziile sale sunt obligatorii
pentru parti. Este, de exemplu, cazul in care un acord international conferd organismului
competenta de a modifica anumite aspecte ale acordului sau anexele la acesta.

6.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru protectia mediului marin si Comitetul pentru sigurantd maritima ale OMI
sunt organisme create printr-un acord, si anume Conventia privind Organizatia Maritima
Internationala.

Actele avute n vedere pe care MEPC 84 al OMI este invitat sa le adopte constituie acte cu
efecte juridice, deoarece au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul legislatiei UE,
astfel cum se subliniaza in sectiunile 5.1 si 5.2 de mai sus.

Actele avute in vedere, pe care MSC 111 al OMI este invitat sa le adopte constituie acte cu
efecte juridice, deoarece au vocatia de a influenta In mod decisiv continutul legislatiei UE,
astfel cum se subliniaza in sectiunea 5.1 de mai sus.

Actele avute in vedere nu completeazd si nu aduc modificari cadrului institutional al
acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

6.2. Temeli juridic material
6.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doud elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sd se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

6.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Desi obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se refera la transportul maritim,
cateva dintre amendamentele avute in vedere se referd la aspecte de mediu. Prin urmare,
temeiul juridic material al propunerii de decizie este articolul 100 alineatul (2) din TFUE.

6.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sd fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.

20 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
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2026/0073 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul

Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de a 84-a sesiuni a Comitetului
pentru protectia mediului marin in ceea ce priveste adoptarea unor amendamente la
Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL) si cu

ocazia celei de a 111-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantid maritima in ceea ce

priveste adoptarea unor amendamente la Conventia internationala pentru ocrotirea

vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994 pentru

siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 1994), la Codul international din 2000
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 2000), la Codul international
din 2011 privind programul intensificat de inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la
vrachiere si petroliere (Codul ESP din 2011), la Codul international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA) si la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala din

1966 privind liniile de incircare (Protocolul din 1988 privind liniile de incircare)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

intrucat:

(D)

2)

€)

4

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

OMI este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite responsabild cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii marine si
atmosferice de cdtre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu este membra a OML

in temeiul articolului 38 litera (a) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
protectia mediului marin (MEPC) indeplineste functiile care ii sunt sau i-ar putea fi
incredintate de OMI prin intermediul sau in baza unor conventii internationale pentru
prevenirea si controlul poludrii maritime de cétre nave, in special In ceea ce priveste
adoptarea si modificarea regulilor sau a altor dispozitii. In cadrul celei de a 84-a
sesiuni, MEPC va adopta o serie de amendamente la MARPOL, in conformitate cu
articolul 16 alineatul (2) literele (b), (c) si (d).

In conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricdror sarcini
care i-au fost atribuite conform conventiei respective, de catre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI, sau a oricdror sarcini in cadrul domeniului de aplicare al
articolului respectiv care pot fi atribuite Comitetului pentru sigurantd maritima in
temeiul oricirui alt instrument international si care sunt acceptate de citre OMI. In
cadrul celei de a 111-a sesiuni, MSC va adopta amendamente in conformitate cu
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articolul VIII litera (b) punctul (iv) din Conventia SOLAS si cu articolul VI alineatul
(2) litera (d) din Protocolul din 1988 privind liniile de Incarcare.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI urmeaza sa adopte, in cadrul celei
de a 84-a sesiuni extraordinare din perioada 27 aprilie - 1 mai 2026, amendamente la
anexa VI la Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de cdtre nave
(MARPOL) referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noud zona de
control al emisiilor (regulile 13 si 14 si apendicele VII), la accesibilitatea bazei de date
a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) si la clauza de revizuire a
masurii pe termen scurt de reducere a GES (regulile 20, 25, 27 si 28).

In cadrul celei de a 111-a sesiuni, care va avea loc in perioada 13-22 mai 2026,
Comitetul pentru sigurantd maritima al OMI urmeazd sd adopte amendamente la
capitolele IV si V si la apendicele (Certificate) la Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international pentru
siguranta navelor de mare vitezda din 1994 (Codul HSC din 1994), la Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza din 2000 (Codul HSC din 2000),
la Codul international din 2011 privind programul intensificat de inspectii efectuate cu
ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP din 2011), la Codul
international al mijloacelor de salvare (Codul LSA) si la anexa B la Protocolul din
1988 referitor la Conventia internationala din 1966 privind liniile de incdrcare
(Protocolul din 1988 privind liniile de incércare).

Actele avute 1n vedere ale MEPC si MSC vor avea efecte juridice.

Prin urmare, este necesar sa se stabileascad pozitia care trebuie adoptatd in numele
Uniunii In cadrul MEPC 84, intrucat actele avute in vedere pot influenta in mod
semnificativ continutul dreptului Uniunii, si anume Directiva (UE) 2016/802 privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi', Regulamentul (UE)
2015/757 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon
generate de transportul maritim?, Directiva (UE) 2023/959 de modificare a Directivei
2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu
efect de serd in cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind infiintarea si
functionarea unei rezerve pentru stabilitatea pietei aferentd schemei UE de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd®, Regulamentul (UE)
2023/1805 privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon in transportul maritim®.

Prin urmare, Uniunea ar trebui sd sprijine amendamentele aduse regulilor 13 si 14 si
apendicelui VII la anexa VI la MARPOL, deoarece acestea vor contribui la prevenirea,
reducerea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici generate de nave, pentru
a obtine efecte benefice conexe pentru sdnatate, mediu si economie.

Uniunea trebuie, de asemenea, sd sprijine amendamentele la regula 27 din anexa VI la
MARPOL, deoarece acestea vor spori si mai mult accesibilitatea datelor din DCS a
OMI, in scopul de a se asigura punerea in aplicare solida a cadrului CII si de a se
facilita revizuirea sa.

B W N =

JOL 132,21.5.2016, p. 58.
JOL 123, 19.5.2015, p. 55.
JOL 130, 16.5.2023, p. 134.
JO L 234, 22.9.2023, p. 48.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Uniunea trebuie sa sprijine amendamentele aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa
VI la MARPOL deoarece acestea vin in urma adoptarii Strategiei OMI din 2023
referitoare la GES si a finalizarii revizuirii masurilor pe termen scurt de catre OMI,
permitand revizuirea ulterioard a acestor reguli.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii
in cadrul celei de a 111-a sesiuni a MSC, intrucat actele preconizate au vocatia de a
influenta Tn mod decisiv continutul dreptului Uniunii, si anume Directiva 2009/45/CE
privind normele si standardele de siguranti pentru navele de pasageri’, Directiva
2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind
traficul navelor maritime®, Regulamentul (UE) nr. 530/2012 privind accelerarea
introducerii cerintelor referitoare la coca dubld sau a unor standarde de proiectare
echivalente pentru petrolierele cu cocd simpla’ si Directiva 2014/90/UE privind
echipamentele maritime®.

Prin urmare, Uniunea ar trebui sd sprijine amendamentele la capitolele IV si V si la
apendicele (Certificate) la SOLAS, la Codul HSC din 1994 si la Codul HSC din 2000,
deoarece este mai eficient sa se utilizeze canale dedicate pentru mesajul specific
aplicatiei (ASM) al VDES, iar VDES are o capacitate suplimentara pentru schimbul
mai multor date digitale si, prin urmare, ar putea raspunde cresterii viitoare a cererii de
utilizare a datelor digitale in radiocomunicatiile maritime. In plus, schimbul de date
digitale aduce numeroase beneficii nu numai pentru sigurantd si constientizare a
situatiei, ci si pentru securitate, eficienta navigatiei, protectia mediului marin si
reducerea sarcinii navigatorilor. VDES oferd o Imbunititire semnificativd a
beneficiilor obtinute prin intermediul AIS si este considerat un factor determinant al
navigatiei electronice. Capacitatea de a face schimb de ASM si de alte informatii intre
nave si autoritdtile de la tarm este Tmbundtititd in mod semnificativ prin
implementarea VDES. Uniunea ar trebui sd sprijine in egald masurd aceste
amendamente deoarece, prin introducerea unor noi servicii mobile de comunicatii prin
satelit recunoscute, trebuie sd precizeze in mod clar cerinta de diseminare a
informatiilor privind siguranta maritima si a informatiilor legate de cautare si salvare
prin intermediul tuturor serviciilor mobile de comunicatii prin satelit recunoscute si
operationale.

Uniunea ar trebui sa sprijine amendamentele la Codul ESP 2011, deoarece aceste
tehnici oferd o mai mare eficienta, o mai mare flexibilitate si 0 mai mare fiabilitate In
activitatile cotidiene de control si inspectie, fara a afecta rezultatul acestor controale.

Uniunea ar trebui sa sprijine amendamentele la Codul LSA, care vor facilita siguranta
vietil pe mare prin cresterea increderii in functionarea eficace si eficienta a barcilor de
salvare lansate la apa prin cadere libera in cazul abandonarii navei.

Uniunea ar trebui sd sprijine amendamentele la Protocolul din 1988 privind liniile de
incarcare, deoarece instalarea unor balustrade cu trei garzi pe structura puntii poate
spori in mod eficace protectia echipajului, poate reduce riscul de cadere peste bord si
de ranire a echipajului si poate imbunatati siguranta navelor cu costuri economice
minime.

® 9 o W
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JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
JOL 172,30.6.2012, p. 3.
JO L 257, 28.8.2014, p. 146.

19

RO



RO

(17)  Pozitia Uniunii urmeaza sd fie exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale OMI, actiondnd Impreuna in interesul Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sd fie adoptata in numele Uniunii cu ocazia celei de a 84-a sesiuni a
Comitetului pentru protectia mediului marin al Organizatiei Maritime Internationale (,,OMI”)
sau in cadrul oricarei sesiuni ulterioare este de a-si da acordul cu privire la:

(a) amendamentele aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL,
referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noud zond de control al
emisiilor (ECA) si

(b) amendamentele aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL,
referitoare la accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pécurd al

navelor (DCS a OMI) si la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere
a GES.

Articolul 2

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii cu ocazia celei de a 111-a sesiuni a
Comitetului pentru protectia mediului marin al Organizatiei Maritime Internationale (,,OMI”)
sau in cadrul oricérei sesiuni ulterioare este de a-si da acordul cu privire la:

(a) amendamentele aduse capitolelor IV si V si apendicelui (Certificate) la Conventia
internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974,

(b) amendamentele aduse Codului international din 1994 privind siguranta
ambarcatiunilor de mare viteza (Codul HSC din 1994),

(©) amendamentele aduse Codului international din 2000 privind siguranta
ambarcatiunilor de mare viteza (Codul HSC din 2000),

(d) amendamentele aduse Codului international din 2011 privind programul intensificat
de inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP
2011),

(e) amendamentele aduse Codului international al mijloacelor de salvare (Codul LSA),

® amendamentele aduse Anexei B la Protocolul din 1988 referitor la Conventia

internationala din 1966 asupra liniilor de incércare (Protocolul din 1988 privind
liniile de incarcare).

Articolul 3

(2) Pozitia mentionata la articolul 1 se exprima de catre statele membre ale Uniunii care
sunt membre ale Comitetului pentru protectia mediului marin al OMI, actionand
impreuna 1n interesul Uniunii.

(h) Pozitia mentionata la articolul 2 se exprimd de catre statele membre ale Uniunii care
sunt membre ale Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, actionand impreuna
in interesul Uniunii.
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Articolul 4

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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