i

— B8 Rada

=Sl Unii Europejskiej

Bruksela, 19 marca 2026 r.
(OR. en)

7530/26

Miedzyinstytucjonalny numer
referencyjny:
2026/0073 (NLE)

WNIOSEK

MAR 33
OMI 10
ENV 259

Od:

Data otrzymania:
Do:

Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine
DEPREZ)

19 marca 2026 r.
Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej

Nr dok. Kom:.:

COM(2026) 127 final

Dotyczy:

Whiosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej na 84. posiedzeniu
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego w odniesieniu do przyjecia
zmian w Miedzynarodowej konwenciji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (MARPOL) oraz na 111. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian w
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(konwencja SOLAS) z 1974 r., Miedzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.),
Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 2000
r. (kodeks HSC z 2000 r.), Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego
programu inspekcji podczas przegladéw masowcow i zbiornikowcow
olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.), Miedzynarodowym
kodeksie srodkow ratunkowych (kodeks LSA) oraz protokole z 1988 r.
odnoszgcym sie do Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych
z 1966 r. (protokét z 1988 r. o liniach tadunkowych)

Delegacje otrzymuja w zatagczeniu dokument COM(2026) 127 final.

Zat.: COM(2026) 127 final

7530/26

TREE.2.A PL



PL

KOMISJA
EUROPEJSKA

Bruksela, dnia 19.3.2026 r.
COM(2026) 127 final

2026/0073 (NLE)

Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na forum
Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej na 84. posiedzeniu Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego w odniesieniu do przyjecia zmian w Miedzynarodowej

konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) oraz na 111.
posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian w
Mie¢dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS) z
1974 r., Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r.
(kodeks HSC z 1994 r.), Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich
z 2000 r. (kodeks HSC z 2000 r.), Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu
inspekcji podczas przegladéw masowcow i zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks
ESP z 2011 r.), Miedzynarodowym kodeksie sSrodkow ratunkowych (kodeks LLSA) oraz
protokole z 1988 r. odnoszacym si¢ do Miedzynarodowej konwencji o liniach
ladunkowych z 1966 r. (protokol z 1988 r. o liniach ladunkowych)
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji w sprawie stanowiska, ktoére ma by¢ zajete w imieniu Unii
na 84. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 84) Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej, ktore odbedzie si¢ w dniach 27 kwietnia—1 maja 2026 r., oraz na 111.
posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 111) Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej, ktore odbedzie si¢ w dniach 13—22 maja 2026 .

Przewiduje si¢, ze na 84. posiedzeniu MEPC przyjmie zmiany w zataczniku VI do
Miedzynarodowe] konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(MARPOL).

Na 111. posiedzeniu MSC przewiduje si¢ przyjecie zmian:

a) w rozdziatach IV 1 V oraz dodatku (Certyfikaty) do Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS) z 1974 1.;

b) w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks
HSC z 1994 1.);

c) w Miegdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 2000 r. (kodeks
HSC z 2000 r.);

d) w Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladéw masowcoéw 1 zbiornikowcoéw olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011
r.);

e) w Migdzynarodowym kodeksie srodkéw ratunkowych (kodeks LSA);

f) w zalaczniku B do protokolu z 1988 r. do Miedzynarodowej konwencji o liniach

tadunkowych z 1966 r. (protokot z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych).
2. KONTEKST WNIOSKU

2.1. Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, konwencja MARPOL i
konwencja SOLAS

W Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej ustanowiono Migdzynarodowa
Organizacje Morska (IMO). Celem IMO jest stworzenie forum wspotpracy w dziedzinie
regulacji 1 praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych, ktore maja wptyw na Zzegluge
w handlu mig¢dzynarodowym. Ponadto zadaniem IMO jest propagowanie powszechnego
przyjmowania najwyzszych mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego,
efektywnosci zeglugi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego przez statki
1jego kontroli, przy jednoczesnym wspieraniu rownych warunkéw dziatania. Organizacja ta
zajmuje si¢ takze sprawami administracyjnymi i prawnymi.

Konwencja weszta w zycie w dniu 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami konwencji. Unia nie jest strong konwencji.

Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki zawarta w
1973 r. (konwencja MARPOL) jest konwencja IMO, ktora weszta w zZycie w dniu 2
pazdziernika 1983 r. Wszystkie panstwa cztonkowskie sa stronami konwencji MARPOL, a 25
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panstw cztonkowskich jest rowniez stronami zatacznika VI, ktory wszedl w zycie w dniu 18
maja 2005 r. Unia nie jest strong konwencji MARPOL.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktéora weszta w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS.

2.2. Mie¢dzynarodowa Organizacja Morska

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo i ochrone zeglugi oraz za zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogolno$§wiatowa instytucja zajmujgca si¢
wyznaczaniem norm w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i ekologicznosci zeglugi
miedzynarodowej. Jej gldéwna rola polega na tworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore beda sprawiedliwe i skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete 1 wdrozone.

Do IMO mogg przystapi¢ wylacznie panstwa. Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sg
cztonkami IMO. Chociaz sama UE nie jest cztonkiem, stosunki Komisji Europejskiej z IMO
opieraja si¢ obecnie na rezolucji IMO A.1168(32), w ktorej okreslono procedury i warunki
wspotpracy miedzy IMO a organizacjami mi¢dzyrzadowymi. Na podstawie tej rezolucji IMO
1 dalszych ustalen od 1974 r. Komisja Europejska uczestniczy we wszystkich posiedzeniach
komitetow i podkomitetow IMO w charakterze obserwatora.

W sklad Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) IMO wchodzg wszyscy
cztonkowie IMO, a jego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Komitet ten
zajmuje si¢ kwestiami $rodowiskowymi wchodzacymi w zakres dziatan organizacji i
dotyczacymi zapobiegania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkdw, objetym konwencja
MARPOL, oraz kontroli takich zanieczyszczeﬁ w tym ropa naftowa, chemikaliami
przewozonymi luzem, odpadami i emisjami ze statkow do atmosfery, w tym emisjami
zanieczyszczenh 1 gazow cieplarnianych. Inne kwestie, ktérymi zajmuje si¢ komitet, to
gospodarka wodami balastowymi, systemy przeciwporostowe, recykling statkdw, gotowosc¢ i
reagowanie na zanieczyszczenia oraz identyfikacja obszardw specjalnych 1 szczegodlnie
wrazliwych obszaréw morskich.

Zgodnie z art. 38 lit. a) konwencji o IMO Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego wykonuje
wszelkie obowigzki powierzone mu zgodnie z konwencja o IMO przez Zgromadzenie
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rad¢ Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
badz wszelkie obowigzki w powyzszym zakresie, ktore mogg zosta¢ mu powierzone w
jakimkolwiek innym instrumencie migdzynarodowym lub na jego podstawie i zaakceptowane
przez IMO. Decyzje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i jego organéw pomocniczych
sa podejmowane wigkszo$cig glosow jego cztonkow.

Na MEPC 84 zostang przyjete zmiany w konwencji MARPOL zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. b),
¢) i d) konwencji.

W sktad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) IMO wchodzg wszyscy czlonkowie
IMO, ajego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Rozpatruje on wszelkie
sprawy wchodzace w zakres dziatan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy i
wyposazenia statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepisow w zakresie
zapobiegania zderzeniom, obchodzenia si¢ z tadunkami niebezpiecznymi, procedur i
wymogoéw bezpieczenstwa morskiego, informacji hydrograficznych, dziennikow i zapisow

Austria i Wegry nie ratyfikowaty jeszcze zatgcznika VI do konwencji MARPOL.
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nawigacyjnych, badania wypadkéw morskich, ratowania i ratownictwa, a takze wszelkich
innych kwestii majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

Zgodnie z art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu zapewnia srodki
do celéw wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych mu zgodnie z konwencja o
IMO przez Zgromadzenie Migdzynarodowej Organizacji Morskiej lub  Radg
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej badz wszelkich obowiagzkoéw w powyzszym zakresie,
ktore mogg zosta¢ mu powierzone w jakimkolwiek innym instrumencie mi¢dzynarodowym
lub na jego podstawie i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu i jego organdOw pomocniczych sg podejmowane wigkszoscig glosow jego cztonkdw.

Na MSC 111 zostang przyjete zmiany zgodnie z art. VIII (b)(iv) konwencji SOLAS i art. VI
ust. 2 lit. d) protokotu z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych.

2.3. Planowany akt Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO

Na 84. posiedzeniu MEPC ma przyja¢ zmiany w zalaczniku VI do konwencji MARPOL
dotyczace:

— wyznaczenia pétnocno-wschodniego Atlantyku jako nowego obszaru kontroli emisji
(prawidia 13 1 14 oraz uzupehienie VII do zatacznika VI do konwencji MARPOL);

— dostepnosci systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opalowego przez
statki oraz klauzuli przegladowej kréotkoterminowego $rodka redukcji emisji gazow
cieplarnianych (prawidta 20, 25, 27 1 28).

Zmiany te miaty zosta¢ przyjete na drugim posiedzeniu nadzwyczajnym MEPC, ktore odbylo
si¢ w dniach 14-17 pazdziernika 2025 r.

Przygotowujac MEPC/ES.2, Rada Unii Europejskiej przyjeta decyzje Rady (UE) 2025/2093 z
dnia 10 pazdziernika 2025 r. w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii
Europejskiej na drugim posiedzeniu nadzwyczajnym Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej w kwestii przyjecia poprawek w
Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(MARPOL)(®).

Zgodnie z decyzja Rady 2025/2093 stanowisko Unii na posiedzeniu MEPC/ES.2 zaktadato
wyrazenie zgody na przyjecie:

a) zmian w prawidlach 13 i 14 oraz w uzupehieniu VII do zatacznika VI do konwencji
MARPOL dotyczacych wyznaczenia pdéinocno-wschodniego Atlantyku jako nowego
obszaru kontroli emisji;

b) zmian w prawidlach 20, 25, 27128 zalacznika VI do konwencji MARPOL
dotyczacych dostgpnosci systemu gromadzenia danych na temat zuZycia oleju
opatowego przez statki; oraz

c) wprowadzenia nowego rozdzialu 5 do zatacznika VI do konwencji MARPOL
dotyczacego ram neutralnosci emisyjnej IMO.

Jako ze posiedzenie MEPC/ES.2 zostato odroczone o jeden rok, IMO przekazala zmiany w
zalaczniku VI do konwencji MARPOL wymienione w lit. a) i b) Komitetowi Ochrony
Srodowiska Morskiego do przyjecia na jego 84. posiedzeniu. W tym celu przedklada sie
niniejszy wniosek.

2 Dz.U. L, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0j
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Jednoczesnie przyjecie nowego rozdzialu 5 zalgcznika VI do konwencji MARPOL
dotyczacego ram neutralnosci emisyjnej IMO, o ktorych mowa w lit. ¢), zostalo odroczone,
podobnie jak MEPC/ES.2

24. Planowany akt Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

Na 111. posiedzeniu MSC ma przyjaé zmiany:

a) w rozdziatach IV 1 V oraz dodatku (Certyfikaty) do Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS) z 1974 r.;

b) w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks
HSC z 1994 r.);

C) w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 2000 r. (kodeks
HSC 22000 r.);

d) w  Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladéw masowcoéw i zbiornikowcoéw olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011
r.);

e) w Miedzynarodowym kodeksie §rodkéw ratunkowych (kodeks LSA);

f) w zalgczniku B do protokotu z 1988 r. do Miedzynarodowej konwencji o liniach

tadunkowych z 1966 r. (protokot z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych).

3. STANOWISKO, KTORE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII NA MEPC 84
3.1. Zmiany w prawidtach 13 i1 14 oraz w uzupetieniu VII do zalacznika VI do
konwencji MARPOL

Panstwa cztonkowskie UE 1 Komisja Europejska wraz ze Zjednoczonym Kroélestwem,
Islandig, Danig (Grenlandia) i Wyspami Owczymi przedtozyty na MEPC 83 dokument, w
ktérym zaproponowaly wyznaczenie potnocno-wschodniego Atlantyku jako obszaru kontroli
emisji tlenkow siarki, pylu zawieszonego 1 tlenkow azotu zgodnie z zalgcznikiem VI do
konwencji MARPOL. Komisja aktywnie uczestniczyta we wspotpracy z panstwami
nadbrzeznymi w pracach przygotowawczych koordynowanych przez delegacje Portugalii.

Grupa techniczna ds. wyznaczenia obszarow morskich o szczegdlnej wrazliwosci 1 obszaréw
specjalnych ustalita, ze proponowany obszar kontroli emisji spetnia kryteria okreslone w
sekcji 3 uzupehienia III do zatacznika VI do konwencji MARPOL. Po odnotowaniu wynikow
prac grupy technicznej na MEPC 83 zatwierdzono wyznaczenie obszaru kontroli emisji do
celow kontroli SOx, pylu zawieszonego i NOx na péinocno-wschodnim Atlantyku z mysla o
przyjeciu tego nowo wyznaczonego obszaru na nastepnym posiedzeniu MEPC. Sekretariat
IMO rozestat zmiany za posrednictwem pisma okoélnego IMO nr 5085 z dnia 24 pazdziernika
2025 r.

Unia powinna poprze¢ wniosek przedstawiony w zmienionym projekcie zmian dotyczacy
wyznaczenia potnocno-wschodniego Atlantyku jako obszaru kontroli emisji tlenkow siarki,
pylu zawieszonego i tlenkdw azotu, zgodnie z zalacznikiem VI do konwencji MARPOL,
poniewaz wniosek ten przyczyni si¢ do zapobiegania emisjom NOyx, SOx 1 pytu zawieszonego
ze statkow, ich ograniczania i kontrolowania w celu osiagnigcia zwigzanych z tym korzysci
dla zdrowia 1 $rodowiska, przy jednoczesnym ograniczeniu skutkéw gospodarczych dla
sektora morskiego.
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3.2. Zmiany w prawidtach 20, 25, 27 1 28 zalgcznika VI do konwencji MARPOL

Na MEPC 82 powotano grup¢ korespondencyjng ds. przegladu krotkoterminowego $rodka
redukcji emisji gazow cieplarnianych, koordynowang wspdlnie przez Brazyli¢, Japoni¢ i
Komisj¢ Europejska.

Na swoim pierwszym posiedzeniu miedzysesyjna grupa robocza ds. zanieczyszczenia
powietrza i efektywnosci energetycznej (ISWG-APEE 1) rozpatrzyta m.in. dostgpno$¢ danych
z systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki na potrzeby
analizy oraz klauzul¢ przegladowa krotkoterminowego $rodka redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

Jezeli chodzi o dostepno$¢ danych z systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju
opalowego przez statki, podczas ISWG-APEE 1 rozpatrzono sprawozdanie grupy
korespondencyjnej, ktora zgodzita si¢ na poprawe dostepnosci danych z systemu gromadzenia
danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki na etapie 1. Po przeprowadzeniu
analizy grupa przygotowala projekt zmian w prawidle 27 zalacznika VI do konwencji
MARPOL.

Na MEPC 83 polecono grupie roboczej APEE m.in. sfinalizowanie projektu zmian w
zataczniku VI do konwencji MARPOL 1 powigzanych wytycznych dotyczacych dostgpnosci
systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opalowego przez statki.

Po odnotowaniu, ze grupa robocza przeprowadzila podczas ISWG-APEE 1 dalsza analize
projektu zmian w prawidle 27 zatacznika VI do konwencji MARPOL oraz w powigzanych
wytycznych dotyczacych dostgpnosci systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju
opatowego przez statki przygotowanych, na MEPC 83 zatwierdzono projekt zmian w
prawidle 27 zatacznika VI do konwencji MARPOL dotyczacych dostgpnosci systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki z mysla o ich przyjeciu na
nastgpnym posiedzeniu MEPC. Sekretariat IMO rozestal zmiany za posrednictwem pisma
okolnego IMO nr 5005 z dnia 11 kwietnia 2025 r.

Unia przedlozyta wniosek w tej sprawie (ISWG-GHG 13/7), w ktérym zwro6cila si¢ o zmiane
systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatlowego przez statki w odniesieniu do
szczegdtowosci danych, dodatkowych danych i dostgpnosci. Projekt zmian jest spojny z
ISWG-GHG 13/7 w kwestii zwigkszonej dostepnosci.

Stanowisko Unii podczas ISWG-APEE 1 i MEPC 83 polegato na poparciu projektu zmian w
prawidle 27.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz przyczynig si¢ one do dalszego zwigkszenia
dostgpnosci danych z systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez
statki, tak aby zapewni¢ rzetelne wdrozenie ram dotyczacych wskaznika intensywnos$ci emisji
dwutlenku wegla 1 utatwic ich przeglad.

W odniesieniu do klauzul dotyczacych przegladu srodka krotkoterminowego podczas ISWG-
APEE 1 przygotowano projekt zmian w prawidtach 20, 25 1 28 zatacznika VI do konwencji
MARPOL, wykorzystujac jako podstawe zatagcznik do dokumentu MEPC 83/6/11
przygotowany przez grup¢ korespondencyjng 1 dotyczacy aktualizacji odniesienia do strategii
IMO oraz przegladu krotkoterminowego $rodka redukcji emisji gazow cieplarnianych.

Na MEPC 83 zatwierdzono projekt zmian w prawidtach 20, 25 1 28 zalacznika VI do
konwencji MARPOL z mysla o ich przyjgciu na nastgpnym posiedzeniu MEPC. Sekretariat
IMO rozestat zmiany za posrednictwem pisma okolnego IMO nr 5085 z dnia 24 pazdziernika
2025 r.
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Stanowisko Unii podczas ISWG-APEE 1 1 MEPC 83 polegato na poparciu projektu zmian
przedstawionych w MEPC 83/6/11.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz sa one nastepstwem przyjecia strategii IMO z
2023 r. w sprawie redukcji emisji gazow cieplarnianych ze statkdbw oraz zakonczenia
przegladu $rodkow krotkoterminowych przez IMO, a takze umozliwiaja dalszy przeglad tych
przepisow.

4. STANOWISKO, KTORE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII NA MSC 111

4.1. Zmiany w rozdziatach IV 1 V oraz dodatku (Certyfikaty) do konwencji SOLAS oraz
zmiany w kodeksie HSC z 1994 r. 1 kodeksie HSC z 2000 r.

Na MSC 103 Podkomitetowi ds. Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwania i
Ratownictwa (NCSR) powierzono prace nad opracowaniem zmian w rozdziatach IV i V
konwencji SOLAS oraz standardow eksploatacyjnych 1 wytycznych dotyczacych
wprowadzenia systemu wymiany danych (VDES) o bardzo wysokiej czestotliwosci (VHF).

Na NCSR 10 rozpoczeto dyskusje na temat tych prac, rozwazajac, czy podkomitet powinien
uwzgledni¢ VDES w rozdziale IV konwencji SOLAS, a nie tylko w jej rozdziale V.
Stanowisko Unii zakladalo poparcie faktu, Zze jezeli podkomitet moéglby priorytetowo
potraktowaé¢ wprowadzenie VDES w ramach rozdzialu V konwencji SOLAS, wazne bylo
réwniez rozwazenie wprowadzenia tego systemu w ramach rozdziatu IV konwencji SOLAS.

Podkomitet zgodzit si¢ powota¢ grupe korespondencyjna, koordynowana przez Japonig, w
celu przeprowadzenia analizy techmczne_], regulacyjnej 1 operacyjnej VDES, w tym jego
komponentu komunikacyjnego i zwigzanych z nim kosztoéw, opracowania wymaganych
projektow standardow eksploatacyjnych 1 projektéw zmian w rozdzialach IV 1 V konwencji
SOLAS, a takze okreslenia wszelkich wynikajacych z tego zmian w innych instrumentach.

Na NCSR 11 kontynuowano dyskusje¢ na temat tego, czy i w jaki sposob wiaczy¢ VDES do
rozdziatow IV 1 V konwencji SOLAS, z uwzglednieniem wariantow opracowanych przez
grupe korespondencyjng. Na NCSR 11 przywrdcono grupe korespondencyjna ds. systemu
wymiany danych (VDES) o bardzo wysokiej czgstotliwosci (VHF), koordynowang przez
Japonie, w celu sfinalizowania projektu zmian do konwencji SOLAS, w tym pdzniejszych
zmian. Stanowisko Unii na NCSR 11 polegato na poparciu ustanowienia grupy roboczej ds.
zeglugi w celu dalszego omawiania zmian w konwencji SOLAS oraz na poparciu
przywrdcenia grupy korespondencyjnej w celu kontynuowania niezbednych prac w okresie
miedzy posiedzeniami.

Na NSCR 12 rozpatrzono sprawozdanie grupy korespondencyjnej dotyczace projektu zmian
w konwencji SOLAS, w tym pdzZniejszych zmian w instrumentach obowigzkowych 1
nieobowigzkowych, oraz uzgodniono przekazanie tych prac grupie roboczej w celu ich
zakonczenia. Po przeanalizowaniu sprawozdania grupy roboczej podkomitet uzgodnit
przyjecie projektu zmian w rozdziale V konwencji SOLAS oraz w dodatku. Podkomitet
uzgodnit rowniez przyjecie wynikajacych z tego projektu zmian w kodeksie HSC z 1994 r. i
kodeksie HSC z 2000 r. Po przeanalizowaniu oceny dokonanej przez grupe robocza,
dotyczacej zatwierdzenia wyzej wymienionego projektu zmian w konwencji SOLAS,
podkomitet postanowit zwrdci¢ si¢ do MSC 110 o zatwierdzenie zmian w trybie pilnym, z
mysla o ich przyjeciu na MSC 111 1 wej$ciu w zycie w dniu 1 stycznia 2028 r. Stanowisko
Unii na NCSR 12 polegato na poparciu prac grupy korespondencyjnej i zaproponowaniu, aby
jej sprawozdanie zostato przekazane grupie roboczej do dalszego rozwazenia.
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Na MSC 110 zatwierdzono projekty zmian w rozdziale V konwencji SOLAS oraz dodatku do
niej w celu wprowadzenia systemu wymiany danych (VDES) o bardzo wysokiej
czestotliwosci (VHF) z mysla o ich pézniejszym przyjeciu na MSC 111. Komitet zatwierdzit
réwniez wynikajace z tego projektu zmiany w kodeksie HSC z 1994 r. i kodeksie HSC 2000
r., z my$lg o ich podzniejszym przyjeciu na MSC 111, zgodnie z wyzej wymienionym
projektem zmian w konwencji SOLAS. Sekretariat IMO rozestal zmiany za posrednictwem
pisma okélnego IMO nr 5063 z dnia 29 wrze$nia 2025 r.

Stanowisko Unii na MSC 110 zaktadalo poparcie projektu zmian.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz bardziej efektywne jest wykorzystanie
specjalnych kanatow do przekazywania specyficznych komunikatéw aplikacyjnych (ASM) w
ramach VDES, a VDES ma dodatkowa zdolno$¢ do wymiany wigkszej ilosci danych
cyfrowych, moglby zatem dostosowaé sie do przysztego wzrostu zapotrzebowania na
wykorzystanie danych cyfrowych w radiokomunikacji morskiej. Ponadto wymiana danych
cyfrowych przynosi liczne korzysci nie tylko pod wzgledem bezpieczenstwa i orientacji
sytuacyjnej, ale rowniez pod wzgledem ochrony, efektywnos$ci zeglugi, ochrony srodowiska
morskiego 1 zmniejszenia obcigzenia marynarzy. VDES zapewnia znaczne zwickszenie
korzys$ci ptynacych z AIS 1 jest uznawany za czynnik umozliwiajacy e-nawigacj¢. Dzigki
wdrozeniu VDES znacznie poprawita si¢ zdolno§¢ do wymiany komunikatéw ASM i innych
informacji mi¢dzy statkami a organami nabrzeznymi.

W odniesieniu do zmian w prawidtach 1V/5, V/4 i V/5 konwencji SOLAS na NCSR 12
odnotowano uwagi wspolnej grupy ekspertow IMO/ITU (Migdzynarodowa Organizacja
Morska/Migdzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny) dotyczace opracowania projektow
zmian w konwencji SOLAS. Rozwazono réwniez warianty wprowadzenia zmian w
konwencji SOLAS przygotowane przez wspdlng grupe ekspertow IMO/ITU, z
uwzglednieniem dokumentow, w tym dokumentéw przekazanych przez Uni¢ na NCSR 12, w
ktérych przedstawiono uwagi na temat wariantow wypracowanych przez wspdlng grupe
ekspertow IMO/ITU. Na NCSR 12 sprawy przekazano grupie roboczej w celu dokonania
poglebionej analizy i sfinalizowania zmian w konwencji SOLAS. Na NCSR 12 uzgodniono
projekt zmian w prawidlach IV/5, V/4 1 V/5 konwencji SOLAS dotyczacych wymogu
rozpowszechniania morskich informacji bezpieczefistwa (MSI) oraz informacji zwigzanych z
poszukiwaniem i ratownictwem (SAR) za posrednictwem wszystkich operacyjnych uznanych
ruchomych stuzb satelitarnych (RMSS) oraz zatwierdzono uzasadnienie przedtozenia wyzej
wymienionego projektu zmian do zatwierdzenia na MSC 110 z mysla o ich przyjeciu na MSC
111 1 wejsciu w zycie w dniu 1 stycznia 2028 r. Stanowisko Unii na NCSR 12 polegato na
poparciu wniosku Unii dotyczacego projektu zmian w konwencji SOLAS w odniesieniu do
rozpowszechniania informacji MSI 1 informacji zwigzanych z SAR za posrednictwem
wszystkich operacyjnych uznanych ruchomych stuzb satelitarnych.

Na MSC 110 zatwierdzono projekt zmian w prawidlach 1V/5, V/4 1 V/5 konwencji SOLAS
dotyczacych wymogu rozpowszechniania MSI 1 informacji zwigzanych z SAR za
posrednictwem wszystkich operacyjnych ruchomych stuzb satelitarnych uznanych przez
organizacj¢ do wykorzystania w $wiatowym morskim systemie lacznosci alarmowej i
bezpieczenstwa (GMDSS), z mysla o ich p6zniejszym przyjeciu na MSC 111. Sekretariat
IMO rozestat zmiany za posrednictwem pisma okdélnego IMO nr 5063 z dnia
29 wrzesnia 2025 r.

Stanowisko Unii na MSC 110 zaktadalo poparcie projektu zmian.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz — wprowadzajac nowe uznane ruchome stuzby
satelitarne — musi jasno okresli¢ wymog rozpowszechniania informacji dotyczacych morskich
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informacji bezpieczenstwa oraz informacji zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem za
posrednictwem wszystkich operacyjnych uznanych ruchomych stuzb satelitarnych.

4.2, Zmiany w kodeksie ESP z 2011 r.

Podkomitet ds. Projektowania i1 Konstrukcji Statkow na 10. posiedzeniu (SDC 10)
przeanalizowal rozwazane zmiany w kodeksie ESP z 2011 r. i uzgodnit, ze nalezy prowadzi¢
prace miedzy posiedzeniami grupy korespondencyjnej, ktorej nalezy powierzy¢ zadanie
rozpatrzenia wniosku dotyczacego zmian w kodeksie ESP. Stanowisko Unii na SDC 10
polegalo na zaproponowaniu, aby wnioskowane zmiany w kodeksie ESP zostaly oméwione
przez grupe korespondencyjng albo skierowane do grupy roboczej, ktéra ma zostad
ustanowiona na SDC 11.

Na SDC 11 rozpatrzono sprawozdanie grupy korespondencyjnej ds. zmian w kodeksie ESP z
2011 r. w celu umozliwienia stosowania technik zdalnej inspekcji (RIT) 1 przekazano sprawg
grupie roboczej. Po przeanalizowaniu sprawozdania grupy roboczej na SDC 11 zatwierdzono
projekt zmian w kodeksie ESP z 2011 r. polegajacych na zintegrowaniu RIT w celu ich
uwzglednienia na MSC 110 i p6zniejszego przyjecia na MSC 111. Stanowisko Unii na SDC
11 polegato na poparciu sprawozdania grupy korespondencyjnej w sprawie stosowania
technik zdalnej inspekcji i skierowania go do grupy robocze;j.

Na MSC 110 zatwierdzono projekt zmian w kodeksie ESP z 2011 r., aby umozliwi¢
korzystanie z RIT, z mysla o ich przyjeciu na MSC 111 i wejsciu w zycie w dniu 1 stycznia
2028 r. Sekretariat IMO rozestal zmiany za posrednictwem pisma okolnego IMO nr 5063 z
dnia 29 wrze$nia 2025 r.

Stanowisko Unii na MSC 110 zaktadato poparcie projektu zmian.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz techniki te zapewniaja wicksza skutecznosc,
wicksza elastyczno$¢ i1 wigkszg wiarygodno$¢ w codziennej dziatalno$ci w zakresie
przegladow 1 inspekcji bez naruszania wynikow tych przegladow.

4.3. Zmiany w kodeksie LSA

Na 10. posiedzeniu (SSE 10) Podkomitet ds. Systeméw Okretowych i Wyposazenia Statkow
(SEE) zgodzit si¢ co do zasady na sporzadzenie projektu zmian w kodeksie LSA dotyczacych
wymogoéw w zakresie projektowania i badan prototypu w odniesieniu do ustalen stosowanych
w testach operacyjnych systemdéw swobodnego zrzucania todzi ratunkowych bez ich
wodowania, z mys$la o sfinalizowaniu tych zmian na SSE 11, oraz polecil grupie
korespondencyjnej ds. LSA sfinalizowanie projektu zmian. Stanowisko Unii na SSE 10
zakladalo poparcie przekazania dyskusji grupie robocze;j.

Po zatwierdzeniu prac grupy korespondencyjnej na SSE 11 rozpatrzono projekt zmian i
polecono grupie roboczej ich sfinalizowanie. Na SSE 10 uzgodniono projekt zmian w
kodeksie LSA z mysla o ich zatwierdzeniu na MSC 110 i przyjeciu na MSC 111. Stanowisko
Unii na SSE 11 zakladato poparcie sprawozdania grupy korespondencyjnej oraz powotanie
grupy roboczej ds. srodkow ratunkowych w celu sfinalizowania podczas tego posiedzenia
projektu zmian w kodeksie LSA.

Po rozpatrzeniu projektu zmian w kodeksie LSA na MSC 110 zatwierdzono projekt zmian z
mys$la o ich przyjeciu na MSC 111. Sekretariat IMO rozestat zmiany za posrednictwem pisma
okolnego IMO nr 5063 z dnia 29 wrzesnia 2025 r.

Stanowisko Unii na MSC 110 zakladalo poparcie projektu zmian.

PL



PL

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz poprawig one bezpieczenstwo zycia na morzu
poprzez zwigkszenie zaufania do skutecznego i wydajnego wykorzystania zrzutowej todzi
ratunkowej w przypadku opuszczenia statku.

4.4. Zmiany w protokole z 1988 r. do konwencji o liniach fadunkowych

Na MSC 107 zatwierdzono dodanie nowego elementu w celu zmiany protokotu z 1988 r. do
konwencji o liniach tadunkowych, aby okresli¢ wymdg instalowania barierek na poktadzie w
celu ograniczenia do minimum zagrozen dla bezpieczenstwa. Komitet zatwierdzit ten nowy
element. Stanowisko Unii na MSC 107 zaktadato poparcie tego elementu.

Na SDC 10, chociaz uzgodniono co do zasady projekt zmiany w prawidle 25 protokotu z
1988 r. do konwenc;ji o liniach fadunkowych, odnotowano, ze do sfinalizowania konieczne sg
dalsze prace, i uzgodniono, ze nalezy zwréci¢ si¢ do komitetu o przedluzenie docelowego
roku zakonczenia wprowadzania elementu do 2025 r. oraz o utrzymanie punktu porzadku
obrad we wstepnym porzadku obrad SDC 11. Stanowisko Unii na SDC 10 zaktadato poparcie
wniosku dotyczacego zmiany prawidla 25 protokolu z 1988 r. do konwencji o liniach
tadunkowych.

Na SDC 11 uzgodniono projekt zmian w prawidle 25 protokolu z 1988 r. o liniach
tadunkowych z mysla o ich zatwierdzeniu na MSC 110 i pdzniejszym przyjeciu na MSC 111;
oczekuje si¢, ze wejScie w zycie nastagpi w dniu 1 stycznia 2028 r. Stanowisko Unii na SDC
11 zaktadalo poparcie wniosku dotyczacego zmiany prawidta 25 protokotu z 1988 r. do
konwencji o liniach fadunkowych.

Na MSC 110 zatwierdzono projekt zmian w prawidle 25 protokotu z 1988 r. do konwencji o
liniach tadunkowych w odniesieniu do wymogu instalowania barierek na poktadzie, z mysla o
ich przyjeciu na MSC 111. Sekretariat IMO rozestal zmiany za posrednictwem pisma
okoélnego IMO nr 5063 z dnia 29 wrze$nia 2025 r.

Stanowisko Unii na MSC 110 zaktadato poparcie projektu zmian.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz zainstalowanie barierek ztozonych z trzech
pretow na pokladzie moze skutecznie zwigkszy¢ ochrone zalogi, zmniejszy¢ ryzyko
wypadnigcia zatogi za burt¢ 1 urazOw oraz poprawi¢ bezpieczenstwo statkow przy
minimalnych kosztach ekonomicznych.

5. ODNOSNE PRZEPISY I KOMPETENCJE UE
5.1. Stosowne przepisy UE

5.1.1.  Zmiany w prawidlach 13 i 14 oraz w uzupetnieniu VII do zalgcznika VI do konwencji
MARPOL

Dyrektywa (UE) 2016/802 ma na celu ograniczenie emisji dwutlenku siarki z niektdrych
paliw cieklych®. Jej celem jest zapobieganie zanieczyszczeniu powietrza powodowanemu
przez szkodliwe emisje wynikajace ze spalania niektorych rodzajow paliw cieklych z wysoka
zawartos$cig siarki, ktore sg szkodliwe dla zdrowia ludzkiego 1 Srodowiska oraz przyczyniaja
si¢ do powstawania kwasnych deszczy. Art. 6 1 13 oraz zalacznik I odnoszg si¢ do zasad

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszaca si¢ do

redukcji zawarto$ci siarki w niektorych paliwach ciektych, Dz.U. L 132 z 21.5.2016, s. 58,
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0]
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okreslonych w zataczniku VI do konwencji MARPOL dotyczacych maksymalnej zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych i emisji tlenkow siarki ze statkow na wodach UE.

W dyrektywie ramowej w sprawie strategii morskiej* panstwa czlonkowskie zostaly
zobowigzane do zastosowania S$rodkow niezbednych do osiggnigcia badz utrzymania
»dobrego stanu $rodowiska” w §rodowisku morskim do 2020 r. Dobry stan $rodowiska
oznacza ,taki stan §rodowiska wod morskich tworzacych zréznicowane i dynamiczne pod
wzgledem ekologicznym oceany i morza, ktore sg czyste, zdrowe 1 urodzajne w odniesieniu
do panujacych w nich warunkoéw, za§ wykorzystanie $rodowiska morskiego zachodzi na
poziomie, ktory jest zréwnowazony i gwarantuje zachowanie mozliwosci uzytkowania i
prowadzenia dziatan przez obecne i przyszte pokolenia” (art. 3 ust. 5 dyrektywy ramowej w
sprawie strategii morskiej). Aby okresli¢ dobry stan $rodowiska, nalezy migdzy innymi do
minimum ograniczy¢ eutrofizacj¢ wywolang dziatalnoscig czlowieka, a w szczegdlnosci
negatywne skutki tego zjawiska, takie jak utrata réznorodnosci biologicznej, degradacja
ekosystemow, a takze wystepowanie szkodliwego zjawiska zakwitu wody oraz niedoboru
tlenu w dolnych partiach wod. Ograniczenie ilo$ci azotu wprowadzanego do $srodowiska z
zeglugi morskiej dzigki nalozeniu wymogdéw poziomu III po uznaniu poéinocno-wschodniego
Atlantyku za obszary NECA ulatwi panstwom cztonkowskim UE polozonym nad tymi
morzami osiggniecie ,,dobrego stanu $rodowiska”, o ktorym mowa w dyrektywie ramowej w
sprawie strategii morskie;.

W dyrektywie w sprawie jako$ci powietrza® (zmienionej w 2024 r.) wyznaczono miedzy
innymi warto$ci dopuszczalne dla NO: w celu unikania i ograniczenia szkodliwego
oddziatywania zanieczyszczenia powietrza na zdrowie ludzi lub §rodowisko lub zapobiegania
takiemu oddziatywaniu. W dyrektywie w sprawie jako$ci powietrza przyznano, ze dla
osiggnigcia wyznaczonych w niej celow szczeg6lnie wazna jest walka z emisjami
zanieczyszczen u zrodla, w szczegolnosci za pomoca $rodkoéw, ktore ograniczylyby emisje
spalin z silnikéw roznego rodzaju stacjonarnych i ruchomych zrodet emisji w oparciu o
normy jakosci silnikéw lub paliwa. Unia przyjela rézne akty prawne regulujace emisje za
posrednictwem norm dotyczacych silnikbw montowanych w roéznego rodzaju pojazdach
transportu drogowego (samochodach osobowych, samochodach ci¢zarowych i samochodach
dostawczych za posrednictwem norm Euro®) oraz w maszynach jezdnych nieporuszajacych
si¢ po drogach (statkach zeglugi §rodladowe;j 1 lokomotywach za posrednictwem dyrektywy w
sprawie maszyn jezdnych nieporuszajacych sie po drogach”).

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca

ramy dziatan Wspolnoty w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii
morsklej) Dz.U. L 164 z25.6.2008, s. 19, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0j
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakoSci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy, Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1,
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/50/0j
6 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z
lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow, Dz.U. L 171 7 29.6.2007, s. 1,
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z
pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1, http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/ 1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w
sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
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W zwiazku z tym zmiany w prawidlach 13 1 14 oraz w uzupemieniu VII do zalacznika VI do
konwencji MARPOL dotyczace przyjgcia obszaru kontroli emisji moga mie¢ decydujacy
wpltyw na tres¢ dyrektywy (UE) 2016/802. Wynika to z faktu, ze ustanowienie obszaru
kontroli emisji w panstwach cztonkowskich UE wplynetoby na stosowanie przedmiotowe;j
dyrektywy, poniewaz jej art. 6 i 13 oraz zatacznik I odnosza si¢ do zasad okreslonych w
zalaczniku VI do konwencji MARPOL dotyczacych maksymalnej zawarto$ci siarki w
paliwach zeglugowych 1 emisji tlenkow siarki ze statkow na wodach UE.

5.1.2.  Zmiany w prawidtach 20, 25, 27 i 28 zatgcznika VI do konwencji MARPOL

W rozporzadzeniu (UE) 2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego® (rozporzadzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji) ustanowiono ramy prawne na potrzeby systemu
UE stuzacego do monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych.
Celem tego rozporzadzenia jest zapewnienie rzetelnych 1 weryfikowalnych danych na temat
emisji gazéw cieplarnianych oraz wskaznikéw efektywno$ci energetycznej, zapewnié
decydentom dostgp do odpowiednich informacji i1 sprzyja¢ upowszechnianiu si¢ efektywnych
energetycznie technologii i zachowan na rynku. Aby osiagna¢ ten cel, w rozporzadzeniu
przewidziano dziatania stuzagce wyeliminowaniu barier rynkowych, takich jak brak dostepu do
informacji. Weszto ono w zycie w dniu 1 lipca 2015 r. Poprawa dostepnosci systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki dla ogétu spoteczenstwa
oraz wprowadzenie klauzuli przegladowej dotyczacej krotkoterminowego $rodka redukcji
emisji gazow cieplarnianych ma na celu zmniejszenie intensywnosci emisji dwutlenku wegla
w zegludze miedzynarodowej w sposdb spdjny z poziomem ambicji okreslonym w strategii
IMO w sprawie redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkow. Poprawa spdjnosci/jakosci
danych zglaszanych w ramach systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju
opatowego przez statki oraz rozszerzenie dost¢gpu do danych dla ogotu spoteczenstwa maja
wpltyw na gromadzenie i zglaszanie danych dotyczacych zuzycia oleju opatowego przez
statki, a zatem mogg mie¢ wpltyw na monitorowanie, raportowanie i weryfikacje emisji gazow
cieplarnianych z zeglugi na podstawie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji.

W unijnym prawie o klimacie’ okre$lono wigzace cele Unii w dziedzinie klimatu (w
porownaniu z 1990 r.): redukcje emisji netto gazow cieplarnianych — tj. po odliczeniu
pochfaniania — o co najmniej 55 % do 2030 r. 1 0 90 % do 2040 r. (wniosek Komisji).
Obejmuje to rowniez cel polegajacy na osiagnieciu neutralnosci klimatycznej do 2050 r. oraz
ambitny cel polegajacy na osiggni¢ciu ujemnych emisji netto po tym okresie.

Na podstawie wnioskow Komisji dotyczacych pakietu ,,Gotowi na 55” ukierunkowanych na
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych prawodawcy Unii przyjeli nastgpujace akty prawne
dotyczace konkretnie emisji gazéw cieplarnianych z sektora zeglugi:

mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013
oraz zmieniajace 1 uchylajace  dyrektywe  97/68/WE, DzU. L252 z169.2016, s.53,
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE, Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55, http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j

o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2021/1119 zdnia 30 czerwca 2021r.
W sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiaggni¢cia neutralno$ci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE)
nr401/2009 1(UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie), Dz.U. L243 z9.7.2021, s.1,
http://data.europa.cu/eli/reg/2021/1119/0j
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J Dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji
gazow cieplarnianych w Unii (ETS)!° zmieniono dyrektywa (UE) 2023/959!! w
celu rozszerzenia EU ETS na sektor transportu morskiego ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2024 r. (wraz z niezb¢dnymi zmianami w rozporzadzeniu UE w
sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji w celu zmiany przepiséw
dotyczacych monitorowania i raportowania'’, rowniez w drodze rewizji
odpowiednich aktéw wykonawczych i delegowanych).

. Rozporzadzenie (UE) 2023/1805 skupia si¢ na stosowaniu paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w sektorze morskim!® (rozporzadzenie FuelEU Maritime) i
zobowigzuje statki zawijajace do portow UE do stosowania tych paliw od 1
stycznia 2025 r.

Przestrzeganie nowych obowiazkow wynikajacych z rozszerzenia unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji (ETS) na transport morski oraz z rozporzadzenia w sprawie FuelEU
Maritime bedzie opiera¢ si¢ na systemie monitorowania, raportowania 1 weryfikacji
ustanowionym rozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji.

Te akty unijne s3 z kolei silnie powigzane ze $rodkami IMO dotyczacymi gazow
cieplarnianych, takimi jak system gromadzenia danych IMO, wskaznik efektywnosci
energetycznej statku istniejacego (EEXI) oraz wskaznik intensywno$ci emisji dwutlenku
wegla (CII), ktore stuza do gromadzenia i1 publikowania informacji na temat zuzycia paliwa
oraz technicznej 1 operacyjnej efektywnos$ci energetycznej poszczegdlnych statkow.

Wszelkie $rodki IMO dotyczace kwestii w zakresie emisji gazow cieplarnianych, ktore beda
wymaga¢ monitorowania, weryfikacji 1 raportowania emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze statkdw, moga wywota¢ skutki dla rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania 1 weryfikacji, a takze dyrektywy EU ETS 1 rozporzadzenia
FuelEU Maritime.

W zwigzku z tym zmiany w prawidtach 20, 25, 27 1 28 zatacznika VI do konwencji MARPOL
dotyczace dostepnosci systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opalowego przez
statki oraz klauzuli przegladowej krotkoterminowego $rodka redukeji emisji  gazéw
cieplarnianych moga mie¢ decydujacy wptyw na wymogi majace zastosowanie na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2015/757, rozporzadzenia (UE) 2023/1805 i dyrektywy (UE) 2023/959.

10 Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca

system handlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych we Wspolnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
96/61/WE  (Tekst majacy znaczenie dla EOG), DzU. L 275 =z 25.10.2003, s. 32,
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j

i Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)2023/959 zdnia 10 maja 2023 r. zmieniajgca
dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajacg system handlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych w Unii oraz
decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnos$ci rynkowej dla unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych, Dz.U. L 130 z16.5.2023, s. 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j

12 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wlaczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazow
cieplarnianych i emisji z  dodatkowych  typow  statkow, Dz.U.L 1302z 16.5.2023,s. 105,
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j

13 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2023/1805 zdnia 13 wrze$nia 2023 r.
w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE, Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 48, http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/1805/0j
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5.1.3.  Zmiany w rozdziatach 1V i V oraz dodatku (Certyfikaty) do konwencji SOLAS oraz
zmiany w kodeksie HSC z 1994 r. i kodeksie HSC z 2000 r.

Art. 6 dyrektywy 2002/59/WE ustanawiajacej wspdlnotowy system monitorowania i
informacji o ruchu statkow'* stanowi, ze kazdy statek wplywajacy do portu panstwa
cztonkowskiego musi by¢ wyposazony w system AIS, ktory odpowiada wymaganiom norm
ustalonych przez IMO.

Rozporzadzenie (UE) 2019/1239 ustanawia europejski system morskich pojedynczych
punktéw kontaktowych!>. Istnieje mozliwo$¢ korzystania z VDES do przekazywania
formalnos$ci sprawozdawczych wymaganych rozporzadzeniem.

Wyposazenie radiokomunikacyjne wymienione w pkt 5 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2025/1533'¢. Rozporzadzenie wykonawcze zawiera wymogi w zakresie
projektu, budowy i dziatania oraz normy badan dla wyposazenia morskiego. Opiera si¢ ono na
uprawnieniu Komisji do wskazania, w drodze aktow wykonawczych, wymogoéw w zakresie
projektu, budowy i dziatania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego objetego zakresem
dyrektywy 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego!’, zgodnie z jej art. 35 ust. 2.

Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpieczenstwa
statkow pasazerskich!® stanowi, Ze nowe statki pasazerskie klasy A wykonujace podroze
krajowe w obrebie UE musza w calo$ci spetnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. ze
zmianami. W zwigzku z tym wszelkie zmiany w prawidlach SOLAS miatyby wplyw na
wspolne unijne reguly okreslone w dyrektywie.

W zwigzku z tym zmiany w rozdziatach IV 1 V oraz dodatku (Certyfikaty) do konwencji
SOLAS, a takze zmiany w kodeksie HSC z 1994 r. i kodeksie HSC z 2000 r. moga mie¢
decydujacy wplyw na wymogi majace zastosowanie na mocy dyrektywy 2002/59/WE,
dyrektywy 2014/90/UE i dyrektywy 2009/45/WE.

5.14. Zmiany w kodeksie ESP z 2011 r.

W rozporzadzeniu (UE) nr 530/2012 w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji
podwojnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do
zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych!® wprowadzono obowigzek stosowania planu oceny
stanu technicznego (CAS) IMO wobec zbiornikowcdéw pojedynczokadtubowych majacych

14 Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca

wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw iuchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG,
Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10, http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j

5 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1239 zdnia 20 czerwca 2019 r.
ustanawiajace europejski system morskich pojedynczych punktow kontaktowych i uchylajace dyrektywe
2010/65/UE, Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64, http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j

16 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1533 z dnia 23 lipca 2025 r. ustanawiajace zasady
stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE w odniesieniu do wymogdéw w zakresie
projektu, budowy i dzialania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego i uchylajace rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2024/1975, Dz.U. L, 2025/1533, 23.7.2025,
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/1533/0j

17 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/90/UE zdnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia
morskiego  iuchylajaca  dyrektywe Rady  96/98/WE, Dz.U. L 257 =z 28.8.2014, s. 146,
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j

18 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich, Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1, http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j

19 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012r.
w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwdjnokadlubowej lub réwnowaznego rozwigzania
konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych, Dz.U. L 172 z30.6.2012, s. 3,
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j
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ponad 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli masowcow i
zbiornikowcoéw olejowych, zwanym inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP),
okreslono sposob przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Z uwagi na fakt, ze w
planie oceny stanu technicznego do osiggnigcia celu stosuje si¢ rozszerzony program
inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego programu inspekcji, takie jak
obecne modyfikacje dotyczace skoncentrowania badan wylacznie na podejrzanych obszarach
w odniesieniu do pomiaréw grubosci przy pierwszym badaniu w celu odnowienia §wiadectwa
zbiornikowcéw podwodjnokadtubowych, beda automatycznie mialy zastosowanie na mocy
rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

W zwigzku z tym zmiany w Migdzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji
podczas przegladéw masowcdw i zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.)
mogg mie¢ decydujacy wpltyw na stosowanie rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

5.1.5. Zmiany w kodeksie LSA

Normy dotyczace todzi ratunkowych i tratw ratunkowych, a takze urzadzen do wodowania i
wciggarek reguluje rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2025/1533, w ktérym zawarto
odniesienia do kodeksu LSA. Rozporzadzenie wykonawcze zawiera wymogi w zakresie
projektu, budowy i dziatania oraz normy badan dla wyposazenia morskiego. Opiera si¢ ono na
uprawnieniu Komisji do wskazania, w drodze aktow wykonawczych, wymogoéw w zakresie
projektu, budowy i dziatania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego objetego zakresem
dyrektywy 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego, zgodnie z jej art. 35 ust. 2.

W art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpieczenstwa
statkdéw pasazerskich przewiduje si¢ stosowanie konwencji SOLAS, ze zmianami, a takze
odpowiednich kodeksow, w tym kodeksu LSA, do statkow pasazerskich klasy A, natomiast w
rozdziale III ,,Urzadzenia ratunkowe” zalacznika I do tej dyrektywy okreslono rdézne i
obszerne wymogi dotyczace statkow pasazerskich klasy B, C i D, ktore wykonuja zegluge
krajowa, réwniez w odniesieniu do tratw ratunkowych i lodzi ratunkowych poprzez
stosowanie kodeksu LSA.

W zwigzku z tym zmiany w Miedzynarodowym kodeksie srodkow ratunkowych (kodeksie
LSA) moga mie¢ decydujacy wplyw na stosowanie dyrektywy 2014/90/UE 1 dyrektywy
2009/45/WE.

5.1.6.  Zmiany w protokole z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych

Termin ,,Mi¢dzynarodowe Konwencje” zdefiniowany w dyrektywie 2009/45/WE w sprawie
regut 1 norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (art. 2 lit. a)) obejmuje konwencje¢ o liniach
tadunkowych wraz z protokotami i1 zmianami do niej, a takze powigzane, obowigzkowo
stosowane kodeksy, w ich zaktualizowanej wersji. Ponadto w art. 6 ust. 2 lit. b) tej dyrektywy
stanowi si¢, ze ,,wszystkie nowe statki pasazerskie o dlugosci 24 metrow 1 wiecej spetniaja
wymogi Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych z 1966 r.”.

W zwigzku z tym zmiany w protokole z 1988 r. do konwencji o liniach fadunkowych moga
mie¢ decydujacy wplyw na stosowanie dyrektywy 2009/45/WE.

5.2. Kompetencja UE

Przedmiot planowanych aktow dotyczy obszaréw w duzej mierze objetych wtérnym prawem
Unii, jak wyjasniono w pkt 5.1. W zwigzku z tym Unia ma wylaczng kompetencj¢ zewnetrzng
na podstawie art. 3 ust. 2 akapit ostatni TFUE, poniewaz planowane akty moga ,,wptywaé na
wspolne zasady lub zmienia¢ ich zakres”. Planowane akty moga w sposob decydujacy
wywrze¢ wplyw na tres¢ w szczegolnosci nastgpujacych aktow prawnych Unii:
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dyrektywa (UE) 2016/802. Wynika to z faktu, ze ustanowienie obszaru kontroli
emisji w panstwach cztonkowskich UE wptyngtoby na stosowanie przedmiotowej
dyrektywy, poniewaz jej art. 6 1 13 oraz zalagcznik I odnoszg si¢ do zasad
okreslonych w zataczniku VI do konwencji MARPOL dotyczacych maksymalnej
zawartosci siarki w paliwach zeglugowych i emisji tlenkéw siarki ze statkow na
wodach UE.

Rozporzadzenie (UE) 2015/757. Wynika to z tego, ze ustanawia ramy prawne na
potrzeby systemu UE sluzacego do monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
gazdw cieplarnianych. Przestrzeganie nowych obowigzkéw wynikajacych z
rozszerzenia EU ETS na transport morski oraz z rozporzadzenia w sprawie FuelEU
Maritime bedzie opiera¢ si¢ na systemie monitorowania, raportowania i weryfikacji
ustanowionym rozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania, raportowania i
weryfikacji.

Dyrektywa 2003/87/WE zmieniona dyrektywa (UE) 2023/959 w celu rozszerzenia
EU ETS na sektor transportu morskiego. Wynika to z tego, ze jest silnie powigzane
ze S$rodkami IMO dotyczacymi gazdéw cieplarnianych, takimi jak system
gromadzenia danych IMO, wskaznik efektywnosci energetycznej statku istniejacego
(EEXI) oraz wskaznik intensywnos$ci emisji dwutlenku wegla (CII), ktore stuza do
gromadzenia 1 publikowania informacji na temat technicznej 1 operacyjnej
efektywnosci energetycznej poszczegolnych statkow.

Rozporzadzenie (UE) 2023/1805. Wynika to z tego, ze jest silnie powigzane ze
srodkami IMO dotyczacymi gazéw cieplarnianych, takimi jak system gromadzenia
danych IMO, wskaznik efektywnos$ci energetycznej statku istniejacego (EEXI) oraz
wskaznik intensywnosci emisji dwutlenku wegla (CII), ktore stuzg do gromadzenia i
publikowania informacji na temat technicznej 1 operacyjnej efektywnosci
energetycznej poszczegodlnych statkow.

Dyrektywa 2002/59/WE. Wynika to z tego, ze art. 6 tej dyrektywy stanowi, ze kazdy
statek wplywajacy do portu panstwa cztonkowskiego musi by¢ wyposazony w
system AIS, ktory odpowiada wymaganiom norm ustalonych przez IMO.

Rozporzadzenie (UE) 2019/1239. Wynika to z faktu, ze istnieje mozliwo$¢
wykorzystania VDES do  przekazywania formalnosci  sprawozdawczych
wymaganych na mocy rozporzadzenia.

Dyrektywa 2014/90/UE 1 rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1533.
Wynika to z faktu, ze wyposazenie radiokomunikacyjne jest wymienione w pkt 5
rozporzadzenia wykonawczego. Ponadto normy dotyczace todzi ratunkowych 1 tratw
ratunkowych, a takze urzadzen do wodowania 1 wciaggarek reguluje rozporzadzenie
wykonawcze, w ktorym zawarto odniesienia do kodeksu LSA.

Dyrektywa 2009/45/WE. Wynika to z faktu, ze art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy
stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A w calo$ci spelniajag wymogi konwencji
SOLAS z 1974 r., ze zmianami, oraz odpowiednich kodeksow, w tym kodeksu LSA,
w odniesieniu do statkow pasazerskich klasy A. Art. 6 ust. 4 stanowi, ze szybkie
jednostki pasazerskie, ktére wykonuja zegluge krajowa, zbudowane lub poddane
naprawom, zmianom lub przebudowom o wigkszym zakresie w dniu 1 stycznia 1996
r. lub po tej dacie, musza spelnia¢ wymogi prawidta X/2 1 X/3 konwencji SOLAS z
1974 r., ktére przewiduja stosowanie ,,kodeksu jednostek szybkich”. W rozdziale I1I
,Urzadzenia ratunkowe” zalgcznika I do tej dyrektywy okreslono rézne 1 obszerne
wymogi dotyczace statkow pasazerskich klasy B, C i D, ktére wykonuja zegluge
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krajowa, rowniez w odniesieniu do tratw ratunkowych i todzi ratunkowych poprzez
stosowanie kodeksu LSA. Ponadto termin ,Mi¢dzynarodowe Konwencje”
zdefiniowany w art. 2 lit. a) obejmuje konwencj¢ o liniach tadunkowych wraz z
protokotami i zmianami do niej, a takze powigzane, obowigzkowo stosowane
kodeksy, w ich zaktualizowanej wersji. Ponadto w art. 6 ust. 2 lit. b) tej dyrektywy
stanowi si¢, ze ,,wszystkie nowe statki pasazerskie o dlugosci 24 metréw i wiecej
spetniajg wymogi Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych z 1966 r.”.

— Rozporzadzenie (UE) nr 530/2012. Wynika to z faktu, ze wprowadzono w nim
obowigzek stosowania planu oceny stanu technicznego (CAS) IMO wobec
zbiornikowcdéw pojedynczokadtubowych majacych ponad 15 lat. W rozszerzonym
programie inspekcji podczas kontroli masowcoéw 1 zbiornikowcoéw olejowych,
zwanym inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP), okre$lono sposob
przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Z uwagi na fakt, ze w planie oceny
stanu technicznego do osiggnigcia celu stosuje si¢ rozszerzony program inspekcji,
wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego programu inspekcji, takie jak
obecne modyfikacje dotyczace skoncentrowania badan wylacznie na podejrzanych
obszarach w odniesieniu do pomiaréw grubosci przy pierwszym badaniu w celu
odnowienia $wiadectwa zbiornikowcoOw podwdjnokadtubowych, beda automatycznie
miaty zastosowanie na mocy rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

6. PODSTAWA PRAWNA
6.1. Proceduralna podstawa prawna
6.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii w
ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupelniajacych lub zmieniajagcych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
lub strong umowy?’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa migdzynarodowego dotyczacych danego organu. Dotyczy to w
szczegdlnosci  sytuacji, w ktérej umowa miedzynarodowa ustanawiajgca ten organ
przewiduje, ze jego decyzje sa wigzace dla stron. Ma to miejsce na przyktad w przypadku,
gdy na mocy umowy mig¢dzynarodowej przyznaje si¢ organowi uprawnienie do zmiany
niektorych aspektow umowy lub zatacznikdéw do niej.

6.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego i Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO s
organami utworzonymi na podstawie umowy, a mianowicie Konwencji o Migdzynarodowej
Organizacji Morskie;j.

Planowane akty, ktére majg zosta¢ przejete na MEPC 84, stanowig akty majace skutki
prawne, poniewaz mogg w sposob decydujacy wywrze¢ wpltyw na tres¢ prawodawstwa Unii,
jak okreslono w pkt 5.1 1 5.2 powyze;.

20 Sprawa C-399/12, Niemcy/Rada (OIV), ECLLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.
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Planowane akty, ktore majg zosta¢ przejete na 111. posiedzeniu MSC, stanowig akty majace
skutki prawne, poniewaz moga w sposob decydujacy wywrze¢ wptyw na tres¢ prawodawstwa
Unii, jak okreslono w pkt 5.1 powyzej.

Planowane akty nie uzupeltniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwiazku z tym proceduralng podstawag prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

6.2. Materialna podstawa prawna
6.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej w trybie art. 218 ust. 9 TFUE jest uzalezniona
glownie od celu i tresci planowanego aktu, ktérego dotyczy stanowisko, ktore ma by¢ zajete
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celéw lub elementéw da si¢ okresli¢ jako gtowny, za§ drugi ma jedynie poboczny
charakter, decyzja przyjeta w trybie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawng, a mianowicie podstawe, ktorej wymaga gléwny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

6.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gltoéwny cel 1 tres¢ planowanego aktu dotycza transportu morskiego, nawet jesli kilka z
planowanych zmian dotyczy aspektow sSrodowiskowych. Materialng podstawa prawng
proponowanej decyzji jest w zwigzku z tym art. 100 ust. 2 TFUE.

6.3. Whiosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 100 ust. 2 TFUE w zwigzku z art.
218 ust. 9 TFUE.
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2026/0073 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej na 84. posiedzeniu Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego w odniesieniu do przyjecia zmian w Miedzynarodowej

konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) oraz na 111.
posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian w
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS) z
1974 r., Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r.
(kodeks HSC z 1994 r.), Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich
z 2000 r. (kodeks HSC z 2000 r.), Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu
inspekcji podczas przegladow masowcow i zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks
ESP z 2011 r.), Miedzynarodowym kodeksie Srodkow ratunkowych (kodeks LSA) oraz
protokole z 1988 r. odnoszacym si¢ do Miedzynarodowej konwencji o liniach
ladunkowych z 1966 r. (protokot z 1988 r. o liniach tadunkowych)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust.
2 w zwiazku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Konwencja o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) weszta w zycie w dniu
17 marca 1958 r.

(2) IMO to organizacja wyspecjalizowana Organizacji Narodow Zjednoczonych
odpowiedzialna za bezpieczenstwo 1ochrone zZeglugi oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom morz 1 powietrza powodowanym przez statki. Wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii sg cztonkami IMO. Unia nie jest cztonkiem IMO.

3) Na podstawie art. 38 lit. a) konwencji o IMO Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
(MEPC) peni funkcje, ktore zostaty powierzone lub moga zosta¢ powierzone IMO na
mocy miedzynarodowych konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu srodowiska
morskiego przez statki 1 jego kontroli, w szczegdlnoSci w odniesieniu do
przyjmowania 1 wprowadzania poprawek do prawidel lub innych przepiséw. Na 84.
posiedzeniu nadzwyczajnym MEPC przyjmie zmiany w konwencji MARPOL zgodnie
z art. 16 ust. 2 lit. b), ¢) i d).

4) Na podstawie art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zapewnia Srodki do celow wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych mu
zgodnie z ta konwencja przez Zgromadzenie IMO Iub przez Rade IMO badz
wszelkich obowigzkéw w zakresie wspomnianego artykutu, ktéore moga zostaé
powierzone Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu na podstawie jakiegokolwiek
innego instrumentu mig¢dzynarodowego 1 zaakceptowane przez IMO. Na 111.
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©)

(6)

()
(8)

)

(10)

posiedzeniu MSC przyjmie zmiany zgodnie z art. VIII (b)(iv) konwencji SOLAS 1 art.
V1 ust. 2 lit. d) protokotu z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych.

Na 84. posiedzeniu w dniach 27 kwietnia—Imaja 2026 r. Komitet Ochrony Srodowiska
Morskiego IMO ma przyja¢ zmiany w zataczniku VI do Migdzynarodowej konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) dotyczace
wyznaczenia poétnocno-wschodniego Atlantyku jako nowego obszaru kontroli emisji
(prawidta 13 1 14 oraz uzupetnienie VII), zmiany dotyczace dostepnosci systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki oraz klauzuli
przegladowej krotkoterminowego s$rodka redukcji emisji gazow cieplarnianych
(prawidta 20, 25, 27 1 28).

Na 111. posiedzeniu w dniach 13-22 maja 2026 r. Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
IMO ma przyja¢ zmiany w rozdziatach IV i1 V oraz w dodatku (Certyfikaty) do
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS)
z 1974 r., Migdzynarodowym kodeksie bezpieczefnstwa jednostek szybkich z 1994 r.
(kodeks HSC z 1994 r.), Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek
szybkich z 2000 r. (kodeks HSC z 2000 r.), Miedzynarodowym kodeksie
rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladéw masowcoéw 1 zbiornikowcow
olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.), Migedzynarodowym kodeksie $rodkow
ratunkowych (kodeks LSA) oraz w zalaczniku B do protokotu z 1988 r. odnoszacego
si¢ do Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych z 1966 r. (protokoét z 1988
r. do konwencji o liniach tadunkowych).

Planowane akty MEPC i MSC beda wywieraty skutki prawne.

Nalezy zatem okresli¢ stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii na MEPC 84,
poniewaz przewidywane akty moga w sposéb decydujacy wywrze¢ wplyw na tresé
przepisow prawa Unii, a mianowicie na dyrektywe (UE) 2016/802 odnoszaca si¢ do
redukcji zawartoéci siarki w niektérych paliwach cieklych!, rozporzadzenie (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego®, dyrektywe (UE) 2023/959 zmieniajaca dyrektywe
2003/87/WE ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych
w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i1 funkcjonowania
rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji
gazow cieplarnianych®, a takze rozporzadzenie (UE) 2023/1805 w sprawie stosowania
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim®.

Unia powinna zatem poprze¢ zmiany w prawidtach 13 1 14 oraz w uzupekieniu VII do
zatacznika VI do konwencji MARPOL, poniewaz przyczynig si¢ one do zapobiegania
emisjom zanieczyszczen powietrza ze statkow oraz ich ograniczania i1 kontrolowania
w celu osiggnigcia zwigzanych z tym korzys$ci dla zdrowia i srodowiska oraz korzysci
gospodarczych.

Unia popiera rowniez zmiany w prawidle 27 zatacznika VI do konwencji MARPOL,
poniewaz przyczynig si¢ one do dalszej poprawy dostepnosci danych z systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opatowego przez statki, aby zapewnié
solidne wdrozenie ram dotyczacych wskaznika intensywnos$ci emisji dwutlenku wegla
1 utatwic¢ ich przeglad.

B W N =

Dz.U.L 132 z21.5.2016, s. 58.
Dz.U.L 123 219.5.2015, s. 55.
Dz.U.L 130z 16.5.2023, s. 134.
Dz.U. L 234 222.9.2023, s. 48.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Unia popiera zmiany w prawidtach 20, 25, 27 1 28 zalacznika VI do konwencji
MARPOL, poniewaz sg one nastgpstwem przyjecia strategii w sprawie redukcji emisji
gazOéw cieplarnianych ze statkow z 2023 r. oraz zakonczenia przegladu Srodkow
krétkoterminowych przez IMO, a takze umozliwiaja dalszy przeglad tych przepisow.

Nalezy okresli¢ stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii na MSC 111,
poniewaz przewidywane akty moga w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tres¢
przepisOw prawa Unii, a mianowicie na dyrektywe 2009/45/WE w sprawie regul i
norm bezpieczenstwa statkdw pasazerskich®, dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow®, rozporzadzenie
(UE) nr 530/2012 w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji
podwdjnokadtubowej lub rownowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu
do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych’ oraz dyrektywe 2014/90/UE w sprawie
wyposazenia morskiego®.

Unia powinna zatem poprze¢ zmiany w rozdziatach IV 1 V oraz w dodatku
(Certyfikaty) do konwencji SOLAS, w kodeksie HSC z 1994 r. oraz w kodeksie HSC
z 2000 r., poniewaz bardziej efektywne jest wykorzystanie specjalnych kanatéw do
przekazywania specyficznych komunikatow aplikacyjnych (ASM) w ramach VDES, a
VDES ma dodatkowa zdolno$¢ do wymiany wickszej ilosci danych cyfrowych, a
zatem moglby zaspokoi¢ przyszty wzrost zapotrzebowania na wykorzystanie danych
cyfrowych w radiokomunikacji morskiej. Ponadto wymiana danych cyfrowych
przynosi liczne korzysci nie tylko pod wzgledem bezpieczenstwa i orientacji
sytuacyjnej, ale réwniez pod wzgledem ochrony, efektywnosci zeglugi, ochrony
srodowiska morskiego 1 zmniejszenia obcigzenia marynarzy. VDES zapewnia znaczne
zwigkszenie korzys$ci pltynacych z AIS i jest uznawany za czynnik umozliwiajacy e-
nawigacje. Dzieki wdrozeniu VDES znacznie poprawila si¢ zdolno$¢ do wymiany
komunikatéw ASM 1 innych informacji migdzy statkami a organami nabrzeznymi.
Unia powinna takze poprze¢ te zmiany, poniewaz — wprowadzajac nowe uznane
ruchome stuzby satelitarne — musi jasno okre$lic wymodg rozpowszechniania
informacji dotyczacych morskich informacji bezpieczenstwa oraz informacji
zwigzanych z poszukiwaniem 1 ratownictwem za posrednictwem wszystkich
operacyjnych uznanych ruchomych stuzb satelitarnych.

Unia powinna poprze¢ zmiany w kodeksie ESP z 2011 r., poniewaz techniki te
zapewniaja wicksza skuteczno$¢, wicksza elastycznos¢ 1 wigkszg wiarygodno$¢ w
codziennej dziatalno$ci w zakresie przegladow 1 inspekcji bez naruszania wynikow
tych przegladow.

Unia powinna poprze¢ zmiany w kodeksie LSA, poniewaz poprawig one
bezpieczenstwo zycia na morzu poprzez zwigkszenie zaufania do skutecznego i
wydajnego wykorzystania zrzutowej todzi ratunkowej w przypadku opuszczenia
statku.

Unia powinna poprze¢ zmiany w protokole z 1988 r. do konwencji o liniach
fadunkowych, poniewaz zainstalowanie barierek ztozonych z trzech pretdow na
poktadzie moze skutecznie zwigkszy¢ ochrone zatogi, zmniejszy¢ ryzyko wypadniecia

® 9 o W

Dz.U.L 163 225.6.2009, s. 1.
Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
Dz.U.L 172 230.6.2012, s. 3.
Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 146.
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(17)

zatogi za burte 1 urazOw oraz poprawi¢ bezpieczenstwo statkOw przy minimalnych
kosztach ekonomicznych.

Stanowisko Unii powinno zosta¢ wyrazone przez dziatajace wspolnie w interesie Unii
Europejskiej panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami IMO,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii na 84. posiedzeniu Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (,,IMO”) lub na dowolnym
kolejnym posiedzeniu, polega na wyrazeniu zgody na przyj¢cie zmian:

a)

b)

w prawidtach 13 i1 14 oraz w uzupehieniu VII do zatacznika VI do konwencji
MARPOL dotyczacych wyznaczenia potnocno-wschodniego Atlantyku jako nowego
obszaru kontroli emisji;

w prawidtach 20, 25, 27 i 28 zalacznika VI do konwencji MARPOL dotyczacych
dostepnosci systemu gromadzenia danych na temat zuzycia oleju opalowego przez
statki oraz klauzuli przegladowej dotyczacej krotkoterminowego $rodka redukcji
emisji gazow cieplarnianych.

Artykut 2

Stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii na 111. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (,,IMO”) Iub na
dowolnym kolejnym posiedzeniu, polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian:

a)

b)

c)

d)

w rozdziatach IV i V oraz dodatku (Certyfikaty) do Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencja SOLAS) z 1974 r.;

w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks
HSC z 1994 r.);

w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 2000 r. (kodeks
HSC z 2000 r.);

w  Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladéw masowcoéw 1 zbiornikowcoéw olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011

r);
w Miedzynarodowym kodeksie srodkow ratunkowych (kodeks LSA);

w zalaczniku B do protokolu z 1988 r. do Migdzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych z 1966 r. (protokot z 1988 r. do konwencji o liniach tadunkowych).

Artykut 3

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1, wyrazaja panstwa cztonkowskie Unii, ktore s
cztonkami Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO, dziatajace wspdlnie w
interesie Unii.
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b) Stanowisko, o ktorym mowa w art. 2, wyrazaja panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg
cztonkami Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO, dziatajace wspdlnie w interesie
Unii.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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