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Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Euroopan unionin puolesta Kansainvilisen merenkulkujirjeston yleiskokouksessa
meriympériston suojelukomitean 84. istunnossa otettavasta kannasta aluksista
aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemisti koskevaan kansainviliseen
yleissopimukseen (MARPOL) tehtivien muutosten hyviksymiseen seki
meriturvallisuuskomitean 111. istunnossa ihmishengen turvallisuutta merelli koskevaan
vuoden 1974 kansainviliseen yleissopimukseen (SOLAS-yleissopimus),
suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 1994 kansainviiliseen turvallisuussiinnostoon
(vuoden 1994 HSC-si#innosto), suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 2000
kansainviiliseen turvallisuussiinnostoon (vuoden 2000 HSC-séidnnosto), irtolasti- ja
oljysailioalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan
vuoden 2011 kansainviliseen sdfinnostoon (vuoden 2011 ESP-sidnnosto),
hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen siannostoon (LSA-sidnnosto) ja
vuonna 1966 tehtyyn kansainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyviin vuoden 1988
poytikirjaan (vuoden 1988 lastiviivapoytikirja) tehtiivien muutosten hyviksymiseen

FI



FI

PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE

Tama ehdotus koskee péédtoksen antamista kannasta, joka otetaan unionin puolesta
Kansainvilisen —merenkulkujirjeston meriympériston  suojelukomitean  84. istunnossa
(MEPC 84), joka on tarkoitus pitdd 27. huhtikuuta — 1. toukokuuta 2026, sekd Kansainvélisen
merenkulkujdrjeston meriturvallisuuskomitean 111. istunnossa (MSC 111), joka on tarkoitus
pitdd 13.-22. toukokuuta 2026.

MEPC:n on 84.istunnossaan miird hyvidksyd muutoksia aluksista aiheutuvan meren
pilaantumisen ehkdisemisestd tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL)
liitteeseen VL.

MSC:n on 111. istunnossaan maird hyviksyd muutoksia seuraaviin:

a) ihmishengen turvallisuudesta merelldi vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus) IV ja V luku seka lisdys (Todistukset);

b) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 1994 kansainvélinen turvallisuussdinndstod
(vuoden 1994 HSC-sdiannosto);

c) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 2000 kansainvélinen turvallisuussdinndstod
(vuoden 2000 HSC-sd4nnosto);

d) irtolasti-  ja  Oljysdilidalusten  katsastuksissa  sovellettavaa  laajennettua

katsastusohjelmaa koskeva vuoden 2011 kansainvélinen sddnndstd (vuoden 2011
ESP-sdannosto);

e) hengenpelastuslaitteita koskeva kansainvilinen sddnnostd (LSA-sddnnosto);

f) vuonna 1966 tehtyyn kansainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyvdn vuoden
1988 poytékirjan (vuoden 1988 lastiviivapdytikirja) liite B.

2. EHDOTUKSEN TAUSTA

2.1. Kansainvilista merenkulkujirjestod koskeva yleissopimus, MARPOL-

yleissopimus ja SOLAS-yleissopimus

Kansainvilinen merenkulkujérjestd (IMO) on perustettu Kansainvélistd merenkulkujérjestod
koskevalla yleissopimuksella. IMO:n tarkoituksena on toimia yhteisty6foorumina kaikenlaisia
kansainvilisen  kauppamerenkulun teknisid kysymyksid koskevien sddntdjen ja
menettelytapojen alalla. Sen pyrkimyksend on my0s tukea tiukimpien mahdollisten
médrdysten yleistd hyvaksymistd meriturvallisuuden, navigoinnin tehokkuuden sekd alusten
atheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisen ja torjunnan alalla yhtéldisten
toimintaedellytysten edistdmiseksi. Lisdksi se kisittelee asiaan liittyvid hallinnollisia ja
oikeudellisia seikkoja.

Yleissopimus tuli voimaan 17. maaliskuuta 1958.
Kaikki jasenvaltiot ovat yleissopimuksen osapuolia. Unioni ei ole yleissopimuksen osapuoli.

Vuonna 1973 tehty kansainvilinen yleissopimus aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen
ehkdisemisestd, jiljempdnd 'MARPOL-yleissopimus’, on IMO-yleissopimus, joka tuli
voimaan 2. lokakuuta 1983. Kaikki jdsenvaltiot ovat MARPOL-yleissopimuksen

FI



FI

sopimuspuolia ja 25 jisenvaltiota on myds 18. toukokuuta 2005 voimaan tulleen liitteen VI'
sopimuspuolia. Unioni ei ole MARPOL-yleissopimuksen sopimuspuoli.

Kaikki jasenvaltiot ovat ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn ja
25. toukokuuta 1980 voimaan tulleen kansainvélisen yleissopimuksen, jaljempand *SOLAS-
yleissopimus’, osapuolia. Unioni ei ole SOLAS-yleissopimuksen osapuoli.

2.2. Kansainvilinen merenkulkujirjesto (IMO)

IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjirjesto, joka vastaa merenkulun turvallisuudesta
ja turvatoimista sekd alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestd. Se on
globaali, normeja laativa viranomainen kansainvdlisen merenkulun turvallisuuden,
turvatoimien ja ympéristonsuojelun alalla. Sen tdrkein tehtdvd on luoda oikeudenmukainen,
tehokas merenkulkualan sddntelykehys, joka hyviksytidin ja pannaan tadytintoon yleisesti.

Vain valtiot voivat olla IMO:n jdsenid. Kaikki EU:n jdsenvaltiot ovat IMO:n jisenid. Vaikka
EU ei ole jasen, Euroopan komission ja IMO:n viliset suhteet perustuvat nykydin IMO:n
paitoslauselmaan A.1168(32), jossa madritddn IMO:n ja hallitustenvilisten jirjestdjen vélisen
yhteistyon menettelyistd ja ehdoista. Mainitun IMO:n péétdslauselman ja vuodesta 1974
lahtien toteutettujen lisdjarjestelyjen perusteella Euroopan komissio osallistuu tarkkailijana
kaikkiin IMO:n komitean ja alakomiteoiden kokouksiin.

IMO:n meriympériston suojelukomitea, jéljempdnd MEPC’, koostuu kaikista IMO:n
jdsenistd, ja se kokoontuu véhintddn kerran vuodessa. Se kdsittelee IMO:n toimialan
ympéristokysymyksid, jotka koskevat MARPOL-yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa
aluksista aiheutuvan pilaantumisen ehkéisemisti ja torjuntaa, mukaan lukien 6ljy, irtolastina
kuljetettavat kemikaalit, jitevedet ja kiintedt jitteet sekd ilmaan padtyvét alusten pééstot,
kuten ilman epdpuhtaudet ja kasvihuonekaasupédéstot. Lisdksi se késittelee painolastivesien
hallintaa, kiinnittymisenestojarjestelmid, alusten kierrdtysté, pilaantumisen torjuntavalmiuksia
ja - toimia sekd erityisalueiden ja erityisen herkkien merialueiden kartoittamista.

IMO:n yleissopimuksen 38 artiklan a alakohdan mukaan meriympériston suojelukomitea
hoitaa IMO:n yleissopimuksen, yleiskokouksen tai neuvoston sille midraamat tehtivit seka
kaikki sellaiset edelld mainittuun soveltamisalaan kuuluvat tehtévit, jotka sille mahdollisesti
annetaan jonkin muun kansainvélisen védlineen perusteella tai puitteissa ja jotka ovat IMO:n
hyviksymid. Meriympériston suojelukomitea ja sitd avustavat elimet tekevét pddtoksensd
jdsenten enemmistolla.

MEPC:n  84.  istunnossa  hyvidksytddan =~ MARPOL-yleissopimukseen = muutoksia
yleissopimuksen 16 artiklan 2 kohdan b, ¢ ja d alakohdan mukaisesti.

IMO:n meriturvallisuuskomitea (MSC) koostuu kaikista IMO:n jisenistd ja kokoontuu
vihintddn kerran vuodessa. Sen tehtdvind on késitelld kaikkia kysymyksid, jotka kuuluvat
IMO:n toimialaan ja koskevat merenkulun apuneuvoja, alusten rakentamista ja varustamista,
turvallisuuden vaatimaa alusten miehitystd, sddntdjd yhteentormiysten ehkéisemiseksi,
vaarallisten lastien késittelyd, meriturvallisuutta koskevia menettelyjd ja vaatimuksia,
hydrografisia tiedonantoja, laivapdivékirjoja ja merenkulkutietoja, merionnettomuuksien
tutkimista, meripelastusta sekd muita merenkulun turvallisuutta suoranaisesti koskevia asioita.

IMO:n yleissopimuksen 28 artiklan b alakohdan mukaan IMO:n meriturvallisuuskomitea
huolehtii IMO:n yleissopimuksen, yleiskokouksen tai neuvoston sille méddrddmien tehtdvien
suorittamisesta sekd kaikkien sellaisten edelld mainittuun soveltamisalaan kuuluvien tehtévien
suorittamisesta, jotka sille mahdollisesti annetaan jonkin muun kansainvélisen vélineen

! Itdvalta ja Unkari eivét ole viela ratifioineet MARPOL-yleissopimuksen liitettd VI.
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perusteella tai puitteissa ja jotka ovat IMO:n hyvédksymid. Meriturvallisuuskomitea ja sitéd
avustavat elimet tekevét paatoksensi jasenten enemmistolla.

MSC:n 111. istunnossa hyvéksytddn muutoksia SOLAS-yleissopimuksen VIII artiklan b
kohdan iv alakohdan ja vuoden 1988 lastiviivapOytdkirjan VI artiklan 2 kohdan d alakohdan
mukaisesti.

2.3. Suunniteltu IMO:n meriympériston suojelukomitean siidos

MEPC:n on midrd hyvéksyd 84. istunnossaan MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI
muutoksia, jotka koskevat seuraavia seikkoja:

— Koillis-Atlantin nimeédminen uudeksi paéstojen valvonta-alueeksi (13 ja 14 sdénto
sekd MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI oleva lisdys VII);

— alusten  polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan saatavuus ja
kasvihuonekaasupééstojen vdhentdmistd koskevan lyhyen aikavélin toimenpiteen
tarkistuslauseke (20, 25, 27 ja 28 sdinto).

Néamé muutokset oli tarkoitus hyvidksyd MEPC:n toisessa ylimédrdisessd istunnossa, joka
pidettiin 14.—17. lokakuuta 2025.

Euroopan unionin neuvosto hyvéksyi Kansainvélisen merenkulkujirjeston meriympériston
suojelukomitean toisessa ylimddrdisessd istunnossa Euroopan unionin puolesta otettavasta
kannasta aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkéisemisestd tehtyyn kansainviliseen
yleissopimukseen (MARPOL) tehtdvien muutosten hyvidksymiseen 10 pdivdnid lokakuuta
2025 annetun neuvoston péitdksen (EU) 2025/2093% MEPC:n toisen ylimiirdisen istunnon
valmistelutoimena.

Unionin kantana oli neuvoston pédétoksen 2025/2093 mukaisesti hyviksyd MEPC:n toisessa
yliméardisessd istunnossa

a) MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 13 ja 14 sddntdon sekd lisdykseen
VII tehtdvdt muutokset, jotka koskevat Koillis-Atlantin nimedmistd uudeksi
padstdjen valvonta-alueeksi,

b) MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27 ja 28 sdantdoon tehtavit
muutokset, jotka koskevat alusten polttodljyn kulutusta koskevan IMOn tietokannan
tietojen saatavuutta, ja

C) MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI lisdttavd uusi 5 luku, joka koskee IMOn
nettonollakehysta.

Koska MEPC:n toista ylimdérdistd istuntoa lykéttiin vuodella, IMO on siirtdnyt a ja b
alakohdassa mainitut MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI  tehtdvdit muutokset
hyviéksyttaviksi MEPC:n 84. istunnossa. Tdéméi ehdotus esitetdén tisti syysta.

Samalla lykattiin MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI uuden IMO:n nettonollakehysté (c
alakohta) koskevan 5 luvun hyviksymistd yhdessé MEPC:n toisen ylimédrdisen istunnon
kanssa.

2 EUVL L, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0j.
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24. Suunniteltu IMO:n meriturvallisuuskomitean saidos
MSC:n on 111. istunnossaan mééra hyviksyd muutoksia seuraaviin:

a) ithmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus) IV ja V luku seka lisdys (Todistukset);

b) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 1994 kansainvélinen turvallisuussddnnosto
(vuoden 1994 HSC-sdiannosto);

c) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 2000 kansainvélinen turvallisuussddnnosto
(vuoden 2000 HSC-sdannosto);

d) irtolasti-  ja  Oljysdilidalusten  katsastuksissa ~ sovellettavaa  laajennettua
katsastusohjelmaa koskeva vuoden 2011 kansainvilinen séddnndstd (vuoden 2011
ESP-sddnnosto);

e) hengenpelastuslaitteita koskeva kansainvélinen sddnndstd (LSA-sddnnosto);

f) vuonna 1966 tehtyyn kansainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyvdn vuoden
1988 poytikirjan (vuoden 1988 lastiviivapdytékirja) liite B.

UNIONIN PUOLESTA MEPC:N 84. ISTUNNOSSA OTETTAVA KANTA

3.1. Muutokset 13 ja 14 sddntoon sekdi MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan
lisdykseen VII

EU:n jdsenvaltiot ja Euroopan komissio sekd Yhdistynyt kuningaskunta, Islanti, Tanska
(Gronlanti) ja Farsaaret toimittivat MEPC:n 83. istuntoon asiakirjan, jossa ehdotettiin Koillis-
Atlantin nimedmistdi MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI nojalla rikin oksidien, hiukkasten
ja typen oksidien padstdjen valvonta-alueeksi. Komissio on yhdessd rannikkovaltioiden
kanssa osallistunut aktiivisesti Portugalin valtuuskunnan koordinoimaan valmisteluty6hon.

Erityisten herkkien merialueiden (PSSA) ja erityisalueiden nimeédmistd kasittelevd tekninen
ryhma oli todennut, ettd ehdotettu padstdjen valvonta-alue tayttdid MARPOL-yleissopimuksen
liitteen VI lisdyksessé 111 olevassa 3 jaksossa esitetyt nimedmisperusteet. Otettuaan huomioon
teknisen ryhmin pidtelmdt MEPC hyvéksyi 83. istunnossaan Koillis-Atlantin nimedmisen
rikin oksidien, hiukkasten ja typen oksidien padstdjen valvonta-alueeksi, jotta muutos voidaan
hyviksyd MEPC:n seuraavassa istunnossa. IMO:n sihteeristd antoi muutokset tiedoksi
24. lokakuuta 2025 paivityllda IMO:n kiertokirjeelld nro 5085.

Unionin tulisi puoltaa tarkistetuissa muutosehdotuksissa esitettyd ehdotusta nimetd Koillis-
Atlanttt MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI nojalla rikin oksidien, hiukkasten ja typen
oksidien piistojen valvonta-alueeksi, koska tdmi auttaisi ehkdisemddn, vdhentdimiin ja
hallitsemaan alusten rikin oksidien, hiukkasten ja typen oksidien pddstdjd, minkd avulla
voitaisiin saavuttaa asiaan liittyvit terveys- ja ympéristohyodyt sekd pitdd merenkulkualaan
kohdistuvat taloudelliset vaikutukset hallittavissa.

3.2. Muutokset MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27 ja 28
saantoon
MEPC:n 82. istunto oli perustanut kirjallista menettelyd kéyttdvan kasvihuonekaasupiistdjen

vahentdmistd koskevan lyhyen aikavilin toimenpiteen tarkistusta késittelevin ryhmin, jota
koordinoivat Brasilia, Japani ja Euroopan komissio yhdessa.

Istuntojen vélilld kokoontunut ilman pilaantumista ja energiatehokkuutta késitteleva
tydoryhmd, jidljempidnd 'ISWG-APEE 1°, tarkasteli ensimmaéisessd kokouksessaan muun
muassa alusten polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuutta
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analysointia varten sekd kasvihuonekaasupdistdjen vihentdmistd koskevan lyhyen aikavélin
toimenpiteen tarkistuslauseketta.

IMO:n tietokannan tietojen saatavuuden osalta ISWG-APEE 1 kaésitteli ensimmaéisessd
kokouksessaan kirjallista menettelyd kéyttivan ryhmin raporttia, jossa oli sovittu IMO:n
tietokannan tietojen saatavuuden parantamisesta vaiheessa 1. Tyoryhmé laati tarkastelun
perusteella muutosehdotukset MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 27 sdantoon.

MEPC:n 83. istunto kehotti APEE-tyoryhmdd muun muassa viimeistelemdidn MARPOL-
yleissopimuksen liitettd VI koskevat muutosehdotukset ja niihin liittyvét IMO:n tietokannan
saatavuutta koskevat ohjeet.

Todettuaan, ettd tyoryhma oli tarkastellut edelleen ISWG-APEE 1:n kokouksessaan laatimia
muutosehdotuksia MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 27 sdidntdéon ja siithen
liittyviin IMO:n tietokannan saatavuutta koskeviin ohjeisiin, MEPC:n 83. istunto hyviksyi
muutosehdotukset MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 27 sddntdon, joka koskee
IMO:n tietokannan saatavuutta, jotta ne voitaisiin hyviksyda MEPC:n seuraavassa istunnossa.
IMO:n sihteeristd antoi muutokset tiedoksi 11. huhtikuuta 2025 péivitylli IMO:n
kiertokirjeelld nro 5005.

Unioni toimitti asiaa koskevan ehdotuksen (ISWG-GHG 13/7) ja pyysi tietokannan
muuttamista  tietojen  yksityiskohtaisuuden, lisdtietojen ja  saatavuuden  osalta.
Muutosehdotukset ovat yhdenmukaisia asiakirjan ISWG-GHG 13/7 kanssa saatavuuden
parantamisen osalta.

Unionin kantana ISWG-APEE 1:n kokouksessa ja MEPC:n 83. istunnossa oli puoltaa 27
sddntoon ehdotettuja muutoksia.

Unionin olisi puollettava nditd muutoksia, koska ne parantavat edelleen IMO:n tietokannan
tietojen saatavuutta, jotta voidaan varmistaa ClI-kehyksen tehokas tiytdntdonpano ja
helpottaa sen tarkistusta.

ISWG-APEE 1 laati kokouksessaan MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevan 20, 25 ja
28 sdadnndn muutosehdotukset lyhyen aikavilin toimenpiteen uudelleentarkastelua koskevien
lausekkeiden osalta kéyttden perustana asiakirjan MEPC 83/6/11 liitettd, jonka kirjallista
menettelyd kdyttdvd ryhmé on laatinut IMO:n strategiaa koskevan viittauksen péivittdimisesti
ja kasvihuonekaasupdistojen vdhentdmistd koskevan lyhyen aikavidlin toimenpiteen
tarkistuksesta.

MEPC:n 83. istunto hyviksyi MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevan 20, 25 ja 28
sddnndn muutosehdotukset, jotka on tarkoitus hyviksyd meriympdriston suojelukomitean
seuraavassa istunnossa. IMO:n sihteeristd antoi muutokset tiedoksi 24. lokakuuta 2025
paivatylld IMO:n kiertokirjeelld nro 5085.

Unionin kantana ISWG-APEE 1:n kokouksessa ja MEPC:n 83. istunnossa oli puoltaa
asiakirjassa MEPC 83/6/11 esitettyjd muutosehdotuksia.

Unionin olisi puollettava nditd muutoksia, koska ne ovat seurausta IMO:n vuoden 2023
kasvihuonekaasupaistdjen vihentdmistd koskevan strategian hyvaksymisestd ja IMO:n lyhyen
aikavélin toimenpiteiden tarkistuksen valmistumisesta, ja ne mahdollistavat ndiden sédéntdjen
uudelleentarkastelun.
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UNIONIN PUOLESTA MSC:N 111. ISTUNNOSSA OTETTAVA KANTA

4.1. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen IV ja V lukuun ja lisdykseen (Todistukset) sekd
muutokset vuoden 1994 HSC-sddannostdon ja vuoden 2000 HSC-sdanndstoon

MSC:n 103. istunto oli antanut navigointia, viestintdd sekd etsintd- ja pelastustoimintaa
kisittelevélle alakomitealle (NCSR) tehtdvéksi laatia muutoksia SOLAS-yleissopimuksen IV
ja V lukuihin sekd suorituskykystandardeja ja suuntaviivoja hyvin suuren taajuuden (VHF)
tiedonsiirtojarjestelmén (VDES-jérjestelma) kdyttoonottoa varten.

NCSR aloitti 10. istunnossaan keskustelun téstd pohtimalla, olisiko sen harkittava VDES-
jarjestelmdn kayttoonottoa SOLAS-yleissopimuksen V luvun lisdksi myds SOLAS-
yleissopimuksen IV luvunosalta. Unionin kantana oli puoltaa sitd, ettd vaikka alakomitea voisi
pitdd  VDES-jérjestelmidn  kéyttoonottoa  SOLAS-yleissopimuksen  V luvun  osalta
ensisijaisena, oli tirkedd harkita VDES-jarjestelmén kayttoonottoa myds SOLAS-
yleissopimuksen IV luvun osalta.

Alakomitea péitti perustaa Japanin koordinoiman kirjallista menettelyd kéyttdvan ryhmaén,
jonka oli tarkoitus analysoida VDES-jdrjestelmid tekniseltd, sddntelylliseltd ja operatiiviselta
kannalta, mukaan lukien jéirjestelmén tiedonsiirto-osa ja siithen liittyvit kustannukset, laatia
luonnokset  vaadituista  suorituskykystandardeista ja = muutosehdotukset =~ SOLAS-
yleissopimuksen IV ja V lukuun sekd mairittdd mahdolliset néistd johtuvat muutokset muihin
vélineisiin.

NCSR jatkoi 11. istunnossaan keskustelua siité, siséllytetdankd VDES-jdrjestelmd SOLAS-
yleissopimuksen IV ja V lukuun ja miten siséllyttiminen tehtdisiin, ottaen huomioon
kirjallista menettelyd kéyttivan ryhmén laatimat vaihtoehdot. NCSR perusti 11. istunnossaan
uudelleen Japanin koordinoiman VHF-tiedonvaihtojérjestelmédd (VDES-jirjestelmad)
kasittelevan kirjallista menettelyd kayttdvin ryhmin, jotta SOLAS-yleissopimuksen
muutosehdotukset ja niistd johtuvat muutokset saataisiin viimeisteltyd. Unionin kantana
NCSR:n 11.istunnossa oli puoltaa navigointia Kkésittelevdn ty0ryhmén perustamista
jatkamaan keskustelua SOLAS-yleissopimukseen tehtivistd muutoksista ja tukea kirjallista
menettelyd kayttavin ryhmin uudelleen perustamista tarvittavan tyon jatkamiseksi istuntojen
valilla.

NSCR kasitteli 12. istunnossaan SOLAS-yleissopimuksen muutosehdotuksia kisittelevin
kirjallista menettelyd kdyttdvdn ryhmén raporttia, johon sisdltyi myos pakollisiin ja ei-
pakollisiin vilineisiin tehtdvid muutoksia, ja hyviksyi timéin tyon siirtdmisen tyoryhmaélle
viimeistelyd varten. Kaésiteltyddn tyoryhmén raportin alakomitea hyvédksyi SOLAS-
yleissopimuksen V lukua ja lisdystd koskevat muutosehdotukset. Alakomitea hyviksyi myos
vuosien 1994 ja 2000 HSC-sdidnndstdja koskevat muutosehdotukset. Kisiteltyddn tydryhmén
arvion edelld  mainittuyjen = SOLAS-yleissopimusta  koskevien = muutosehdotusten
hyviksymisestd alakomitea pdadtti kehottaa MSC:n  110. istuntoa  hyvidksyméédn
muutosehdotukset kiireellisend asiana, silli muutokset on tarkoitus hyviksyd lopullisesti
MSC:n 111. istunnossa ja saattaa voimaan 1. tammikuuta 2028. Unionin kantana NCSR:n
12. istunnossa oli puoltaa kirjallista menettelyd kéyttdvan ryhmén tyo6td ja ehdottaa, ettd sen
raportti siirrettdisiin tyoryhmaélle jatkokasiteltavéksi.

MSC hyviksyi 110. istunnossaan SOLAS-yleissopimuksen V lukua ja lisdystd koskevat
muutosehdotukset VHF-tiedonvaihtojérjestelmén (VDES-jirjestelmin) kayttdonotosta, ja
muutokset on méidrd hyvéksya lopullisestt MSC:n 111. istunnossa. Komitea hyvéksyi myos
ndistd muutosehdotuksista johtuvat vuosien 1994 ja 2000 HSC-sddannost6jd koskevat
muutosehdotukset, jotta muutokset voidaan hyviksyd lopullisesti MSC:n 111. istunnossa
edelld mainittujen SOLAS-yleissopimusta koskevien muutosehdotusten mukaisesti. IMO:n
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sihteeristd antoi muutokset tiedoksi 29. syyskuuta 2025 pdivitylld IMO:n kiertokirjeelld
nro 5063.

Unionin kantana MSC:n 110. istunnossa oli puoltaa muutosehdotuksia.

Unionin tulisi puoltaa nditd muutoksia, koska erillisten kanavien kdyttd6 VDES-jérjestelmén
ASM-viestintddn lisdisi tehokkuutta ja koska VDES-jirjestelmdssd on my0s vapaata
kapasiteettia suurempien digitaalisten datamidrien vélitykseen, mikd mahdollistaisi
varautumisen digitaalisen datan kdyton tulevaan kasvuun meriliikenteen radioviestinnéssa.
Digitaalisella datan vaihdolla on monia etuja paitsi turvallisuuden ja tilannetietoisuuden
kannalta my06s navigoinnin tehokkuuden, meriympariston suojelun ja merenkulkijoiden
tyomédrdn vihentdmisen osalta. VDES-jirjestelmi tarjoaa merkittdvid parannuksia AIS-
jarjestelmddn verrattuna, ja sitd pidetddn sdahkdisen navigoinnin mahdollistajana. Alusten ja
maaviranomaisten kyky vaihtaa sovelluskohtaisia sanomia ja muita tietoja keskenidin paranee
merkittavasti VDES-jarjestelméan kayttoonoton myota.

SOLAS-yleissopimuksen IV/5, V/4 ja V/5 sdéntoon tehtyjen muutosten osalta NCSR:n
12. istunnossa pantiin merkille IMO:n ja ITU:n yhteisen asiantuntijaryhmén huomiot SOLAS-
yleissopimuksen muutosehdotusluonnosten laatimisesta. Liséksi harkittiin IMO:n ja ITU:n
yhteisen asiantuntijaryhmén tuottamia vaihtoehtoja SOLAS-yleissopimuksen muuttamiseksi
tarkastellen myds dokumentaatiota, kuten unionin NCSR:n 12. istuntoon toimittamia tietoja,
joihin sisdltyi huomautuksia IMO:n ja ITU:n yhteisen asiantuntijaryhmén esittimisté
vaihtoehdoista. NCSR siirsi 12. istunnossaan asiat tyoryhmaille SOLAS-yleissopimukseen
tehtdvien muutosten uudelleentarkastelua ja viimeistelyd varten. NCSR hyvéksyi
12. istunnossaan ~ SOLAS-yleissopimuksen  IV/5, V/4 ja V/5sdidntéd  koskevat
muutosehdotukset, jotka koskevat vaatimusta meriturvallisuuteen liittyvien tietojen (MSI) ja
etsintd- ja pelastustoimintaan liittyvien tietojen (SAR) jakamisesta kaikkien toiminnassa
olevien tunnustettujen satelliittivélitteisten matkaviestinpalvelujen kautta, sekd perustelut
edelld mainittujen muutosehdotusten toimittamiseen MSC:n 110. istunnossa hyvéksyttaviksi,
jotta muutokset voidaan hyvéksyéd lopullisesti MSC:n 111. istunnossa ja saattaa voimaan
1. tammikuuta 2028. Unionin kantana NCSR:n 12. istunnossa oli puoltaa unionin ehdotusta
SOLAS-yleissopimuksen muutoksiksi, jotka koskevat MSI- ja SAR-tietojen levittdmistd
kaikkien toiminnassa olevien tunnustettujen satelliittivélitteisten matkaviestinpalvelujen
kautta.

MSC:n 110. istunnossa hyvéksyttiin SOLAS-yleissopimuksen 1V/5, V/4 ja V/5 sdintod
koskevat muutosehdotukset koskien vaatimusta meriturvallisuuteen liittyvien tietojen (MSI)
ja etsintd- ja pelastustoimintaan liittyvien tietojen jakamisesta kaikkien sellaisten toiminnassa
olevien satelliittivélitteisten matkaviestinpalvelujen kautta, jotka jérjestd on tunnustanut
kaytettdviksi maailmanlaajuisessa merihédtd- ja turvallisuusjirjestelméssd (GMDSS), ja
muutokset on miird hyviksyd lopullisesti MSC:n 111. istunnossa. IMO:n sihteeristd antoi
muutokset tiedoksi 29. syyskuuta 2025 paivityllda IMO:n kiertokirjeelld nro 5063.

Unionin kantana MSC:n 110. istunnossa oli puoltaa muutosehdotuksia.

Unionin tulisi puoltaa ndiden muutosten hyvaksymistd, koska uusien tunnustettujen
satelliittivélitteisten matkaviestinpalvelujen kéayttdonoton yhteydessd sen on ilmaistava
selvisti vaatimus sekd meriturvallisuuteen etté etsintéd- ja pelastustoimintaan liittyvien tietojen
jakamisesta  kaikkien = toiminnassa  olevien  tunnustettujen  satelliittivélitteisten
matkaviestinpalvelujen kautta.
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4.2. Muutokset vuoden 2011 ESP-sdannostoon

Alusten suunnittelua ja rakentamista kasittelevd alakomitea (SDC) keskusteli 10. istunnossaan
vuoden 2011 ESP-sddnnostoon harkittavista muutoksista ja péétti, ettd muutoksia koskevan
tyon toteuttaisi istuntojen vélilld kirjallista menettelyd kéyttiva ryhmad, jonka tehtdviksi
annettaisiin ESP-sddnndstod koskevien muutosehdotusten késittely. Unionin kantana SDC:n
10. istunnossa oli ehdottaa, etti ESP-sddnnost66n ehdotetuista muutoksista keskustellaan
kirjallista menettelyd kéyttdvassd ryhmidssd tai ne siirretddin SDC:n 11. istunnossa
perustettavan tyoryhmin kisiteltaviksi.

SDC kisitteli 11. istunnossaan kirjallista menettelyd kdyttivin ryhmén raporttia vuoden 2011
ESP-sdénnostoon tehtdvistd muutoksista etitarkastustekniikoiden kdyton sallimiseksi ja siirsi
asian tyOryhmin késiteltdvédksi. Kasiteltyddn tyoryhmédn raportin @ SDC  hyviksyi
11.istunnossaan ~ vuoden 2011 ESP-sddnnostod  koskevat ~ muutosehdotukset
etdtarkastustekniikoiden sisdllyttdmiseksi sdédnnostoon tarkoituksenaan toimittaa ehdotukset
MSC:n 110. istuntoon hyvéksyttiviksi, jolloin muutokset voidaan hyvéksyd lopullisesti
MSC:n  111.istunnossa. Unionin kantana SDC:n  11.istunnossa oli  puoltaa
etitarkastustekniikoiden kayttod kasittelevén kirjallista menettelyd kayttdvin ryhmén raporttia
ja sen siirtdmistd tyoryhmaén kasiteltdvaksi.

MSC hyviksyi 110. istunnossaan vuoden 2011 ESP-sddannostéd koskevat muutosehdotukset
etdtarkastustekniikoiden kdyton sallimiseksi, jotta muutokset voitaisiin hyviksya lopullisesti
MSC:n 111.istunnossa ja saattaa voimaan 1. tammikuuta 2028. IMO:n sihteeristd antoi
muutokset tiedoksi 29. syyskuuta 2025 péaivitylld IMO:n kiertokirjeelld nro 5063.

Unionin kantana MSC:n 110. istunnossa oli puoltaa muutosehdotuksia.

Unionin tulisi puoltaa ndiden muutosten hyviksymisté, koska kyseiset tekniikat parantaisivat
padivittidisen katsastus- ja tarkastustoiminnan tehokkuutta, joustavuutta ja luotettavuutta sen
tuloksia kuitenkaan heikentdmatta.

4.3. Muutokset LSA-sdanndstoon

Aluksen jérjestelmid ja laitteistoja késittelevd alakomitea (SSE) antoi 10. istunnossaan
periaatteellisen hyviksyntdnsd LSA-sddnnoston muutosluonnoksille ja kehotti LSA-
sadannostod kisittelevad kirjallista menettelyd kayttavad ryhmad viimeisteleméédn ne. Kyseiset
muutosluonnokset koskevat suunnittelu- ja prototyyppitestivaatimuksia jérjestelyille, joita
kiytetddn vapaasti pudotettavien pelastusveneiden vesillelaskumekanismien toiminnalliseen
testaukseen laskematta pelastusvenettd vesille, ja niiden on tarkoitus valmistua SSE:n
11. istuntoon mennessd. Unionin kantana SSE:n 10. istunnossa oli puoltaa keskustelun
siirtdmistd tyoryhméén.

Hyvéksyttyddn kirjallista menettelyd kdyttdvdan ryhméin tyon SSE kaésitteli 11. istunnossaan
muutosehdotuksia ja kehotti tyoryhméé viimeistelemédén ne. SSE hyviksyi 10. istunnossaan
LSA-sddnnostod koskevat muutosehdotukset, jotka oli madard hyvidksyd MSC:n
110. istunnossa, jotta muutokset voidaan hyvéksyd lopullisesti MSC:n 111. istunnossa.
Unionin kantana SSE:n 11. istunnossa oli puoltaa kirjallista menettelyd kdyttdvin ryhmén
raporttia ja hengenpelastuslaitteita kdsittelevin tyoryhmén perustamista LSA-sddannoston
muutosehdotusten viimeistelemiseksi tdmén istunnon aikana.

Kaésiteltyddan  LSA-sddnnostod  koskevat  muutosehdotukset MSC  hyvdksyi ne
110. istunnossaan, jotta muutokset voidaan hyvéksya lopullisesti MSC:n 111. istunnossa.
IMO:n sihteeristd antoi muutokset tiedoksi 29.syyskuuta 2025 paivitylld IMO:n
kiertokirjeelld nro 5063.
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Unionin kantana MSC:n 110. istunnossa oli puoltaa muutosehdotuksia.

Unionin tulisi puoltaa nditd muutoksia, joilla edistetdén ihmishenkien turvallisuutta merelld
lisidmaélld luottamusta vapaasti pudotettavien pelastusveneiden toimintavarmuuteen
tilanteissa, joissa laivasta poistuminen on tarpeen.

4.4. Muutokset vuoden 1988 lastiviivapdytdkirjaan

MSC hyvéksyi 107. istunnossaan uuden aloitteen vuoden 1988 lastiviivapoytikirjan
muuttamiseksi siten, ettd pdytékirjassa miéritellddn vaatimus suojakaiteiden sijoittamisesta
kansirakenteeseen turvallisuusriskien pienentdmiseksi. Komitea hyvdksyi tdmédn uuden
aloitteen. Unionin kantana MSC:n 107. istunnossa oli puoltaa uutta aloitetta.

SDC oli 10.istunnossaan antanut periaatteellisen hyviksyntdnsd vuoden 1988
lastiviivapoytdkirjan 25 sdéntdéd koskevalle muutosehdotukselle mutta huomautti, ettéd
muutosehdotuksen viimeistely edellyttdd lisdtoimia, ja péétti pyytdd komiteaa pidentdmadn
muutosehdotuksen valmistumisen méérdaikaa vuoteen 2025 ja sdilyttdmédn asian SDC:n
11. istunnon alustavalla esityslistalla. Unionin kantana SDC:n 10. istunnossa oli puoltaa
ehdotusta vuoden 1988 lastiviivapoytikirjan 25 sddnnon muuttamiseksi.

SDC hyviéksyi 11.istunnossaan vuoden 1988 lastiviivapOytikirjan 25 sdéntdod koskevat
muutosehdotukset, jotka oli tarkoitus hyviksyd MSC:n 110. istunnossa, kun taas muutokset
on mddrd hyviksyd lopullisesti MSC:n 111. istunnossa ja niiden odotetaan tulevan voimaan
1. tammikuuta 2028. Unionin kantana SDC:n 11. istunnossa oli puoltaa ehdotusta vuoden
1988 lastiviivapOytédkirjan 25 sddnndén muuttamiseksi.

MSC hyviéksyi 110. istunnossaan vuoden 1988 lastiviivapdytikirjan 25 sdantdéd koskevat
muutosehdotukset koskien vaatimusta suojakaiteiden sijoittamisesta kansirakenteeseen, ja
muutokset on tarkoitus hyvéksya lopullisesti MSC:n 111. istunnossa. IMO:n sihteeristd antoi
muutokset tiedoksi 29. syyskuuta 2025 péaivitylld IMO:n kiertokirjeelld nro 5063.

Unionin kantana MSC:n 110. istunnossa oli puoltaa muutosehdotuksia.

Unionin tulisi puolta nditd muutoksia, koska kolmijohteisten suojakaiteiden sijoittaminen
kansirakenteeseen voi tehokkaasti parantaa miehistdon turvallisuutta, vdhentdd miehiston
aluksesta putoamisen ja loukkaantumisen riskid sekd parantaa alusten turvallisuutta
mahdollisimman pienin taloudellisin kustannuksin.

5. ASIAA KOSKEVA EU:N LAINSAADANTO JA EU:N TOIMIVALTA
5.1. Asiaan liittyvd EU:n lainsdddénto

5.1.1.  Muutokset 13 ja 14 sddntoon sekd MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan
lisdykseen VII

Direktiivilli (EU) 2016/802° pyritdsin vihentimiin tiettyjen nestemiisten polttoaineiden
rikkidioksidipddstojd. Silla pyritddn ehkdisemddn ja hallitsemaan ilman saastumista, joka
aiheutuu erittdin rikkipitoisten nestemiisten polttoaineiden palamisesta syntyvistéd haitallisista
padstoistd, jotka vahingoittavat ithmisten terveyttd ja ympdristdd ja lisddvét happamoittavia
laskeumia. Asetuksen 6 ja 13 artiklassa seka liitteessé I viitataan MARPOL-yleissopimuksen

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/802, annettu 11 péivina toukokuuta 2016,

tiettyjen nestemadisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd (EUVL L 132, 21.5.2016, s. 58).
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j.
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liitteessd VI vahvistettuihin ~ sddntdihin, jotka koskevat alusten polttoaineiden
enimmaisrikkipitoisuutta ja alusten rikin oksidipddstja EU:n vesilla.

Meristrategiadirektiivissd* edellytetdin, ettd jdsenvaltiot toteuttavat tarvittavat toimenpiteet

meriympériston hyvan tilan saavuttamiseksi ja ylldpitdmiseksi vuoteen 2020 mennessi.
Ympiriston hyvéllad tilalla tarkoitetaan “ympériston tilaa merivesissd, kun ndmid ovat
ekologisesti monimuotoisia ja dynaamisia valtamerid ja merid, jotka ovat luontaisissa
olosuhteissaan pubhtaita, terveitd ja tuottavia, ja kun meriympériston kiyttdo on kestdvai ja
turvaa nykyisten ja tulevien sukupolvien kidytto- ja toimintamahdollisuudet”
(meristrategiadirektiivin 3 artiklan 5 kohta). Ympériston hyvén tilan maarittiminen edellyttaa
muun muassa, ettd ihmisen aiheuttama rehevoityminen ja erityisesti sen haitalliset
vaikutukset, kuten biologisen monimuotoisuuden hividminen, ekosysteemien tilan
huononeminen, haitalliset levdkukinnot ja merenpohjan hapenpuute, on minimoitu.
Merenkulusta aiheutuvan typpikuormituksen vdheneminen sen myoétd, ettd sovelletaan
Koillis-Atlantin nimeémisestd uudeksi pédéstdjen valvonta-alueeksi johtuvia kolmannen tason
vaatimuksia, tukee niitd merialueita ymparéivida EU:n jdsenvaltioita meristrategiadirektiivin
mukaisen ympariston hyvin tilan saavuttamisessa.

Ilmanlaatudirektiivissi® (tarkistettu vuonna 2024) vahvistetaan muun muassa typpidioksidin
raja-arvot ilmansaasteista ihmisen terveydelle ja/tai ympéristolle aiheutuvien haitallisten
vaikutusten vilttimiseksi, ehkdisemiseksi tai vdhentdmiseksi. Ilmanlaatudirektiivissa
todetaan, ettd direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi on erityisen tdrkedd torjua
epdpuhtauspééstdjd niiden ldhteelld erityisesti toimenpitein, joilla rajoitettaisiin erilaisten
kiinteiden ja liikkuvien ldhteiden moottoreiden pakokaasupddstdja moottoreita tai
polttoaineita koskevien laatunormien turvin. Unioni on antanut useita sdddoksid, joilla
paidstoja sddnnellddn moottoreita koskevilla standardeilla eri maantieliikennemuotojen osalta
(autoja, kuorma-autoja ja pakettiautoja sdinnelldiin Euro-normeilla®) ja liikkuvien
tyokoneiden osalta (sisdvesialuksia ja vetureita sdfnnellddn liikkuvia tyokoneita koskevalla
direktiivilla’).

MARPOL-yleissopimuksen 13 ja 14 sddntoon sekd liitteessd VI olevaan lisdykseen VII
tehtdviat muutokset, jotka koskevat pédstdjen valvonta-alueen hyviksymistd, voivat siten
vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin (EU) 2016/802 sisdltoon. Tama johtuu siitd, ettd padstdjen
valvonta-alueen perustaminen EU:n jdsenvaltioiden alueelle vaikuttaisi mainitun direktiivin
soveltamiseen, koska sen 6 artiklassa, 13 artiklassa ja liitteessd 1 viitataan MARPOL-

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/56/EY, annettu 17 paivand kesdkuuta 2008, yhteison

meriympéristopolitiikan  puitteista  (meristrategiapuitedirektiivi) (EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19).
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0j).

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 péivind toukokuuta 2008,
ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1). http://data.curopa.eu/eli/dir/2008/50/0j.

6 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pdivénd kesdkuuta 2007,
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden henkil6- ja hyotyajoneuvojen péadstéjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL L 171, 29.6.2007,
s. 1). http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 pdivdnd kesdkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyvéiksynnésté raskaiden hyotyajoneuvojen pédstdjen osalta (Euro VI)
ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).
http://data.curopa.eu/eli/reg/2009/595/0j.

7 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/1628, annettu 14 péivdnd syyskuuta 2016,
liikkkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspddstéjen raja-arvoihin ja
tyyppihyvéaksyntddn liittyvistd vaatimuksista, asetusten (EU) N:o 1024/2012 ja (EU) N:o 167/2013
muuttamisesta ja direktiivin 97/68/EY muuttamisesta ja kumoamisesta (EUVL L 252, 16.9.2016, s. 53).
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j.
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yleissopimuksen liitteessd VI vahvistettuihin sdéntoihin, jotka koskevat alusten polttoaineiden
enimmaisrikkipitoisuutta ja alusten rikin oksidien pédstdja EU:n vesilla.

5.1.2.  Muutokset MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27 ja 28 sddntoon

Meriliikenteen hiilidioksidipaéstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetussa
asetuksessa (EU) 2015/757% (EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus) vahvistetaan
oikeudellinen kehys EU:n kasvihuonekaasupdistdjen tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelmélle. Asetuksen tavoitteena on tuottaa luotettavia ja todennettavissa
olevia tietoja kasvihuonekaasupédstdistd, tarjota energiatehokkuusindikaattoreita, antaa tietoa
poliittisille padattdjille sekd edistdd energiatehokkaiden teknologioiden ja toimintatapojen
kéyttoonottoa markkinoilla. Témé tapahtuu siten, ettd puututaan tiedonpuutteen kaltaisiin
markkinaesteisiin. Asetus tuli voimaan 1. heindkuuta 2015. Parantamalla alusten
polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan saatavuutta suurelle yleisolle ja ottamalla
kayttoon kasvihuonekaasupééstéjen vahentdmistd koskevan lyhyen aikavélin toimenpiteen
tarkistuslauseke pyritddn vdhentdmiin kansainvilisen merenkulun hiili-intensiteettid tavalla,
joka vastaa alusten kasvihuonekaasupddstojen vdhentdmistd koskevassa IMO:n strategiassa
asetettua  tavoitetasoa. = IMO:n  tietokannan  puitteissa  raportoitujen  tietojen
johdonmukaisuuden/laadun parantaminen ja tietojen saatavuuden laajentaminen suurelle
yleisolle vaikuttavat alusten polttodljynkulutusta koskevien tietojen kerddmiseen ja
raportointiin, minkd vuoksi ne voivat vaikuttaa meriliikenteen kasvihuonekaasupéistojen
EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen mukaiseen tarkkailuun, todentamiseen ja
raportointiin.

EU:n ilmastolaissa’ asetetaan sitovat unionin ilmastotavoitteet vihentis kasvihuonekaasujen
nettopdistojd eli poistumien vdhentdmisen jdlkeen jddvid péddstdjd védhintddn 55 prosenttia
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd ja 90 prosenttia vuoteen 2040 mennessi
(komission ehdotus). Asetukseen sisdltyy myds tavoite ilmastoneutraaliudesta vuoteen 2050
mennessi ja ei-sitova tavoite negatiivisista nettopéastoisti sen jalkeen.

EU:n lainsdétdjat hyvéksyivdat 55-valmiuspakettiin sisdltyvien, kasvihuonekaasupééstdjen
vihentdmiseen tdhtddvien komission ehdotusten perusteella seuraavat sdddokset, jotka
koskevat erityisesti merenkulkualan kasvihuonekaasupééstoja:

o EU:n  piistokauppajirjestelméi  koskevan  direktiivin -~ 2003/87/EY!°
tarkistaminen direktiivilli (EU) 2023/959'! EU:n piistokauppajirjestelmin
laajentamiseksi koskemaan meriliikennealaa 1. tammikuuta 2024 alkaen (seké

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pdivand huhtikuuta 2015,

meriliikenteen hiilidioksidipédastdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktiivin 2009/16/EY
muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55). http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/0j.

9 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paivdnd kesdkuuta 2021,
puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja (EU)
2018/1999  muuttamisesta  (eurooppalainen  ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.

10 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pdivind lokakuuta 2003,
kasvihuonekaasujen pédstdoikeuksien kaupan jérjestelmdn toteuttamisesta unionissa ja neuvoston direktiivin
96/61/EY muuttamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti) (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/959, annettu 10 pdivénd toukokuuta 2023,
kasvihuonekaasujen padstooikeuksien kaupan jirjestelmén toteuttamisesta unionissa annetun direktiivin
2003/87/EY ja markkinavakausvarannon perustamisesta unionin kasvihuonekaasupééstdjen kauppajirjestelméén
ja sen toiminnasta annetun pditoksen (EU) 2015/1814 muuttamisesta (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134).
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.
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tarvittavat muutokset EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen'?
tarkkailu- ja raportointisdéntdjen tarkistamiseksi, myds tarkistamalla
asiaankuuluvia taytdntoonpanosidddoksid ja delegoituja sdddoksid).

. Asetus (EU) 2023/1805'* (FuelEU Maritime -asetus), jossa keskitytdin
uusiutuvien ja viahihiilisten polttoaineiden kayttoon merenkulkualalla ja
saddetddn, ettd EU:n satamissa kdyvien alusten on otettava ne kayttoon 1.
tammikuuta 2025 alkaen.

EU:n piaidstokauppajirjestelmin laajentamisesta meriliikenteeseen ja FuelEU Maritime -
asetuksesta johtuvien uusien velvoitteiden noudattaminen perustuu EU:n tarkkailu-,
raportointi-  ja  todentamisasetuksella  perustettuun  tarkkailu-,  raportointi-  ja
todentamisjarjestelméén.

Nédmad EU:n sdadokset puolestaan linkittyvdat vahvasti IMO:n kasvihuonekaasupééstdja
koskeviin toimenpiteisiin, kuten IMO:n tiedonkeruujirjestelméén, olemassa olevien alusten
energiatehokkuusindeksiin (EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla pyritddn
kerdamidn ja julkaisemaan aluskohtaisia tietoja alusten polttoaineenkulutuksesta sekéa
teknisestd ja operatiivisesta energiatehokkuudesta.

Miké tahansa kasvihuonekaasuihin liittyvd IMO:n toimenpide, joka edellyttid merenkulun
kasvihuonekaasupééstojen tarkkailua, todentamista ja raportointia, voi vaikuttaa EU:n
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen sekd EU:n pééstokauppadirektiiviin ja Fuel EU
Maritime -asetukseen.

Sen vuoksi MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27 ja 28 sdédnt6on
tehtidvit muutokset, jotka koskevat alusten polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan
saatavuutta ja kasvihuonekaasupdistdjen véhentdmistd koskevan lyhyen aikavilin
toimenpiteen tarkistuslauseketta, voivat vaikuttaa ratkaisevasti asetuksen (EU)2015/757,
asetuksen (EU) 2023/1805 ja direktiivin (EU) 2023/959 nojalla sovellettaviin vaatimuksiin.

5.1.3.  Muutokset SOLAS-yleissopimuksen 1V ja V lukuun ja lisdykseen (Todistukset) sekd
muutokset vuoden 1994 HSC-sddnndstoon ja vuoden 2000 HSC-sddnndstoon

Alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelméin perustamisesta annetun
direktiivin 2002/59/EY 6 artiklassa sdddetddn, ettd kaikissa jdsenvaltion satamissa kdyvissd
aluksissa on oltava AIS-jérjestelmi'®, joka tdyttis IMO:n asettamat suoritusarvovaatimukset.

Asetuksella (EU) 2019/1239'°  perustetaan Euroopan unionin tullialan yhdennetty
palveluympiristd. Asetuksen edellyttimien ilmoitusmuodollisuuksien tiyttimiseen on
mahdollista kdyttdd VDES-jirjestelmaa.

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/957, annettu 10 pidivdnd toukokuuta 2023,

asetuksen (EU) 2015/757 muuttamisesta niin, ettd voidaan ottaa huomioon meriliikennetoiminnan
siséllyttiminen EU:n pédstokauppajérjestelmidédn ja muiden kasvihuonekaasujen tarkkailu-, raportointi- ja
todentamissddnnét sekd muun tyyppisten alusten pédstt (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 105).
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1805, annettu 13 piivdnd syyskuuta 2023,
uusiutuvien ja véhéahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessé sekéd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
(EUVL L 234, 22.9.2023, s. 48). http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

14 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 péivdnd kesdkuuta 2002,
alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojérjestelmédn perustamisesta sekd neuvoston direktiivin
93/75/ETY kumoamisesta (EUVL L 208, 5.8.2002, s. 10). http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j.

15 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)2019/1239, annettu 20 pdivénd kesdkuuta 2019,
eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja direktiivin 2010/65/EU
kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64). http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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Radioliikennelaitteet luetellaan komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2025/15331¢5
jaksossa. Taytantoonpanoasetuksessa luetellaan laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus- ja
suorituskykyvaatimukset ja testausnormit. Se perustuu komission valtuutukseen ilmoittaa
tdytantdonpanosiidoksilld laivavarusteista annetun direktiivin 2014/90/EU!7 soveltamisalaan
kuuluvien laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus- ja suorituskykyvaatimukset ja
testausnormit mainitun direktiivin 35 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

Matkustaja-alusten turvallisuussdinndisti ja -médrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY'®
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdassa sdiddetddn, ettd kotimaanmatkoilla EU:ssa
litkkenndivien A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisia. SOLAS-
yleissopimuksen  sddntoihin  tehtdvdt muutokset vaikuttaisivat siten  direktiivissad
vahvistettuihin unionin yhteisiin sddntdihin.

Naéin ollen SOLAS-yleissopimuksen IV ja V lukuun ja lisdykseen (Todistukset) sekd vuoden
1994 HSC-sddnnostoon ja vuoden 2000 HSC-sddnnodstoon tehtdviat muutokset voivat
vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin 2002/59/EY, direktiivin 2014/90/EU ja direktiivin
2009/45/EY nojalla sovellettaviin vaatimuksiin.

5.1.4.  Muutokset vuoden 2011 ESP-sddnnostoon

Yksirunkoisiin 0ljyséilidaluksiin sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta
koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta kayttdonotosta annetussa asetuksessa (EU)
N:0 530/2012' tehdiin pakolliseksi IMO:n kunnonarviointijirjestelmin (CAS) soveltaminen
yli 15 vuoden ikéisiin yksirunkoisiin 06ljysdilidaluksiin. Irtolasti- ja Oljysdilidalusten
katsastuksissa sovellettavassa laajennetussa katsastusohjelmassa, jdljempéani ESP-ohjelma’,
tdsmennetddn, miten tdmi tehostettu tarkastus on tehtdvd. Koska ESP-ohjelmaa kéytetddn
vélineend CAS-jirjestelmén tavoitteen saavuttamiseen, kaikkia ESP-katsastuksia koskevia
muutoksia, kuten nyt késiteltivid muutoksia, joiden mukaan kaksoisrungolla varustettujen
Oljysdilidalusten ensimmaiisessd uusintakatsastuksessa tehtdvét paksuusmittaukset rajoitetaan
epdilyttaviin alueisiin, sovelletaan automaattisesti asetuksen (EU) N:o 530/2012 kautta.

Irtolasti- ja Oljysdilidalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa
koskevaan vuoden 2011 kansainvéliseen sddnnostoon (vuoden 2011 ESP-sddnnosto) tehtivét
muutokset voivat siten vaikuttaa ratkaisevasti asetuksen (EU) N:o 530/2012 soveltamiseen.

5.1.5. Muutokset LSA-sddnnostoon

Pelastusveneitd ja -lauttoja sekd vesillelaskulaitteita ja vinssejd koskevista standardeista
sdddetddn tiytdntoonpanoasetuksessa (EU) 2025/1533, jossa viitataan LSA-sddnndstoon.
Taytantoonpanoasetuksessa  luetellaan laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus- ja

16 Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2025/1533, annettu 23 péivdna heindkuuta 2025, Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/90/EU soveltamissdénndistd laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus-
ja suorituskykyvaatimusten ja testausnormien osalta sekd komission tdytintéonpanoasetuksen (EU) 2024/1975
kumoamisesta (EUVL L, 2025/1533, 23.7.2025). http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/1533/0j.

17 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/90/EU, annettu 23 péivand heindkuuta 2014, laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta (EYVL L 257, 28.8.2014, S. 146).
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.

18 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY, annettu 6 pdivand toukokuuta 2009,
matkustaja-alusten  turvallisuussddnnodistd ja -mdédrdyksistd (EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1).
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j.

19 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 530/2012, annettu 13 péivind kesdkuuta 2012,
yksirunkoisiin ~ 0ljyséilidaluksiin  sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koskevien
rakennevaatimusten nopeutetusta kayttoonotosta (EUVL L 172, 30.6.2012, S. 3).
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j.
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suorituskykyvaatimukset ja testausnormit. Se perustuu komission valtuutukseen ilmoittaa
taytdntoonpanosdadoksilld laivavarusteista annetun direktiivin 2014/90/EU soveltamisalaan
kuuluvien laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus- ja suorituskykyvaatimukset ja
testausnormit mainitun direktiivin 35 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

SOLAS-yleissopimukseen, sellaisena kuin se on muutettuna, sekd asiaankuuluviin
sddnnostoihin, mukaan lukien A-luokan matkustaja-aluksia koskeva LSA-sdénnosto,
sovelletaan matkustaja-alusten turvallisuussdédnnoistd ja -méédrdyksistd annetun direktiivin
2009/45/EY 6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohtaa, ja liséksi direktiivin liitteessd I oleva
IIT luku siséltdd monipuoliset, kattavat vaatimukset B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksille,
jotka liikenndivédt kotimaanmatkoilla, mukaan lukien pelastuslauttoja ja pelastusveneitd
koskevat vaatimukset LSA-sdinndston soveltamisen kautta.

Hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainvéliseen sddnnostoon (LSA-sddnnostd) tehtdvét
muutokset ~ voivat  siten  vaikuttaa  ratkaisevasti  direktiivin @ 2014/90/EU  ja
direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen.

5.1.6.  Muutokset vuoden 1988 lastiviivapéytdkirjaan

Matkustaja-alusten turvallisuussdanndistd ja -méadrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY
2 artiklan  a kohtaan siséltyvd kansainvélisten yleissopimusten maédritelmd kattaa
lastiviivayleissopimuksen, sen pOytdkirjat ja muutokset sekd asiaan liittyvit sitovat
sdannostot, sellaisina kuin ne ovat voimassa. Mainitun direktiivin 6 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa todetaan myo0s, ettd [k]aikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on
24 metrid tai enemmin, on oltava vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen
mukaisia”.

Vuoden 1988 lastiviivapdytikirjaan tehtdvdt muutokset voivat ndin ollen vaikuttaa
ratkaisevasti direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen.

5.2. EU:n toimivalta

Suunniteltujen sdddosten kohde koskee aloja, jotka kuuluvat suurelta osin unionin johdetun
oikeuden soveltamisalaan, kuten 5.1 kohdassa on selitetty. Tdmén vuoksi unionilla on
yksinomainen ulkoinen toimivalta SEUT-sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan viimeisen virkkeen
nojalla, koska suunnitellut sdddokset voivat “vaikuttaa yhteisiin sdéntoihin tai muuttaa niiden
ulottuvuutta”. Suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsdddantoon ja
erityisesti seuraavien sdddosten sisdltoon:

— Direktiivi (EU) 2016/802. Tdmi johtuu siitd, ettd pddstdjen valvonta-alueen
perustaminen EU:n jdsenvaltioiden alueelle vaikuttaisi mainitun direktiivin
soveltamiseen, koska sen 6 artiklassa, 13 artiklassa ja liitteessd I viitataan MARPOL-
yleissopimuksen liitteessd VI vahvistettuihin sdéntoihin, jotka koskevat alusten
polttoaineiden enimmadisrikkipitoisuutta ja alusten rikin oksidien pdistdja EU:n
vesilld.

— Asetus (EU) 2015/757. Perusteena on, ettd kyseisessd asetuksessa luodaan
oikeudellinen kehys kasvihuonekaasupdidstdjen seurantaa, raportointia ja
todentamista koskevalle EU:n jérjestelmille. EU:n pééstokauppajirjestelmén
laajentamisesta meriliikenteeseen ja FuelEU Maritime -asetuksesta johtuvien uusien
velvoitteiden  noudattaminen  perustuu EU:n  tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksella perustettuun tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelméén.

— Direktiivilld  (EU)  2023/959  tarkistettu  direktiivi  2003/87/EY  EU:n
paastokauppajirjestelmén laajentamiseksi kattamaan meriliikenneala. Perusteena on,
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ettd tidmid sddados liittyy vahvasti IMO:n kasvihuonekaasupddstdja koskeviin
toimenpiteisiin, kuten IMO:n tiedonkeruujérjestelmddn, olemassa olevien alusten
energiatehokkuusindeksiin (EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla
pyritddn kerddmédn ja julkaisemaan tietoja alusten teknisestd ja operatiivisesta
energiatehokkuudesta aluskohtaisesti.

Asetus (EU) 2023/1805. Perusteena on, ettd timi sdddos liittyy vahvasti IMO:n
kasvihuonekaasupadstoja koskeviin toimenpiteisiin, kuten IMO:n
tiedonkeruujérjestelmidn, olemassa olevien alusten energiatehokkuusindeksiin
(EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla pyritddn kerddmiin ja
julkaisemaan tietoja alusten teknisestd ja operatiivisesta energiatehokkuudesta
aluskohtaisesti.

Direktiivi 2002/59/EY. Perusteena on, ettd kaikissa jasenvaltion satamissa kdyvissi
aluksissa on direktiivin 6 artiklan mukaan oltava AIS-jarjestelma, joka tayttdd IMO:n
asettamat suoritusarvovaatimukset.

Asetus (EU) 2019/1239. Perusteena on, ettdi VDES-jdrjestelmdd on mahdollista
kayttad asetuksen edellyttdmien ilmoitusmuodollisuuksien tiyttimiseen.

Direktiivi  2014/90/EU ja komission tdytdntéonpanoasetus (EU) 2025/1533.
Perusteena on, ettd radioliikennelaitteet luetellaan tdytdntoonpanoasetuksen
5 jaksossa. Lisdksi pelastusveneitd ja -lauttoja sekd vesillelaskulaitteita ja vinssejd
koskevista standardeista sdddetddn tdytintoonpanoasetuksessa, jossa viitataan LSA-
saannostoon.

Direktiivi 2009/45/EY. Perusteena on, ettd direktiivin 6 artiklan 2 kohdan
a alakohdan 1 alakohdan mukaan A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin
oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, seki
asiaankuuluvien sddnndstdjen, mukaan lukien A-luokan matkustaja-aluksia koskeva
LSA-sdannosto, vaatimusten mukaisia. Direktiivin 6 artiklan 4 kohdassa sdddetdén,
ettd kotimaanmatkoilla liikenndivien suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on
rakennettu tai joita on huomattavasti korjattu, muutettu tai muunnettu 1. tammikuuta
1996 tai sen jdlkeen, on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
suurnopeusalussddnndston soveltamista koskevien X/2 ja X/3 sddnndn vaatimusten
mukaisia. Liitteessd I oleva III luku sisdltdd monipuoliset, kattavat vaatimukset B-,
C- ja D-luokan matkustaja-aluksille, jotka liikennoivdt kotimaanmatkoilla, mukaan
lukien pelastuslauttoja ja pelastusveneitd koskevat vaatimukset LSA-sddnndston
soveltamisen kautta. Lisdksi 2 artiklan akohtaan siséltyvd kansainvilisten
yleissopimusten maééritelmd kattaa lastiviivayleissopimuksen, sen poytikirjat ja
muutokset sekd asiaan liittyvét sitovat sddnnostot, sellaisina kuin ne ovat voimassa.
Mainitun direktiivin 6 artiklan 2 kohdan b alakohdassa todetaan myo0s, ettd
’[kJaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on 24 metrid tai enemmén, on
oltava vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisia”.

Asetus (EU) N:o 530/2012. Perusteena on, ettd kyseisessd asetuksessa velvoitetaan
soveltamaan IMO:n kunnonarviointijirjestelmdd (CAS) yli 15 vuoden ikiisiin
yksirunkoisiin  6ljysdilidaluksiin. Irtolasti- ja Oljysdilidalusten katsastuksissa
sovellettavassa laajennetussa katsastusohjelmassa, jdljempénd ’ESP-ohjelma’,
tdsmennetddn, miten tdmid tehostettu tarkastus on tehtdvd. Koska ESP-ohjelmaa
kéytetddn vilineend CAS-jdrjestelmén tavoitteen saavuttamiseen, kaikkia ESP-
katsastuksia koskevia muutoksia, kuten nyt kisiteltdvid muutoksia, joiden mukaan
kaksoisrungolla varustettujen 6ljyséilidalusten ensimmaéisessd uusintakatsastuksessa
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tehtavit paksuusmittaukset rajoitetaan  epdilyttdviin  alueisiin, sovelletaan
automaattisesti asetuksen (EU) N:o 530/2012 kautta.

6. OIKEUSPERUSTA
6.1. Menettelyllinen oikeusperusta
6.1.1.  Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jiljempénd *SEUT-sopimus’, 218 artiklan
9 kohdassa madritddn paiatoksistd “sopimuksella perustetussa elimessd unionin puolesta
esitettdvien kantojen vahvistamisesta, silloin kun timdn elimen on annettava sdddoksid, joilla
on oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta sdddoksid, joilla tdydennetddin tai muutetaan
sopimuksen institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siitd, onko unioni kyseisen
elimen jésen vai kyseisen sopimuksen osapuoli.?’

llmaisu sdddoksid, joilla on oikeusvaikutuksia” kattaa myos sdddokset, joilla on
oikeusvaikutuksia kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvidlisen oikeuden nojalla. Se
koskee erityisesti tilannetta, jossa elimen perustamisesta tehdyssd kansainvilisessd
sopimuksessa madratddn, ettd sen paitdkset sitovat sopimuspuolia. Ndin on esimerkiksi
silloin, kun kansainvélisessd sopimuksessa annetaan elimelle toimivalta muuttaa tiettyja
sopimuksen tai sen liitteiden osia.

6.1.2. Soveltaminen tdssd asiassa

IMO:n meriympériston suojelukomitea ja meriturvallisuuskomitea ovat sopimuksella
perustettuja elimid; ne on perustettu Kansainvilistdi merenkulkujirjestod koskevalla
yleissopimuksella.

Suunnitellut sdddokset, jotka IMO:n MEPC:n 84. istunnon on méérd antaa, ovat sdddoksii,
joilla on oikeusvaikutuksia, koska ne voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsdddantoon
5.1 ja 5.2 kohdassa kuvatun mukaisesti.

Suunnitellut sddadokset, jotka IMO:n MSC:n 111. istunnon on méérd antaa, ovat sdadoksia,
joilla on oikeusvaikutuksia, koska ne voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsdddantoon
5.1 kohdassa kuvatun mukaisesti.

Suunnitelluilla sdddoksilld ei tdydennetd eikd muuteta yleissopimuksen institutionaalisia
rakenteita.

Sen vuoksi ehdotetun péddtoksen menettelyllinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 218
artiklan 9 kohta.

6.2. Aineellinen oikeusperusta
6.2.1.  Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan péédtoksen aineellinen
oikeusperusta mddrdytyy ensisijaisesti sen suunnitellun sdddoksen tavoitteen ja siséllon
perusteella, jota unionin puolesta otettava kanta koskee. Jos suunnitellulla sdddokselld on
kaksi tavoitetta tai sithen sisdltyy kaksi osatekijdd ja jos ndistd tavoitteista tai osatekijoistd
toinen on mahdollista médritelld sellaiseksi pddasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijiksi, johon

20 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksan liittotasavalta v. Euroopan unionin neuvosto (OIV),

C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 64 kohta.
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ndhden toinen tavoite tai osatekija on liitinndinen, SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan
nojalla hyviksyttavdlld paitokselld saa olla vain yksi aineellinen oikeusperusta eli se, jota
padasiallinen tai ensisijainen tavoite tai osatekiji edellyttaa.

6.2.2. Soveltaminen tdssd asiassa

Suunnitellun sdddoksen pddasiallinen tavoite ja siséltd liittyvdt meriliikenteeseen, vaikka
muutamat suunnitelluista muutoksista koskevat ymparistondkokohtia. Sen vuoksi ehdotetun
paatoksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta.

6.3. Paitelmit

Ehdotetun péétoksen oikeusperustana tulisi olla SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta
yhdessd SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.
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2026/0073 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Euroopan unionin puolesta Kansainvilisen merenkulkujirjeston yleiskokouksessa
meriympiriston suojelukomitean 84. istunnossa otettavasta kannasta aluksista
aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemisti koskevaan kansainviiliseen
yleissopimukseen (MARPOL) tehtivien muutosten hyviksymiseen seki
meriturvallisuuskomitean 111. istunnossa ihmishengen turvallisuutta merellid koskevaan
vuoden 1974 kansainviiliseen yleissopimukseen (SOLAS-yleissopimus),
suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 1994 kansainviliseen turvallisuussdinnostoon
(vuoden 1994 HSC-séidnnosto), suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 2000
kansainviiliseen turvallisuussiinnostoon (vuoden 2000 HSC-séinnosto), irtolasti- ja
oljysiilioalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan
vuoden 2011 kansainviliseen sdinnostoon (vuoden 2011 ESP-siéinnosto),
hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen sainnostoon (LSA-sdiannosto) ja
vuonna 1966 tehtyyn kansainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyviin vuoden 1988
poytikirjaan (vuoden 1988 lastiviivapoytikirja) tehtivien muutosten hyviksymiseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100
artiklan 2 kohdan yhdessé sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,
sekd katsoo seuraavaa:

(1) Kansainvilistd merenkulkujérjestod, jéljempand IMO’, koskeva yleissopimus tuli
voimaan 17 pdivdnd maaliskuuta 1958.

(2) IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjirjestd, joka vastaa merenkulun
turvallisuudesta ja turvatoimista sekd alusten aiheuttaman meren ja ilman
pilaantumisen ehkdisemisestd. Kaikki unionin jésenvaltiot ovat IMO:n jdsenid. Unioni
el ole IMO:n jésen.

3) IMO:sta tehdyn yleissopimuksen 38 artiklan a alakohdan mukaan meriympériston
suojelukomitea, jaljempéand "MEPC’, hoitaa tehtdvid, jotka annetaan tai voidaan antaa
IMO:lle kansainvélisilld yleissopimuksilla tai niiden nojalla, aluksista aiheutuvan
meren pilaantumisen ehkéisemiseksi ja torjumiseksi, erityisesti kun on kyse sdéntojen
tai muiden maddrdysten hyviksymisestd tai muuttamisesta. MEPC hyviksyy 84.
istunnossaan MARPOL-yleissopimukseen muutoksia 16 artiklan 2 kohdan b, ¢ ja d
alakohdan mukaisesti.

(4) IMO:sta  tehdyn  yleissopimuksen 28 artiklan b  alakohdan  mukaan
meriturvallisuuskomitea huolehtii kaikkien niiden tehtdvien suorittamisesta, joita sille
on madrdtty mainitussa yleissopimuksessa, IMO:n yleiskokouksessa tai IMO:n
neuvostossa, tai kaikkien sellaisten mainitun artiklan soveltamisalaan kuuluvien
tehtdvien suorittamisesta, joita sille voidaan antaa jonkin muun kansainvélisen
vélineen nojalla ja jotka IMO hyvéiksyy. MSC:n 111. istunnossa hyviksytdin
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(6)

()
(8)

)

(10)

muutoksia SOLAS-yleissopimuksen VIII artiklan b kohdan iv alakohdan ja vuoden
1988 lastiviivapoytikirjan VI artiklan 2 kohdan d alakohdan mukaisesti.

IMO:n  meriympdériston  suojelukomitean on mddrd hyvdksyd 27 pdivin
huhtikuuta ja 1 pdivan toukokuuta 2026 vilisend aikana pidettdvdssd 84. istunnossaan
aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkéisemisestd tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen, jdljempdnd 'MARPOL’, liitteeseen VI tehtdvit muutokset, jotka
koskevat Koillis-Atlantin nimedmistd uudeksi péédstéjen valvonta-alueeksi (13 ja
14 saant6 sekd lisdys VII), alusten polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan
saatavuutta ja kasvihuonekaasupééstojen vdhentdmistd koskevan lyhyen aikavélin
toimenpiteen tarkistuslauseketta (20, 25, 27 ja 28 sdinto).

IMO:n meriturvallisuuskomitean on méédrd hyvéksyd 13 pidivdn toukokuuta ja
22 paivén toukokuuta 2026 vélisend aikana pidettdvéssd 111. istunnossaan muutoksia
ithmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus) IV ja V lukuihin sekd lisdykseen
(Todistukset), suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 1994 kansainviliseen
turvallisuussdédnnostoon (vuoden 1994 HSC-sdédnndstd), suurnopeusaluksia koskevaan
vuoden 2000 kansainvéliseen turvallisuussddnnostoon (vuoden 2000 HSC-sédénndsto),
irtolasti-  ja  Oljysdilidalusten  katsastuksissa  sovellettavaa  laajennettua
katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 kansainvéliseen sddnndstoon (vuoden 2011
ESP-sddnnostd), hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen sddnndstoon
(LSA-sddnnosto) sekd vuonna 1966 tehtyyn kansainvéliseen
lastiviivayleissopimukseen liittyvdn vuoden 1988 poytékirjan (vuoden 1988
lastiviivapOytékirja) liitteeseen B.

MEPC:n ja MSC:n suunnitelluilla sddadoksilla on oikeusvaikutuksia.

On aiheellista vahvistaa MEPC:n 84. istunnossa unionin puolesta otettava kanta, koska
suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsaddantdon, erityisesti
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annettuun
direktiiviin (EU) 2016/802', meriliikenteen kasvihuonekaasupiistdjen tarkkailusta,
raportoinnista  ja  todentamisesta  annettuun  asetukseen  (EU) 2015/757%,
kasvihuonekaasujen pédstooikeuksien kaupan jarjestelmén toteuttamisesta unionissa
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin  2003/87/EY  ja
markkinavakausvarannon  perustamisesta  unionin  kasvihuonekaasupidistojen
kauppajérjestelmddn ja sen toiminnasta annettuun péddtokseen (EU)2015/1814
muuttamisesta annettuun direktiiviin (EU) 2023/959° sek# uusiutuvien ja vihihiilisten
polttoaineiden kiytdstd meriliikenteessi annettuun asetukseen (EU) 2023/1805%.

Unionin olisi siksi puollettava MARPOL-yleissopimuksen 13 ja 14 sddntoon seki
liitteessd VI olevaan lisdykseen VII tehtdvid muutoksia, koska ne auttavat
ehkdisemddn, vdhentimdidn ja  valvomaan  aluksista  aiheutuvia  ilman
epdpuhtauspédstdjd asiaan liittyvien terveys-, ympdiristo- ja taloudellisten hyGtyjen
saavuttamiseksi.

Unionin olisi puollettava myos MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 27
saantoon  tehtdvia  muutoksia, koska ne parantavat edelleen alusten

B W N =

EUVL L 132, 21.5.2016, s. 58.
EUVL L 123, 19.5.2015, 5. 55.
EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134.
EUVL L 234, 22.9.2023, s. 48.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

polttoaineenkulutusta koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuutta, jolloin
voidaan varmistaa CII-kehyksen tehokas tdytantdonpano ja helpottaa sen tarkistamista.

Unionin olisi puollettava MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27
ja 28 sddntoon tehtidvid muutoksia, koska ne ovat seurausta kasvihuonekaasupédstojen
vahentdmistd koskevan IMO:n vuoden 2023 strategian hyvédksymisestd ja IMO:n
lyhyen aikavélin toimenpiteiden tarkistuksen valmistumisesta, ja ne mahdollistavat
ndiden sdintdjen uudelleentarkastelun.

On aiheellista vahvistaa MSC:n 111. istunnossa unionin puolesta otettava kanta, koska
suunnitellut siddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsdadantdon, erityisesti
matkustaja-alusten turvallisuussddanngista ja -maarayksisti annettuun
direktiiviin 2009/45/EY>,  alusliikennetti  koskevan  yhteisén  seuranta- ja
tietojérjestelmiin perustamisesta annettuun direktiiviin 2002/59/EY®, yksirunkoisiin
Oljysdilidaluksiin sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koskevien
rakennevaatimusten nopeutetusta kayttoonotosta annettuun asetukseen
(EU) N:o 530/20127 seki laivavarusteista annettuun direktiiviin 2014/90/EU®.

Unionin tulisi siis puoltaa muutoksia SOLAS-yleissopimuksen IV ja V lukuihin ja
lisdykseen (Todistukset), sekd vuoden 1994 HSC-sddnndstoon ja vuoden 2000 HSC-
sadnndstoon, koska erillisten kanavien kdyttd6 VDES-jérjestelmén ASM-viestintdin
lisdisi tehokkuutta ja koska VDES-jérjestelmdssd on myOs vapaata kapasiteettia
suurempien digitaalisten datamiirien vilitykseen, mikd mahdollistaisi varautumisen
digitaalisen datan kdyton tulevaan kasvuun meriliikenteen radioviestinnissa.
Digitaalisella datan vaihdolla on monia etuja paitsi turvallisuuden ja
tilannetietoisuuden kannalta my6s navigoinnin tehokkuuden, meriympériston suojelun
ja merenkulkijoiden tyomidrdn vidhentimisen osalta. VDES-jirjestelmé tarjoaa
merkittdvid parannuksia AIS-jirjestelmédén verrattuna, ja sitd pidetddn sdhkodisen
navigoinnin mahdollistajana.  Alusten ja maaviranomaisten kyky vaihtaa
sovelluskohtaisia sanomia ja muita tietoja keskenddn paranee merkittivéasti VDES-
jarjestelmin kayttoonoton myotd. Unionin tulisi puoltaa myds ndiden muutosten
hyviksymistd, koska uusien tunnustettujen satelliittivilitteisten matkaviestinpalvelujen
kiyttoonoton yhteydessd sen on ilmaistava selvisti vaatimus sekd meriturvallisuuteen
ettd etsintd- ja pelastustoimintaan liittyvien tietojen jakamisesta kaikkien toiminnassa
olevien tunnustettujen satelliittivilitteisten matkaviestinpalvelujen kautta.

Unionin tulisi puoltaa vuoden 2011 ESP-sddnndstdon tehtdvien muutosten
hyviksymistd, koska kyseiset tekniikat parantaisivat pdivittdisen katsastus- ja
tarkastustoiminnan tehokkuutta, joustavuutta ja luotettavuutta sen tuloksia kuitenkaan
heikentamaitta.

Unionin tulisi puoltaa LSA-sddnndstoon tehtdvid muutoksia, joilla edistetddn
thmishenkien turvallisuutta merelld lisddmaélld luottamusta vapaasti pudotettavien
pelastusveneiden toimintavarmuuteen tilanteissa, joissa laivasta poistuminen on
tarpeen.

Unionin tulisi puoltaa vuoden 1988 lastiviivapdytdkirjaan tehtdvid muutoksia, koska
kolmijohteisten suojakaiteiden sijoittaminen kansirakenteeseen voi tehokkaasti
parantaa miehiston turvallisuutta, vdhentdd miehiston aluksesta putoamisen ja

® 9 o W

EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1.
EUVL L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUVL L 172, 30.6.2012, s. 3.
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146.
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loukkaantumisen riskid sekd parantaa alusten turvallisuutta mahdollisimman pienin
taloudellisin kustannuksin.

nionin kannan esittdvit ne unionin jasenvaltiot, jotka ova :n jasenid, toimien
17) U k tavit j Itiot, jotk t IMO:n j t
yhdessd Euroopan unionin etujen mukaisesti,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Kansainvilisen merenkulkujérjeston, jéljempand °IMO’, meriympdriston suojelukomitean
84. istunnossa tai sitdi my0hemmissd istunnoissa unionin puolesta otettava kanta on puoltaa
seuraavien hyviksymista:

a) MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 13 ja 14 sddntoon seka
lisdykseen VII tehtdvdat muutokset, jotka koskevat Koillis-Atlantin nime&mista
uudeksi péddstdjen valvonta-alueeksi,

b) MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevaan 20, 25, 27 ja 28 sdéntdon tehtivit
muutokset, jotka koskevat alusten polttodljynkulutusta koskevan IMO:n tietokannan
saatavuutta ja kasvihuonekaasupddstdjen vihentdmistd koskevan lyhyen aikavilin
toimenpiteen tarkistuslauseketta.

2 artikla

Kansainvidlisen = merenkulkujérjestén, jédljempdnd °IMO’, meriturvallisuuskomitean
111. istunnossa tai sitdi myohemmissé istunnoissa unionin puolesta otettava kanta on puoltaa
seuraavien hyviksymista:

a) ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus) IV ja V luku seka lisdys (Todistukset);

b) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 1994 kansainvélinen turvallisuussddnnosto
(vuoden 1994 HSC-sdannosto);

C) suurnopeusaluksia koskeva vuoden 2000 kansainvélinen turvallisuussddnnosto
(vuoden 2000 HSC-sd4annosto);

d) irtolasti-  ja  Oljyséilidalusten  katsastuksissa  sovellettavaa  laajennettua
katsastusohjelmaa koskeva vuoden 2011 kansainvilinen sddnnostd (vuoden 2011
ESP-sddnnosto);

e) hengenpelastuslaitteita koskeva kansainvélinen sddnndstd (LSA-sddnnosto);

f) vuonna 1966 tehtyyn kansainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyvin vuoden
1988 poytikirjan (vuoden 1988 lastiviivapdytékirja) liite B.

3 artikla
g) Edelld 1 artiklassa tarkoitetun kannan esittdvdt ne unionin jésenvaltiot, jotka ovat
IMO:n meriympériston suojelukomitean jidsenid, toimien yhdessd unionin edun
mukaisesti.
h) Edelld 2 artiklassa tarkoitetun kannan esittdvdt ne unionin jisenvaltiot, jotka ovat

IMO:n meriturvallisuuskomitean jésenid, toimien yhdessd unionin edun mukaisesti.
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4 artikla

Téamai paitds on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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