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Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel véetava seisukoha kohta Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
merekeskkonna kaitse komitee 84. istungjirgul seoses rahvusvahelise laevade
pohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (MARPOL) muudatuste
vastuvotmisega ning meresdéiduohutuse komitee 111. istungjéirgul seoses inimelude
ohutust merel Kiisitleva 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni (SOLASI
konventsioon), kiirlaevade ohutuse 1994, aasta rahvusvahelise koodeksi (1994. aasta
HSC koodeks), kiirlaevade ohutuse 2000. aasta rahvusvahelise koodeksi (2000. aasta
HSC koodeks), puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi
(2011. aasta ESP koodeks), rahvusvahelise piistevahendite koodeksi (LSA koodeks)
ning 1966. aasta rahvusvahelise laadungimiirgi konventsiooni 1988. aasta protokolli
(1988. aasta laadungimiirgi protokoll) muudatuste vastuvotmisega
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolevas ettepanekus kisitletakse otsust, millega méératakse kindlaks seisukoht, mis
voetakse liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee
(MEPC) 84. istungjargul, mis toimub 27. aprillist kuni 1. maini 2026, ja Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee (MSC) 111. istungjargul, mis toimub
13. maist kuni 22. maini 2026.

MEPC 84. istungjdrgul on kavas vastu votta rahvusvahelise laevade pohjustatava
merereostuse véltimise konventsiooni (MARPOL) VI lisa muudatused.

MSC 111. istungjérgul on kavas vastu votta jirgmiste dokumentide muudatused:

(a) 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) IV ja
V peatiikk ning lisa (sertifikaadid);

(b) 1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (1994. aasta HSC koodeks);
(c) 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (2000. aasta HSC koodeks);

(d) puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tShustatud
programmi kisitlev 2011. aasta rahvusvaheline koodeks (2011. aasta ESP koodeks);

(e) rahvusvaheline paédstevahendite koodeks (LSA koodeks);

6y} 1966. aasta rahvusvahelise laadungimérgi konventsiooni 1988. aasta protokolli
(1988. aasta laadungimaérgi protokoll) B lisa.
ETTEPANEKU TAUST

2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon, MARPOLIi konventsioon ja
SOLASI konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO. IMO eesmérk on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas kodikides rahvusvahelist
merekaubandust mojutavates tehnilistes kiisimustes. Samuti on selle eesmirk toetada
rangeimate voimalike nduete {ildist vastuvotmist meresdiduohutuse, laevasdidu tShususe ning
laevade pdhjustatava merereostuse viltimise ja kontrolli kiisimustes, et edendada vordseid
voimalusi. Selles késitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskiisimusi.

Konventsioon joustus 17. mértsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised. Liit ei ole konventsiooni osaline.

Rahvusvaheline laevade pdohjustatava merereostuse véltimise konventsioon (MARPOLi
konventsioon) sd0lmiti 1973. aastal IMO konventsioonina, mis joustus 2. oktoobril 1983. Koik
litkmesriigid on MARPOLI osalised ja 25 liikkmesriiki on osalised ka VI lisas,! mis joustus
18. mail 2005. Liit e1 ole MARPOLI1 konventsiooni osaline.

Koik litkmesriigid on 25. mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*) osalised. Liit ei ole SOLASi
konventsiooni osaline.

! Austria ja Ungari ei ole MARPOLI VI lisa veel ratifitseerinud.
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2.2, Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresOidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatava merereostuse valtimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav iileilmne organisatsioon. Selle pohiiilesanne on luua laevanduse jaoks diglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse iileilmselt vastu ning mida rakendatakse
iileilmselt.

IMO liikmeks voivad olla ainult riigid. K&ik ELi liitkmesriigid on IMO litkmed. Kuigi EL ei
ole IMO liige, pohinevad Euroopa Komisjoni suhted IMOga pracgu IMO resolutsioonil
A.1168(32), millega ndhakse ette IMO ja valitsustevaheliste organisatsioonide koostdo kord
ja tingimused. Tuginedes IMO resolutsioonile ja alates 1974. aastast solmitud tdiendavatele
kokkulepetele, osaleb Euroopa Komisjon vaatlejana koigil IMO komitee ja allkomiteede
koosolekutel.

IMO merekeskkonna kaitse komiteesse (MEPC) kuuluvad kdik IMO litkmed ja see tuleb
kokku vdhemalt kord aastas. Komitee késitleb keskkonnakiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad MARPOLi konventsiooniga hdlmatud ning laevade
pohjustatava reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade heitvee-, jddtme-
ja heitereostuse, sh dhusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli ja viltimist. Muud
kasitletavad kiisimused holmavad ballastvee kiitlemist, kattumisvastaseid siisteeme, laevade
ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustorjet ning eripiirkondade ja eriti tundlike
merepiirkondade kindlaksmadramist.

IMO konventsiooni artikli 38 1dike a kohaselt tdidab merekeskkonna kaitse komitee talle IMO
konventsiooniga, IMO assamblee voi IMO ndukogu poolt midratud iilesandeid voi eespool
nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid {iilesandeid, mis on maéaidratud mone muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on kinnitanud. Merekeskkonna kaitse komitee ja
selle allorganid teevad oma otsused liikmete hadlteenamusega.

MEPC 84. istungjirgul voetakse vastu MARPOLi muudatused kooskdlas konventsiooni
artikli 16 161ke 2 punktidega b, ¢ ja d.

IMO meresdiduohutuse komiteesse (MSC) kuuluvad kdik IMO liikmed ja see tuleb kokku
viahemalt liks kord aastas. Komitee kisitleb koiki kiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupodrke viltimise eeskirju, ohtliku lasti
kéitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hiidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, merepddstet ning koiki mud
meresdiduohutust otseselt mdjutavaid kiisimusi.

IMO konventsiooni artikli 28 10ike b kohaselt tagab IMO meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle IMO konventsiooni, IMO assamblee vdi IMO ndukogu poolt méératud
iilesandeid vo1 eespool nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid iilesandeid, mis on
médratud mone muu rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on kinnitanud.
Meresoiduohutuse komitee ja selle allorganid teevad oma otsused litkmete hadlteenamusega.

MSC 111. istungjirgul vdetakse vastu muudatused kooskdlas SOLASi konventsiooni
artikli VIII 16ike b punktiga iv ja 1988. aasta laadungimérgi protokolli artikli VI ldike 2
punktiga d.
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2.3. IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatav akt

MEPC peab 84. istungjargul vastu votma MARPOLi VI lisa muudatused, mis puudutavad
jargmist:

— Atlandi ookeani kirdeosa midramine uueks heite vihendamise piirkonnaks
(MARPOLI VI lisa reeglid 13 ja 14 ning VII liide);

— IMO  laevade  kiitusekulu  andmebaasi (IMO  andmekogumissiisteem)
juurdepddsetavus ja  kasvuhoonegaaside védhendamise lithiajalise = meetme
labivaatamise klausel (reeglid 20, 25, 27 ja 28).

Konealused muudatused pidi vastu voetama MEPC teisel erakorralisel istungjargul, mis
toimus 14.—17. oktoobril 2025.

MEPC teise erakorralise istungjargu ettevalmistamisel vottis Euroopa Liidu Noukogu vastu
ndukogu 10. oktoobri 2025. aasta otsuse (EL) 2025/2093 Euroopa Liidu nimel voetava
seisukoha kohta Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee teisel
erakorralisel istungjargul seoses rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse véltimise
konventsiooni (MARPOL) muudatuste vastuvdtmisega?.

Noukogu otsuse (EL)2025/2093 kohaselt oli liidu seisukoht MEPC teisel erakorralisel
istungjdrgul noustuda jairgmiste muudatuste vastuvotmisega:

(a) MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 13 ja 14 ning VII liite muudatused, mis
késitlevad Atlandi ookeani kirdeosa maéadramist uueks heite vidhendamise
piirkonnaks;

(b) MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25, 27 ja 28 muudatused, mis
kasitlevad IMO laevade kiitusekulu andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem)
juurdepédsetavust, ning

(c) MARPOLi VI lisasse uue, IMO nullnetotehnoloogia raamistikku késitleva 5. peatiiki
lisamine.

Kuna MEPC teine erakorraline istungjérk liikati iihe aasta vorra edasi, edastas IMO eespool
nimetatud MARPOLi konventsiooni VI lisa punktide a ja b muudatused MEPC
84. istungjirgul vastuvotmiseks. Selleks esitatakse kdesolev ettepanek.

Samal ajal likati koos MEPC teise erakorralise istungjirguga edasi punkti ¢ kohane
MARPOLi konventsiooni VI lisa uue, IMO nullnetotehnoloogia raamistikku késitleva
5. peatiiki vastuvotmine.

2.4. IMO mereséiduohutuse komitee kavandatav akt
MSC peab 111. istungjirgul vastu votma jargmiste dokumentide muudatused:

(a) 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) 1V ja
V peatiikk ning lisa (sertifikaadid);

(b) 1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (1994. aasta HSC koodeks);
(c) 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (2000. aasta HSC koodeks);

(d) puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi késitlev 2011. aasta rahvusvaheline koodeks (2011. aasta ESP koodeks);

2 ELT L, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0j.
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(e) rahvusvaheline péastevahendite koodeks (LSA koodeks);

6] 1966. aasta rahvusvahelise laadungimirgi konventsiooni 1988. aasta protokolli
(1988. aasta laadungimaérgi protokoll) B lisa.

3. Liupu NIMEL MEPC 84. ISTUNGJARGUL VOETAV SEISUKOHT
3.1. MARPOLI konventsiooni VI lisa reeglite 13 ja 14 ning VII liite muudatused

ELi liikmesriigid ja Euroopa Komisjon koos Uhendkuningriigi, Islandi, Taani (Grodnimaa) ja
Fairi saartega esitasid MEPC 83. istungjdrgul dokumendi, milles tehti ettepanek médarata
Atlandi ookeani kirdeosa viadveloksiidide, tahkete osakeste ja ldmmastikoksiidide heite
vidhendamise piirkonnaks vastavalt MARPOLIi VI lisale. Komisjon on Portugali delegatsiooni
koordineerimisel koos rannikuriikidega aktiivselt osalenud ettevalmistustods.

Eriti tundlike merealade ja eripiirkondade médiaramise tehniline to6riihm tegi kindlaks, et
kavandatav heite vihendamise piirkond vastab MARPOLIi VI lisa III liite punktis 3 sétestatud
kriteeriumidele. MEPC 83. istungjirgul voeti tehnilise toorithma t66 tulemused teadmiseks ja
kiideti heaks Atlandi ookeani kirdeosa méddramine védveloksiidide, tahkete osakeste ja
lammastikoksiidide heite vihendamise piirkonnaks; muudatus on kavas vastu votta MEPC
jargmisel istungjirgul. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO 24. oktoobri
2025. aasta ringkirjas nr 5085.

Liit peaks toetama muudatuste ldbivaadatud eelndus esitatud ettepanekut maiidrata Atlandi
ookeani kirdeosa vééveloksiidide (SOx), tahkete osakeste ja lammastikoksiidide (NOx) heite
vihendamise piirkonnaks vastavalt MARPOLi VI lisale, kuna see aitab kaasa laevade NOx-,
SOx- ja tahkete osakeste heite viltimisele, vihendamisele ja kontrollimisele, et saavutada
sellega seotud tervise- ja keskkonnakasu, hoides samal ajal hallatavana merendussektorile
avalduvat majanduslikku mdju.

3.2. MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25, 27 ja 28 muudatused

MEPC 82. istungjdargul moodustati Brasiilia, Jaapani ja FEuroopa Komisjoni {ihisel
koordineerimisel kasvuhoonegaaside vdhendamise lithiajalise meetme lédbivaatamise
korrespondentrithm.

Istungjarkudevahelisel ajal tegutseva ohusaaste ja energiatdhususe toorithma (ISWG-APEE)
esimesel koosolekul arutati muu hulgas IMO laevade kiitusekulu andmebaasi (IMO
andmekogumissiisteem) andmete kittesaadavust analiiiisimiseks ning kasvuhoonegaaside
vihendamise lithiajalise meetme ldbivaatamise klauslit.

Seoses IMO andmekogumissiisteemi andmete kéttesaadavusega voeti ISWG-APEE esimesel
koosolekul arvesse aruanne korrespondentrithmalt, kes oli ndustunud parandama IMO
andmekogumissiisteemi andmete kéttesaadavust 1. etapis. Pérast kaalutlemist koostas riihm
MARPOLI konventsiooni VI lisa reegli 27 muudatuste eelndu.

MEPC 83. istungjdrgul tehti APEE tdorithmale muu hulgas iilesandeks 16plikult vormistada
MARPOLi konventsiooni VI lisa muudatuste eelndu ja seonduvad suunised IMO
andmekogumissiisteemi juurdepéésetavuse kohta.

MEPC 83. istungjargul vdeti teadmiseks, et toorithm oli tidiendavalt arutanud MARPOLi
konventsiooni VI lisa reegli 27 ning seonduvate IMO andmekogumissiisteemi
juurdepdidsetavust késitlevate ja ISWG-APEE esimesel koosolekul koostatud suuniste
muudatuste eelndu, ning kiideti heaks MARPOLIi konventsiooni VI lisa reegli 27 muudatuste
eelndu (IMO andmekogumissiisteemi juurdepddsetavuse kohta), et muudatused MEPC
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jargmisel istungjargul vastu votta. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO
11. aprilli 2025. aasta ringkirjas nr 5005.

Liit esitas selles kiisimuses ettepancku (ISWG-GHG 13/7), paludes muuta
andmekogumissiisteemi andmete detailsuse, lisaandmete ja juurdepédésetavuse osas. Eespool

nimetatud muudatuste eelndu on parema juurdepdisetavuse osas ettepanekuga ISWG-GHG
13/7 kooskolas.

Liidu seisukoht ISWG-APEE esimesel koosolekul ja MEPC 83. istungjargul oli reegli 27
muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest nendega parandatakse veelgi IMO
andmekogumissiisteemi andmetele juurdepéésu, et tagada CO>-mahukuse niitaja raamistiku
kindel rakendamine ja holbustada selle ldbivaatamist.

Seoses lithiajalise meetme ldbivaatamise klauslitega koostati ISWG-APEE esimesel
koosolekul MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25 ja 28 muudatuste eelndu,
kasutades dokumendi MEPC 83/6/11 lisa, mille koostas korrespondentrithm IMO strateegia
ajakohastatud viite ja kasvuhoonegaaside vidhendamise lithiajalise meetme ldbivaatamise
kohta.

MEPC 83. istungjirgul kiideti MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25 ja 28
muudatuste eelndu heaks, et muudatused MEPC jirgmisel istungjargul vastu votta. IMO
sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO 24. oktoobri 2025. aasta ringkirjas nr 5085.

Liidu seisukoht ISWG-APEE esimesel koosolekul ja MEPC 83. istungjargul oli dokumendis
MEPC 83/6/11 esitatud muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, kuna need tulenevad IMO kasvuhoonegaaside heite
vihendamise 2023. aasta strateegia vastuvOtmisest ja liihiajaliste meetmete ldbivaatamise
16puleviimisest IMO poolt ning kuna see vdimaldab reegleid tdiendavalt 1&bi vaadata.

4. Lupu NIMEL MSC 111. ISTUNGJARGUL VOETAV SEISUKOHT

4.1. SOLASI konventsiooni IV ja V peatiiki ning lisa (sertifikaadid) muudatused ning
1994. aasta HSC koodeksi ja 2000. aasta HSC koodeksi muudatused

MSC tegi 103. istungjérgul navigatsiooni, side ning otsingu- ja pééstetegevuse allkomiteele
(NCSR) iilesandeks tootada vilja SOLASi konventsiooni VI ja V peatiiki muudatused ning
toimivusstandardid ja suunised {ilikorgsagedusel tootava andmevahetussiisteemi (VDES)
kasutuselevotuks.

NCSR alustas 10. istungjdrgul selle t66 arutamist, hinnates, kas allkomitee peaks lisaks
SOLASi konventsiooni V peatiikile kaaluma VDESi lisamist SOLASi konventsiooni
IV peatiiki alla. Liidu seisukoht oli toetada seda, et kuigi allkomitee voiks eelistada VDESIi
kasutuselevottu SOLASi konventsiooni V peatiiki alusel, on oluline kaaluda ka selle
kasutuselevottu nimetatud konventsiooni IV peatiiki alusel.

Allkomitee leppis kokku luua Jaapani koordineerimisel korrespondentriihm, et teha VDESI,
sealhulgas selle sidekomponendi ja sellega seotud kulude tehniline, regulatiivne ja
operatiivanaliiiis, tootada vidlja SOLASi konventsiooni IV ja V peatiiki ndutavate
toimivusstandardite kavandi ja muudatuste eelndu ning teha kindlaks koik sellest tulenevad
muudatused muudes digusaktides.

NCSR jatkas 11.istungjargul arutelu selle iile, kas ja kuidas lisada VDES SOLASI
konventsiooni IV ja V peatiikki, vottes arvesse korrespondentriihma vélja todtatud voimalusi.
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NCSRIi 11. istungjargul moodustati Jaapani koordineerimisel uuesti iilikorgsagedusel tootava
andmevahetussiisteemi (VDES) korrespondentrithm, et Ioplikult vormistada SOLASi
konventsiooni muudatuste eelndu, sealhulgas sellest tulenevad muudatused. Liidu seisukoht
NCSRi 11. istungjargul oli navigatsiooni toorithma loomist toetada, et jatkata SOLASI
konventsiooni muudatuste arutamist ja toetada korrespondentriihma taasloomist, et jétkata
vajalikku t66d istungjarkudevahelisel ajal.

NCSRi 12.istungjargul késitleti korrespondentriihma aruannet SOLASi konventsiooni
muudatuste eelndu kohta, sealhulgas sellest tulenevaid muudatusi siduvates ja mittesiduvates
oigusaktides, ning lepiti kokku, et see t66 edastatakse lopuleviimiseks toorithmale. Té6riihma
aruandega tutvumise jérel leppis allkomitee kokku SOLASI konventsiooni V peatiiki ja lisa
muudatuste eelndus. Allkomitee ndustus ka sellest tulenevate 1994. ja 2000. aasta HSC
koodeksi muudatuste eelnduga. Olles kaalunud tooriihma hinnangut eespool nimetatud
SOLASI konventsiooni muudatuste eelndu heakskiitmise kohta, leppis allkomitee kokku, et
MSC 110. istungjdrgul palutakse muudatused kiiresti heaks kiita, et votta need MSC
111. istungjérgul vastu ja joustada 1. jaanuaril 2028. Liidu seisukoht NCSRi 12. istungjargul
oli korrespondentriihma t60d toetada ja teha ettepanek edastada selle aruanne toorithmale
edasiseks kaalumiseks.

MSC 110. istungjargul kiideti heaks SOLASi konventsiooni V peatiiki ja lisa muudatuste
eelndu seoses iilikdrgsagedusel todtava andmevahetussiisteemi (VDES) kasutuselevotuga, et
muudatused seejarel MSC 111. istungjérgul vastu votta. Samuti kiitis komitee heaks sellest
tulenevate 1994. ja 2000. aasta HSC koodeksite muudatuste eelndu, et muudatused seejérel
MSC 111. istungjargul vastu votta kooskdlas eespool nimetatud SOLASi konventsiooni
muudatuste eelnduga. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO 29. septembri
2025. aasta ringkirjas nr 5063.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjérgul oli muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest VDESi rakendusspetsiifiliste sonumite (ASM) jaoks
ette ndhtud kanalite kasutamine on tdhusam ning VDESIl on tdiendav suutlikkus vahetada
rohkem digitaalandmeid ja seega voiks see rahuldada tulevast ndudluse kasvu digitaalandmete
kasutamise jirele mereraadioside valdkonnas. Lisaks on digitaalandmete vahetamisest palju
kasu mitte ainult ohutuse ja olukorrateadlikkuse seisukohast, vaid ka turvalisuse, laecvasdidu
tohususe, merekeskkonna kaitse ja meremeeste koormuse vdhendamise seisukohast. VDES
suurendab méarkimisvairselt automaatsest identifitseerimissiisteemist (AIS) saadavat kasu ja
seda  peetakse e-navigatsiooni  vOimaldajaks. VDESi  kasutuselevott  parandab
markimisvéarselt suutlikkust vahetada laevade ja kaldaametite vahel rakendusspetsiifilisi
sonumeid ja muud teavet.

Seoses SOLASi konventsiooni reeglite IV/5, V/4 ja V/5 muudatustega vottis NCSR
12. istungjargul teadmiseks IMO/ITU ihise eksperdirihma kaalutlused SOLASI
konventsiooni muudatuste eelndu viljatootamise kohta. Samuti kaalus NCSR IMO/ITU iihise
eksperdiriithma véljatootatud SOLASi konventsiooni muutmise vOimalusi, vottes arvesse
dokumente, sealhulgas liidu poolt NCSR 12. istungjdrgul esitatud ettepanekut, mis sisaldas
mérkusi IMO/ITU iihise eksperdiriihma esitatud vdimaluste kohta. NCSRi 12. istungjirk
edastas kiisimused toorithmale SOLASi konventsiooni muudatuste edasiseks ldbivaatamiseks
ja vormistamiseks. NCSRi 12. istungjédrgul lepiti kokku SOLASIi konventsiooni reeglite IV/5,
V/4 ja V/5 muudatuste eelndus, mis késitleb nduet levitada meresdiduohutuse teavet ning
otsingu- ja pédsteteavet kdigi toimivate tunnustatud litkuva satelliitside teenuste abil, ning
kiideti heaks pdhjendused eespool nimetatud muudatuste eelndu esitamiseks MSC
110. istungjérgule heakskiitmiseks, et votta muudatused MSC 111. istungjdrgul vastu ja
joustada 1.jaanuaril 2028. Liidu seisukoht NCSRi 12.istungjdrgul oli toetada liidu
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ettepanekut SOLASI konventsiooni muudatuste eelndu kohta, mis kdsitleb meresdiduohutuse
teabe ning otsingu- ja pdisteteabe levitamist kdigi toimivate tunnustatud liikuva satelliitside
teenuste abil.

MSC 110. istungjirgul kiideti heaks SOLASi konventsiooni reeglite IV/5, V/4 ja V/5
muudatuste eelndu, mis kisitleb meresdiduohutuse teabe ning otsingu- ja pididsteteabe
levitamise nduet kdigi toimivate litkuva satelliitside teenuste abil, mida organisatsioon
tunnustab {ilemaailmses merehdda ja -ohutussilisteemis (GMDSS) kasutamiseks, et
muudatused seejarel MSC 111. istungjirgul vastu votta. IMO sekretariaat edastas nimetatud
muudatused IMO 29. septembri 2025. aasta ringkirjas nr 5063.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjérgul oli muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest uute tunnustatud litkuva satelliitside teenuste
kasutuselevotuga peab ta selgelt sitestama ndude levitada meresdiduohutuse teavet ning
otsingu- ja péésteteavet koigi toimivate tunnustatud litkuva satelliitside teenuste abil.

4.2. 2011. aasta ESP koodeksi muudatused

Laevade projekteerimise ja chituse allkomitee (SDC) arutas oma 10. istungjargul 2011. aasta
ESP koodeksi kavandatud muudatusi ja leppis kokku, et t66 peaks toimuma
istungjarkudevahelisel ajal korrespondentrithmas, kellele tuleks teha tilesandeks ESP koodeksi
muudatuste eelndu ldbivaatamine. Liidu seisukoht SDC 10. istungjirgul oli teha ettepanek, et
ESP koodeksi kavandatud muudatusi arutaks kas korrespondentrithm voi et need edastataks
SDC 11. istungjirgul loodavale todrithmale.

SDC arutas 11. istungjargul korrespondentriihma aruannet 2011. aasta ESP koodeksi
muutmise kohta, et vdimaldada kaugiilevaatuse meetodite kasutamist, ning edastas kiisimuse
toorihmale. Toorihma aruandega tutvumise jérel kiitis SDC 11. istungjargul heaks
2011. aasta ESP koodeksi muudatuste eelndu, et inkorporeerida sellesse kauginspekteerimise
meetodid, et muudatused MSC 110. istungjérgul heaks kiita ja seejdrel MSC 111. istungjargul
vastu votta. Liidu seisukoht SDC 11. istungjérgul oli toetada korrespondentrithma aruannet
kaugiilevaatuse meetodite kasutamise kohta ja selle toorithmale suunamist.

MSC 110. istungjérgul kiideti heaks 2011. aasta ESP koodeksi muudatuste eelndu, et lubada
kauginspekteerimise meetodite kasutamist, et votta muudatused vastu MSC 111. istungjargul
ja joustada 1.jaanuaril 2028. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO
29. septembri 2025. aasta ringkirjas nr 5063.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjérgul oli muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need meetodid pakuvad suuremat tShusust,
paindlikkust ja usaldusvddrsust igapdevaste uuringute ja inspekteerimiste tegemisel,
kahjustamata nende uuringute tulemusi.

4.3. LSA koodeksi muudatused

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee (SSE) leppis oma 10. istungjdrgul pohimdtteliselt
kokku LSA koodeksi muudatuste eelndus, mis kisitleb vabalang-pddstepaatide vabastamise
sisteemide toimimise (ilma pédstepaadi veeskamiseta) katsetel kasutatava korra jaoks
ettendhtud konstruktsiooni ja prototiiiibi katsetamise ndudeid, et muudatused saaks 1oplikult
vormistada SSE 11. istungjérgul, ning tegi LSA koodeksi korrespondentrithmale iilesandeks
muudatuste eelndu 10plikult vormistada. Liidu seisukoht SSE 10. istungjiargul oli toetada
arutelu suunamist todrithmale.

ET



ET

Korrespondentrithma t66 heakskiitmise jirel arutati SSE 11. istungjérgul muudatuste eelndu
ja tehti tooriihmale tilesandeks muudatused 10plikult vormistada. SSE ndustus 10. istungjérgul
LSA koodeksi muudatuste eelnduga, et muudatused MSC 110. istungjargul heaks kiita ja
MSC 111. istungjargul vastu votta. Liidu seisukoht SSE 11. istungjdrgul oli toetada
korrespondentriihma aruannet ning luua piddstevahendite to6rithm, et vormistada sellel
istungjérgul 16plikult LSA koodeksi muudatuste eelndu.

LSA koodeksi muudatuste eelndu ldbivaatamise jarel kiideti muudatused MSC
110. istungjérgul heaks, et votta need MSC 111. istungjérgul vastu. IMO sekretariaat edastas
nimetatud muudatused IMO 29. septembri 2025. aasta ringkirjas nr 5063.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjérgul oli muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need hdlbustavad inimelude kaitsmist merel,
suurendades usaldust vabalang-pééstepaatide tohusa ja tulemusliku toimimise vastu laeva
mahajitmise korral.

4.4. 1988. aasta laadungimérgi protokolli muudatused

MSC 107. istungjargul kiideti heaks uue véljundi lisamine 1988. aasta laadungimirgi
protokolli muutmiseks, et méératleda ndue paigaldada ohutusriskide minimeerimiseks tekile
kaitsereelingud. Komitee kiitis kdnealuse uue véljundi heaks. Liidu seisukoht MSC
107. istungjérgul oli toetada seda uut véljundit.

Kuigi SDC oli 10. istungjargul 1988. aasta laadungimérgi protokolli reegli 25 muudatuste
eelnduga pohimdtteliselt ndus, markis ta, et 10plikuks vormistamiseks on vaja teha tdiendavat
tood, ning ndustus taotlema, et komitee pikendaks l0puleviimise tdhtaega 2025. aastani ja
jataks selle pdevakorrapunkti SDC 11. istungjdrgu esialgsesse pdevakorda. Liidu seisukoht
SDC 10. istungjéargul oli 1988. aasta laadungimaérgi protokolli reegli 25 muutmise ettepanekut
toetada.

SDC noustus 11. istungjargul 1988. aasta laadungimérgi protokolli reegli 25 muudatuste
eelnduga, et muudatused MSC 110. istungjargul heaks kiita ja seejdrel MSC 111. istungjérgul
vastu votta ning et need voiksid eeldatavalt joustuda 1. jaanuaril 2028. Liidu seisukoht SDC
11. istungjirgul oli 1988. aasta laadungimérgi protokolli reegli 25 muutmise ettepanekut
toetada.

MSC 110. istungjirgul kiideti heaks 1988. aasta laadungimérgi protokolli reegli 25
muudatuste eelndu, mis kisitleb tekile kaitsereelingute paigaldamise noduet, et votta
muudatused vastu MSC 111. istungjirgul. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused
IMO 29. septembri 2025. aasta ringkirjas nr 5063.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjérgul oli muudatuste eelndu toetada.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest kolmerealiste kaitsereelingute paigaldamine tekile
vOib tohusalt parandada laevapere kaitset, vihendada iile parda kukkumise ja vigastuste ohtu
ning parandada laevade ohutust minimaalsete majanduslike kuludega.

5. ASJAKOHASED ELI OIGUSAKTID JA ELI PADEVUS
5.1. Asjakohased ELi1 digusaktid
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5.1.1.  MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 13 ja 14 ning VII liite muudatused

Direktiivi (EL) 2016/802 eesmérk on vdhendada véddveldioksiidi sisaldust teatavates
vedelkiitustes®. Sellega piiiitakse viltida ja kontrollida Shusaastet, mida pdhjustab suure
védavlisisaldusega vedelkiituste pdletamisel tekkiv kahjulik heide, mis kahjustab inimeste
tervist ja keskkonda ning tekitab happevihma. Artiklites 6 ja 13 ning I lisas on viidatud
MARPOLi konventsiooni VI lisas sitestatud reeglitele laevakiituste maksimaalse
vadvlisisalduse ja laevade SOx-heite kohta ELi vetes.

Merestrateegia raamdirektiivi* kohaselt peavad liikmesriigid votma vajalikud meetmed, et
saavutada voi séilitada 2020. aastaks merekeskkonna hea seisund. Hea keskkonnaseisund on
mereakvatooriumi keskkonnaseisund, mis vdimaldab hoida meresid ja ookeane 6koloogiliselt
mitmekesistena ja diinaamilistena ning olemuselt puhaste, tervete ja produktiivsetena ning
mille puhul merekeskkonda kasutatakse jatkusuutlikul tasemel, tagades sellega voimalikud
kasutusviisid ja tegevused praeguste ja tulevaste pdlvkondade jaoks (merestrateegia
raamdirektiivi artikli 3 punkt 5). Hea keskkonnaseisundi tagamiseks on muu hulgas vaja
minimeerida inimtegevusest tingitud eutrofeerumist, eelkdige selle kahjulikku mdju, nagu
elurikkuse vdhenemine, Okosiisteemide seisundi halvenemine, kahjulikud veeditsengud ja
hapnikupuudus mere pohjakihis. Merelaevandusest pdrit ldmmastikukoguste vihendamine
III taseme noduete abil, mida kohaldatakse pidrast Atlandi ookeani kirdeosa méédramist
lammastikoksiidide heite vdhendamise piirkonnaks, aitab selle piirkonna merede &éres
asuvatel ELi liikmesriikidel saavutada hea keskkonnaseisundi kooskdlas merestrateegia
raamdirektiiviga.

Vilisdhu kvaliteedi direktiivis® (mis vaadati 2024. aastal libi) on muu hulgas sétestatud NO,
piirnormid, et viltida, ennetada voi vidhendada dhusaaste kahjulikku moju inimeste tervisele
ja/voi keskkonnale. Vilisdhu kvaliteedi direktiivis tunnistatakse, et konealuses direktiivis
satestatud eesmirkide saavutamiseks on eelkdige oluline vodidelda saasteainete heite
allikatega, eelkdige meetmete abil, mis vOimaldavad piirata liikuvate ja paiksete allikate
heidet mootoritele voi kiitustele esitatavate kvaliteedinduete kaudu. Liit on kehtestanud mitu
oigusakti, millega reguleeritakse heidet mootoristandarditega, mis holmavad mitmesuguseid
maanteetranspordi liike (autode, veoautode ja furgoonautode eurostandardid®) ja viljaspool
teid kasutatavaid litkurmasinaid (siseveelaevad ja vedurid — véljaspool teid kasutatavate
litkkurmasinate direktiiv’).

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/802, mis kisitleb
véaavlisisalduse vihendamist teatavates vedelkiitustes (ELT L 132, 21.5.2016, 1k 58,
http //data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/56/EU, millega kehtestatakse
ihenduse merekeskkonnapoliitika-alane tegevusraamistik (merestrateegia raamdirektiiv) (ELT L 164, 25.6.2008,
lk 19, http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU vilisshu kvaliteedi ja
Euroopa Shu puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, 1k 1, http://data.curopa.eu/eli/dir/2008/50/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta méirus (EU) nr 715/2007, mis Kisitleb
mootorsdidukite tiilibikinnitust seoses vidikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega
ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1,
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/07).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta mirus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb mootorsdidukite ja
mootorite tiilibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning soidukite remondi- ja hooldusteabe
kattesaadavust (ELT L 188, 18.7.2009, lk 1, http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. septembri 2016. aasta maédrus (EL) 2016/1628, mis késitleb
viljaspool teid kasutatavate liikurmasinate sisepdlemismootorite gaasiliste saasteainete ja tahkete osakeste heite
piirnorme ja tiiiibikinnitusega seotud ndudeid, millega muudetakse mééruseid (EL) nr 1024/2012 ja (EL) nr
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Seega voivad MARPOLI konventsiooni VI lisa reeglite 13 ja 14 ning VII liite muudatused
heite vdhendamise piirkonna vastuvotmise kohta avaldada otsustavat moju direktiivi
(EL) 2016/802 sisule. Selle pdhjuseks on asjaolu, et heite vihendamise piirkonna loomine ELi
litkkmesriikides mojutaks konealuse direktiivi kohaldamist, kuna selle artiklites 6 ja 13 ning
I lisas viidatakse MARPOLi konventsiooni VI lisas sétestatud reeglitele laevakiituste
maksimaalse vddvlisisalduse ja laevade SOx-heite kohta ELi vetes.

5.1.2. MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25, 27 ja 28 muudatused

Maiiruses (EL) 2015/757, mis kisitleb meretranspordist périt siisinikdioksiidi heitkoguste
seiret, aruandlust ja kontrolli® (ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimiirus), on sitestatud
oigusraamistik ELis kehtivale laevanduse kasvuhoonegaaside heitkoguste seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteemile. Maidruse eesmidrk on pakkuda kasvuhoonegaaside heitkoguseid
késitlevaid usaldusvédrseid ja kontrollitavaid andmeid ja energiatShususe nditajaid, anda
teavet poliitikakujundajatele ning edendada energiatGhusate tehnoloogiate ja tegutsemisviiside
kasutuselevottu turul. Selleks kisitletakse méadruses turutokkeid, nditeks teabe puudumist.
Miérus joustus 1. juulil 2015. Uldsuse juurdepdisu IMO laevade kiitusekulu andmebaasile
(IMO andmekogumissiisteem) parandatakse ja lithiajalise kasvuhoonegaaside vdhendamise
meetme ldbivaatamise klausel lisatakse, et vidhendada rahvusvahelise laevanduse CO»-
mahukust viisil, mis on kooskolas laevade kasvuhoonegaaside heite vihendamist kisitlevas
IMO strateegias sitestatud ambitsioonitasemega. IMO andmekogumissiisteemis esitatud
andmete jarjepidevuse/kvaliteedi parandamine ning andmetele juurdepéddsu laiendamine
iildsusele mojutab laevade kiitusekulu késitlevate andmete kogumist ja esitamist ning vOib
seetottu mojutada laevandusest parit kasvuhoonegaaside heite seiret, kontrolli ja aruandlust
ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimédruse alusel.

Euroopa kliimaméiiruses’ on sitestatud siduvad liidu kliimaeesmirgid (vorreldes
1990. aastaga) vdhendada kasvuhoonegaaside netoheidet (heide pérast sidumise
mahaarvamist) 2030. aastaks vahemalt 55 % ja 2040. aastaks 90 % (komisjoni ettepanek). See
holmab ka eesmirki saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus ning piitieldavat eesmérki
saavutada pirast seda tdhtaega negatiivne netoheide.

Tuginedes komisjoni ettepanekutele paketi ,,Eesmérk 55 kohta, mille eesmérk on vihendada
kasvuhoonegaaside heitkoguseid, votsid ELi seadusandjad vastu jargmised konkreetselt
laevandussektori kasvuhoonegaaside heidet késitlevad digusaktid:

. ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (HKS) direktiivi 2003/87/EU'
libivaatamine direktiiviga (EL) 2023/959,!! millega laiendatakse ELi HKSi

167/2013 ning muudetakse direktiivi 97/68/EU ja tunnistatakse see kehtetuks (ELT L 252, 16.9.2016, 1k 53,
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j).

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta maidrus (EL) 2015/757, mis Kkasitleb
meretranspordist pdrit siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse
direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, 1k 55, http:/data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

o Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta mddrus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méiruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)2018/1999
(Euroopa kliimamaédrus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1, http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

10 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse
ihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi (EMPs
kohaldatav tekst) 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32, http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta direktiiv (EL) 2023/959, millega muudetakse
direktiivi 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise
siisteem, ja otsust (EL) 2015/1814, mis késitleb ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi
turustabiilsusreservi loomist ja toimimist (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/07).

10
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meretranspordisektorile ja mida kohaldataks alates 1. jaanuarist 2024 (koos ELi
seire-, aruandlus- ja kontrollimiiruse!> vajalike muudatustega, millega
vaadatakse 14bi seire- ja aruandluseeskirjad, sealhulgas asjaomaste
rakendusaktide ja delegeeritud digusaktide labivaatamise kaudu);

J médruses (EL)2023/1805  keskendutakse taastuvkiituste ja  véhese
siisinikuheitega kiituste kasutamisele merendussektoris'® (algatuse ,,FuelEU
Maritime* maéaérus) ning ndhakse ette, et ELi sadamaid kiilastavad laevad
hakkavad neid kasutusele votma alates 1. jaanuarist 2025.

Selliste uute kohustuste tditmine, mis tulenevad ELi heitkogustega kauplemise siisteemi
laiendamisest meretranspordile ja algatuse ,,FuelEU Maritime* médrusest, tugineb seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemile, mis on loodud ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimiirusega.

Nimetatud ELi digusaktid on omakorda tihedalt seotud kasvuhoonegaase késitlevate IMO
meetmetega, nagu IMO andmekogumissiisteem, olemasolevate laevade energiatohususe
indeks (EEXI) ja CO>-mahukuse niitaja (CII), mille eesmirk on koguda ja avaldada teavet
laevade kiitusekulu ning tehnilise ja kditamisega seotud energiatdhususe kohta iga laeva kohta
eraldi.

Koik kasvuhoonegaase kisitlevad IMO meetmed, mille puhul on ndutav laevandussektorist
tuleneva kasvuhoonegaaside heite seire, kontroll ja aruandlus, voivad mojutada ELi seire-,
aruandlus- ja kontrollimédérust ning ELi HKSi direktiivi ja algatuse ,,FuelEU Maritime*
maarust.

Seepédrast voivad MARPOLIi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25, 27 ja 28 muudatused, mis
késitlevad juurdepddsu IMO laevade kiitusekulu andmebaasile (IMO andmekogumissiisteem)
ja kasvuhoonegaaside vidhendamise liihiajalise meetme ldbivaatamise klauslit, otsustavalt
mojutada madruse (EL) 2015/757, midruse (EL) 2023/1805 ja direktiivi (EL) 2023/959 alusel
kohaldatavaid ndudeid.

5.1.3.  SOLASi konventsiooni 1V ja V peatiiki ning lisa (sertifikaadid) muudatused ning
1994. aasta HSC koodeksi ja 2000. aasta HSC koodeksi muudatused

Direktiivi 2002/59/EU (millega luuakse iihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem)'*
artiklis 6 on sdtestatud, et liikmesriigi sadamat kiilastav laev peab olema varustatud
automaatse identifitseerimissiisteemiga (AIS), mis vastab IMO koostatud toimimisnormidele.

Maidrusega (EL) 2019/1239 on loodud Euroopa merenduse iihtsete kontaktpunktide
keskkond!®. Miirusega ndutavate teavitusformaalsuste edastamiseks on vdimalik kasutada
VDES..

12 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10.mai 2023. aasta méddrus (EL)2023/957, millega muudetakse

maédrust (EL) 2015/757, et hdlmata meretransporditegevusi ELi heitkogustega kauplemise siisteemiga ning nidha
ette tdiendavate kasvuhoonegaaside heitkoguste ja tiiendavate laevatiiiipide tekitatud heite seire, aruandlus ja
kontroll (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 105, http://data.europa.cu/eli/reg/2023/957/0j).

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta mddrus (EL) 2023/1805, mis kasitleb
taastuvkiituste ja véhese siisinikuheitega kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi
2009/16/EU (ELT L 234, 22.9.2023, 1k 48, http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j).

14 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse
laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 93/75/EMU (EUT L 208,
5.8.2002, 1k 10, http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j).

15 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méérus (EL) 2019/1239, millega luuakse Euroopa
merenduse iihtsete kontaktpunktide keskkond ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2010/65/EL (ELT L 198,
25.7.2019, 1k 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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Raadioseadmed on loetletud komisjoni rakendusmiiruse (EL) 2025/1533'¢ 5. jaos.
Rakendusméérus sisaldab laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusndudeid ning
katsestandardeid. See pohineb komisjoni volitusel méidrata rakendusaktidega kindlaks
direktiivi 2014/90/EL (milles kisitletakse laevavarustust)!” kohaldamisalasse kuuluva
laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning katsestandardid kooskdlas
konealuse direktiivi artikli 35 10ikega 2.

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta)'® artikli 6 1dike 2
punkti a alapunktis i on sdtestatud, et uued A-klassi reisilacvad, mis teevad kohalikke
rannasdite ELis, peavad tdielikult vastama 1974. aasta SOLASi konventsiooni (muudetud
kujul) nduetele. Seetdttu mojutaksid SOLASI konventsiooni reeglite muudatused direktiivis
sdtestatud liidu tihiseid eeskirju.

Seetottu voivad SOLASi IV ja V peatiiki ning lisa (sertifikaadid) muudatused ning
1994. aasta HSC koodeksi ja 2000. aasta HSC koodeksi muudatused otsustavalt mdjutada
direktiivi 2002/59/EU, direktiivi 2014/90/EL ja direktiivi 2009/45/EU alusel kohaldatavaid
ndudeid.

5.1.4. 2011. aasta ESP koodeksi muudatused

Kooskodlas méidrusega (EL) nr 530/2012 (topeltpdhja ja -parraste vOi samavédrsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pdhja ja
parrastega naftatankerite puhul)!® on IMO seisukorra hindamise kava kohaldamine iile
15 aasta vanuste ilhekordse pdhja ja parrastega naftatankerite suhtes kohustuslik.
Puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmis ehk laiendatud kontrolli programmis (ESP) sitestatakse sellise liksikasjalikuma
kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava puhul kasutatakse selle eesmérgi
saavutamiseks laiendatud kontrolli programmi, kohaldatakse méédruse (EL) nr 530/2012
raames automaatselt ESP kontrollide koiki muudatusi, niiteks konealust muudatust, mille
eesmirk on keskenduda topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite esimesel korralisel
iilevaatusel liksnes kiisitavate piirkondade kerepaksuse mootmisele.

Seepérast voivad puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi késitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi (2011. aasta ESP
koodeks) muudatused otsustavalt mojutada madruse (EL) nr 530/2012 kohaldamist.

5.1.5.  LSA koodeksi muudatused

Pééstepaatide ja -parvede ning veeskamisseadmete ja vintside standardeid reguleeritakse
rakendusmiirusega (EL) 2025/1533, milles osutatakse LSA koodeksile. Rakendusméérus
sisaldab laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusndudeid ning katsestandardeid. See
pohineb komisjoni volitusel méérata rakendusaktidega kindlaks direktiivi 2014/90/EL (milles

16 Komisjoni 23. juuli 2025. aasta rakendusmédrus (EL) 2025/1533, millega kehtestatakse Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/90/EL rakenduseeskirjad seoses laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja
toimivusnduete ning katsestandarditega ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni rakendusmaérus (EL) 2024/1975
(ELT L, 2025/1533, 23.7.2025, http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/1533/0j).
17 Euroopa Parlamendi ja noukogu 23.juuli 2014. aasta direktiiv 2014/90/EL, milles kisitletakse
laevavarustust ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/98/EU (ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146,
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/07).
18 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
Ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, lk 1, http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2012. aasta mddrus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste
vOi samavéddrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjérgulise kasutuselevotu kohta iihekordse pdhja ja
parrastega naftatankerite puhul (ELT L 172, 30.6.2012, 1k 3, http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j).
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kisitletakse laecvavarustust) kohaldamisalasse kuuluva laevavarustuse projekteerimis-, ehitus-
ja toimivusnduded ning katsestandardid kooskdlas kdnealuse direktiivi artikli 35 16ikega 2.

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) artikli 6 1dike 2
punkti a alapunktigai kohaldatakse A-klassi reisilaevade suhtes muudetud SOLASI
konventsiooni ja teisi asjakohaseid koodekseid, sh LSA koodeksit, samas kui I lisa
III peatiikis (Pdédstevahendid) on sétestatud erinevad ja ulatuslikud nduded B-, C- ja D-klassi
reisilaecvadele, kui need teevad kohalikke rannasdite, sealhulgas péédsteparvede ja -paatide
osas LSA koodeksi kohaldamise abil.

Seetottu voivad rahvusvahelise péédstevahendite koodeksi (LSA koodeks) muudatused
otsustavalt mdjutada direktiivide 2014/90/EL ja 2009/45/EU kohaldamist.

5.1.6.  1988. aasta laadungimdirgi protokolli muudatused

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaecvade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) artikli 2 punktis a
madratletud moiste ,,rahvusvahelised konventsioonid* hdlmab laadungimérgi konventsiooni
koos protokollide, muudatuste ja kohustuslike koodeksitega nende ajakohastatud versioonis.
Lisaks on konealuse direktiivi artikli 6 16ike 2 punktis b sdtestatud, et ,,koik uued reisilacvad,
mille pikkus on 24 meetrit ja rohkem, peavad vastama 1966. aasta rahvusvahelisele
laadungimirgi konventsioonile*.

Seetdttu voivad 1988. aasta laadungimirgi protokolli muudatused otsustavalt mojutada
direktiivi 2009/45/EU kohaldamist.

5.2. ELi padevus

Kavandatavate aktide reguleerimisese puudutab valdkondi, mis on suures osas hdolmatud liidu
teiseste Oigusaktidega, nagu on selgitatud punktis 5.1. Seepidrast on liidul ELi toimimise
lepingu artikli 3 1dike 2 viimase osa kohaselt ainuvélispddevus, kuna kavandatavad aktid
voivad mdjutada tihisnorme vOi muuta nende kohaldamisala. Kavandatavad aktid voivad
otsustavalt mojutada jargmiste ELi digusaktide sisu.

— Direktiiv (EL) 2016/802. Selle pohjuseks on asjaolu, et heite vihendamise piirkonna
loomine ELi liitkmesriikides mdjutaks konealuse direktiivi kohaldamist, kuna selle
artiklites 6 ja 13 ning I lisas viidatakse MARPOLI konventsiooni VI lisas sitestatud
reeglitele laevakiituste maksimaalse véavlisisalduse ja laevade SOx-heite kohta ELi
vetes.

— Mairus (EL) 2015/757. Selle pdhjuseks on asjaolu, et sellega luuakse digusraamistik
ELis kehtivale laevanduse kasvuhoonegaaside heitkoguste seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteemile. Selliste uute kohustuste tditmine, mis tulenevad ELi
heitkogustega kauplemise siisteemi laiendamisest meretranspordile ja algatuse
,FuelEU Maritime* médrusest, tugineb seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemile, mis
on loodud ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimdédrusega.

— Direktiiv 2003/87/EU, mis on ldbi vaadatud direktiiviga (EL) 2023/959, millega
laiendatakse ELi HKSi meretranspordisektorile. Selle pdhjuseks on asjaolu, et see on
tihedalt seotud IMO kasvuhoonegaase késitlevate meetmetega, nagu IMO
andmekogumissiisteem, olemasolevate laevade energiatohususe indeks (EEXI) ja
COz-mahukuse néitaja (CII), mille eesmirk on koguda ja avaldada teavet laecvade
tehnilise ja kditamisega seotud energiatdhususe kohta iga laeva kohta eraldi.

— Maiirus (EL) 2023/1805. Selle pohjuseks on asjaolu, et see on tihedalt seotud IMO
kasvuhoonegaase kaisitlevate meetmetega, nagu IMO andmekogumissiisteem,
olemasolevate laevade energiatdhususe indeks (EEXI) ja CO;-mahukuse niitaja
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6.
6.1.
6.1.1.

(CII), mille eesmérk on koguda ja avaldada teavet laevade tehnilise ja kditamisega
seotud energiatdhususe kohta iga laeva kohta eraldi.

Direktiiv 2002/59/EU. Selle pdhjuseks on asjaolu, et artiklis 6 on sitestatud, et
litkkmesriigi sadamat kiilastav laev peab olema varustatud automaatse
identifitseerimissiisteemiga (AIS), mis vastab IMO koostatud toimimisnormidele.

Maiidrus (EL) 2019/1239. Selle pdhjuseks on asjaolu, et méidrusega ndutavate
teavitusformaalsuste edastamiseks on voimalik kasutada VDESI.

Direktiiv 2014/90/EL ja komisjoni rakendusmaéirus (EL) 2025/1533. Selle pdhjuseks
on asjaolu, et raadioseadmed on loetletud komisjoni rakendusmaéédruse 5. jaos. Lisaks
reguleeritakse padstepaatide ja -parvede ning veeskamisseadmete ja vintside
standardeid rakendusméérusega, milles osutatakse LSA koodeksile.

Direktiiv 2009/45/EU. Selle pdhjuseks on asjaolu, et artikli 6 1dike 2 punktia
alapunktis 1 on sétestatud, et uued A-klassi reisilaevad peavad téielikult vastama
1974. aasta SOLASi konventsiooni (muudetud kujul) nduetele ja teistele
asjakohastele koodeksitele, sh LSA koodeksile. Artikli 6 16ikes 4 on sitestatud, et
kohalikke rannasoite tegevad kiirreisilaevad, mida on ulatuslikult remonditud, iimber
ehitatud voi muudetud 1. jaanuaril 1996 voi hiljem, peavad vastama 1974. aasta
SOLASi konventsiooni reeglite X/2 ja X/3 nduetele, millega néhakse ette
kiirlaevakoodeksi kohaldamine. Direktiivi Ilisa III peatiikis (Pééstevahendid) on
siatestatud erinevad ja ulatuslikud nduded B-, C- ja D-klassi reisilaevadele, kui need
teevad kohalikke rannasdite, sealhulgas paédsteparvede ja -paatide osas LSA koodeksi
kohaldamise abil. Lisaks holmab artikli 2 punktisa méératletud moiste
,rahvusvahelised konventsioonid* laadungimirgi konventsiooni koos protokollide,
muudatuste ja kohustuslike koodeksitega nende ajakohastatud versioonis. Lisaks on
konealuse direktiivi artikli 6 16ike 2 punktis b sdtestatud, et ,,kdik uued reisilaevad,
mille pikkus on 24 meetrit ja rohkem, peavad vastama 1966. aasta rahvusvahelisele
laadungimirgi konventsioonile®.

Maérus (EL) nr 530/2012. Selle pohjuseks on asjaolu, et selle méddrusega on
muudetud kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra hindamise kava kohaldamine
ile 15aasta vanuste iihekordse poOhja ja parrastega naftatankerite suhtes.
Puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tohustatud
programmis ehk laiendatud kontrolli programmis (ESP) sdtestatakse sellise
iiksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava puhul
kasutatakse selle eesmdrgi saavutamiseks laiendatud kontrolli programmi,
kohaldatakse mééruse (EL) nr 530/2012 raames automaatselt ESP kontrollide kdiki
muudatusi, nditeks konealust muudatust, mille eesmérk on keskenduda topeltpdhja ja
-parrastega naftatankerite esimesel korralisel iilevaatusel {iksnes kiisitavate
piirkondade kerepaksuse modtmisele.

OIGUSLIK ALUS
Menetlusoiguslik alus

Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping*) artikli 218 Idikega 9 on
ette ndhtud votta vastu otsused, ,,millega kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu nimel
voetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vilja
arvatud Oigusaktid, millega tdiendatakse vOi muudetakse lepingu institutsioonilist
raamistikku.*
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ELi toimimise lepingu artikli 218 Idiget9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline?’.

Maiste ,,0igusliku toimega aktid* holmab akte, millel on Giguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. See puudutab eelkdige olukorda, kus
organi loomist kasitlevas rahvusvahelises lepingus on sétestatud, et selle otsused on pooltele
siduvad. Nii on see nditeks juhul, kui rahvusvaheline leping annab organile diguse muuta
lepingu voi selle lisade teatavaid aspekte.

6.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee on lepinguga, st
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooniga ettenéhtud organid.

Kavandatavatel aktidel, mis tuleb IMO MEPC 84. istungjargul vastu votta, on diguslik toime,
kuna need vdivad otsustavalt mdjutada liidu digusaktide sisu, nagu on kirjeldatud eespool
punktides 5.1 ja 5.2.

Kavandatavatel aktidel, mis tuleb IMO MSC 111. istungjargul vastu votta, on diguslik toime,
kuna need vdivad otsustavalt mdjutada liidu digusaktide sisu, nagu on kirjeldatud eespool
punktis 5.1.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 15ige 9.
6.2. Materiaal6iguslik alus

6.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesméirgist ja sisust, mille kohta liidu nimel seisukoht voetakse. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning {iiht
neist voib pidada peamiseks voi lilekaalukaks ja teine on korvalise tdhtsusega, peab ELi
toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema iiksainus, peamisest voi
iilekaalukast eesmargist voi valdkonnast tulenev materiaaldiguslik alus.

6.2.2.  Kohaldamine kdiesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesmdrk ja sisu on seotud meretranspordiga, isegi kui moned
kavandatavad muudatused on seotud keskkonnaaspektidega. Seepidrast on esildatud otsuse
materiaaldiguslik alus EL1 toimimise lepingu artikli 100 151ge 2.

6.3. Jareldus

Esildatud otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 10ige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 Idikega 9.

20 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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2026/0073 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel voetava seisukoha kohta Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
merekeskkonna kaitse komitee 84. istungjargul seoses rahvusvahelise laevade
pohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (MARPOL) muudatuste
vastuvotmisega ning meresdéiduohutuse komitee 111. istungjirgul seoses inimelude

ohutust merel Kisitleva 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni (SOLASI

konventsioon), kiirlaevade ohutuse 1994. aasta rahvusvahelise koodeksi (1994. aasta
HSC koodeks), kiirlaevade ohutuse 2000. aasta rahvusvahelise koodeksi (2000. aasta

HSC koodeks), puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi

(2011. aasta ESP koodeks), rahvusvahelise piistevahendite koodeksi (LSA koodeks)
ning 1966. aasta rahvusvahelise laadungimiirgi konventsiooni 1988. aasta protokolli

(1988. aasta laadungimiirgi protokoll) muudatuste vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

€)

(4)

)

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (edaspidi  ,,IMO*) konventsioon joustus
17. martsil 1958.

IMO on meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatava merereostuse ja
Ohusaaste viltimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Koik liidu
litkmesriigid on IMO litkmed. Liit ei ole IMO liige.

IMO konventsiooni artikli 38 punkti a kohaselt tdidab merekeskkonna kaitse komitee
(MEPC) iilesandeid, mis on organisatsioonile antud laevade pdhjustatava merereostuse
véltimise ja kontrollimise rahvusvaheliste konventsioonidega vOi nende alusel,
eelkdige seoses eeskirjade ja muude sdtete vastuvOtmise ja muutmisega. MEPC
84. istungjargul voetakse vastu MARPOLi konventsiooni muudatused kooskdlas
konventsiooni artikli 16 1dike 2 punktidega b, ¢ ja d.

IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
(MSC) vahendid, et tdita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee vdi IMO
ndukogu poolt méidratud iilesandeid voi konealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
iilesandeid, mida voidakse meresdiduohutuse komiteele madrata muu rahvusvahelise
oigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. MSC 111. istungjérgul voetakse vastu
muudatused kooskdlas SOLASi konventsiooni artikli VIII 1dike b punktiga iv ja
1988. aasta laadungimaérgi protokolli artikli VI 16ike 2 punktiga d.

IMO merekeskkonna kaitse komitee peab 84. istungjdrgul, mis toimub 27. aprillist
kuni 1.maini 2026, vastu vOtma laevade poOhjustatava merereostuse viltimise
konventsiooni (MARPOL) VI lisa muudatused, milles kisitletakse Atlandi ookeani
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(6)

()
(8)

)

(10)

(1)

(12)

kirdeosa méédramist uueks heite vihendamise piirkonnaks (reeglid 13 ja 14 ning VII
liide),  juurdepddsu  IMO  laevade  kiitusekulu  andmebaasile  (IMO
andmekogumissiisteem) ja kasvuhoonegaaside vidhendamise liihiajalise meetme
labivaatamise klauslit (reeglid 20, 25, 27 ja 28).

IMO meresdiduohutuse komitee peab 111. istungjdrgul, mis toimub 13. maist kuni
22. maini 2026, vastu vOtma inimelude ohutust merel késitleva 1974. aasta
rahvusvahelise konventsiooni (SOLASi konventsioon) IV ja V peatiiki ning lisa
(sertifikaadid), kiirlaecvade ohutuse 1994. aasta rahvusvahelise koodeksi (1994. aasta
HSC koodeks), kiirlacvade ohutuse 2000. aasta rahvusvahelise koodeksi (2000. aasta
HSC koodeks), puistlastilacvade ja naftatankerite {ilevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi késitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi
(2011. aasta ESP koodeks), rahvusvahelise padstevahendite koodeksi (LSA koodeks)
ning 1966. aasta rahvusvahelise laadungimirgi konventsiooni 1988. aasta protokolli
(1988. aasta laadungimaérgi protokoll) B lisa muudatused.

MEPC ja MSC kavandatavatel aktidel on diguslik toime.

Seetdttu on asjakohane maidrata kindlaks liidu nimel MEPC 84. istungjirgul voetav
seisukoht, kuna kavandatavad aktid vdivad otsustavalt mdjutada liidu digusaktide sisu,
nimelt direktiivi (EL) 2016/802, mis kasitleb védvlisisalduse vihendamist teatavates
vedelkiitustes,! madrust (EL) 2015/757, mis kisitleb meretranspordist périt
siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli,? direktiivi (EL) 2023/959,
millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside
lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem, ja otsust (EL)2015/1814, mis
kisitleb  ELi  kasvuhoonegaaside  heitkogustega  kauplemise slisteemi
turustabiilsusreservi loomist ja toimimist,> ning méirust (EL) 2023/1805, mis kisitleb
taastuvkiituste ja vihese siisinikuheitega kiituste kasutamist meretranspordis®.

Seepdrast peaks liit MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglite 13 ja 14 ning VII liite
muudatusi toetama, sest sellega aidatakse viltida, vdhendada ja kontrollida laevade
Ohusaasteainete heidet, et saavutada sellega seotud tervise-, keskkonna- ja
majandusalast kasu.

Liit toetab ka MARPOLI1 konventsiooni VI lisa reegli 27 muudatusi, sest nendega
parandatakse veelgi juurdepddsu IMO andmekogumissiisteemi andmetele, et tagada
COz-mahukuse niitaja raamistiku kindel rakendamine ja hdlbustada selle
labivaatamist.

Liit toetab MARPOLIi konventsiooni VI lisa reeglite 20, 25, 27 ja 28 muudatusi, sest
need tulenevad IMO kasvuhoonegaaside heite vihendamise 2023. aasta strateegia
vastuvotmisest ja lithiajaliste meetmete ldbivaatamise 16puleviimisest IMO poolt ning
kuna see voimaldab reegleid tdiendavalt 1dbi vaadata.

On asjakohane maédrata kindlaks liidu nimel MSC 111. istungjdrgul voetav seisukoht,
kuna kavandatavad aktid vdivad otsustavalt mdjutada liidu odiguse sisu, nimelt
direktiivi 2009/45/EU  reisilaevade  ohutuseeskirjade ja  -nduete  kohta,’

[ N T

ELT L 132, 21.5.2016, 1k 58.
ELT L 123,19.5.2015, 1k 55.
ELT L 130, 16.5.2023, 1k 134.
ELT L 234, 22.9.2023, 1k 48.
ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

direktiivi 2002/59/EU, millega luuakse ithenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem,®
madrust (EL) nr530/2012  topeltpdhja ja  -parraste vOi  samavairsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta iithekordse pohja
ja parrastega naftatankerite puhul’ ning direktiivi 2014/90/EL, milles kisitletakse
laevavarustust®.

Seepirast peaks liit SOLASI konventsiooni IV ja V peatiiki ning lisa (sertifikaadid),
1994. aasta HSC koodeksi ja 2000. aasta HSC koodeksi muudatusi toetama, sest
VDESIi rakendusspetsiifiliste sonumite (ASM) jaoks ette ndhtud kanalite kasutamine
on tohusam ning VDESIl on tdiendav suutlikkus vahetada rohkem digitaalandmeid ja
seega vOiks see rahuldada tulevast ndudluse kasvu digitaalandmete kasutamise jérele
mereraadioside valdkonnas. Lisaks on digitaalandmete vahetamisest palju kasu mitte
ainult ohutuse ja olukorrateadlikkuse seisukohast, vaid ka turvalisuse, laevasdidu
tohususe, merekeskkonna kaitse ja meremeeste koormuse vdhendamise seisukohast.
VDES suurendab maérkimisvairselt automaatsest identifitseerimissiisteemist (AIS)
saadavat kasu ja seda peetakse e-navigatsiooni voimaldajaks. VDESi kasutuselevott
parandab markimisvédrselt suutlikkust vahetada laevade ja kaldaametite vahel
rakendusspetsiifilisi sonumeid ja muud teavet. Liit peaks ka neid muudatusi toetama,
sest uute tunnustatud litkuva satelliitside teenistuste kasutuselevotuga peab ta selgelt
sdtestama ndude levitada meresdiduohutuse teavet ning otsingu- ja paisteteavet koigi
toimivate tunnustatud liikuva satelliitside teenuste abil.

Liit peaks 2011. aasta ESP koodeksi muudatusi toetama, sest need meetodid pakuvad
suuremat tohusust, paindlikkust ja usaldusvdirsust igapdevaste uuringute ja
inspekteerimiste tegemisel, kahjustamata nende uuringute tulemusi.

Liit peaks LSA koodeksi muudatusi toetama, sest need holbustavad inimelude
kaitsmist merel, suurendades usaldust vabalang-paistepaatide tohusa ja tulemusliku
toimimise vastu lacva mahajiatmise korral.

Liit peaks 1988. aasta laadungimirgi protokolli muudatusi toetama, sest kolmerealiste
kaitsereelingute paigaldamine tekile voOib tohusalt parandada laevapere Kkaitset,
vihendada iile parda kukkumise ja vigastuste ohtu ning parandada laevade ohutust
minimaalsete majanduslike kuludega.

Liidu seisukoha esitavad iihiselt Euroopa Liidu huvides liidu liikmesriigid, kes on
IMO litkmed,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) merekeskkonna kaitse komitee
84. istungjirgul voi mis tahes hilisemal istungjdrgul voetav seisukoht on ndustuda jargmiste
muudatuste vastuvotmisega:

(a)

MARPOLIi konventsiooni VI lisa reeglid 13 ja 14 ning VII liide, mis kisitlevad
Atlandi ookeani kirdeosa méadramist uueks heite vihendamise piirkonnaks;

EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.
ELTL 172, 30.6.2012, 1k 3.
ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146.
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(b)

MARPOLIi konventsiooni VI lisa reeglid 20, 25, 27 ja 28, mis késitlevad IMO
laevade kiitusekulu andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem) juurdepdidsetavust ja
kasvuhoonegaaside vihendamise liihiajalise meetme ldbivaatamise klauslit.

Artikkel 2

Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) meresdiduohutuse komitee
111. istungjérgul voi mis tahes hilisemal istungjargul vdetav seisukoht on ndustuda jargmiste
muudatuste vastuvotmisega:

(a)

(b)
(©)
(d)

(e)
®

(2

(h)

1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) 1V ja
V peatiikk ning lisa (sertifikaadid);

1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (1994 HSC koodeks);
2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks (2000 HSC koodeks);

puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tShustatud
programmi kisitlev 2011. aasta rahvusvaheline koodeks (2011. aasta ESP koodeks);

rahvusvaheline péddstevahendite koodeks (LSA koodeks);

1966. aasta rahvusvahelise laadungimirgi konventsiooni 1988. aasta protokolli
(1988. aasta laadungimaérgi protokoll) B lisa.

Artikkel 3

Artiklis 1 osutatud seisukoha esitavad {ihiselt liidu huvides tegutsedes liidu
litkmesriigid, kes on IMO merekeskkonna kaitse komitee liikmed.

Artiklis 2 osutatud seisukoha esitavad {ihiselt liidu huvides tegutsedes liidu
litkmesriigid, kes on IMO meresdiduohutuse komitee litkmed.

Artikkel 4

Kaesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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