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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Dette forslag vedrerer en afgerelse om fastleggelse af den holdning, der skal indtages pa
Unionens vegne pa den 84. samling i Den Internationale Sefartsorganisations Komité til
Beskyttelse af Havmiljeet (MEPC 84), som finder sted fra den 27. april til den 1. maj 2026,
og pa den 111. samling i Den Internationale Sefartsorganisations Komité for Sikkerhed pa
Seen (MSC 111), som finder sted fra den 13. til den 22. maj 2026.

Pé sin 84. samling forventes MEPC at vedtage @ndringer til bilag VI til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen).

Pé sin 111. samling forventes MSC at vedtage @ndringer til:

(a) kapitel IV og V 1samt bilaget (certifikater) til den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa seen af 1974 (SOLAS-konventionen)

(b) den internationale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartejer af 1994 (HSC-koden

af 1994)

(c) den internationale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartejer af 2000 (HSC-koden
af' 2000)

(d) de internationale retningslinjer om et skaerpet inspektionsprogram, der anvendes
i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)

(e) den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)

6y} bilag B til protokollen af 1988 til den internationale konvention af 1966 om
lastelinjer (1988-protokollen om lastelinjer).

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET

2.1. Konventionen angiende Den Internationale Sefartsorganisation, MARPOL-

konventionen og SOLAS-konventionen

Ved konventionen angdende Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) oprettes IMO.
IMO har til formél at skabe et forum for samarbejde inden for regulering og praksis
vedrarende tekniske sporgsmal af enhver art, der berorer den del af skibsfarten, der driver
international handel. Organisationen har derudover til formél at tilskynde til generel
vedtagelse af de strengest mulige standarder for sefartssikkerhed, effektiv navigation og
forebyggelse og bekempelse af havforurening fra skibe samt fremme af lige
konkurrencevilkdr. IMO beskeftiger sig desuden med dertil knyttede administrative og
juridiske spergsmal.

Konventionen tridte i kraft den 17. marts 1958.
Samtlige medlemsstater er parter 1 konventionen. Unionen er ikke part i konventionen.

Den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-
konventionen) blev indgaet 1 1973 og er en IMO-konvention, som tradte 1 kraft den 2. oktober
1983. Alle medlemsstater er parter i MARPOL, og 25 medlemsstater er ogsa parter i bilag
VI!, som trédte i kraft den 18. maj 2005. Unionen er ikke part i MARPOL-konventionen.

! Ostrig og Ungarn har endnu ikke ratificeret bilag VI til MARPOL.
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Samtlige medlemsstater er parter i1den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974 ("SOLAS-konventionen"), som tradte i kraft den 25. maj 1980.
Unionen er ikke part i SOLAS-konventionen.

2.2 Den Internationale Sefartsorganisation

Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) er De Forenede Nationers s@rorganisation med
ansvar for skibsfartssikkerhed og forebyggelse af havforurening fra skibe. IMO satter
standarderne for den internationale skibsfarts sikkerhed og miljeprestationer pd verdensplan.
Organisationens vigtigste opgave er at opstille et regelsaet for skibsfartsindustrien, som er
retferdigt og effektivt, og som vedtages og gennemfores overalt.

Medlemskab af IMO er kun &bent for stater. Alle EU's medlemsstater er medlemmer af IMO.
Europa-Kommissionens forbindelser med IMO bygger — idet EU ikke er medlem — i dag pa
IMO-resolution A.1168(32), som fastsatter procedurer og vilkr for samarbejdet mellem IMO
og mellemstatslige organisationer. Pa grundlag af denne IMO-resolution og yderligere
ordninger siden 1974 deltager Kommissionen som observater ialle IMO's komité- og
underkomitémeder.

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC) bestar af alle IMO-medlemmer og
modes mindst én gang om é&ret. Den behandler miljespergsmal, der herer under
organisationens kompetenceomrade, og som vedrerer bekaempelse og forebyggelse af
forurening fra skibe omfattet af MARPOL-traktaten, herunder bulktransporteret olie og
kemikalier, spildevand, affald og emissioner fra skibe til luften, herunder luftforurenende
stoffer og drivhusgasemissioner. Andre spergsmaél, der er omfattet, vedrerer bl.a. forvaltning
af ballastvand, antifoulingsystemer, skibsophugning, forureningsberedskab og -bekempelse
samt udpegning af serlige omrader og meget folsomme havomrader.

I henhold til artikel 38, litra a), i IMO-konventionen udstikker Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljoet rammerne for udferelsen af de opgaver, den pélegges ihenhold til IMO-
konventionen, eller som den far pélagt af IMO-forsamlingen eller IMO-rddet, eller enhver
opgave henherende under ovennevnte omrdder, som den far pdlagt at udfere i henhold til
enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO. Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljoet og dens hjzlpeorganer traeffer afgerelse ved flertalsafstemning blandt deres
medlemmer.

MEPC 84 vedtager @ndringer til MARPOL-konventionen i overensstemmelse med
konventionens artikel 16, stk. 2, litra b), ¢) og d).

IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen (MSC) bestar af alle IMO-medlemmer og medes mindst
én gang om aret. Den behandler ethvert spergsmal, der herer under organisationens
kompetenceomréde, og som vedrerer navigationshjelpemidler, konstruktion af og udstyr til
fartgjer, bemanding ud fra et sikkerhedsmeessigt synspunkt, bestemmelser om forebyggelse af
kollisioner, hindtering af farligt gods, sefartssikkerhedsprocedurer og -krav, hydrografiske
oplysninger, logbeger og navigationsoptegnelser, undersggelse af ulykker til sgs, bjergning og
redning samt andre spergsmaél, der har direkte indflydelse pa sikkerheden til sos.

I henhold til artikel 28, litra b), 1 IMO-konventionen tilvejebringer IMO's Komité for
Sikkerhed pa Seen rammerne for udferelsen af de opgaver, den pdlegges i henhold til IMO-
konventionen, eller som den fir pélagt af IMO-forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver
opgave henherende under ovennevnte omrdder, som den far pdlagt at udfere i henhold til
enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO. Komitéen for Sikkerhed péd
Seen og dens hjelpeorganer traeffer afgerelse ved flertalsafstemning blandt medlemmerne.

MSC 111 vedtager @ndringer 1 overensstemmelse med artikel VIII, litra b), nr. iv), 1 SOLAS-
konventionen og artikel VI, stk. 2, litra d), 1 1988-protokollen om lastelinjer.
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2.3. Den retsakt, der skal vedtages af IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljoet

P4 sin 84. samling skal MEPC vedtage @ndringer til bilag VI til MARPOL-konventionen
vedrerende:

— udpegning af det nordestlige Atlanterhav som et nyt emissionskontrolomrade (regel
13 og 14 samt tilleg VII til MARPOL-konventionens bilag VI)

— tilgeengeligheden af IMQO's database over skibes forbrug af braendselsolie (IMO DCS)
og revisionsklausulen for den kortsigtede foranstaltning til reduktion af
drivhusgasemissioner (regel 20, 25, 27 og 28).

Disse @&ndringer forventedes at blive vedtaget under MEPC's anden ekstraordinare samling,
der fandt sted mellem den 14. og 17. oktober 2025.

Som forberedelse til MEPC/ES.2 vedtog Radet for Den Europaiske Union Réidets afgarelse
2025/2093 af 10. oktober 2025 om den holdning, der skal indtages pa Den Europaiske
Unions vegne i Den Internationale Sefartsorganisation pa det andet ekstraordinaere mede
1 Komitéen til Beskyttelse af Havmiljoet, for s vidt angar vedtagelse af @ndringer til den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen)

).
I overensstemmelse med Radets afgerelse 2025/2093 var Unionens holdning pa MEPC/ES.2
at tilslutte sig vedtagelsen af:

(a) endringerne af regel 13 og 14 samt tilleg VII til bilag VI til MARPOL vedrerende
udpegning af det nordestlige Atlanterhav som et nyt emissionskontrolomrade,

(b) endringerne af regel 20, 25, 27 og28 ibilag VI til MARPOL vedrerende
tilgeengeligheden af IMO's database over skibes forbrug af braendselsolie (IMO
DCS), og

(c) indforelsen af det nye kapitel 5 ibilag VI til MARPOL vedrerende IMO's
nettonulramme.

Da medet i MEPC/ES.2 blev udsat et ar, har IMO fremsendt ovennavnte @ndringer til
MARPOL-konventionens bilag VI, litra a) og b) til MEPC med henblik pd vedtagelse pa
den 84. samling. Med henblik herpé fremsattes dette forslag.

Sidelobende hermed blev vedtagelsen af det nye kapitel 5 1 bilag VI til MARPOL vedrerende
IMO's nettonulramme i henhold til litra ¢) udsat sammen med MEPC/ES.2.

24. Den retsakt, der skal vedtages af IMO's Komité for Sikkerhed pd Seen
Pé sin 111. samling skal MSC vedtage @ndringer til:

(a) kapitel IV og V isamt bilaget (certifikater) til den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pé sgen af 1974 (SOLAS-konventionen)

(b) den internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartejer af 1994 (HSC-koden

af 1994)

(c) den internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartejer af 2000 (HSC-koden
af' 2000)

2 EUT L, 2025/2093, 16.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2093/0;.
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(d) de internationale retningslinjer om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes
i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)

(e) den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)

® bilag B til protokollen af 1988 til den internationale konvention af 1966 om
lastelinjer (1988-protokollen om lastelinjer).

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE PA MEPC 84
3.1. Andringer af regel 13 og 14 samt tilleg VII til MARPOL-konventionens bilag VI

EU-medlemsstaterne og Kommissionen forelagde sammen med Det Forenede Kongerige,
Island, Danmark (Grenland) og Faereerne et dokument for MEPC 83 med forslag om at
udpege det nordestlige Atlanterhav som et emissionskontrolomrade for svovloxider, partikler
og nitrogenoxider ihenhold til bilag VI til MARPOL-konventionen. Kommissionen har
deltaget aktivt idet forberedende arbejde sammen med kyststaterne under koordinering af
Portugals delegation.

Den tekniske gruppe om udpegning af sarligt folsomme havomrader og sarlige omrider
havde fastsldet, at det foresldede emissionskontrolomrdde opfyldte kriterierne i afsnit 3
itilleg III til MARPOL-konventionens bilag VI. Efter at have noteret sig resultatet af den
tekniske gruppe godkendte MEPC 83 udpegelsen af et emissionskontrolomrade til kontrol af
SOx, PM og NOx for det nordestlige Atlanterhav med henblik pa vedtagelse pad den naste
MEPC-samling. Disse @ndringer er blevet rundsendt af IMO's sekretariat ved IMO-
cirkulereskrivelse nr. 5085 af 24. oktober 2025.

Unionen ber stotte forslaget i det reviderede udkast til @ndringer om at udpege det nordestlige
Atlanterhav som et emissionskontrolomrdde for svovloxider, partikler og nitrogenoxider
i henhold til MARPOL-konventionens bilag VI, fordi det vil bidrage til at forebygge, reducere
og kontrollere NOx-, SOx- og PM-emissioner fra skibe for at opnd de dermed forbundne
sundheds- og miljgmaessige fordele, samtidig med at de ekonomiske konsekvenser for
sofartssektoren holdes pa et handterbart niveau.

3.2 Andringer til regel 20, 25, 27 og 28 1 MARPOL-bilag VI

MEPC 82 havde nedsat korrespondancegruppen om gennemgang af den kortsigtede
foranstaltning til reduktion af drivhusgasemissioner under faelles koordinering af Brasilien,
Japan og Kommissionen.

Péa sit ferste mede behandlede den intersessionelle arbejdsgruppe om luftforurening og
energieffektivitet (ISWG-APEE 1) bl.a. tilgengeligheden af data fra IMO's database for
forbrug af skibsbraendstof (IMO DCS) til analyse samt revisionsklausulen i1 den kortsigtede
foranstaltning til reduktion af drivhusgasemissioner.

Med hensyn til tilgeengeligheden af IMO DCS-data behandlede ISWG-APEE 1 rapporten fra
korrespondancegruppen, som havde aftalt at forbedre tilgengeligheden af IMO DCS-data
1 fase 1. Efter overvejelser udarbejdede gruppen udkast til @ndringer af regel 27 1 bilag VI til
MARPOL-konventionen.

MEPC 83 pélagde bl.a. APEE-arbejdsgruppen at ferdiggere udkast til @ndringer af bilag VI
til MARPOL-konventionen og tilknyttede retningslinjer vedrerende tilgengeligheden af
IMO's dataindsamlingssystem.

Efter at have noteret sig at arbejdsgruppen yderligere havde behandlet udkastet til endringer
af regel 27 1 MARPOL-konventionens bilag VI og de tilknyttede retningslinjer vedrerende
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IMO DCS-tilgeengelighed udarbejdet af ISWG-APEE 1, godkendte MEPC 83 udkastet til
@ndringer af regel 27 i MARPOL-konventionens bilag VI om IMO DCS-tilgengelighed med
henblik pa vedtagelse pd den naste MEPC-samling. Disse @ndringer er blevet rundsendt af
IMO's sekretariat ved IMO-cirkulereskrivelse nr. 5005 af 11. april 2025.

Unionen forelagde et forslag om emnet (ISWG-GHG 13/7) med anmodning om at andre
DCS-systemet for si vidt angar dataenes detaljeringsgrad, yderligere data og tilgengelighed.
Udkastene til @ndringer er i overensstemmelse med ISWG-GHG 13/7 med hensyn til oget
tilgaengelighed.

Unionens holdning pd ISWG-APEE 1 og MEPC 83 var at stette udkastet til @ndring af regel
27.

Unionen ber stotte disse @ndringer, fordi de yderligere vil forbedre tilgengeligheden af IMO
DCS-data for at sikre en robust gennemforelse af ClI-rammen og lette revisionen heraf.

Med hensyn til bestemmelserne om revision af den kortsigtede foranstaltning udarbejdede
ISWG-APEE 1 udkast til &ndringer af reglerne 20, 25 og 28 i MARPOL-konventionens bilag
VI med udgangspunkt ibilaget til dokument MEPC 83/6/11, der er udarbejdet af
korrespondancegruppen om en ajourforing af henvisningen til IMO-strategien og om
revisionen af den kortsigtede foranstaltning til reduktion af drivhusgasemissioner.

MEPC 83 godkendte udkastet til eendringer af reglerne 20, 25 og28 i MARPOL-
konventionens bilag VI med henblik pd vedtagelse pd den naste MEPC-samling. Disse
@ndringer er blevet rundsendt af IMO's sekretariat ved IMO-cirkulareskrivelse nr. 5085
af 24. oktober 2025.

Unionens holdning til ISWG-APEE 1 og MEPC 83 var at stette de udkast til a&ndringer, der
blev fremlagt i MEPC 83/6/11.

Unionen ber stette disse andringer, fordi de er en folge af vedtagelsen af IMO's
drivhusgasstrategi for 2023 og af fardiggerelsen af IMO's revision af de kortsigtede
foranstaltninger og giver mulighed for yderligere revision af disse regler.

4. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE PA MSC 111

4.1. Zndringer af kapitel IV og V 1 og bilaget (certifikater) til SOLAS-konventionen
samt @ndringer af HSC-koden af 1994 og HSC-koden af 2000

MSC 103 havde givet underkomitéen for navigation, kommunikation og eftersogning og
redning (NCSR) til opgave at udarbejde @ndringer til SOLAS-konventionens kapitel IV og V
samt praestationskrav og retningslinjer for indferelse af VHF-dataudvekslingssystemer
(VDES).

NCSR 10 begyndte at drofte dette arbejde ved at overveje, om underkomitéen skulle overveje
at indfere VDES under SOLAS-konventionens kapitel IV, ud over SOLAS-konventionens
kapitel V. Unionens holdning var at stette, at det selv om underkomitéen kunne prioritere
indferelsen af VDES under SOLAS-konventionens kapitel V var vigtigt ogséd at overveje
indferelsen af VDES under SOLAS-konventionens kapitel IV.

Underkomitéen naede til enighed om at nedsette en korrespondancegruppe under Japans
koordinering med henblik pé at foretage en teknisk, reguleringsmaessig og operationel analyse
af VDES, herunder kommunikationskomponenten og tilknyttede omkostninger, udarbejde de
nodvendige udkast til praestationskrav og udkast til e@ndringer af SOLAS-konventionens
kapitel IV og V samt udpege eventuelle folgeendringer til andre instrumenter.
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NCSR 11 fortsatte dreftelserne om, hvorvidt og hvordan VDES skal indarbejdes 1 SOLAS-
konventionens kapitel IV og V, under hensyntagen til de muligheder, der er udviklet af
korrespondancegruppen. NCSR 11 genoprettede korrespondancegruppen om VHF-
dataudvekslingssystemer (VDES) under Japans koordinering med henblik pa at ferdiggere
udkastet til endringer af SOLAS-konventionen, herunder felgeendringer. Unionens holdning
pa NCSR 11 var at stette nedsettelsen af arbejdsgruppen om navigation for fortsat at drofte
@ndringerne af SOLAS-konventionen og at stette genoprettelsen af korrespondancegruppen
for at fortsaette det nedvendige arbejde mellem samlingerne.

NSCR 12 behandlede korrespondancegruppens rapport om udkast til @endringer til SOLAS-
konventionen, herunder ogsd folgeendringer til obligatoriske og ikke-obligatoriske
instrumenter, og besluttede at sende dette arbejde videre til en arbejdsgruppe med henblik pé
at ferdiggere arbejdet. Efter at have gennemgdet arbejdsgruppens rapport tilsluttede
underkomitéen sig udkastet til @endringer af SOLAS-konventionens kapitel V samt bilaget.
Underkomitéen tilsluttede sig ogsa udkastene til folgeendringer af HSC-koderne af 1994
og 2000. Efter at have taget hgjde for arbejdsgruppens vurdering vedrerende godkendelsen af
ovennaevnte udkast til endringer til SOLAS-konventionen besluttede underkomitéen at
opfordre MSC 110 til at godkende dem som et hasteanliggende med henblik pa vedtagelse pa
MSC 111 og ikrafttreeden den 1. januar 2028. Unionens holdning pa NCSR 12 var at stette
arbejdet i1 korrespondancegruppen og foresld, at dens rapport henvises til en arbejdsgruppe
med henblik pd videre behandling.

P& MSC 110 blev udkastet til @ndringer til SOLAS-konventionens kapitel V samt bilaget
godkendt for at indfere VHF-dataudvekslingssystemer (VDES) med henblik pé efterfelgende
vedtagelse pd MSC 111. Komitéen godkendte ogsa de tilherende udkast til folgeendringer af
HSC-koderne af 1994 og 2000 med henblik pa efterfolgende vedtagelse pa MSC 111
1 overensstemmelse med ovennavnte udkast til @ndringer til SOLAS-konventionen. Disse
@ndringer er blevet rundsendt af IMOQO's sekretariat ved IMO-cirkulaereskrivelse nr. 5063
af 29. september 2025.

Unionens holdning pd MSC 110 var at stette udkastet til @ndringer.

Unionen ber stotte disse @ndringer, fordi det er mere effektivt at anvende dedikerede kanaler
til applikationsspecifikke meddelelser (ASM) 1 VDES, og fordi VDES har yderligere
kapacitet til udveksling af flere digitale data og dermed kan imedekomme den fremtidige
vaekst 1 eftersporgslen efter anvendelse af digitale data i1maritim radiokommunikation.
Desuden medferer udvekslingen af digitale data mange fordele, ikke kun for tryghed og
situationsbevidsthed, men ogsa for sikkerhed, effektivitet inavigationen, beskyttelse af
havmiljeet og nedbringelse af sofarendes byrder. VDES sikrer en vasentlig forbedring af de
fordele, der opnas gennem AIS, og betragtes som en katalysator for e-navigation. Muligheden
for at udveksle ASM og andre oplysninger mellem skibe og myndigheder pa land forbedres
vasentligt gennem implementeringen af VDES.

Med hensyn til @ndringerne til SOLAS-konventionens regel IV/5, V/4 og V/5 noterede NCSR
12 sig overvejelserne fra den fzlles IMO/ITU-ekspertgruppe om udarbejdelsen af udkast til
@ndringer til SOLAS-konventionen. Den overvejede ogsd de muligheder for at andre
SOLAS-konventionen, som er udarbejdet af den falles IMO/ITU-ekspertgruppe, under
hensyntagen til dokumenter, herunder Unionens indsendelse til NCSR 12, som indeholdt
bemarkninger til de muligheder, som den falles IMO/ITU-ekspertgruppe havde fremlagt.
NCSR 12 henviste sagen til arbejdsgruppen med henblik pa yderligere gennemgang og
ferdiggorelse af @ndringerne til SOLAS-konventionen. NCSR 12 godkendte udkastet til
@ndringer til SOLAS-konventionens regel IV/5, V/4 og V/5 vedrerende kravet om formidling
af oplysninger om sefartssikkerhed (MSI) og eftersognings- og redningsrelaterede
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oplysninger (SAR) gennem alle operationelle anerkendte mobile satellittjenester (RMSS'er)
og tilsluttede sig begrundelsen for at foreleegge ovennavnte udkast til @ndringer for MSC 110
med henblik pa godkendelse for at sikre vedtagelse pd MSC 111 og ikrafttreeden den 1. januar
2028. Unionens holdning pa NCSR 12 var at stette Unionens indsendelse med forslag til
udkast til @ndringer til SOLAS-konventionen vedrerende formidling af MSI- og SAR-
relaterede oplysninger gennem alle operationelle anerkendte mobile satellittjenester.

MSC 110 godkendte udkastet til &ndringer til SOLAS-konventionens regel IV/5, V/4 og V/5
vedrerende kravet om formidling af oplysninger om sefartssikkerhed (MSI) og SAR-
relaterede oplysninger gennem alle operationelle mobile satellittjenester, der er anerkendt af
organisationen til brug idet globale maritime ned- og sikkerhedssystem (GMDSS), med
henblik pa efterfolgende vedtagelse pa MSC 111. Disse @ndringer er blevet rundsendt af
IMO's sekretariat ved IMO-cirkulareskrivelse nr. 5063 af 29. september 2025.

Unionens holdning pd MSC 110 var at stette udkastet til @ndringer.

Unionen ber stette disse @ndringer, fordi den ved at indfere nye anerkendte mobile
satellittjenester klart skal angive kravet om formidling af oplysninger om sefartssikkerhed og
eftersognings- og redningsrelaterede oplysninger gennem alle operationelle anerkendte
mobile satellittjenester.

4.2. Zndringer af ESP-koden af 2011

Underkomitéen om udformning og konstruktion af skibe dreftede pa sin 10. samling (SDC
10) foresldede @ndringer til ESP-koden af 2011 og naede til enighed om, at arbejdet ber
udferes mellem samlingerne i en korrespondancegruppe, som ber have til opgave at behandle
forslaget til @ndringer til ESP-koden. Unionens holdning pd SDC 10 var at foresla, at de
foresldede @&ndringer til ESP-koden enten dreftes i en korrespondancegruppe eller henvises til
en arbejdsgruppe, der skal nedsattes pa SDC 11.

SDC 11 gennemgik rapporten fra korrespondancegruppen om @ndringer til ESP-koden
af 2011 for at tillade anvendelse af fjerninspektionsteknikker (RIT) og henviste sagen til en
arbejdsgruppe. Efter at have gennemgaet arbejdsgruppens rapport godkendte SDC 11 udkastet
til @ndringer til ESP-koden af 2011 for at indarbejde RIT med henblik pd godkendelse pa
MSC 110 og efterfolgende vedtagelse pA MSC 111. Unionens holdning pa SDC 11 var at
stotte rapporten fra korrespondancegruppen om anvendelsen af fjerninspektionsteknikker og
dens henvisning til en arbejdsgruppe.

MSC 110 godkendte udkastet til @ndringer til ESP-koden af 2011 for at tillade anvendelsen af
RIT med henblik pa vedtagelse pa MSC 111 og ikrafttreeden den 1. januar 2028. Disse

@ndringer er blevet rundsendt af IMO's sekretariat ved IMO-cirkulaereskrivelse nr. 5063
af 29. september 2025.

Unionens holdning pd MSC 110 var at stette udkastet til @ndringer.

Unionen ber stotte disse @ndringer, fordi disse teknikker sikrer en storre effektivitet, hojere
fleksibilitet og oget palidelighed i de daglige undersogelses- og inspektionsaktiviteter uden at
forringe resultatet af disse undersogelser.

4.3. Andringer af LSA-koden

Underkomitéen for systemer og udstyr til skibe ndede péd sin 10. samling (SSE 10) til
principiel enighed om at udarbejde udkast til @ndringer til LSA-koden vedrerende krav til
udformning og prototypeprevning for de betingelser, der gaelder i forbindelse med operationel
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afprovning af udlesningssystemer for redningsbdde med frit fald uden at sesette
redningsbaden, med henblik pad ferdiggerelse pa SSE 11, og pédlagde LSA-
korrespondancegruppen at ferdiggere udkastet til @ndringerne. Unionens holdning pa SSE 10
var at stette en henvisning af dreftelserne til arbejdsgruppen.

Efter at have godkendt korrespondancegruppens arbejde behandlede SSE 11 udkastet til
@ndringer og pélagde arbejdsgruppen at ferdiggere dem. SSE 10 godkendte udkastet til
@ndringer til LSA-koden med henblik pa godkendelse pd MSC 110 og vedtagelse pa MSC
111. Unionens holdning pa SSE 11 var at stette korrespondancegruppens rapport, og at der
nedsattes en arbejdsgruppe om redningsmidler, som pd denne samling skal ferdiggere
udkastet til endringer til LSA-koden.

Efter at have gennemgaet udkastet til endringer til LSA-koden godkendte MSC 110 udkastet
til @ndringer med henblik pa vedtagelse pA MSC 111. Disse @ndringer er blevet rundsendt af
IMO's sekretariat ved IMO-cirkulareskrivelse nr. 5063 af 29. september 2025.

Unionens holdning pd MSC 110 var at stette udkastet til @ndringer.

Unionen ber stotte disse @ndringer, da de vil fremme sikkerheden for menneskeliv péd seen
ved at oge tilliden til, at redningsbade med frit fald fungerer effektivt og palideligt i tilfeelde
af, at skibet ma forlades.

4.4. Andringer til 1988-protokollen om lastelinjer

MSC 107 godkendte tilfojelsen af et nyt punkt om at a&ndre 1988-protokollen om lastelinjer
for at fastsaztte kravet om opsatning af vaern pa dekkonstruktionen for at minimere
sikkerhedsrisici. Udvalget godkendte dette nye punkt. Unionens holdning pA MSC 107 var at
stotte dette nye punkt.

SDC 10 naede i princippet til enighed om udkastet til &ndring af regel 25 1 1988-protokollen
om lastelinjer, men bemerkede, at der var behov for yderligere arbejde for at feerdiggere
dette, og besluttede at anmode udvalget om at udskyde malaret for faerdiggerelse af punktet
til 2025 og at beholde punktet pa den forelabige dagsorden for SDC 11. Unionens holdning pa
SDC 10 var at stette forslaget om at &ndre regel 25 1 1988-protokollen om lastelinjer.

SDC 11 tilsluttede sig udkastet til 2ndringer af regel 25 1 1988-protokollen om lastelinjer med
henblik pé godkendelse pA MSC 110 og efterfolgende vedtagelse pA MSC 111 med forventet
ikrafttreeden den 1. januar 2028. Unionens holdning pa SDC 11 var at stette forslaget om at
@ndre regel 25 1 1988-protokollen om lastelinjer.

MSC 110 godkendte udkastet til @ndringer af regel 25 i 1988-protokollen om lastelinjer
vedrarende kravet om opsetning af vaern pa dekkonstruktionen med henblik pa vedtagelse pa
MSC 111. Disse @ndringer er blevet rundsendt af IMO's sekretariat ved IMO-
cirkulereskrivelse nr. 5063 af 29. september 2025.

Unionens holdning pd MSC 110 var at stette udkastet til @ndringer.

Unionen ber stette disse @ndringer, fordi ops@tningen af tretrinsvaern pd dekstrukturen
effektivt kan forbedre beskyttelsen af besztningen, mindske risikoen for, at
besatningsmedlemmer falder over bord og kommer til skade, samt forbedre sikkerheden pa
skibe med minimale ekonomiske omkostninger.

5. RELEVANT EU-LOVGIVNING OG EU'S KOMPETENCE

5.1. Relevant EU-lovgivning
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5.1.1.  Andringer af regel 13 og 14 samt tilleeg VII til MARPOL-konventionens bilag VI

Direktiv (EU) 2016/802 har til formal at reducere emissionen af svovldioxid fra visse
flydende braendstoffer’. Det har til formél at forebygge og kontrollere luftforurening
forrsaget af skadelige emissioner fra forbreending af flydende brendstoffer med hojt
svovlindhold, som skader menneskers sundhed og miljeet og bidrager til syreaflejringer.
Artikel 6 og artikel 13 samt bilag I henviser til reglerne i MARPOL-konventionens bilag VI
om et maksimalt svovlindhold i skibsbrendstoffer og SOx-emissioner fra skibe 1 EU-
farvande.

I henhold til havstrategirammedirektivet* skal medlemsstaterne traffe foranstaltninger til at
opna eller opretholde en "god miljetilstand" 1 havmiljeet senest 1 2020. En "god miljetilstand"”
betyder "havomrddernes miljetilstand, nar de giver ekologisk mangfoldige og dynamiske
oceaner og have, der er rene, sunde og produktive inden for rammerne af deres naturlige
vilkdr, og havmiljeet udnyttes pd et beredygtigt niveau, sd nuvarende og fremtidige
generationers muligheder for anvendelse og aktiviteter sikres" gf.
havstrategirammedirektivets artikel 3, stk. 5). Fastleggelse af god miljetilstand kraever bl.a.,
at menneskeskabt eutrofiering minimeres, is@r de negative virkninger heraf sdsom tab af
biodiversitet, forringelse af okosystemer, skadelige algeopblomstringer og iltmangel
i bundvandet. En reduktion af sgfartens kvalstofudledninger gennem anvendelsen af niveau
[II-kravene som folge af udpegelsen af det nordestlige Atlanterhav som nyt
emissionskontrolomrade vil vare til stotte for EU-medlemsstater med kyst ud til disse
havomréder 1 deres bestrebelser pd at opné en "god miljetilstand", som kraevet 1 henhold til
havstrategirammedirektivet.

I EU's direktiv om luftkvalitet® (revideret i 2024) fastsattes der bl.a. greensevardier for NO;
med det formal at undgd, forhindre eller reducere luftforureningens skadelige virkninger pa
menneskers sundhed og/eller miljeet som helhed. Det pointeres 1 direktivet om luftkvalitet, at
det for at nd mélene i direktivet er sarlig vigtigt at bekeempe emissionerne af forurenende
stoffer ved kilden ved navnlig at treffe foranstaltninger, der reducerer emissionerne fra
motorer 1 mobile og stationere kilder 1 form af motor- eller breendstofstandarder. Unionen har
indfort en raekke regels®t, som regulerer emissionerne ved hjelp af standarder for motorer
1 forskellige former for vejtransport (for biler, lastbiler og varevogne gennem
eurostandarderne®) og for ikkevejgiende mobile maskiner (for fartgjer pa de indre vandveje
og lokomotiver gennem direktivet om mobile ikkevejgdende maskiner’).

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj 2016 om begransning af
svovlindholdet i visse flydende breendstoffer. EUT L 132 af 21.5.2016, s. 58.
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j.

4 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af en ramme for
Fellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger (havstrategirammedirektivet), EUT L 164 af 25.6.2008, s. 19.
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/56/0j.

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft
i Europa. EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1. http://data.europa.eu/eli/dir/2008/50/0j.
6 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af

motorkeretejer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer. EUT L 171 af29.6.2007, s. 1.
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j.

Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EF) nr. 595/2009 af18. juni 2009 om typegodkendelse af
motorkeretejer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer. EUT L 188 af18.7.2009, s. 1.
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j.

7 Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2016/1628 af 14. september 2016 om krav vedrarende
emissionsgraenser for forurenende luftarter og partikler for og typegodkendelse af forbraendingsmotorer til
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Derfor kan @ndringerne af regel 13 og 14 samt tilleg VII til MARPOL-konventionens bilag
VI om vedtagelse af et emissionskontrolomrade fi afgerende indflydelse pé indholdet af
direktiv (EU) 2016/802. Dette skyldes, at oprettelsen af et emissionskontrolomrade i EU's
medlemsstater vil pavirke anvendelsen af dette direktiv, da dets artikel 6, artikel 13 og bilag I
henviser til reglerne i MARPOL-konventionens bilag VI om et maksimalt svovlindhold
1 skibes braendstoffer og SOx-emissioner fra skibe i EU-farvande.

5.1.2.  Andringer til regel 20, 25, 27 og 28 i MARPOL-bilag VI

Forordning (EU) 2015/757 om overvagning, rapportering og verifikation af CO2-emissioner
fra setransport® (EU's MRV-forordning) fastleegger den retlige ramme for et EU-system til
overvagning, rapportering og verifikation af drivhusgasemissioner. Forordningen har til
formal at levere  robuste og  verificerbare  drivhusgasemissionsdata  og
energieffektivitetsindikatorer, informere de politiske beslutningstagere og stimulere
markedsudbredelsen af energieffektive teknologier og adfaerd. Det gor den ved at fjerne
markedshindringer sdsom mangel pd oplysninger. Den tradte ikraft den 1. juli 2015.
Forbedring af offentlighedens adgang til IMO's database over skibes forbrug af brendselsolie
(IMO DCS) og indferelse af revisionsklausulen for den kortsigtede foranstaltning til reduktion
af drivhusgasemissioner har til formédl at reducere den internationale skibsfarts
kulstofintensitet pd en méde, der er i overensstemmelse med det ambitionsniveau, der er
fastsat 1 IMO's strategi for reduktion af drivhusgasemissioner fra skibe. Forbedring af
konsistensen/kvaliteten af de data, der indberettes under DCS i IMO's dataindsamlingssystem,
og udvidet dataadgang for offentligheden har betydning for indsamlingen og rapporteringen af
data om skibes forbrug af breendselsolie og kan derfor pavirke overvagningen, verifikationen
og rapporteringen af drivhusgasemissioner fra skibsfart 1 henhold til EU's MRV-forordning.

EU's klimalov® fastsaztter bindende klimamél for EU (sammenlignet med 1990) om en
reduktion af nettodrivhusgasemissionerne — emissioner efter fradrag af optag — pd mindst
55 % senest 1 2030 og pa 90 % senest 1 2040 (forslag fra Kommissionen). Den omfatter ogsa
mélet om klimaneutralitet senest 1 2050 og et ambitiest mal for negative nettoemissioner
efterfolgende.

P& grundlag af Kommissionens forslag 1Fit for 55-pakken om reduktion af
drivhusgasemissioner vedtog EU-lovgiverne folgende retsakter, der specifikt er rettet mod
drivhusgasemissioner fra skibsfartssektoren:

. revisionen af direktiv 2003/87/EF om EU's emissionshandelssystem (ETS)!°
ved direktiv (EU) 2023/959!'! med henblik pa at udvide EU ETS til

mobile ikkevejgdende maskiner, om endring af forordning (EU) nr. 1024/2012 og (EU) nr. 167/2013 og om
endring og  ophavelse af direktiv  97/68/EF. EUT L 252  af16.9.2016, s. 53.
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j

8 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2015/757 af29. april 2015 om overvagning,
rapportering og verifikation af CO2-emissioner fra setransport og om @ndring af direktiv 2009/16/EF. EUT L
123 af 19.5.2015, s. 55. http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j.

o Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119 af30.juni 2021 om fastleggelse af
rammerne for at opna klimaneutralitet og om @ndring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999 ("den
europeiske klimalov"), EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1. http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.

10 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en ordning for handel med
kvoter for drivhusgasemissioner i Feellesskabet og om @&ndring af Rédets direktiv 96/61/EF (E@S-relevant tekst),
EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32. http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j.

1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/959 af 10. maj 2023 om e@ndring af direktiv
2003/87/EF om et system for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og afgerelse (EU)
2015/1814 om oprettelse og drift af en markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens system for handel
med kvoter for drivhusgasemissioner, EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134. http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.
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sotransportsektoren geldende fra den 1. januar 2024 (sammen med de
nedvendige @ndringer af EU's MRV-forordning'?, med henblik pa at revidere
overvagnings- og rapporteringsreglerne, ogsd gennem revision af de relevante
gennemforelsesretsakter og delegerede retsakter).

o Forordning (EU) 2023/1805 vedrerer hovedsagelig anvendelsen af vedvarende
og kulstoffattige brandstoffer i sefartssektoren!®> (FuelEU Maritime-
forordningen) og finder anvendelse pa skibe, der anleber EU-havne, fra den 1.
januar 2025.

Overholdelsen af de nye forpligtelser, der folger af wudvidelsen af EU's
emissionshandelssystem (ETS) til ogsd at omfatte setransport og FuelEU Maritime-
forordningen, vil bygge pd det overvagnings-, rapporterings- og verifikationssystem, der er
oprettet ved EU's MRV-forordning.

Disse EU-retsakter er til gengald tet forbundet med IMO-foranstaltningerne vedrerende
drivhusgasser sasom IMO's dataindsamlingssystem, energieffektivitetsindekset for skibe
(EEXI) og CO2-intensitetsindikatoren (CII), der har til formdl at indsamle og offentliggere
oplysninger om brendstofforbrug og skibes tekniske og operationelle energieffektivitet for
hvert enkelt skib.

Enhver IMO-foranstaltning om drivhusgasspergsmal, som kraver overvagning, verifikation
og rapportering af drivhusgasemissioner fra skibsfart, kan pévirke EU's MRV-forordning
samt EU's ETS-direktiv og FuelEU Maritime-forordningen.

Andringerne af regel 20, 25, 27 og 28 ibilag VI tii MARPOL-konventionen vedrerende
tilgeengeligheden af IMO's database over skibes forbrug af brandselsolie (IMO DCS) og
revisionsklausulen i den kortsigtede foranstaltning til reduktion af drivhusgasemissioner kan
derfor fa afgerende indflydelse pa kravene i forordning (EU) 2015/757, forordning (EU)
2023/1805 og direktiv (EU) 2023/959.

5.1.3.  Andringer af kapitel IV og V i og bilaget (certifikater) til SOLAS-konventionen samt
cendringer af HSC-koden af 1994 og HSC-koden af 2000

Artikel 6 idirektiv  2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervignings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Fallesskabet!® fastsztter, at ethvert skib, der
anlgber en havn i en medlemsstat, skal vaere udstyret med AIS, som opfylder de af IMO
opstillede preestationskrav.

I henhold til forordning (EU) 2019/1239 oprettes der et europaisk sefartsmiljg med ét
kontaktpunkt'>. Der er mulighed for at anvende VDES til fremsendelse af de
indberetningsformaliteter, der kraeves 1 henhold til forordningen.

12 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/957 af 10. maj 2023 om @ndring af forordning

(EU) 2015/757 for at muliggere medtagelse af setransportaktiviteter i EU's emissionshandelssystem og
overvagning, rapportering og verifikation af emissioner af yderligere drivhusgasser og emissioner fra yderligere
skibstyper, EUT L 130 af 16.5.2023, s. 105. http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.

13 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2023/1805 af 13. september 2023 om anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige brendstoffer i setransport og om @ndring af direktiv 2009/16/EF. EUT L 234
af22.9.2023, s. 48. http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

14 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet og om opheavelse af Rédets
direktiv 93/75/EQF. EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10. http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j.

15 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1239 af20.juni 2019 om oprettelse af et
europ@isk sgfartsmiljo med ét kontaktpunkt og om ophavelse af direktiv 2010/65/EU, EUT L 198 af 25.7.2019,
s. 64. http://data.europa.ceu/eli/reg/2019/1239/0j.
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Radiokommunikationsudstyr er opfert 1 afsnit 5 1 Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2025/1533'. Gennemforelsesforordningen indeholder krav til design, konstruktion og
ydeevne samt provningsstandarder for skibsudstyr. Den er baseret pd Kommissionens
befojelse til ved hjelp af gennemforelsesretsakter at angive krav til design, konstruktion og
ydeevne samt preovningsstandarder for skibsudstyr, der er omfattet af anvendelsesomrddet for
direktiv 2014/90/EU om skibsudstyr!”, jf. artikel 35, stk. 2, heri.

I artikel 6, stk. 2, litra a), nr. 1), 1 direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe!® fastsattes det, at nye passagerskibe iklasse A iindenrigsfart i EU skal
opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974 med senere @ndringer. Enhver &ndring
af reglerne i SOLAS-konventionen vil derfor pavirke de felles regler, der er fastsat
1 direktivet.

Andringerne til kapitel IV og V i og bilaget (certifikater) til SOLAS-konventionen samt
@ndringerne til HSC-koden af 1994 og HSC-koden af2000 kan derfor fa afgerende
indflydelse pa de krav, der gelder i henhold til direktiv 2002/59/EF, direktiv 2014/90/EU og
direktiv 2009/45/EF.

5.14. Andringer af ESP-koden af 2011

Forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller
tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog!® gar det obligatorisk at anvende IMO's
tilstandsvurderingsordning pa enkeltskrogede olietankskibe, der er @ldre end 15 &r. Det
beskrives i det skerpede inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram (ESP),
der anvendes 1 forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan den skarpede
inspektion skal udferes. Da det udvidede synsprogram indgér i tilstandsvurderingsordningen
som et verktgj til at nd det opstillede mal, vil enhver @ndring af det skarpede
inspektionsprogram, som f.eks. de aktuelle @&ndringer til kun at fokusere pd mistaenkelige
omrdder ved tykkelsesmélinger i forbindelse med det forste fornyelsessyn af olietankskibe
med dobbelt skrog, automatisk finde anvende gennem forordning (EU) nr. 530/2012.

Zndringerne af de internationale retningslinjer fra 2011 om et skarpet inspektionsprogram,
der anvendes 1 forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe (ESP-koden fra 2011), vil
derfor kunne fa afgerende indflydelse pa anvendelsen af forordning (EU) nr. 530/2012.

5.1.5.  Andringer af LSA-koden

Standarderne for redningsbdde og redningsflider samt udsatningsanordninger og spil er
reguleret ved gennemforelsesforordning (EU) 2025/1533, hvor der henvises til LSA-koden.
Gennemforelsesforordningen indeholder krav til design, konstruktion og ydeevne samt
provningsstandarder for skibsudstyr. Den er baseret pA Kommissionens befgjelse til ved hjelp
af gennemforelsesretsakter at angive krav til design, konstruktion og ydeevne samt

16 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/1533 af 23. juli 2025 om regler for anvendelsen

af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/90/EU for s& vidt angér krav til design, konstruktion og ydeevne
samt prevningsstandarder for skibsudstyr og om ophavelse af Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2024/1975. EUT L 2025/1533 af 23. juli 2025. http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/1533/0j.

17 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/90/EU af 23. juli 2014 om skibsudstyr og om ophavelse
af Radets direktiv 96/98/EF. EUT L 257 af 28.8.2014, s. 146. http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.

18 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe. EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1. http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j.

19 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 af 13. juni 2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog. EUT L 172
af 30.6.2012, s. 3. http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j.
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provningsstandarder for skibsudstyr, der er omfattet af anvendelsesomridet for direktiv
2014/90/EU om skibsudstyr, jf. artikel 35, stk. 2, heri.

I direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe finder artikel 6,
stk. 2, litra a), nr. i), SOLAS-konventionen som andret samt de relevante koder, herunder
LSA-koden, anvendelse pa passagerskibe iklasse A, mens bilag I, kapitel III om
redningsmidler, fastsatter forskellige og omfattende krav til passagerskibe i klasse B, C og D
1 indenrigsfart, herunder vedrerende redningsfldder og redningsbdde gennem anvendelsen af
LSA-koden.

Andringerne af den internationale kode for redningsmidler (LSA) vil derfor kunne fa
afgerende indflydelse pa anvendelsen af direktiv 2014/90/EU og direktiv 2009/45/EF.

5.1.6.  Andringer til 1988-protokollen om lastelinjer

Udtrykket "internationale konventioner" som defineret i direktiv 2009/45/EF om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe (artikel 2, litra a)) omfatter
lastelinjekonventionen samt protokoller og @ndringer hertil og de dertil knyttede koder af
bindende karakter i deres geldende udgave. Desuden fastsattes det i artikel 6, stk. 2, litra b),
inevnte direktiv, at "alle nye passagerskibe med en lengde péd 24 meter og derover skal
opfylde den internationale konvention om lastelinjer af 1966".

Andringerne til 1988-protokollen om lastelinjer kan derfor fi afgerende indflydelse pa
anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

5.2. EU's kompetence

Genstanden for de patenkte retsakter vedrerer omrader, der i vid udstraekning er omfattet af
sekunder EU-lovgivning, som forklaret iafsnit 5.1. Unionen har derfor ekstern
enekompetence i medfer af artikel 3, stk. 2, sidste s@tningsled, i TEUF, da de pétenkte
retsakter kan "berore felles regler eller @ndre deres raekkevidde". De pétenkte retsakter vil
kunne fa afgerende indflydelse pd indholdet af EU-lovgivningen, nermere bestemt:

— direktiv (EU) 2016/802. Dette skyldes, at oprettelsen af et emissionskontrolomrade i
EU's medlemsstater vil pavirke anvendelsen af dette direktiv, da dets artikel 6, artikel
13 og bilag I henviser til reglerne 1 MARPOL-konventionens bilag VI om et
maksimalt svovlindhold i skibes braendstoffer og SOx-emissioner fra skibe i EU-
farvande.

— forordning (EU) 2015/757. Dette skyldes, at den fastlegger den retlige ramme for et
EU-system til overvagning, rapportering og verifikation af drivhusgasemissioner.
Overholdelsen af de nye forpligtelser, der folger af udvidelsen af EU's ETS til ogsa at
omfatte setransport og FuelEU Maritime-forordningen, vil bygge péa det
overvagnings-, rapporterings- og verifikationssystem, der er oprettet ved EU's MRV-
forordning

— direktiv 2003/87/EF revideret ved direktiv (EU) 2023/959 med henblik pa at udvide
EU ETS til setransportsektoren. Dette skyldes, at de er tet forbundne med IMO-
foranstaltningerne vedrerende drivhusgasser sdsom IMO's dataindsamlingssystem,
energieffektivitetsindekset for skibe (EEXI) og CO2-intensitetsindikatoren (CII), der
har til formél at indsamle og offentliggere oplysninger om skibes tekniske og
operationelle energieffektivitet for hvert enkelt skib

— forordning (EU) 2023/1805. Dette skyldes, at de er tet forbundne med IMO-
foranstaltningerne vedrerende drivhusgasser sdsom IMO's dataindsamlingssystem,
energieffektivitetsindekset for skibe (EEXI) og CO2-intensitetsindikatoren (CII), der
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6.
6.1.
6.1.1.

har til formdl at indsamle og offentliggere oplysninger om skibes tekniske og
operationelle energieffektivitet for hvert enkelt skib

direktiv 2002/59/EF. Dette skyldes, at artikel 6 bestemmer, at ethvert skib, der
anlgber en havn i en medlemsstat, skal vare udstyret med et AIS, som opfylder de af
IMO opstillede prastationskrav

forordning (EU) 2019/1239. Dette skyldes, at der er mulighed for at anvende VDES
til fremsendelse af de indberetningsformaliteter, der kraves 1ihenhold til
forordningen

direktiv 2014/90/EU og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/1533.
Dette  skyldes, at radiokommunikationsudstyr er opfert iafsnit 5
1 gennemforelsesforordningen. Desuden er standarderne for redningsbidde og
redningsflader = samt  uds@tningsanordninger og  spil  reguleret  ved
gennemforelsesforordningen, hvor der henvises til LSA-koden

direktiv 2009/45/EF. Dette skyldes, at det i artikel 6, stk. 2, litra a), nr. 1), fastsettes,
at nye passagerskibe i klasse A fuldt ud skal opfylde kravene i SOLAS-konventionen
af 1974 med senere @ndringer samt de relevante koder, herunder LSA-koden for
passagerskibe  iklasse =~ A. Thenhold til artikel 6, stk.4, skal
hejhastighedspassagerfartgjer, der anvendes i indenrigsfart, og som er bygget eller
underkastet storre reparationer, ombygninger eller @ndringer den 1. januar 1996 eller
derefter, opfylde kravene iregel X/2 og X/3 i SOLAS-konventionen af 1974, som
foreskriver anvendelse af "koden for hejhastighedsfartejer". Bilag I, kapitel III om
redningsmidler, fastsetter forskellige og omfattende krav til passagerskibe i klasse B,
C og D i indenrigsfart, herunder vedrerende redningsfldder og redningsbade gennem
anvendelse af LSA-koden. Desuden omfatter udtrykket "internationale konventioner"
som defineret iartikel 2, litra a), lastelinjekonventionen samt protokoller og
@ndringer hertil og de dertil knyttede koder af bindende karakter i deres geeldende
udgave. Desuden fastsettes det i artikel 6, stk. 2, litra b), i nevnte direktiv, at "alle
nye passagerskibe med en lengde pa24 meter og derover skal opfylde den
internationale konvention om lastelinjer af 1966".

forordning (EU) nr. 530/2012. Dette skyldes, at den gor det obligatorisk at anvende
IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS) pé enkeltskrogede olietankskibe, der er over
15 ar gamle. Det beskrives idet skaerpede inspektionsprogram, ogsa kaldet det
udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, hvordan den skarpede inspektion skal udferes. Da det udvidede
synsprogram indgar i tilstandsvurderingsordningen som et verktej til at nd det
opstillede mal, vil enhver @ndring af det skaerpede inspektionsprogram, som f.eks. de
aktuelle @ndringer til kun at fokusere pad mistenkelige omrider ved
tykkelsesmalinger i forbindelse med det forste fornyelsessyn af olietankskibe med
dobbelt skrog, automatisk finde anvende gennem forordning (EU) nr. 530/2012.

RETSGRUNDLAG
Proceduremaessigt retsgrundlag

Principper

I henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Rédet afgerelser om "fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pd
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der
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har retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller cendrer den institutionelle ramme
for aftalen".

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i aftalen®.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer
af de folkeretlige regler, der gaelder for det pageldende organ. Dette vedrerer navnlig den
situation, hvor den internationale aftale om oprettelse af organet fastsatter, at dets afgeorelser
er bindende for parterne. Dette er f.eks. tilfeldet, nar den internationale aftale giver organet
befojelse til at @ndre visse aspekter af aftalen eller dens bilag.

6.1.2.  Princippernes anvendelse pad det foreliggende tilfcelde

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljeet og Komitéen for Sikkerhed pa Seen er organer,
der er nedsat ved en aftale, konventionen om Den Internationale Sefartsorganisation.

De pétenkte retsakter, som IMO's MEPC 84 skal vedtage, udger retsakter med retsvirkninger,
da de vil kunne fa afgerende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen, som beskrevet
1 afsnit 5.1 og 5.2 ovenfor.

De patenkte retsakter, som IMO's MSC 111 skal vedtage, udger retsakter med retsvirkninger,
da de vil kunne {4 afgerende indflydelse pé indholdet af EU-lovgivningen, som beskrevet
1 afsnit 5.1 ovenfor.

De pataenkte retsakter supplerer eller @ndrer ikke den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremessige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

6.2. Materielt retsgrundlag
6.2.1.  Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgerelse i henhold til artikel 218, stk. 9, 1 TEUF athanger
hovedsagelig af formélet med og indholdet af den pataenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pé Unionens vegne. Hvis den patankte retsakt har et dobbelt formal eller bestéar
af to elementer, og det ene af disse formal eller elementer kan bestemmes som det primare,
mens det andet kun er sekundert, skal den afgerelse, der vedtages 1 henhold til artikel 218,
stk. 9, 1 TEUF, have et enkelt materielt retsgrundlag, nemlig det, der kraves af det primere
eller fremherskende formal eller element.

6.2.2.  Princippernes anvendelse pad det foreliggende tilfcelde

Den patenkte retsakts primare formal og indhold vedrerer setransport, selv om nogle fa af de
patenkte @ndringer vedrorer miljoaspekter. Det materielle retsgrundlag for den foresldede
afgarelse er derfor artikel 100, stk. 2, 1 TEUF.

6.3. Konklusion

Retsgrundlaget for forslaget til afgerelse ber vaere artikel 100, stk. 2, 1 TEUF, sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, 1 TEUF.

20 Sag C-399/12, Tyskland mod Radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, preemis 64.
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2026/0073 (NLE)
Forslag til
RADETS AFGORELSE

om den holdning, der skal indtages p4 Den Europziske Unions vegne i Den
Internationale Sefartsorganisation under den 84. samling i Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljeet, for si vidt angir vedtagelsen af zendringer til den internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen), og den 111. samling
i Komitéen for Sikkerhed pa Seen, for si vidt angéir vedtagelsen af zendringer til den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS-
konventionen) af 1974, den internationale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartejer
af 1994 (HSC-koden af 1994), den internationale kode for sikkerhed
i hojhastighedsfartgjer af 2000 (HSC-koden af 2000), de internationale retningslinjer om
et skaerpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe af 2011 (ESP-koden af 2011), den internationale kode for redningsmidler
(LSA-koden) og protokollen af 1988 til den internationale konvention af 1966 om
lastelinjer (1988-protokollen om lastelinjer)

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud fra folgende betragtninger:

(1)  Konventionen angaende Den Internationale Sefartsorganisation ("IMO") tradte i kraft
den 17. marts 1958.

(2) IMO er De Forenede Nationers s@rorganisation med ansvar for skibsfartssikkerhed og

forebyggelse af hav- og luftforurening fra skibe. Alle Unionens medlemsstater er
medlem af IMO. Unionen er ikke medlem af IMO.

3) I medfer af IMO-konventionens artikel 38, litra a), udferer Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljeet (MEPC) séddanne opgaver, der péalegges IMO ved eller i henhold til
internationale konventioner om forebyggelse og beka@mpelse af havforurening fra
skibe, herunder navnlig for s& vidt angér vedtagelse og @ndring af regler eller andre
bestemmelser. MEPC vil pa sin 84. samling vedtage @&ndringer i overensstemmelse
med artikel 16, stk. 2, litra b), ¢) og d), i MARPOL-konventionen.

4) I medfer af IMO-konventionens artikel 28, litra b), skal Komitéen for Sikkerhed pa
Seen tilvejebringe rammerne for udferelsen af de opgaver, den pélaegges 1 henhold til
konventionen, eller som den far pédlagt af IMO-forsamlingen eller IMO-rddet, eller
enhver opgave henherende under artiklens anvendelsesomrader, som den fér palagt at
udfere ihenhold til enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO.
MSC vil pa sin 111. samling vedtage @ndringer i overensstemmelse med artikel VIII,
litra b), nr. iv), i SOLAS-konventionen og artikel VI, stk. 2, litra d), 1 1988-protokollen
om lastelinjer.
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IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljoet skal pd sin 84. samling fra den 27. april til
den 1. maj 2026 vedtage @ndringer til bilag VI til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen) om udpegning af det
nordestlige Atlanterhav som et nyt emissionskontrolomrade (regel 13 og 14 samt
tilleg VII), om tilgengeligheden af IMO's database over skibes forbrug af
brandselsolie (IMO DCS) og revisionsklausulen for den kortsigtede foranstaltning til
reduktion af drivhusgasemissioner (regel 20, 25, 27 og 28).

IMO's Komité for Sikkerhed pd Seen skal pé sin 111. samling fra den 13. til den 22.
maj 2026 vedtage andringer til kapitel IV og V isamt bilaget (certifikater) til den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS-
konventionen) af 1974, den internationale kode for sikkerhed for hejhastighedsfartejer
af 1994 (HSC-koden af1994), den internationale kode for sikkerhed for
hejhastighedsfartejer af 2000 (HSC-koden af 2000), de internationale retningslinjer
om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe
og olietankskibe af2011 (ESP-koden af2011), den internationale kode for
redningsmidler (LSA-koden) samt bilag B til protokollen af 1988 til den internationale
konvention af 1966 om lastelinjer (1988-protokollen om lastelinjer).

MEPC's og MSC' patenkte retsakter vil have retsvirkninger.

Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pa MEPC 84, ber derfor
fastleegges, da de patenkte retsakter vil kunne fa afgerende indflydelse pa indholdet af
EU-lovgivningen, nemlig direktiv (EU) 2016/802 om begransning af svovlindholdet
ivisse flydende brendstoffer!, forordning (EU) 2015/757 om overvagning,
rapportering og verifikation af CO-emissioner fra setransport?, direktiv (EU)
2023/959 om @ndring af direktiv 2003/87/EF om et system for handel med kvoter for
drivhusgasemissioner i Unionen og afgerelse (EU) 2015/1814 om oprettelse og drift af
en markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens system for handel med kvoter
for drivhusgasemissioner’ samt forordning (EU) 2023/1805 om anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer i setransport?.

Unionen ber derfor stotte @ndringerne af regel 13 og 14 samt tilleeg VII til bilag VI til
MARPOL-konventionen, da de vil bidrage til at forebygge, reducere og kontrollere
emissioner af luftforurenende stoffer fra skibe for at opnd tilherende sundheds- og
miljemeassige og ekonomiske fordele.

Unionen skal ogsa stette @ndringerne af regel 27 ibilag VI til MARPOL, da de
yderligere vil forbedre tilgengeligheden af IMO DCS-data for at sikre en robust
gennemforelse af ClI-rammen og lette revisionen heraf.

Unionen skal stotte @ndringerne af regel 20, 25, 27 og 28 1 bilag VI til MARPOL, da
de er en folge af vedtagelsen af IMO's drivhusgasstrategi for 2023 og ferdiggerelsen
af IMO's revision af de kortsigtede foranstaltninger og muligger yderligere revision af
disse regler.

Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pa MSC 111, ber fastlegges, da
de pétenkte retsakter kan fa afgerende indflydelse pd indholdet af EU-lovgivningen,

B W N =

EUT L 132 af 21.5.2016, s. 58.
EUT L 123 af 19.5.2015, s. 55.
EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134.
EUT L 234 af 22.9.2023, s. 48.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

nemlig direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe’,
direktiv. ~ 2002/59/EF  om  oprettelse af et  trafikovervidgnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Faellesskabet®, forordning (EU) nr. 530/2012
om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for
olietankskibe med enkeltskrog’ og direktiv 2014/90/EU om skibsudstyr®.

Unionen ber derfor stotte @ndringerne til kapitel IV og V i og bilaget (certifikater) til
SOLAS-konventionen, HSC-koden af 1994 og HSC-koden af 2000, fordi det er mere
effektivt at anvende dedikerede kanaler til applikationsspecifikke meddelelser (ASM) i
VDES, og fordi VDES har yderligere kapacitet til udveksling af flere digitale data og
dermed kan imedekomme den fremtidige veekst i eftersporgslen efter anvendelse af
digitale data imaritim radiokommunikation. Desuden medferer udvekslingen af
digitale data mange fordele, ikke kun for tryghed og situationsbevidsthed, men ogsa
for sikkerhed, effektivitet i navigationen, beskyttelse af havmiljeet og nedbringelse af
sofarendes byrder. VDES sikrer en vasentlig forbedring af de fordele, der opnas
gennem AIS, og betragtes som en katalysator for e-navigation. Muligheden for at
udveksle ASM og andre oplysninger mellem skibe og myndigheder pé land forbedres
vasentligt gennem implementeringen af VDES. Unionen ber ogsd stette disse
@ndringer, fordi den ved at indfere nye anerkendte mobile satellittjenester klart skal
angive kravet om formidling af oplysninger om sefartssikkerhed og eftersegnings- og
redningsrelaterede oplysninger gennem alle operationelle anerkendte mobile
satellittjenester.

Unionen ber stotte andringerne til ESP-koden af 2011, fordi disse teknikker sikrer en
storre effektivitet, hojere fleksibilitet og oget pdlidelighed i de daglige undersogelses-
og inspektionsaktiviteter uden at forringe resultatet af disse undersogelser.

Unionen ber stette @ndringerne til LSA-koden, da de vil fremme sikkerheden for
menneskeliv pd seen ved at eoge tilliden til, at redningsbdde med frit fald fungerer
effektivt og palideligt 1 tilfeelde af, at skibet m4 forlades.

Unionen ber statte @ndringerne til 1988-protokollen om lastelinjer, fordi opsatningen
af tretrinsvaern pd daekstrukturen effektivt kan forbedre beskyttelsen af besatningen,
mindske risikoen for, at bes@tningsmedlemmer falder over bord og kommer til skade,
samt forbedre sikkerheden pé skibe med minimale ekonomiske omkostninger.

Unionens holdning skal udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlem af IMO, og
som handler i fellesskab 1 Den Europaiske Unions interesse —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pad den 84. samling i Den Internationale
Sefartsorganisations ("IMO") Komité til Beskyttelse af Havmiljoet eller pa en efterfolgende
samling, er at tilslutte sig vedtagelsen af @ndringerne af:

® 9 o W

EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1.
EUT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
EUT L 172 af 30.6.2012, s. 3.
EUT L 257 af 28.8.2014, s. 146.
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(2)

(b)

regel 13 og 14 1 samt tilleg VII til bilag VI til MARPOL-konventionen vedrerende
udpegningen af det nordestlige Atlanterhav som et nyt emissionskontrolomrade

regel 20, 25, 27 og28 ibilag VI til MARPOL-konventionen vedrerende
tilgeengeligheden af IMO's database over skibes forbrug af braendselsolie (IMO DCS)
og revisionsklausulen for den kortsigtede foranstaltning til reduktion af
drivhusgasemissioner.

Artikel 2

Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pd den 111. samling i Den Internationale
Sefartsorganisations ("IMO") Komité for Sikkerhed pd Seen eller pd en efterfolgende
samling, er at tilslutte sig vedtagelsen af @ndringerne af:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)
®

(&)

(h)

kapitel IV og V 1samt bilaget (certifikater) til den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa seen af 1974 (SOLAS-konventionen)

den internationale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartejer af 1994 (HSC-koden
af 1994)

den internationale kode for sikkerhed i hejhastighedsfartejer af 2000 (HSC-koden
af 2000)

de internationale retningslinjer om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes
i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)

den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)

bilag B til protokollen af 1988 til den internationale konvention af 1966 om
lastelinjer (1988-protokollen om lastelinjer).

Artikel 3

Den holdning, der er omhandlet 1 artikel 1, udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljeet, og som handler
1 feellesskab 1 Unionens interesse.

Den holdning, der er omhandlet 1 artikel 2, udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlem af IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen, og som handler i faellesskab
1 Unionens interesse.

Artikel 4

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udfazrdiget 1 Bruxelles, den .

DA

Pa Radets vegne
Formand
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