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BILAGA

RADETS SLUTSATSER
om Europeiska revisionsrittens sérskilda rapport nr 18/2017: Gemensamt europeiskt luftrum:

en fordndrad kultur men inte ett gemensamt luftrum

RADET

1. NOTERAR Europeiska revisionsrittens sarskilda rapport nr 18/2017 Gemensamt europeiskt
luftrum: en fordndrad kultur men inte ett gemensamt luftrum och dess 6ppna och kritiska
hallning till genomf6randet av vissa delar av initiativet for det gemensamma europeiska
luftrummet (SES) och bedomningen av huruvida de har varit effektiva nir det géller att inrdtta

en mer effektiv europeisk flygledningstjénst,

2. ERINRAR OM det forsta SES-lagstiftningspaketet fran 2004, senare dndrat och utvidgat
genom 2009 ars SES II-paket, som inforde ett prestationssystem, ett reviderat avgiftssystem
och kraven for funktionella luftrumsblock samt skapade ett unionsregelverk for

nétverksfunktioner,

3. ERINRAR OM rédets forordning (EG) nr 219/2007 om bildande av det gemensamma
foretaget Sesar, 1 syfte att utveckla en ny generation av det europeiska systemet for

flygledningstjinsten,

4. ERINRAR OM kommissionens luftfartsstrategi som antogs den 7 december 2015, i synnerhet
kapitel I1.2.2 om fullbordandet av det gemensamma europeiska luftrummet, som framhéller
kommissionens syn pa hur luftfartens potential kan tillvaratas genom ett fullt ut optimerat

system for flygledningstjansten i Europa,

5. ERINRAR OM radets stdndpunkt i friga om paketet SES II+, som antogs i december 2014,
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6. BETONAR att hognivamalen for det gemensamma europeiska luftrummet ar av politisk
vagledande karaktir och framst dr beroende av flygtrafikens utveckling pa lang sikt;
kommissionen bor darfor i samrad med medlemsstaterna sikerstilla att malen ses 6ver mot
bakgrund av de erfarenheter som gjorts, att de i mdjligaste man dr evidensbaserade och
grundas pa realistiska och héllbara mal och att de aterspeglas i uppdateringarna av

generalplanen for flygledningstjénsten,

7. UNDERSTRYKER att en successiv integration av tjénster, siarskilt genom anvédndning av ny
teknik till foljd av en omfattande innovationscykel, bor inriktas pd fragmenteringen av det
europeiska systemet for flygledningstjansten; om nya politiska alternativ foreslas bor de ha ett
starkt politiskt stod, vid behov balanserade rittsliga atgérder samt fullstindigt engagemang

fran civila och militdra aktorer,

8. UNDERSTRYKER vikten av de nationella tillsynsmyndigheternas oberoende och kapacitet
nir de utovar sina funktioner enligt SES-lagstiftningspaketet; detta innefattar en ordentlig

kontroll av de ekonomiska resultaten for leverantdrerna av flygtrafiktjanster,

9.  STODER rationaliseringen av prestations- och avgiftssystemen i syfte att minska den
administrativa bordan for medlemsstaterna, kommissionen, de nationella

tillsynsmyndigheterna och leverantdrerna av flygtrafiktjénster;

10. UNDERSTRYKER att radets standpunkt fran december 2014 ger lampliga svar pa de fragor

som avses 1 punkterna 9 och 10,

11. UNDERSTRYKER, samtidigt som man beaktar behovet av kontinuerlig prestanda for
nitverket som helhet, att faststillande av prestationsméal och kriterier for beddmning av dessa
bor ha sin utgdngspunkt i en inkluderande och samarbetsinriktad strategi som omfattar alla

berdrda aktdrer och fullt ut tar hiansyn till lokala férhallanden,
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12.  BETONAR att prestationssystemet bor grunda sig pa ett begransat antal
prestationsindikatorer, som bor vara lampade for prestationsdvervakning, relevanta for det
europeiska nétverkets funktion och baserade pa erfarenheterna fran tidigare referensperioder,
sarskilt vad giller kapacitet och kostnadseffektivitet; indikatorerna bor utarbetas med

fullstindig medverkan av alla berorda aktorer,

13. ERINRAR OM vikten av forskning och utveckling (FoU) i fraga om flygledningstjdnsten for
att sdkerstilla tillgdngen till innovativa och kostnadseffektiva tekniska och operativa ldsningar
for den framtida flygledningstjanstmiljon; offentlig-privata partnerskap bor bidra till att

frimja utveckling, validering och snabb utbyggnad av dessa l6sningar,

14. BETONAR att det finansiella stodet till forskning och utveckling i unionen bor syfta till att
uppmuntra bade utarbetandet av nya 16sningar och genomforandet av dessa genom
gemensamma projekt och, i tillimpliga fall, minskad fragmentering av det europeiska
systemet for flygledningstjansten; i detta sammanhang bor global och regional
interoperabilitet vara ett mél, delning av infrastruktur och tjénster bér uppmuntras,
automatisering och digitalisering bor undersdkas som mojliga sétt att effektivisera det
europeiska systemet for flygledningstjdnsten, samtidigt som man tar hinsyn till den ménskliga

dimensionen,

15. UPPMANAR kommissionen att reflektera dver resultaten av Sesar-projektet och NOTERAR
att syftet med Sesar-projektet dr att erbjuda mdjligheter till konsolidering och rationalisering
av befintlig infrastruktur for flygledningstjansten pa ett samordnat sétt pa europeisk nivé, samt
ytterligare modernisering och harmonisering av systemet for flygledningstjiansten pa grundval

av digital teknik och satellitteknik,

16. AR MEDVETET OM att rekommendationerna i den sirskilda rapporten ger mojlighet att
reflektera Gver hur ett samstimmigt, rationellt, effektivt och &ndamalsenligt europeiskt system

for flygledningstjansten kan sékerstéllas.
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