S Rada
Eurépskej unie
V Bruseli 18. aprila 2018

(OR. en)
7466/18
AVIATION 52
FIN 255
VYSLEDOK ROKOVANIA
Od: Generalny sekretariat Rady
Komu: Delegacie
C. predch. dok.: ST 7117/18 AVIATION 48 FIN 228
Predmet: Zavery Rady o osobitnej sprave Eurdpskeho dvora auditorov €. 18/2017 s
nazvom ,Jednotné eurdpske nebo: zmena kultury, nebo vsak nie je
jednotné*

— vysledok rokovania

Delegaciam v prilohe zasielame kone¢né znenie uvedenych zaverov Rady, ktoré prijala Rada 16.

aprila 2018.

7466/18 icljs
DGE2 A SK



PRILOHA

ZAVERY RADY
o osobitnej sprave Eurdpskeho dvora auditorov €. 18/2017 s nazvom: ,,Jednotné eurdpske nebo:

zmena kultiry, nebo vSak nie je jednotné*

RADA

1.  BERIE NA VEDOMIE osobitnu spravu Eurdpskeho dvora auditorov ¢. 18/2017 s ndzvom
»Jednotné eurdpske nebo: zmena kultiry, nebo vSak nie je jednotné* a otvoreny a kriticky
pristup, ktory sa v nej zaujal k vykonavaniu niektorych &asti iniciativy EU pre jednotné
europske nebo, pricom sa posudzovalo, ¢i skutocne prispeli k u¢innejSiemu eurépskemu

systému manazmentu letovej prevadzky (ATM).

2. PRIPOMINA prijatie prvého legislativneho balika o jednotnom eurépskom nebi (SES) v roku
2004, ktory sa nasledne zrevidoval a rozsiril v roku 2009 v baliku SES II, ktorym sa zaviedol
systém vykonnosti, revidovany systém spoplatiiovania, poziadavky na funkéné bloky

vzdusného priestoru a vytvoril sa regulacny ramec Unie pre sietové funkcie.

3. PRIPOMINA nariadenie Rady (ES) ¢. 219/2007 o zaloZeni spolo&ného podniku na vyvoj

novej generacie europskeho systému riadenia letovej prevadzky (SESAR).

4. PRIPOMINA stratégiu Komisie v oblasti letectva prijata 7. decembra 2015, najmé kapitolu
I1.2.2 s nazvom ,,Dokoncenie jednotné eurdpske nebo, v ktorej sa zdoraziuju nazory
Komisie na to, ako vyuzit’ potencial pre letecku dopravu prostrednictvom plne

optimalizovaného systému manazmentu letovej prevadzky (ATM) v Eurdpe.

5. PRIPOMINA poziciu Rady k baliku SES II + prijati v decembri 2014.
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6. ZDORAZNUIJE, Ze hlavné ciele SES maju politickti ambiciéznu povahu a zavisia najmi
od vyvoja leteckej dopravy v dlhodobom horizonte. Komisia by preto po konzultacii
s Clenskymi §tatmi mala zabezpecit’, aby sa prehodnotili z hl'adiska ziskanych sktsenosti, aby,
pokial je to mozné, vychadzali z dokazov, aby boli zalozené na dosiahnutel'nych

a udrzateI'nych cieloch a aby sa premietli do aktualizacii riadiaceho planu ATM.

7. ZDORAZNUIJE, Ze postupné za¢lenovanie sluZieb, najmi prostrednictvom vyuZitia novych
technologii vyplyvajtcich z komplexného inovaéného cyklu, by sa malo zameriavat’
na fragmentaciu eurdpskeho systému ATM. Ak by sa navrhli nové moznosti politiky, mali by
mat’ silnu politicka podporu, mali by byt pripadne zhmotnené vo vyvazenych pravnych
opatreniach, a mali by sa na nich v plnej miere podielat’ civilné aj vojenské zainteresované

strany.

8.  ZDORAZNUIE vyznam nezavislosti a kapacity narodnych dozornych organov pri vykone ich
funkecii v ramci legislativneho balika o jednotnom eurdpskom nebi. Patri medzi ne aj riadny

dohl’'ad nad finan¢nou vykonnost'ou poskytovatel'ov leteckych naviga¢nych sluzieb.

9. PODPORUIJE racionalizaciu systémov vykonnosti a spoplatiiovania s cielom zniZzit’
administrativnu zat'az ¢lenskych statov, Komisie, narodnych dozornych organov

a poskytovatel'ov leteckych navigacnych sluzieb.

10. ZDORAZNUIE, Ze v pozicii Rady z decembra 2014 sa vymedzuju primerané odpovede

na otdzky uvedené v bodoch 9 a 10.

11. ZDORAZNUIJE, Ze vzhl'adom na potrebu bezproblémovej vykonnosti siete ako celku by
stanovenie vykonnostnych ciel'ov a kritérii ich posudzovania malo vychadzat’ z inkluzivneho
a kooperativneho pristupu za tcasti vSetkych dotknutych zainteresovanych stran a pri plnom

zohl'adneni miestnych okolnosti.
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12.  ZDORAZNUIJE, Ze systém vykonnosti by mal vychadzat z obmedzeného stiboru
ukazovatel'ov vykonnosti, ktoré by mali byt’ vhodné na ¢ely monitorovania vykonnosti,
relevantné pre fungovanie europskej siete a zalozené na skisenostiach z predchadzajicich
referencnych obdobi, najmé pokial’ ide o kapacitu a nakladovu efektivnost. Mali by sa

vypracovat’ s plnym zapojenim vsSetkych prislusnych zainteresovanych stran.

13.  PRIPOMINA vyznam vyskumu a vyvoja (V&V) v oblasti ATM pre zabezpedenie dostupnosti
inovacnych a nédkladovo efektivnych technickych a operacnych rieSeni pre budiice prostredie
ATM. Verejno-stukromné partnerstva by mali pri podpore rozvoja, potvrdenia a v€asného

zavedenia tychto rieSeni zohravat’ zasadnu tlohu.

14. ZDORAZNUIE, Ze finan¢na podpora V&V Unie by sa mala zamerat’ na podporu vyvoja
novych rieseni, ako aj ich vykonavania prostrednictvom spolo¢nych projektov a pripadného
znizenia fragmentécie eurdpskeho systému ATM. V tomto kontexte by cielom mala byt
celosvetova a regionalna interoperabilita, malo by sa podporovat’ spolo¢né vyuzivanie
infrastruktury a sluzieb a ako mozné sposoby zefektivnenia europskeho systému ATM by sa

mali skimat’ automatizacia a digitalizacia pri si¢asnom zohl'adneni I'udského rozmeru.

15. VYZYVA Komisiu, aby zvézila dosiahnuté vysledky projektu SESAR; a BERIE NA
VEDOMIE, Ze cielom projektu SESAR je pontuknut’ prilezitosti na koordinovanu
konsolidéciu a racionalizaciu existujucej infrastruktiry ATM na europskej urovni, ako aj
na d’alS$iu modernizéciu a harmonizéciu systému ATM na zéklade digitalnych a satelitnych

technologii.

16. BERIE NA VEDOMIE, Ze odporucania uvedené v osobitnej sprave su prilezitost'ou
zamysliet’ sa nad tym, ako zabezpecit’ koherentny, racionalizovany, efektivny a ucinny

europsky systém ATM.
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