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NOTA DO PUNKTU I/A

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Projekt ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

w sprawie zmiany rozporzgdzenia (UE) 2019/1242 w odniesieniu
do obliczania jednostek emisji dla pojazdow ciezkich za okresy
sprawozdawcze w latach 2025-2029 (pierwsze czytanie)

— Przyjecie aktu ustawodawczego
= Oswiadczenia

Francja zwrdcila si¢ o wlaczenie do protokolu Rady nastepujacego oSwiadczenia:

Francja moze poprze¢ wniosek w sprawie zmiany rozporzadzenia dotyczacego emisji CO2

pochodzacych z pojazdoéw cigzkich.

Ponownie wyraza jednak ubolewanie, ze przedstawionemu przez Komisje Europejska wnioskowi
W sprawie zmiany nie towarzyszyta zadna ocena skutkéw, mimo ze wniosek ten znaczgco zmienia
funkcjonowanie mechanizmu jednostek emisji przewidzianego w rozporzadzeniu. Francja jest
zdania, ze prace techniczne wymagatyby doglebnej dyskusji w celu zbadania warunkéw ram

elastycznosci.
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Francja podkresla, ze wniosek ten moze znacznie ograniczy¢ ambitne zalozenia sSrodowiskowe
mechanizmu 1 ostabi¢ sygnat rynkowy zachgcajacy do elektryfikacji pojazdow cigzkich.

W tej sytuacji konieczne jest utrzymanie silnych zachet regulacyjnych do elektryfikacji

1 dekarbonizacji pojazdow ciezkich; producenci dokonali w tym wzgledzie znaczacych inwestycji
1 oferujg juz alternatywne elektryczne rozwigzania dla modeli spalinowych oraz mniej emisyjne
silniki spalinowe. Pragniemy zauwazy¢, ze inwestycje te umozliwity wigkszosci producentow
osiggniecie celow rozporzadzenia w 2025 r. Wiladze francuskie uznajg zatem, ze prace nad
niezbednymi warunkami umozliwiajagcymi osiagnigcie $rednio- i dtugoterminowych celow

w zakresie dekarbonizacji sg priorytetem i powinny stanowi¢ centralny element przegladu w 2027 r.
Malta zwrdcila si¢ o wlaczenie do protokolu Rady nastepujacego oswiadczenia:

Malta pragnie zwrdci¢ uwage na ograniczenia strukturalne charakteryzujace jej rynek pojazdoéw
cigzkich. Jako bardzo maty rynek, w petni zalezny od importu i1 dzialajacy wytacznie
z wykorzystaniem pojazdéw przystosowanych do ruchu lewostronnego, Malta ma ograniczone

mozliwos$ci wptywania na tancuchy dostaw lub czerpania korzysci skali.

W tym kontekscie, rozumiejac potrzebe wprowadzenia ukierunkowanej elastycznos$ci dla
producentéw, Malta zachgca do $cistego monitorowania dostepnosci bezemisyjnych pojazdow
cigzkich we wszystkich panstwach cztonkowskich i ponownie podkresla znaczenie zbadania
uzupehiajacych srodkéw wsparcia po stronie popytu, aby utatwi¢ ich upowszechnienie tam, gdzie
korzysci skali pozostajg ograniczone. Takie wsparcie pomogtoby zapewni¢ sprawiedliwy podziat
korzys$ci ptynacych z transformacji oraz zagwarantowac, ze zadne panstwo czlonkowskie nie

zostanie pominigte.

Malta pozostaje w pelni zaangazowana w realizacj¢ celow klimatycznych Unii 1 jest gotowa
kontynuowac konstruktywng wspotprace z Komisja 1 innymi partnerami w celu zapewnienia, aby

przej$cie na mobilno$¢ bezemisyjng byto zard6wno ambitne, jak 1 inkluzywne.
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Stlowacja i Czechy zwrocily sie o wlaczenie do protokotlu Rady nastepujacego oswiadczenia:

Republika Stowacka i Republika Czeska popierajg przyjecie ukierunkowanego przegladu
rozporzadzenia (UE) 2019/1242 i zalecaja jego szybkie przyjecie bez dalszych zmian.

Jednoczesénie podkreslamy, ze w razie potrzeby nalezy rozwazy¢ wezesniejszy kompleksowy
przeglad norm emisji CO; dla pojazdéw ciezkich przed przewidywanym obecnie harmonogramem

na 2027 r.
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