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1. IEVADS

Regula (EK) Nr. 168/2013! nosaka Euro 4 un Euro 5 emisiju robezvértibas un saistitas
tehniskas prasibas, ka arT testa procediiras attieciba uz Euro 5 posmu, lai transportlidzeklu
razotdjiem un piegadatajiem nodroSinatu ilgtermina plano$anas paredzamibu?. Kopa ar tas
Cetriem delegétajiem un istenoSanas tiesibu aktiem® regula veido vispusigu pasakumu
kompleksu attieciba uz §adu transportlidzeklu drosibu, emisiju kontroli un laiSanu tirgi.

Regulas IV pielikuma ir sniegts dazadu tipa apstiprinasanas testu un citu tehnisko prasibu
istenoSanas grafiks. Tadgjadi noteiktu apakskategoriju jauniem transportlidzekliem Euro 4
emisiju robezvertibas tika ieviestas no 2016. gada 1.janvara, tacu visiem jauno tipu
transportlidzekliem §is robezvertibas kluva obligatas tikai no 2017. gada 1. janvara.

Attieciba uz Euro 5 emisiju robezvertibam Regula noteikts, ka tas klist obligatas visu
apakskategoriju visu jauno tipu transportlidzekliem no 2020. gada 1. janvara.

Lai apstiprinatu So divpakapju pieeju, Regulas 23. panta 4. punkta noteikts, ka Komisijai ir
javeic visaptveroSs pétijums par ietekmi uz vidi, pamatojoties uz jaunako pieejamo datu
model&Sanu, tehniskas Tstenosanas iesp&jam un izmaksu lietderibas analizi.

Tadgjadi $a petijjuma meérkis, ka noradits iepriek§ min€taja panta, ir novertét un apstiprinat
Euro 5 emisiju robezvertibu istenosSanas iesp&jas un izmaksu lietderibu. Apkopojot un
analiz€jot jaunakos pieejamos datus un izpétes rezultatus, petijjumam biitu japamato turpmaku
politikas pasakumu ievieSana, ar kuriem tiktu grozits un papildinats Sobrid speka esosais
reguléjums. Tadgjadi 23. panta 4. punkta ir skaidri definéta ietekmes uz vidi pétijuma
tverums.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 15. janvara Regula (ES) Nr. 168/2013 par divu ritenu vai tris
ritenu transportlidzek]u un kvadriciklu apstiprina$anu un tirgus uzraudzibu (OV L 60, 2.3.2013., 52. lpp.).

Noteikumi attieciba uz Euro 4 posmu tika siki izstradati, pamatojoties uz Komisijas sagatavoto ietekmes
novertgjumu (SEC(2010) 1152).

Komisijas 2013. gada 16. decembra Deleggta regula (ES) Nr. 134/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulu (ES) Nr. 168/2013 attieciba uz ekologiskajiem raksturlielumiem un spékiekartu
veiktsp&ju un groza tas V pielikumu (OV L 53,21.2.2014., 1. Ipp.).

Komisijas 2013. gada 21. novembra Delegéta regula (ES) Nr. 44/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulu (ES) Nr. 168/2013 attieciba uz transportlidzeklu konstrukcijas un visparigajam
prasibam divu ritenu vai tris ritegu transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprinasanai (OV L 25, 28.1.2014.,

1. Ipp.).

Komisijas 2013. gada 24. oktobra Delegéta regula (ES) Nr. 3/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr. 168/2013 attieciba uz transportlidzeklu funkcionala droSuma prasibam divu ritenu

vai tris ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprinasanai (OV L 7, 10.1.2014., 1.-12. Ipp.).

Komisijas 2014. gada 18. julija Isteno3anas regula (ES) Nr. 901/2014, ar kuru isteno Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr. 168/2013 attieciba uz administrativajam prasibam divu ritenu vai tris ritenu
transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprinasanai un tirgus uzraudzibai (Dokuments attiecas uz EEZ)
(OV L 249, 22.8.2014., 1.-202. Ipp.).


http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia_2010/sec_2010_1152_en.pdf

Petfjums par ietekmi uz vidi tika pasitits argjam konsultantam — konsorcijam, ko vada
TNO*, pamatojoties uz uzaicinajumu iesniegt piedavajumus. P&tfjuma gala zinojums tika

Pamatojoties uz $a pétijuma rezultatiem un nemot véra 23. panta 5. punkta noteiktas saistibas,
Komisija sniedz Eiropas Parlamentam So zinojumu. Taja ir aplukoti $adi aspekti:

e FEuro 5 posma pieméroSanas datumu iesp&jamibas un izmaksu lietderibas analize;

e Regulas VI pielikuma noradito Euro5 posma emisiju robezvertibu un OBD
robezvertibu saméribas analize, nemot veéra jaunakos pieejamos datus;

e izmaksu un ieguvumu analize attieciba uz paredzéto OBD Il posma ievieSanu Euro 5
posma L3e, L5e, L6e-A un L7¢-A (apaks-)kategorijam; un

e parskats par §is regulas VII pielikuma A dala noradito Euro 5 posma noturibas
nobraukumu un VII pielikuma B dala noraditajiem FEuro 5 posma nolietoSanas
koeficientiem.

Regulas (ES) Nr. 168/2013 V pielikuma ir uzskaititi astoni testi, kas javeic L kategorijas
transportlidzekliem tipa apstiprinasanas laika. Saja pétfjuma lielam skaitam L kategorijas
transportlidzeklu dazadas vides tika veikti pieci no Siem testiem (I, II, III, IV un VII tipa
testi), lai apkopotu pamatinformaciju par transportlidzeklu un to atsevisko komponentu
emisiju tehniskajiem raksturojumiem. legiitie rezultati tika izmantoti, lai parbauditu dazadu
politikas iesp&ju potencialo efektivitati, nodroSinatu ievaddatus pétljuma izmantotajam
model&Sanas pieejam un apstiprinatu galvenos izdaritos secinajumus.

Tadgjadi iegita informacija veidoja pamatu izmaksu un ieguvumu analizes modelim, kas tika
izraudzits, lai novertetu politikas iesp&ju izmaksas sabiedribai Euro 5 posma un péc ta, proti,
ta palidzgja noteikt, vai konkrétas iesp&jas sabiedribai deva neto ieguvumus vai zaud&jumus
naudas izteiksmé. Saistiba ar So pétijumu iesp&ja sniedz neto ieguvumu, ja vides ietaupijumi,
parversti naudas izteiksme, parsniedz ieguldijumus un 1stenosanas izmaksas.

Kopuma pétijuma secinats, ka Euro 5 noteikumi ES tiesibu aktos izmaksu/ieguvumu zina tiek
Verteti pozitivi, un noradits, ka Euro 5 posma tehniskas 1stenoSanas iespgjas ir labas. P&tjjuma
detalizéti secinajumi ir public€ti zinojuma “Effect study of the environmental step Euro 5 for
L-category vehicles” [P&tijjums par vides posma Euro5 ietekmi L kategorijas
transportlidzekliem]°.

Pamatojoties uz pétijuma rezultatiem, taja izklastiti ar1 iesp&jamie uzlabojumi p&c Euro 5
posma, 1paSi saistiba ar atbilstibas ekspluatacija test€Sanas prasibam, arpuscikla emisiju
(OCE) prasibam un cieto dalinu skaita emisiju robezvertibam atseviskam kategorijam. Tomér,
lai varétu Sos pasakumus uzskatit par politikas instrumentiem, vispirms bitu padzilinati
jaizpéta to Tstenosanas iespejas un izmaksu lietderiba.

4 WwWw.tno.nl

> https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f3f268fc-943f-11e7-b92d-
0laa75ed71al/language-en/format-PDF/source-37961262
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2. EURO 5IETEKMES UZ VIDI NOVERTERTESANA

Informacija par emisijam tika apkopota, izmantojot septinu tipu testus, kas ir jaunu
L kategorijas transportlidzeklu tipa apstiprinasanas proceduras dala. Saja sadala ir apkopoti
galvenie rezultati un izceltas tas jomas, kuras ES tiesibu akti buitu uzlabojami, nemot véra Sos
rezultatus.

2.1. Euro 5 emisijas robeZvertibu novértésana® un testa procediiras

Tipa apstiprinaSana razotajiem ir japarada, ka transportlidzekli, sisttmas vai komponenti
atbilst prasibam un testa procediirai, kas noteikta Regula (ES) Nr. 168/2013 un tas cetros
delegétajos un istenosanas aktos. Ir javeic dazadi testi, un katrs no tiem attiecas uz konkrétu
prasibu (pieméram, VII tipa tests attiecas uz CO2 emisijam). P&tijjuma par ietekmes uz vidi,
kas attiecas uz Euro 5 posmu, tika novertéti turpmak mingtie testa veidi.

2.1.1. I tipa testa novertéjums — Izputéja emisiju robezvertibas pec aukstas iedarbinasanas un
kopé€jas Euro 5 robezvértibas

I tipa tests tika izmantots, lai noveértétu pasaules saskanota motociklu testa cikla (WMTC)
piemerotibu visiem L kategorijas transportlidzekliem un Euro 5 robezvertibu piemerotibu, ka
noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta. WMTC ir braukSanas ciklu sist€ma, ko
izmanto, lai izm&ritu motociklu degvielas paterinu un emisijas. Ta tika izstradata Apvienoto
Naciju Organizacijas Pasaules foruma transportlidzeklu reguléjuma saskanoSanai un ieviesta
Regula (ES) Nr. 168/2013, lai pirmaja posma to piemérotu lielakiem motocikliem ar mérki
paplasinat WMTC izmantoSanu attieciba uz citiem L kategorijas transportlidzekliem. WMTC
paplasina uz citiem L kategorijas transportlidzekliem, nemot véra to, ka transportlidzeklu
izmantoSana noslogotas pilsétu teritorijas ir labak atainota WMTC neka esoSajos braukSanas
ciklos, tapéc viens no petijjuma mérkiem bija sniegt apstiprindgjumu tam, ka So braukSanas
ciklu patiesam var attiecinat uz visiem L kategorijas transportlidzekliem.

P&tfjuma rezultati liecina, ka WMTC var izmantot visiem L kategorijas transportlidzekliem.
WMTC nodroSina labaku vides aizsardzibu realajos ekspluatacijas apstaklos neka pateiz
izmantotie brauksanas cikli.

Attieciba uz Regula (ES) Nr. 168/2013 sniegtajam Euro 5 robezvertibam pétijuma konstatéts,
ka kopuma gan robezvertibas, gan ar ievieSanu saistitie datumi ir izmaksu zina lietderigi un
tehniski iesp&jami visiem L kategorijas transportlidzek]iem. Skiet, ka emisiju robezvértibu
atbilstiba bus atkariga no pakapeniskiem tehniskiem uzlabojumiem, nevis no lieliem
inzeniertehniskiem sasniegumiem. Lai arT jauno tehnologiju dé] palielinas izmaksas, galvenie
ieguvumi vides joma, kas izriet no Euro 5, kopuma nodroSinas biitisku kop€jo neto ieguvumu
naudas izteiksmé, kur§ kopuma no 2020. Iidz 2040. gadam var parsniegt 330 miljonus EUR.

Turklat pilsétas apstaklos Euro5 mopeédi un motocikli varétu but vieni no tirakajiem
parastajiem celu transportlidzekliem.

Petijuma tomér ir ari noradits, ka specifisko raksturlielumu un izmantojuma d&| ir
nepiecieSams pagarinat sagatavoSanas laiku trim $adam apakSkategorijam: slégtas virsbiives
kvadricikliem (L6e-B), trisritenu mopédiem kravas parvadasanai (L2e-U) un enduro un triala
motocikliem (L3e-AxE; L3e-AxT).

6 Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma A2 dala.



Attieciba uz slégtas virsbiives kvadricikliem un trisritenu mop&diem kravas parvadasanai
ietekmes noveérte§juma, ko Komisija veica 2010. gada 4. oktobri pirms Regulas (ES)
Nr. 168/2013 piepemsanas, jau tika mingta to ierobezota tirgus dala attieciba pret kopgjo
L kategorijas transportlidzek]u skaitu un to mazais vidgjais gada nobraukums’. P&tijuma
zinojuma tika sniegti dati par 2015. gadu, kas apstiprinaja, ka sl€gtas virsbives kvadriciklu
tirgus dala (27 000 transportlidzeklu) salidzinajuma ar kopg&jo L kategorijas transportlidzeklu
tirgu (1,2 miljoni transportlidzeklu) ir maza — tikai 2,25 %®. Nemot v&ra $o noveértgjumu,
Komisija ir secindjusi, ka nav bijis bitiska slégtas virsbiives kvadriciklu tirgus dalas
pieauguma, kas varétu mainit 2010. gada veikta ietekmes novertgjuma secinajumus.

Turklat, ka jau tika noradits 2010. gada sakotn&ja ietekmes novert€§juma, slégtas virsbiives
kvadriciklu razotaji ir MVU, kas bieZi vien darbojas regionos, kur trukst attistita ripnieciska
tikla un kuriem ir ierobezoti resursi p€tniecibai un izstradei.

Slegtas virsbuves kvadricikli galvenokart ir aprikoti ar loti maziem dizeldegvielas
kompresijaizdedzes motoriem. Tapéc nav parliecibas, ka Sos motorus var pienacigi pielagot,
lai tie atbilstu Euro 5 emisiju robezveértibam, un pat gadijjuma, ja izraditos, ka $ada
pielagoSana ir tehniski stenojama, izmaksas varétu parsniegt vidiskos ieguvumus, kas naudas
izteiksmé raditu kopg&jos zaudejumus 65 miljonu EUR apméra.

Noluka izvairities no $adas negativas ietekmes pétijuma ieteikts nodrosinat cetru gadu parejas
periodu, lai lautu slégtas virsbuives kvadriciklu raZotajiem virzit savus pétniecibas un izstrades
centienus un ieguldijumus uz alternativam tehnologijam, kas icklautos Euro 5 robezvertibas.

Sikak izvert€jot pétijuma ieteikto pagarinajumu un gemot veéra, no vienas puses, Komisijas
mérkus vides joma un tira transporta veicinaSanu un, no otras puses, nozares tehniskas
istenoSanas iesp€jas un konkurenci, jo 1pasi attieciba uz MVU, kas aktivi darbojas slégtas
virsbiives kvadriciklu nozaré, Komisija secinaja, ka divu gadu papildu sagatavoSanas laiks
varétu biit pietieckams nozares atbalstam, lai ta var€tu istenot saistibas, kas izriet no jaunajiem
reglament€josajiem ierobezojumiem.

Sads papildu divu gadu sagatavo$anas laiks $adiem transportlidzekliem, t. i., Iidz 2022. gadam
jauniem transportlidzekliem un lidz 2023. gadam visiem transportlidzekliem, joprojam lautu
attiecigo transportlidzeklu razotajiem izstradat jaunus (piem&ram, elektriskos vai benzina
hibridos) sp€ka parvadus un izmantot prieksrocibas, ko sniedz gaidamais akumulatoru
razoSanas izmaksu kritums, palielinoties vispasaules razoSanas apjomiem. Tas ari lautu
pilsétam nodroSinat lielaku uzlades infrastruktiiru. Izmaksu un ieguvumu analize tika apl&sts,
ka iesp€jamais neto ieguvums, nemot veéra Euro 5 posma ievieSanas atlikSanu ieprieks
minétajam transportlidzeklu kategorijam, varétu biit aptuveni 230 miljoni EUR.

Nemot véra petijuma paustos ieteikumus, Komisija nonaca pie secinajuma, ka Euro 5 posma
ievieSanas datuma atlikSana par diviem gadiem attieciba uz slégtas virsbuives kvadricikliem
izmaksu zina butu izdevigaka neka piespiedu ievieSana jau 2020. gada (pamatscenarijs).
Negativo ietekmi uz vidi, ko rada slégtas virsbiives kvadricikliem pieskirtais papildu
sagatavoSanas laiks, var€tu lidzsvarot péc Euro 5 posma obligatas ievieSanas 2022. gada, jo
Saja laika razotaji, iesp&jams, spetu izstradat tirakus transportlidzeklus.

7 COM(2010) 542 galiga redakcija, 73. Ipp.

8 “Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles”, 2.5.2.2. sadala, 54. Ipp.



Turklat Komisija ir secinajusi, ka, ievieSot Euro 5 posmu paredzEtaja datuma, t.i.,
2020. gada, slégtas virsbiives kvadricikli varétu vienkarsi pazust no tirgus. Tas var€tu radit
negativas ekonomiskas un socialas sekas, jo Sie transportlidzekli nodroSina alternativu
mopédiem, lai apmierinatu socialas vajadzibas tiem cilvékiem, kuri nespgj iegiit parastas
autovaditaja tiesibas, pieméram, vecaka gadagajuma personam un personam ar invaliditati, ka
ar1 jauniem cilveékiem.

Attieciba uz enduro un triala motocikliem p&tfjuma zinojuma noradits, ka Sie transportlidzekli
netiek izmantoti regularai satiksmei, bet galvenokart aktivai atpiitai gan cela, gan bezcela
apstaklos. Tos vidg€ji ve€l izmanto tikai dazas stundas gada (Sis laiks ir lidzvertigs 10—
15 dienam), un tiem ir iss kalpoSanas laiks (45 gadi)’. Tapéc pétijuma ieteikts Siem
transportlidzekliem nepiem&rot OBD Il posma prasibas.

Saskana ar nozares sniegtajiem datiem enduro un triala motociklu tirgus dala 2015. gada ir
apméram 2,25 % no kopgja L kategorijas transportlidzeklu skaita, ko var salidzinat ar slégtas
virsbiives kvadriciklu un kravas triciklu tirgus dalu.

Nemot véra gan enduro un triala motociklu mazo nobraukumu to darbmiiza, gan ar1 to
ierobezoto tirgus dalu, var uzskatit, ka to devums kopgjas piesarnojosu vielu emisijas ir
niecigs. Turklat So transportlidzeklu razoSanas process ir 1idzigs sl€gtas virsbtives kvadriciklu
razoSanas procesam. Tape€c, nemot vera to, ka pétijuma ieteikts pagarinat sagatavoSanas laiku
slégtas virsbuves kvadricikliem, Komisija apsver iesp&ju pieskirt Iidzigu pagarinajumu ari
enduro un triala motocikliem. Sads risinajums dotu iesp&ju apakskategorijam ar lidzigiem
raksturlielumiem piemérot saskanigu noteikumu kopumu.

Nemot vera iepriekS min€to un saskana ar secindjumiem par slégtas virsbiives kvadricikliem,
niecigo negativo ietekmi uz vidi, ko rada enduro un triala motocikliem pieskirtais papildu
sagatavoSanas laiks, var€tu pilniba Iidzsvarot péc FEuro5 posma obligatas ievieSanas
2022. gada, jo pa So laiku razotaji, iesp&jams, spetu izstradat tirakus transportlidzek]us.

Pétijuma pakartotais uzdevums bija noverteét, vai ir atbilstigi atseviski mérit metanu
nesaturoSo ogludenrazu (NMHC) un kopgjo oglidenrazu (THC) robezvertibas, ka tas Sobrid ir
noteikts Regula (ES) Nr. 168/2013. Secinats, ka jaturpina veikt atseviski merijumi, jo tie lauj
sagatavot atseviSkus zinojumus par gaisu piesarpojosam vielam un siltumnicefekta gazu
emisijam.

2.1.2. Iltipa testa novertejums — izpludes emisijas pie (paaugstinatiem) tukSgaitas
apgriezieniem un briva paatrinajuma

Regulas (ES) Nr. 134/2014 III pielikuma ir sniegta parskatita procedira izplides emisiju
parbaudém pie (paaugstinatiem) tukSgaitas apgriezieniem un briva paatrinajuma, lai salagotu
tipa apstiprinasanas prasibas ar prasibam citiem transportlidzeklu tipiem un lai saskanotu tas
ar prasibam, kas noteiktas jaunakajos tiesibu aktos par tehniskajam apskatem. Saja pétijuma
bija jaapstiprina procediiras atbilstigums un raita Istenosana.

Kopuma testu veikt ir vienkars$i. Tomér Regulas (ES) Nr. 134/2014 III pielikuma sniegtas
procediiras apraksts par to, ka iestatit dazadus motora apgriezienus testéSanas laika, testa
inZenieriem varétu radit parpratumus. P&tijuma sniegti 1pasi tehniski ieteikumi attieciba uz
testa apraksta uzlaboSanu.

O “Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles”, 9.9. sadala, 238. Ipp.



2.1.3. III tipa testa novertéjums — kartera gazes emisijas

Ar Regulas (ES) Nr. 134/2014 1V pielikuma minéto III tipa testu (par kartera gazeém)
parliecinas, ka motori ir konstruéti ta, lai nepielautu degvielas, smérellas vai kartera gazu
izpliSanu tieSi atmosféra bez sadegSanas. P&tijuma noradits, ka varétu veikt dazus
nenozimigus pielagojumus noluka uzlabot Sobrid regula noteikto testa procediiru, piem&ram,
pielagot procediira izmantoto paraugu nemsanas maisu motora jaudai. Petijuma ar1 ieteikts
mainit Sobrid noteikto testa procediiru secibu. Tas laus uzlabot veicama testa norises kvalitati.
lerosinatas izmainas neietekmés kop€jo izmaksu un ieguvumu attiecibu.

2.1.4. IV tipa testa noveértéjums — iztvaiko$anas emisiju tests

Ar tiesibu aktiem par Euro 4 posmu tika ieviesti noteikumi par iztvaikoSanas emisijam un
noteiktas atbilstosas testa procediras daziem L kategorijas transportlidzekliem. P&c tam
Euro 5 posma §is prasibas tika attiecinatas uz visiem L kategorijas transportlidzekliem.
Petijuma novertets, kura no divam pieejamajam iztvaikoSanas emisiju testa procediiram
(caurlaidiba vai iztvaikoSanas noteikSana hermétiska telpa (SHED)), kas noteiktas Regulas
(ES) Nr. 134/2014 V pielikuma, ir piem&rotaka un izmaksu zina lietderigaka transportlidzeklu
tipiem, kuriem S§1 procediira netika piemérota jau Euro4 posma. Secinats, ka daZiem
L kategorijas transportlidzekliem!® labaka izvéle ir caurlaidibas tests, jo ta vides ieguvumi
Saja gadijuma butiski parsniedz tehnologijas izmaksas (neto ieguvums naudas izteiksmé
visiem transportlidzekliem bis aptuveni 61 miljons EUR).

2.1.5. VIItipa testa novertejums — energoefektivitates tests (CO2  emisijas,
degvielas/elektroenergijas patérins un elektriskais diapazons)

Petijuma parskatits, vai VIl tipa tests ir piemérots CO:2 emisiju, degvielas pat€ripa un
elektriska diapazona noteikSanai hibridiem vai pilnigi elektriskajiem transportlidzekliem.
Rezultati liecina, ka procediiras ir piemérotas. Tiek ieteikts nakotne veikt petijumu par hibrido
L kategorijas elektrisko transportlidzeklu CO2 emisijam un degvielas patérigu, tiklidz tie bis
ienakusi tirgli un biis pieejami vairak realu datu.

2.2. OBD 11 posma novertejums un noturiba Euro S posma

Pétijuma noverteéts OBD 1l posma lietojums FEuroS5 posma noteiktam L kategorijas
transportlidzeklu apakskategorijam (L3e, L5e, L6e-A, L7¢e-A.).

OBD prasibas L kategorijas transportlidzekliem ieviesa ar meérki ne tikai uzraudzit
ekologiskos raksturlielumus un transportlidzekla vaditajam sniegt atbilstosus signalus emisiju
sist€tmas nepareizas darbibas gadijuma, aktivéjot indikatora spuldziti uz panela, bet ari
palidzét veiksmigi salabot transportlidzekli, nodroSinot autoriz€tus un neatkarigus
remontetajus, kam ir piekluve butiskai transportlidzekla informacijai. OBD I posma tiek
prasits uzraudzit emisiju kontroles sist€émas elektriskas keédes un kliimes tas elektronika. OBD
IT posma parskatito prasibu ievieSana no 2020. gada, ka paredz&ts Regulas (ES) Nr. 168/2013
21. panta, lautu konstatét nopietnu spéka piedzipas un vides sisttmu un to komponentu
nolietojumu.

10 T le, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B un L7e-C.



Novertgjuma tika aplikoti vairaki OBD II posma vides testu aspekti, novertétas to tehniskas
istenoSanas iespgjas un izmaksu un ieguvumu attieciba, ka ari piedavatas uzraudzibas
procediras izmainas.

Komisija piekrit petijuma rezultatiem, kuros katalizatora uzraudziba un aizdedzes izlaiduma
noteikSana tiek uzskatiti par diviem IpaSi svarigiem komponentiem, kas nodrosina OBD
Il posma ievieSanu. Katalizatora uzraudziba ietver katalizatora darbibas uzraudzibu visa
transportlidzekla kalpoSanas laika. Aizdedzes izlaiduma noteikSana ir svariga, lai noteiktu
motora aizdedzes nepareizu darbibu. Aizdedzes izlaidums var€tu palielinat motora emisijas,
kas saisinas katalizatora kalposanas laiku, tad€jadi paaugstinot remonta un apkopes izmaksas
un palielinot transportlidzekla radito piesarnojumu.

Petijuma ir versta uzmaniba uz katalizatora uzraudzibas tehniskajiem ierobezojumiem
noteiktiem transportlidzekliem un noradits, ka nav gaidams, ka uzraudzibas ievieSanai
nepieciesamie tehniskie pilnveidojumi biis gatavi Euro 5 ievieSanas pirmaja faze, tacu tos
varétu paredzet uz 2024. gadu.

Aizdedzes izlaiduma noteikS$anai tehnologijas jau ir pieejamas, un tas var atvasinat no
pasazieru automobilu lietojumiem. Tomér tas ir japielago, lai varétu efektivi uzraudzit
funkcionalitati L kategorijas transportlidzekliem, vienlaikus noverSot iesp&jamibu, ka
aizdedzes izlaidums tiek noteikts nepareizi. P&tijuma ieteikts saSaurinat aizdedzes izlaiduma
noteikSanas logu (joslas platumu) un padarit to stingraku, lai iesp&ju robezas noverstu ar&ju
faktoru, pieméram, cela virsmas raditu vibraciju, ietekmi, kas var€tu radit viltus pozitivu
rezultatu. Nemot vera Sos ieteikumus, aizdedzes izlaiduma noteikSanu tapec varetu ieviest pec
paredzéta plana — lidz 2020. gadam.

Attieciba uz transportlidzeklu sekmigu remontu pétijums apstiprina, ka OBD II posms lautu
konstatét katalizatora darbibas trauc€umus pat arpus periodiskajam vides tehniskajam
apskatém. Aizdedzes izlaiduma noteikSanai kliidu kodi var sniegt noderigu informaciju par
iespejamiem tehniskiem darbibas trauc€jumiem, tacu petijjuma bridinats, ka ir nepiecieSama
uzticama aizdedzes izlaiduma diagnostika, lai noverstu to, ka remonta un tehniskas apkopes
darbnicam ir javeic izmaksu zina darga trauc€jummekléSana. Nemot veéra pétijuma sniegto
ieteikumu un pielagojot aizdedzes izlaides noteikSanas logu, var€tu mazinat risku, ka tiks
sniegti kliidaini un tad€jadi nevajadzigi trauc€jumu zinojumi.

Petijuma tika noverteti ar1 ekspluatacijas veiktsp&jas koeficients (/UPR). I[UPR merkis ir
noteikt uzraudzibas minimalas prasibas, lai nodroSinatu, ka OBD sist€tma darbojas pareizi.
Piemé&ram, ja IUPR ir 0,1 (10 %), tas nozimég, ka vismaz 10 % no kopgja katra izmérama reala
brauciena ilguma ir jauzrauga nozimigi emisiju kontroles komponenti vai sistémas. Petijuma
konstatéts, ka JUPR biitu jaievie§ pakapeniski 11dz 2024. gadam, lai Saja parejas perioda tipa
apstiprinatajas iestades un razotaji varétu iepazities ar /[UPR funkcionalitati. Min&ta prasiba
bitu jaievie§ 2020. gada attieciba uz jauniem transportlidzekliem, bet 2021. gada — uz visiem
transportlidzekliem, izmantojot pasreiz€jo Euro 4, OBD Iposma emisiju robezveértibas
(OTL 1)'! kopa ar razotaja noteikto JUPR koeficientu.

OTL nosaka emisiju robezveértibas, kas ir jasasniedz, pirms tiek zinots par darbibas
traucjumu. No 2024.gada jauniem transportlidzekliem un no 2025.gada visiem
transportlidzekliem minimalajam /UPR koeficientam, kas paSreiz paredz€ts Euro 5 posma

' Euro 4, OBD 1 posma OBD emisiju robezvértibas (Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma B1 dala).
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(10 %), kopa ar Euro 5 emisiju robezvertibam (OTL II) ir jabiit obligatam!'?. Var&tu izvertet
iesp&ju nakotné piemeérot stingrakas /UPR robeZzvertibas, tatu pirms tam butu javeic pass
izmaksu un ieguvumu petijums.

Koncentrgjoties uz konkrétam L kategorijas transportlidzeklu apakskategorijam, piem&ram,
uz enduro un triala motocikliem, kas ir loti specifiski un kuriem ir 1ss kalposanas laiks,
petijuma konstatéts, ka OBD efektivitate ir apSaubama. Tapéc pétijuma ieteikts dal&ju
atbrivojumu no OBD 11, ko Sobrid pieméro smagajiem visurgajéjiem kvadricikliem, attiecinat
ar1 uz enduro un triala motocikliem, kas péc biitibas un izmantojuma ir tiem loti lidzigi.
Turklat nemot véra to, ka $adu transportlidzeklu razotaji galvenokart ir MVU, kuriem ir
ierobezoti Iidzekli petniecibai un izstradei, izmaksas, kas tiem biitu jauznemas, lai izpilditu
OBD 11 noteikumus, nebiitu iesp€ams kompensét ar vides ieguvumiem, jo Sie
transportlidzekli rada niecigu ietekmi uz vidi, ka minéts 2.1.1. punkta.

2.3. Noturibas nobraukums!? un nolietosanas koeficienti!* attieciba uz Euro 5

Komisija liidza salidzinat divus ciklus, ko izmanto noturibas testéSanai saskana ar pasreiz€jo
regul§jumu, proti, apstiprinato nobraukuma uzkraSanas (4MA) test€Sanas ciklu un cela
standartciklu L kategorijas transportlidzekliem (SRC-LeCV). Mérkis bija noteikt, kurs§ no Siem
abiem noturibas cikliem ir vairak piemérots L kategorijas transportlidzekliem un labak parada
nolietoSanos realos braukSanas apstaklos. Pe&tijuma tika secinats, ka kopuma visiem
L kategorijas transportlidzekliem piemérotakais ir SRC-LeCV cikls, un tas labak saskan ar
pasaules saskanoto parejas ciklu (WMTC), ko izmanto I tipa emisijas testa. SRC-LeCV labak
ataino emisiju raditaju pasliktinasanos transportlidzekla kalpoSanas laika salidzinajuma ar
realo braukSanu.

Tomeér pétijuma ar1 secinats, ka peéc 2020. gada nav pilniba japartrauc AMA cikls, jo tas
joprojam ir noderigs transportlidzekliem, kuriem ir mérena un zema atruma profils un kuriem
AMA nodroSina tadu pasu precizitati ka SRC-LeCV, un tas ir pasaulé pienpemts un tiek
izmantots jau daudzu gadus. Tapéc Komisija secina, ka atstajot AMA testa ciklu Siem
specifiskiem transportlidzekliem, tas palidz&tu saglabat iesp&jami zemas test€Sanas izmaksas
un administrativo slogu, jo tiktu noveérsta nepiecieSamiba veikt dubultu testéSanu.

Komisija atzist pétijuma secinajumus par AMA test€Sanas cikla pakapenisku partraukSanu
tikai attieciba uz lielakiem motocikliem, ka ar1 vajadzibu ieviest nelielas izmainas SRC-LeCV
transportlidzeklu apaksklasifikaciju, lai labak defin€tu, kurai apaksklasei pieder konkr&tu
raksturlielumu (motora lielums un atrums) transportlidzeklis; tas padaritu SRC-LeCV
stingraku.

Petijuma ir konstatéts, ka Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 3. punkta c) apakSpunkta
noteikta matematiska procediira, saskana ar kuru transportlidzeklus testé tikai péc 100 km
nobraukuma, neataino faktisko transportlidzekla emisiju kontroles sist€mas nolietoSanos ta
kalpoSanas laika. Ir ieteikts pakapeniski partraukt §1s metodes izmantoSanu 2024. gada un ka
ticamaku un izmaksu zina létaku metodi izmantot vecina$anas stendu'’, nevis pilnigu
nobraukuma uzkrasanu. VecinaSanas stenda procediira jau ir labi izstradata un piepemta ka

12 Euro 5, OBD Il posma OBD emisiju robezvértibas (Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma B2 dala).
13 Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma A dala.
14 Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma B dala.

Vecinasanas stenda procediiru jau izmanto pasazieru automobiliem; sk. ANO EEK Noteikumus Nr. 83.
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stingra metode, kas lauj noteikt citu mehanisko transportlidzeklu emisiju kontroles sistemu
nolietoSanos. Ar daziem nebutiskiem pielagojumiem So procediru varétu ieviest lidz
2020. gadam.

Petijuma konstatéts, ka Regula (ES) Nr. 168/2013 noraditas “darbmiiza” vertibas kopuma ir
atbilstoSas lielakai dalai transportlidzeklu kategoriju, tomér ieteikts parskatit mop&du
kalpoSanas laiku. Tiek uzskatits, ka pasreiz&jas mopediem noteiktas kalpoSanas laika vertibas
ir parak zemas, un ieteikts veikt Tpasu datu vaksanas apsekojumu, lai iegiitu precizaku
informaciju. Tiek arT ieteikts, ka butu lietderigi sniegt priekSlikumu par pielagosanos
turpmakajam izmainam.

3. IESPEJAMIE UZLABOJUMI PEC EURO 5

Pamatojoties uz konstat§jumiem, pétijuma izklastitas iesp&jamie uzlabojumi p&c Euro 5
posma. Ir apliikotas Sadas t€mas: arpuscikla emisiju prasibas; atbilstibas ekspluatacija
testéSanas prasibas un cieto dalinu skaita emisiju robezvertibas atseviskam (apaks-
)kategorijam.

3.1. Arpuscikla emisiju (OCE) prasibas

Petijuma ir izveértéta iesp&ja ieviest OCE testéSanu L kategorijas transportlidzekliem.
Test€Sanas rezultati un turpmaka analize lava izdarit $adus secinajumus:

gaidams, ka OCE prasibas biis piemérots veids, ar kuru nodrosinat, ka ikdienas ekspluatacijas
apstaklos L kategorijas transportlidzekliem ir zemas emisijas un ka labak tiek atainoti realie
brauk3anas apstakli. Paredzetie ieguvumi ir bitiski un atsver papildu izmaksas. Skiet, ka
parvietojamas emisiju mérisanas sisttmas (PEMS)'® ir piemérotaka metode OCE kalibrésanai.
Nemot vera L kategorijas transportlidzeklu plaso klastu, dazadam WMTC klasém biis
jaizstrada konkréetas prasibas.

Pétijuma ieteikts savakt noteiktus pieradijumus par OCE prasibu dzivotsp€ju, lai sagatavotos
to ievieSanai ES tiesibu aktos p&c 2020. gada.

3.2. Atbilstibas ekspluatacija testeSanas prasibas

Petfjuma tika parskatita nepiecieSamiba péc atbilstibas ekspluatacija testé€Sanas prasibam. Tika
konstatéts, ka lielai dalai Sobrid tirgli esoSo transportlidzeklu ir parmérigi augsts emisiju
Itmenis. Atbilstibas koeficienti svarstas robezas no 1,5 Iidz 25 attieciba uz CO emisijam un no
0,4 lidz 1,2 attieciba uz HC un NOx. Tomér pétijuma noradits, ka vairums tirgii esoSo
transportlidzek]u ir apstiprinati saskana ar Direktivu 2002/24/EK 7, kura prasibas attieciba uz
neatlautu tehnisko iejaukSanos nav tik stingras ka Regula (ES) Nr. 168/2013; konstatétas
nesakritibas parsniedz pat Direktiva 2002/24/EK noteiktas emisiju robezvertibas.

Pétijuma secinats, ka tehniski ir iesp&jams ieviest atbilstibas ekspluatacija test€Sanu un ka tas
varétu but efektivs un izmaksu zina lietderigs pasakums, lai nodrosinatu atbilstigu emisiju
Iimeni transportlidzeklu ekspluatacijas laika visa to darbmiiza. Tomeér pétijuma ieteikts

Esosas PEMS iekartas ir jaturpina pilnveidot, lai tas varétu pielagot izmantosanai lielaka méroga.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 18. marta Direktiva 2002/24/EK, kas attiecas uz divritenu vai
trisritenu mehanisko transportlidzeklu tipa apstiprinagjumu un ar ko atce] Padomes Direktivu 92/61/EEK
(OV L 124,9.5.2002., 1. Ipp.).



vispirms novertét Euro 5 posma veikto pasakumu efektivitati un tikai tad sniegt galigo
sledzienu par nepiecieSamibu ieviest atbilstibas ekspluatacija test€Sanu un par Sadas
procediiras tehnisko datu izstradi.

3.3. Cieto dalinu skaita emisiju ierobeZojums atseviSkam (apaks-)kategorijam

Euro 5 posma tiek ieviests cieto dalinu (PM) ierobezojums 4,5 mg/km tiesas iesmidzinasanas
(DI), dzirkstelaizdedzes (PI) un kompresijaizdedzes (CI) motoriem, t.i., dizeldegvielas
transportlidzekliem, lidzigi ka attieciba uz pasazieru transportlidzekliem. P&tfjuma $§is
robezvertibas tika parskatitas un novertéts, vai cieto dalinu skaita ierobezojums (PN) biitu
ievieSsams L kategorijas transportlidzekliem.

Tika konstatéts, ka Regula (ES) Nr. 168/2013 noteiktie PM ierobezojumi PI, DI un
dizeldegvielas transportlidzekliem ir izmaksu zipa lietderigi. Attieciba uz iesp&amo PN
ierobezojumu ievieSanu L kategorijas transportlidzekliem pétijuma secinats, ka bitu
nepiecieSama labaka izpratne par $adu transportlidzeklu emisiju raditajiem, kad péc Euro 5
posma ievieSanas biis pieejamas jaunas emisiju kontroles tehnologijas.

4. SECINAJUMI

Komisija, pamatojoties uz savu pétjjuma novertejumu un konsultacijam ar ieinteres€tajam
personam visa p&tijuma gaita, izdara $adus nobeiguma secinajumus.

1. Noveértgjuma kopuma noradits, ka eso$as Euro 5 emisiju robezvertibas, datumi,
prasibas un testa procediiras, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 168/2013, ir gan tehniski
istenojamas, gan izmaksu zina lietderigas.

2. Euro 5 posma ievieSanas datums slégtas virsbiives kvadricikliem (L6e-B), trisritenu
mopédiem kravas parvadasanai (L2e-U) un enduro un triala motocikliem (L3e-AxE;
L3e-AxT): motoriem, kas Sobrid uzstaditi Siem transportlidzekliem, emisiju kontroles
sistétmu nepiecieSamos pielagojumus izmaksu zina lietderiga veida lidz 2020. gadam
nevar ieviest. Papildu divu gadu sagatavoSanas laiks lautu So transportlidzeklu
kategoriju raZzotajiem parorientéties no Euro 4 spéka piedzinas iekartam un ieviest
Euro 5 posmu izmaksu zina lietderiga veida.

3. OBD Il posma prasibas: nepiecieSams mainit aizdedzes izlaiduma noteikSanas logu un
pagarinat katalizatora uzraudzibas ievieSanas sagatavoSanas laiku, lai nodroSinatu
emisiju kontroles sist€émas precizu uzraudzibu.

4. Ekspluatacijas kvalitates koeficienti ({UPR), kas ieviesti Euro 5 posma: /UPR biitu
jaievie§ pakapeniski, lai $aja parejas perioda tipa apstiprinatajas iestades un razotaji
varetu iepazities ar /UPR funkcionalitati.

5. Regulas Nr. 168/2013 23.panta 3. punkta c)apakSpunkta noteikta matematiska
noturibas procediira ekologisko raksturlielumu prasibu izpildei: §1 procedira ir
pakapeniski japartrauc. Matematiska noturibas procediira nepareizi ataino
transportlidzek]a ekologisko raksturlielumu faktisko nolictosanos ta kalpoSanas laika.
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Saskana ar matematisko pieeju jaunu transportlidzeklu test€Sanu veic, nobraucot ar
tiem tikai 100 km, kas neataino emisijas kontroliericu novecoSanos visa
transportlidzekla kalposanas laika. Tapéc §1 metode negaranté eckologiskos
raksturlielumus visa transportlidzekla kalpoSanas laika.

6. BraukSanas cikli, ko izmanto noturibas prasibam: péc 2020. gada nav pilniba
japartrauc AMA cikls, jo tas joprojam ir noderigs transportlidzekliem, kuriem ir
mérena un zema atruma profils un kuriem AMA nodroSina tadu paSu precizitati ka
SRC-LeCV. To ieteicams pakapeniski partraukt tikai lielakiem motocikliem.

7. Nobraukuma uzkraSanas noturibas procediira: ka alternativa Regulas Nr. 168/2013
23. panta 3. punkta a) apakSpunktd noteiktajai pilnigai nobraukuma uzkrasanai un
23. panta 3. punkta b)apakSpunkta noteiktajai dal€jai nobraukuma uzkrasanai ir
jaievie§ vecinaSanas stenda procedira.

Saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 5. un 6. punktu un pétijjuma rezultatiem
Komisija apsvérs, kadus atbilstoSos ieteikumus sniegt tipa apstiprinasanu regul€joso tiesibu
aktu turpmakai grozisanai.

11



	1. IEVADS
	2. EURO 5 IETEKMES UZ VIDI NOVĒRTĒRTĒŠANA
	3. IESPĒJAMIE UZLABOJUMI PĒC EURO 5
	4. SECINĀJUMI

		2018-03-20T15:12:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



