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DECYZJA RADY w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii
Europejskiej w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas
81. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i 108.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w kwestii przyjecia zmian
w Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL), Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (SOLAS), Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla
statkow uzywajgcych jako paliwo gazow lub innych paliw o niskiej
temperaturze zaptonu (kodeks IGF), Miedzynarodowym kodeksie
rozszerzonego programu inspekcji podczas przeglgdéw masowcow

i zbiornikowcéw olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.),
Miedzynarodowym kodeksie srodkow ratunkowych (kodeks LSA),
Miedzynarodowym kodeksie systemow bezpieczenstwa pozarowego
(kodeks FSS) oraz Kodeksie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
Swiadectw i petnienia wacht (kodeks STCW)
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DECYZJA RADY (UE) 2024/...
z dnia ...

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 81. posiedzenia
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i 108. posiedzenia
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w kwestii przyjecia zmian
w Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(MARPOL), Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS),
Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazow
lub innych paliw o niskiej temperaturze zaplonu (kodeks IGF), Miedzynarodowym kodeksie
rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow masowcow
i zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.),
Miedzynarodowym kodeksie sSrodkow ratunkowych (kodeks LSA),
Miedzynarodowym kodeksie systemow bezpieczenstwa pozarowego (kodeks FSS) oraz
Kodeksie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw i pelnienia wacht

(kodeks STCW)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2

w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2)

3)

Dziatanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu ochrone srodowiska

morskiego 1 zdrowia ludzi oraz poprawe bezpieczenstwa morskiego.

Oczekuje sig, ze Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) na swoim 81. posiedzeniu w dniach 18-22 marca 2024 r. (MEPC 81)
przyjmie zmiany w art. V Protokotu I do Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) i1 do zatacznika VI do konwencji
MARPOL w odniesieniu do paliw o niskiej temperaturze zaptonu i innych kwestii
zwigzanych z olejem opatowym, dostgpnosci danych w prowadzonej przez IMO bazie
danych na temat zuzycia paliwa przez statki (system gromadzenia danych IMO), oraz
wiaczenia danych dotyczacych pracy transportowej 1 zwigkszonego poziomu

szczegdtowosci w systemie gromadzenia danych IMO.

Oczekuje si¢, ze Komitet Bezpieczefistwa na Morzu IMO na swoim 108. posiedzeniu

w dniach 15-24 maja 2024 r. (MSC 108) przyjmie zmiany w rozdziatach II-1, II-2 1 V
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r.,

w Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkoéw uzywajacych jako paliwo
gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF), Miedzynarodowym
kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow masowcoéw

1 zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.), Miedzynarodowym kodeksie
srodkow ratunkowych (kodeks LSA), Miedzynarodowym kodeksie systemow
bezpieczenstwa pozarowego (kodeks FSS) 1 w sekeji A-VI/1 Kodeksu wyszkolenia

marynarzy, wydawania im $wiadectw 1 petnienia wacht (kodeks STCW).
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4

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno by¢ zajete w imieniu Unii na MEPC 81,
poniewaz przewidywane akty mogg mie¢ decydujacy wptyw na tre$¢ prawa Unii,

a mianowicie na rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757!

i (UE) 2023/18052, dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE3,
2003/87/WE#, 2009/16/WE3, 2009/18/WE?® i (UE) 2016/8027 oraz decyzj¢ Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/18148,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i1 niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 48).
Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajgca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow

i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r.
ustanawiajgca system handlu przydziatami emisji gazoéw cieplarnianych we Wspolnocie
oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajgca podstawowe zasady regulujagce dochodzenia w sprawach wypadkow

w sektorze transportu morskiego i zmieniajgca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz
dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz.U. L 131 z 28.5.2009,

s. 114).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r.
odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektdrych paliwach ciektych (Dz.U. L 132
z21.5.2016, s. 58).

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1814 z dnia 6 pazdziernika 2015 r.
W sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych i zmiany dyrektywy
2003/87/WE (Dz.U. L 264 2 9.10.2015, s. 1).
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)

(6)

Unia powinna poprze¢ zmiany w art. V protokotu I do konwencji MARPOL, poniewaz
wazne jest ustanowienie jednego systemu zgtaszania utraty konteneré6w na morzu, aby
unikng¢ powielania wymogow dotyczacych zgtaszania i unikng¢ nieporozumien, co

pomaga zmniejszy¢ prawdopodobienstwo, ze utrata konteneréw nie zostanie zgtoszona.

Unia powinna poprze¢ zmiany w zataczniku VI do konwencji MARPOL dotyczace paliw
o niskiej temperaturze zaptonu i innych kwestii zwigzanych z olejem opatowym, poniewaz
zmiany te doprowadza do rozwigzania kwestii wymogu badania 1 uwzglednienia
informacji o punkcie zaptonu w dokumencie dostawy paliwa dla paliw o niskiej
temperaturze zaptonu, co byto niezgodne z ostatnimi zmianami w rozdziale II-2 konwencji
SOLAS przyjetymi na 106. Sesji Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu. Unia powinna
réwniez poprze¢ zmiany w zataczniku VI do konwencji MARPOL w odniesieniu do
dostgpnosci danych w systemie gromadzenia danych IMO ) oraz w odniesieniu do
wlaczenia danych dotyczacych pracy transportowej i zwigkszonego poziomu
szczegotowosci w systemie gromadzenia danych IMO, poniewaz zmiany te stuza
optymalizacji wykorzystania systemu gromadzenia danych IMO z korzyscia dla
ksztattowania polityki w zakresie obnizenia emisyjnosci zeglugi oraz stanowig kompromis
miedzy szerszym dostepem do danych z systemu gromadzenia danych IMO a kontrolg nad
tymi danymi sprawowang przez sekretariat IMO. Z jednej strony zmiany te pozwola
uzyskac przedsiebiorstwom oferujagcym konsultacje analityczne i jednostkom badawczym
dostep do danych z systemu gromadzenia danych IMO pod warunkiem zatwierdzenia
przez sekretariat IMO, a z drugiej strony kazdemu przedsigbiorstwu zapewnia si¢
mozliwos¢ dobrowolnego ujawnienia ogdtowi spoteczenstwa danych dotyczacych ich

statkow zawartych w systemie gromadzenia danych.
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(7

(8)

©)

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie powinno by¢ zaj¢te w imieniu Unii na MSC 108,
poniewaz przewidziane akty moga mie¢ decydujacy wptyw na tre$¢ prawa Unii,

a mianowicie na rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 530/2012°
dyrektywy 2002/59/WE 1 2009/18/WE, oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE!, 2014/90/UE!"! i (UE) 2022/99312.

Unia powinna poprze¢ zmiany w rozdziatach II-1, II-2 1 V konwencji SOLAS, poniewaz
zmiany te przyczynig si¢ do znacznego zwigkszenia bezpieczenstwa, zapewniajac, aby
wszystkie nowe statki inne niz tankowce, w tym statki pasazerskie, o pojemnosci brutto
wynoszacej co najmniej 20 000 posiadaty odpowiedni sprzegt do holowania w sytuacjach
awaryjnych, a takze ogolnie podnoszac normy bezpieczenstwa przeciwpozarowego
statkdw pasazerskich, w tym statkow pasazerskich typu roll-on/roll-off, oraz zwigkszajac
bezpieczenstwo stosowania oleju opatlowego na statkach pasazerskich. Zmiany te pozwola
réwniez uproscic¢ przetwarzanie sprawozdan o utracie kontenerow do celow spetienia
obowigzkow regulacyjnych, zawieraja wymog przekazywania sprawozdan przez panstwo
bandery do IMO, zwigkszg bezpieczenstwo zeglugi 1 przyczynig si¢ do zapobiegania

zanieczyszczeniom.

Unia powinna poprze¢ zmiany do kodeksu IGF, poniewaz przyczynig si¢ one do
zwigkszenia bezpieczenstwa statkow, w tym statkoOw pasazerskich, wykorzystujacych gaz

ziemny jako paliwo.

10

11

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r.

W sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwoéjnokadtubowej lub rownowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych

(Dz.U.L 172 230.6.2012, 5. 3).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut

i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/993 z dnia 8§ czerwca 2022 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.U. L 169 z 27.6.2022, s. 45).

7326/24 ACH/mit 5

TREE.2 PL



(10)

(11)

(12)

(13)

Unia powinna poprze¢ zmiany do kodeksu ESP z 2011 r., poniewaz zmieniajg one
procedury zatwierdzania i certyfikacji przedsigbiorstwa zajmujacego si¢ pomiarem
grubosci konstrukeji kadtuba w zatacznikach do wprowadzonych w 2019 r. zmian

w kodeksie ESP z 2011 r., odnoszac si¢ do administracji, a nie do organizacji uznanej

przez administracj¢. Dzigki temu procedura stanie si¢ jasniejsza.

Unia powinna poprze¢ zmiany w kodeksie LSA, poniewaz zwigkszg one bezpieczenstwo
morskie przez zmiane¢ predkosci obnizania jednostek ratunkowych 1 todzi ratowniczych na
statkach pasazerskich, zapewnienie odpowiedniej wydajnosci kamizelek ratunkowych

w wodzie z my$lg o bezpieczenstwie marynarzy oraz przez zaostrzenie norm
bezpieczenstwa systemow zblocza jednocieggnowego i1 haku z hakami zwalniajagcymi
tadunek pod obcigzeniem poprzez usuniecie wylaczen przewidzianych w pkt 4.4.7.6.17

kodeksu LSA.

Unia powinna poprze¢ zmiany w kodeksie FSS, poniewaz przyniosa one znaczne korzys$ci
dla bezpieczenstwa zycia na morzu poprzez zwickszenie bezpieczenstwa

przeciwpozarowego statkOw pasazerskich, a w szczegolnosci statkow pasazerskich typu

roll-on/roll-off.

Unia powinna poprze¢ zmiany w sekcji A-VI/1 kodeksu STCW, poniewaz zmiany te
zapewnig marynarzom bezpieczne miejsce pracy dzigki wiaczeniu do sekeji A-VI/1
,Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace szkolenia zapoznawczego, szkolenia
podstawowego 1 instruktazu dla wszystkich cztonkdéw zalogi w zakresie bezpieczenstwa”
nowych kompetencji w zakresie ,,Przyczyniania si¢ do zapobiegania ngkaniu

1 molestowaniu, w tym napasci na tle seksualnym i molestowaniu seksualnemu, oraz

reagowania na nie’.
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(14)

(15)

Unia nie jest ani cztonkiem IMO, ani umawiajacg si¢ strong odnosnych konwencji
1 kodeksow. Rada powinna zatem upowazni¢ panstwa cztonkowskie do wyrazenia

stanowiska Unii na MEPC 81 1 MSC 108.

Zakres niniejszej decyzji powinien ograniczac si¢ do tresci proponowanych zmian,
w zakresie w jakim mogg one mie¢ wptyw na wspolne przepisy Unii i nalezg do wytacznej
kompetencji Unii. Niniejsza decyzja nie powinna wpltywaé na podziat kompetencji migdzy

Unig a panstwa cztonkowskie,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZJE:
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Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 81. posiedzenia Komitetu Ochrony

Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), polega na wyrazeniu zgody

na przyjgcie zmian:

a)

b)

w art. V Protokotu I do Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (MARPOL) zgodnie z zalacznikiem do dokumentu IMO MEPC 81/3/1;

oraz

w zatgczniku VI do konwencji MARPOL w odniesieniu do paliw o niskiej temperaturze
zaptonu 1 innych kwestii zwigzanych z olejem opatowym, dostepnosci danych

w prowadzonej przez IMO bazie danych na temat zuzycia paliwa przez statki (system
gromadzenia danych IMO) oraz wlaczenia danych dotyczacych pracy transportowe;j

1 zwigkszonego poziomu szczegdlowosci w systemie gromadzenia danych IMO, jezeli
chodzi o prawidta 2, 14, 18 1 27 oraz uzupetnienia I i IX, zgodnie z zatgcznikiem do

dokumentu IMO MEPC 81/3/2.

Artykut 2

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 108. posiedzenia Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu IMO, polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian:

a) w rozdziatach II-1, II-2 1 V Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS) z 1974 r. zgodnie z zalacznikami 1 1 2 do dokumentu IMO MSC 108/3;

b) w Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkéw uzywajacych jako paliwo
gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF) zgodnie
z zatacznikiem 3 do dokumentu IMO MSC 108/3;
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d)

w Migdzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow
masowcow i zbiornikowcow olejowych z 2011 r. (kodeks ESP z 2011 r.) zgodnie

z zatacznikiem 5 do dokumentu IMO MSC 108/3;

w Miedzynarodowym kodeksie srodkéw ratunkowych (kodeks LSA) zgodnie
z zalacznikiem 6 do dokumentu IMO MSC 108/3;

w Migdzynarodowym kodeksie systeméw bezpieczenstwa pozarowego (kodeks FSS)
zgodnie z zatgcznikiem 7 do dokumentu IMO MSC 108/3; oraz

w sekcji A-VI/1 Kodeksu wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw 1 petlnienia

wacht (kodeks STCW) zgodnie z zalacznikiem do dokumentu IMO MSC 108/3/2.

Artykut 3

Stanowiska, jakie maja by¢ zajete w imieniu Unii, okreslone w art. 1 i 2, obejmuja
przedmiotowe zmiany w zakresie, w jakim naleza one do wytacznej kompetencji Unii
i w jakim moga wptyna¢ na wspdlne przepisy Unii. Stanowiska te sg wyrazane przez
panstwa czlonkowskie — z ktoérych wszystkie sg cztonkami IMO — dziatajace wspolnie

w interesie Unii.

Niewielkie zmiany stanowisk okre§lonych w art. 1 1 2 moga zosta¢ uzgodnione bez

przyjmowania przez Rade kolejnej decyz;ji.

7326/24

ACH/mit

TREE.2 PL



Artykut 4

Niniejszym upowaznia si¢ panstwa czlonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie si¢, w interesie
Unii, zmianami, o ktérych mowa w art. 1 1 2, w zakresie, w jakim zmiany te naleza do wylacznej
kompetencji Unii.

Artykut 5
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w ...,

W imieniu Rady

Przewodniczqcy / Przewodniczgca
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