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Usmernenia o ochrane zdravia, repatriacii a cestovnych sluzbach pre namornikov a

d’alSie osoby na palube lodi

Zhrnutie

Pandémia COVID-19 ma dalekosiahle vplyvy na namornu dopravu, ako aj na osoby
na palube lodi. V usmerneniach pre opatrenia v oblasti riadenia hranic na ochranu
zdravia a zabezpecenie dostupnosti tovaru a zakladnych sluzieb' sa uvadza, Ze clenské
Staty by mali obéanom EU a Statnym prislusnikom tretich krajin s pobytom v EU
ulahcovat tranzit na iicely navratu domov. Pracovnici plniaci nevyhnutné funkcie® by
bez ohladu na statnu prislusnost mali mat mozZnost tranzitu a cestovania, aby
zabezpecili kontinuitu pracovnej cinnosti.

Osoby na palube lodi by mali mat moznost' podnikat nevyhnutné cesty. Obcania EU
uviaznuti v clenskych Statoch, kde nemaju obcianstvo ani pobyt, v tretich krajinach
alebo na Sirom mori by mali mat moznost vratit sa domov, ak im to umoznuje
zdravotny stav’. Je primdrnou zodpovednostou prevadzkovatelov a vlastnikov
vyletnych lodi zabezpecit' navrat osob na palube, bez ohladu na to, ¢i k vylodeniu
dochddza v EU alebo mimo nej.

Mnohi namornici na nakladnych lodiach v europskych vodach su Statnymi
prislusnikmi tretich krajin. Ti by bez ohladu na statnu prislusnost mali mat’ moznost
cestovat’ do pristavov, kde sa potrebuju nalodit, ako aj moznost vylodit sa a vratit sa
domov, co by zdaroven prispelo k zachovaniu stredno- a dlhodobej funkcnosti tohto
sektora, ako sa potvrdzuje v ozndmeni o uplatiiovani zelenych jazdnych pruhov?®. Iba
ak sa umozni striedanie posadok, bude namorna doprava moct nepretrzite fungovat,
chranit vmitorny trh distribiiciou tovaru po celej EU a umoziiovat vyvoz tovaru z
pristavov EU a jeho dovoz do nich. Clenské taty by preto mali urcit pristavy, kde sa
bude striedanie umoznovat.

Na palubdch lodi so zdujmom pre EU sa po celom svete nachddza zhruba 600 000
namornikov  vsetkych — moznych  Statnych  prislusnosti.  Podla  odporucani
Medzinarodnej namornej organizacie by striedanie posdadok malo byt umoznené na
celom svete’. V zdujme kontinuity a bezpecnosti namornej dopravy Komisia prijima
kroky na ulahcenie a koordindaciu opatreni clenskych Statov, ktoré umoznia striedanie
posadok v ich pristavoch.

Usmernenia pre opatrenia v oblasti riadenia hranic na ochranu zdravia a zabezpecenie dostupnosti
tovaru a zakladnych sluzieb, C(2020) 1753 final, U. v. EU C 861, 16.3.2020,s. 1 — 4.

Patria medzi nich okrem inych aj ndmornici, pracovnici v ndmornej doprave a rybari.

Osoby na palube lodi by mali mat’ moznost’ cestovat, ak nevykazuju priznaky ochorenia, neboli
osobitne vystavené riziku nakazy a nepovazuju sa za hrozbu pre verejné zdravie.

Oznamenie Komisie o uplatiiovani ,,zelenych jazdnych pruhov* v ramci usmerneni pre opatrenia

v oblasti riadenia hranic na ochranu zdravia a zabezpecenie dostupnosti tovaru a zakladnych sluzieb,
C(2020) 1897 final, U. v. EU C 961, 24.3.2020, s. 1.

Obeznik IMO ¢. 4204/Add.6 z 27. marca 2020.
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Vseobecné usmernenie

Kontinuita sluZieb namornej dopravy ma pre EU kli¢ovy strategicky vyznam, kedze po
mori sa prepravuje 75 % tovaru pradiaceho do EU a z nej a 30 % tovaru v obehu na
vnutornom trhu. Restriktivne opatrenia prijaté v boji proti pandémii COVID-19 by mali
ovplyvitovat’ voI'ny pohyb tovaru o najmenej s cielom zachovat’ hospodarsku ¢innost’.
Obmedzenia by nemali vyrazne narasat dodéavatel'ské retazce, zakladné sluzby a
ekonomiky ¢lenskych §tatov ani EU ako celku.

V sulade s ozndmenim o uplatiiovani zelenych jazdnych pruhov by sa malo ndmornikom
povolit’ cezhrani¢né cestovanie a tranzit s cielom prevziat’ funkcie na palube nakladnych
lodi a vratit' sa domov po skonceni zmluvy. Ak clenské Staty vykonavaju zdravotné
skriningy, tie by nemali vyrazne zdrziavat nalodenie ndmornikov ani ich nadvrat domov.

V pristavoch EU by sa mali prijat’ opatrenia na ochranu pracovnikov v ndmornej doprave
a pristavného persondlu, ako aj ndmornikov a d’alSich 0s6b na palube pocas nalod’ovania
a vylod'ovania®. Na zaistenie ich bezpeé¢nosti a ochrany zdravia v sulade s pravom EU v
oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci by sa mali posudit’ vSetky rizikd a zaviest’
primerané preventivne a ochranné opatrenia’. Eurdpska agentira pre bezpecnost a
ochranu zdravia pri praci poskytla konkrétne informacie o bezpecnosti a ochrane zdravia
pracovnikov vzhl'adom na ochranu pred vystavenim nikaze COVID-198. Mali by sa
zohladnovat’ aj odporucania pre prevadzkovatelov lodi v oblasti pripravenosti a reakcie
na ndakazu COVID-19° od pracovnej skupiny jednotnej akcie ,,EU Healthy Gateways*. Ak
sa ukdze, Ze niektord osoba na palube moze predstavovat’ riziko pre verejné zdravie, mali
by sa bez ohladu na jej Statnu prislusnost’ prijat’ primerané opatrenia na zabranenie
prenosu ochorenia a zabezpecit' urychleny pristup k primeranej lekarskej starostlivosti.
Zdravotnu starostlivost’ treba spristupnit’ aj Fudom v kontakte s danou osobou. Clenovia
posadok s podozrenim na infekciu by sa mali podl'a moznosti sami izolovat’ a mali by
ziadat’ o Co najskorSie vylodenie na ucel testovania. Mali by nosit’ ochranné rtska a
vyhybat’ sa pocas pobytu na palube a pocas vylod’ovania d’alSiemu kontaktu s ostatnymi
osobami, ktoré nenosia osobné ochranné prostriedky.

Clenské $taty by mali opatrenia zahrnuté v tychto usmerneniach vykonavat' v konzultacii
s organizaciami zastupujucimi pracovnikov a zamestnavatel'ov v sektoroch plavby a
pristavov.

Pracovnici v namornej doprave zahfiaju pracovnikov na palube domacich a medzinarodnych
komerénych plavidiel, obchodnych lodi, remorkérov, bagrov, plavidiel sektora ropy a plynu, plavidiel
pribrezného zasobovania, podpornych a pohotovostnych plavidiel v sektore dodavok energii, ako aj
prevadzkovy, bezpecnostny a technicky personal na susi, ktory podporuje plavebné a namorné
operacie.

Smernica Rady 89/391/EHS z 12. jiina 1989 o zavadzani opatreni na podporu zlepSenia bezpecnosti
a ochrany zdravia pracovnikov pri praci; U. v. ES L 183, 29.6.1989, s. 1 — 8.

COVID-19: usmernenia pre pracoviska; https://osha.europa.eu/en/highlights/covid-19-guidance-
workplace.
https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY GATEWAYS COVID-

19 MARITIME 20 2 2020 FINAL.pdf?ver=2020-02-21-123842-480.
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II.

Repatriacia osob na palube vyletnych lodi a vSetkych ostatnych plavidiel
Odporucania pre vyletné lode

V reakcii na pandémiu COVID-19 prevadzkovatelia vyletnych lodi doCasne pozastavili
¢innosti. Toto pozastavenie by malo prispiet’ k obmedzeniu d’alSieho Sirenia ochorenia na
vyletnych lodiach. Primarnu zodpovednost’ za zariadenie navratu cestujucich a ¢lenov
posadok odstavovanych vyletnych lodi ma prevadzkovatel’ danej vyletnej lode!®. Moze to
zahffiat’ aj repatriaciu z pristavov mimo EU, a najmi organizaciu vietkych pripadne
potrebnych charterovych letov alebo inej dopravy.

Pri lodiach plaviacich sa pod vlajkou &lenského tatu EU by mal vlajkovy $tat povolit
cestujicim a posadke vylodit’ sa v niektorom z jeho pristavov. Clenské $taty by mali
prevadzkovatelovi vyletnej lode pomdct pri vybavovani potrebnych postupov na
repatriaciu a spristupnenie primeranej lekarskej starostlivosti.

Ak nie je mozné, aby lod’ prijal vlajkovy §tat, mal by prevadzkovatelom vyletnej lode
ponuknut’ pomoc s vybavenim potrebnych postupov v inych ¢lenskych statoch EU alebo
tretich krajindch. Pri tychto postupoch by sa mal minimalizovat’ ¢as lode straveny na mori
a mala by sa zabezpecit’ vhodnd zdravotnicka infraStruktira a dopravné spojenia na
repatridciu. Postupy by mali zahfiiat’ ulahcenie zakotvenia danej lode v pristave,
vylodenie cestujucich, zdravotny skrining a oSetrenie. Takisto by mali zahfiat’ repatriaciu
cestujucich a posadky z pristavu iného &lenského $tatu EU alebo tretej krajiny. Osobitnti
pozornost’ treba venovat’ potrebam zranitel'nych cestujucich.

Ak sa lod’ plavi pod vlajkou tretej krajiny, ¢lenské Staty by ju mali prijat’ z humanitarnych
dovodov. V takychto pripadoch sa im odporuca pred zakotvenim vyletnej lode v pristave
ziadat od jej prevadzkovatela primerané financné a logistické zabezpecCenie (napr.
pozadované osobné ochranné prostriedky, karanténne zariadenia, prenajom autobusov,
charterové lety) v sulade s jeho povinnostami. Ak sa takéto zabezpecenie nenajde, malo
by sa zvazit' bezpecné a urychlené vylodenie osdb na palube a ul'ahCenie ich tranzitu
domov.

Ak s na palube osoby s ochorenim COVID-19, §tat pristavu zastavenia by mal zvazit’
vylodenie tam, kde maju okolit¢ permanentné alebo provizoérne nemocnice dostatoc¢nu
kapacitu na poskytnutie primeranej lekarskej starostlivosti. Cestujuci a ¢lenovia posadky,
ktori nie st infikovani alebo nevykazuji priznaky ochorenia, by mali byt po vylodeni
presunuti do karanténnych zariadeni, ak je to potrebné na nadvizné zdravotné kontroly; v
opac¢nom pripade by sa mala zabezpecit' okamZita repatriacia.

Vyletna plavba obycajne zodpoveda definicii ,,balika sluzieb®, takze spad4 do rozsahu pdsobnosti
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/2302 z 25. novembra 2015 o balikoch cestovnych
sluzieb a spojenych cestovnych sluzbach. V danej smernici sa stanovuji povinnosti organizatora
vratane poskytnutia pomoci cestujucim v t'azkostiach. Organizator plavby dopravi cestujucich do
pristavu vylodenia uvedeného v zmluve o baliku vyletnych sluzieb. Ak je stcastou balika aj preprava
(napr. let) cestujuceho do pristavu nalodenia/z pristavu vylodenia pre danu plavbu, organizator
zabezpeci repatriaciu cestujuceho do povodného bodu. Organizatori balikov su povinni uzavriet
ochranu v pripade platobnej neschopnosti, ktora pokryva aj repatriaciu cestujucich, ak zmluva o baliku
cestovnych sluzieb zahfiia aj prepravu cestujucich.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

S cielom umoznit' vylodenie Statnych prislusnikov tretich krajin z humanitarnych
dovodov a ul'ahlit’ repatriaciu, ak ide o Statnych prislusnikov tretich krajin s vizovou
povinnostou, ktori pre urgentnost’ situdcie nemohli poziadat’ o viza vopred, Clenské Staty
by mali udelit’ potrebné viza na hranici.

Ak musia vyletné lode s obéanmi EU na palube zakotvit’ v pristave tretej krajiny, ¢lenské
Staty mozu ako poslednii instanciu aktivovat mechanizmus Unie v oblasti civilnej
ochrany, napriklad ak nie su k dispozicii ziadne komer¢né lety. Ak st splnené podmienky,
moze Komisia, Europska sluzba pre vonkajsiu &innost’ a prisluina delegacia EU v tretej
krajine poskytnat’ pomoc pri repatridcii.

Odporicania pre vSetky plavidla k tranzitu a vylod’ovaniu cestujicich a posadok

Pokial’ ide o tranzit cestujucich a posadok, clenské Staty by mali dodrziavat’ usmernenia k
vykonavaniu oznamenia o docasnom obmedzeni ciest do E U, ktoré nie sii nevyhnutné, o
ulahcovani tranzitnych opatrent na repatriaciu obéanov EU a o désledkoch pre vizovii
politiku'!.

Clenské 3taty musia predovietkym ulah&it tranzit ob&anov EU, ako aj Stitnych
prislusnikov tretich krajin, ktori st drzite'mi povolenia na pobyt alebo dlhodobého viza a
ktori sa vracaji do ¢lenského Statu, ktorého su Statnymi prislusnikmi alebo v ktorom maju
pobyt!2. Clenské staty by mali uplatiovat’ oznamenie Komisie o usmerneniach tykajiicich
sa uplatiiovania volného pohybu pracovnikov pocas nakazy COVID-19%.

Na tento ucel by clenské Staty mali identifikovat’ vhodné pristavy, ktoré moZzno napojit’ na
tranzitné koridory bezpecného prejazdu zriadené v stlade s ozndmenim o uplatiovani
zelenych jazdnych pruhov'?.

Plati to, aj ked’ sa takéto osoby vylod’'uju z vyletnych lodi a inych plavidiel v pristavoch
EU a chci sa vratit do ¢lenského $tatu svojej $tatnej prislusnosti alebo pobytu.
Prevadzkovatelia alebo vlastnici vyletnych lodi by mali koordinovat’ tranzit velkého
poctu 0sdb s vnutrostatnymi orgdnmi Clenského Statu, v ktorom sa nachadza dany pristav,
ako aj s miestnymi konzuldrnymi orgdnmi krajin Statnej prislusnosti alebo pobytu danych
obcanov.

Na tento ucel by prevadzkovatelia a vlastnici vyletnych lodi mali urcit’ destindciu osob,
ktoré sa maju vylodit Prevadzkovatelia alebo vlastnici vyletnych lodi by mali tieto

Oznamenie Komisie — COVID-19 — Usmernenia k vykonavaniu docasného obmedzenia ciest do EU,
ktoré nie st nevyhnutné, ulahéeniu tranzitnych opatreni na repatriaciu obéanov EU a dosledkom pre
vizova politiku [C(2020) 2050 final, U. v. EU C 1021, 30.3.2020, s. 3 — 11].

TamZe.

Oznamenie Komisie — Usmernenia tykajlice sa uplatiiovania voI'ného pohybu pracovnikov pocas
nakazy COVID-19; C(2020) 2051; U. v. EU C 1021, 30.3.2020, s. 12 — 14.

V dokumente C(2020) 1897 final, U. v. EU C 961, 24.3.2020 sa od ¢lenskych 3tatov ziada vyhlasenie
vsetkych relevantnych vnitornych hrani¢nych priechodov v transeurdpskej dopravnej sieti (TEN-T),

a pokial’ sa to povazuje za potrebné, aj d’alich priechodov za hrani¢né priechody so ,,zelenym jazdnym
pruhom® — pre pozemnu, ndmornu a letecka dopravu.
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17.

18.

19.

20.

informacie spolu so zamyslanym sposobom dalSieho tranzitu oznamit® orgédnom
uvedenym v predoslom odseku.

Ak v désledku predizeného pobytu na palube uplynula platnost’ cestovnych dokladov,
lenské §taty by mali v sulade so smernicou 2004/38/ES'® povolit’ obéanom EU a ich
rodinnym prislusnikom, ktori st drziteI'mi vyprsaného pasu a/alebo viz, vstup na svoje
uzemie.

Ak okamzitej repatridcii Statnych prislusnikov tretich krajin brania docasné problémy
sposobené obmedzeniami zavedenymi krajinou Statnej prislusnosti, prevadzkovatelia
alebo vlastnici vyletnych lodi by mali v stlade so svojimi povinnostami dohodnut’ so
Statom pristavu zastavenia podmienky bezpecného pobytu dotknutych osob. Tie by mali
zahtat’ pristup k primeranej lekarskej starostlivosti a ubytovanie, za ktoré mézu organy
daného $tatu od prevadzkovatel'a lode Ziadat’ ndhradu'®.

Na ucely repatridcie osdb na palube, ktoré mézu byt infikované ochorenim COVID-19,
by ¢lenské Staty mali zohladnit’ rady pre organy zdravotnictva a prevadzkovatelov lodi,
ktori sa rozhodli pozastavit plavbu, a rady v suvislosti s dlhodobym kotvenim lodi
v pristavoch lenskych statov EU/EHP pocas pandémie COVID-19"7.

Pokial’ ide o repatriaciu obanov EU nachadzajlicich sa v pristavoch tretich krajin,
prevadzkovatel’ alebo vlastnik lode by mal informovat’ konzuldrne orgény clenskych
Statov so zastipenim v danej tretej krajine a podl'a moznosti aj prislusnii delegaciu EU
o spdsobe repatriacie do EU, ktora planuje zorganizovat. Informéacie o polohe vyletnych
lodi smerujucich do Eurépy mézu organy &lenskych $tatov ziskat zo systému Unie na
vymenu namornych informacii '*, ktory spravuje Eurépska ndmornd bezpecnostna
agentura.

Odporucania tykajice sa ostatnych odstavovanych plavidiel

21.

I11.

22.

Primarnu zodpovednost’ za repatridciu ndmornikov z odstavovanych plavidiel ma vlastnik
daného plavidla!'®. Vlajkovy $tat by mal ulah&it repatridciu ndmornikov z takychto
plavidiel, najmé ak nie su k dispozicii Ziadne dopravné spojenia do ¢lenského Statu alebo
tretej krajiny prislusnych ndmornikov. Ak si akttny stav ¢lena posadky vyzaduje lekarsku
starostlivost’ alebo v pripade podozrenia na infekciu COVID-19 treba prijat’ opatrenia
uvedené v bodoch 4, 19 a 28.

Vymena posadky

V zaujme kontinuity ndmornych sluzieb by mali ¢lenské Staty povolit’ striedanie posadok
vo svojich pristavoch.

Smernica 2004/38/ES z 29. aprila 2004 o prave ob&anov Unie a ich rodinnych prislugnikov volne sa
pohybovat’ a zdrziavat' sa v ramci uzemia &lenskych $tatov, U. v. EU L 158, 30.4.2004, s. 77 — 123.
Na namornikov sa vztahuju ustanovenia Dohovoru o pracovnych norméach v namornej doprave (2006).
Pozri: https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_ HEALTHY GATEWAYS COVID-

19 Stationed_ships 18 3 2020 F.pdf?ver=2020-03-20-183254-500.

SafeSeaNet, http://www.emsa.europa.eu/ssn-main.html.

Pozri najméd normy A2.1 a A2.5.1 v prilohe k smernici 2009/13/ES a stvisiace ustanovenia Dohovoru
o pracovnych norméach v namornej doprave (2006).
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23.

24.

25.

26.

27.

Ako ¢lenovia nevyhnutného personalu by ndmornici mali byt’ oslobodeni od cestovnych
obmedzeni, pokial’ st v tranzite do pristavu, kde maju prevziat’ funkcie?’. Je to v sulade s
oznamenim Komisie o docasnom obmedzeni ciest do EU, ktoré nie sii nevyhnutné’!.
Clenské §taty by v tomto smere mali uplatiiovat’ opatrenia uvedené v usmerneniach
tokajiicich sa uplatitovania volného pohybu pracovnikov pocas néakazy COVID-19%.

Aj v pripadoch, ked je striedanie posadok povolené, je pre ndmornikov problémom
dostat’ sa do krajiny, kde sa maju nalodit’, ked’Zze dopravné spojenia st momentalne vel'mi
obmedzené. Mala by sa venovat pozornost osobitnym cestovnym rieSeniam, ktoré
namornikom ul'ah¢ia cestu z namornych pristavov a do nich, ako sa predpisuje v
oznameni o uplatnovani zelenych jazdnych pruhov.

Namornici, ktori st Staitnymi prislusnikmi tretich krajin s vizovou povinnostou a pre
urgentnost’ situdcie nemohli poziadat’ o viza vopred, by mali dostat’ potrebné viza na
hranici.

Viacsina cClenskych Statov prijala opatrenia, na zdklade ktorych pri splneni urcitych
podmienok mozno povolit' prediZzenie pracovnych zmliv namornikov?:. Tieto podmienky
st splnené, ak je znemoznena repatriacia alebo striedanie posadky. Clenské §taty takisto
povoluju prediZenie platnosti vyprianych dokumentov podla Vyhlasenia o plneni
poziadaviek na ndmornu pracu. Podobne vystavujlice a schval'ujuce ¢lenské staty udel'uju
do¢asné prediZenie potrebnych osvedéeni aZ do konca nadzového obdobia. Medzinarodna
ndmorna organizicia (IMO)** a Medzinarodny trad prace (ILO)* vydali usmernenia k
predlZovaniu platnosti osvedéeni a pracovnych zmliv nAmornikov?°.

PrediZenie zvy&ajnej 11-mesadnej pracovnej zmluvy moze zvysit unavu, poskodit
dusevné zdravie namornikov a ohrozit namornu bezpecnost. Pracovné zmluvy
namornikov by sa preto mali predlZovat' iba na nevyhnutny €as. Ak je to potrebné,
namornici by mali mat’ moZnost’ zostat’ na palube po odovodnitelny Cas po povodne
planovanom skondeni ich turnusu?’. Ak namornikovi vypr$i pas a nema pristup ku
konzuldarnym sluzbam, od prediZenia pracovnej zmluvy sa odradza a mala by sa
zabezpeCit’ repatridcia. Ak repatridcia nie je mozna, prevadzkovatel’ a vlajkovy §tat by
mali so sthlasom daného namornika prijat opatrenia na prediZenie jeho pracovnej

20

21

22

23

24

25
26

27

Usmernenia pre opatrenia v oblasti riadenia hranic na ochranu zdravia a zabezpecenie dostupnosti
tovaru a zakladnych sluzieb, C(2020) 1753 final, U. v. EU C 861, 16.3.2020, s. 1 — 4.

COM(2020) 115 final, Ozndmenie ku COVID-19: Do¢asné obmedzenie ciest do EU, ktoré nie st
nevyhnutné.

Oznamenie Komisie — Usmernenia tykajlice sa uplatiiovania vol'ného pohybu pracovnikov pocas
nakazy COVID-19, C(2020) 2051; U. v. EU C 1021, 30.3.2020, s. 12 — 14.

Kazdy namornik zamestnany na lodi, na ktoru sa vzt'ahuju predpisy o obchodnych lodiach (Dohovor
o pracovnych normach v namornej doprave) (Minimalne poziadavky na namornikov atd’.) z roku 2014,
musi mat’ pravne vymoziteInu pracovni zmluvu namornika.

Obeznik IMO ¢. 4204/Add.5 zo 17. marca 2020.

Vyhlasenie zastupcov osobitného tripartitného vyboru k ochoreniu COVID-19 z 31. marca 2020.
Odkazuje sa aj na oznamenie Gtvarov Komisie k pravnym poziadavkam Unie v oblasti osvedéeni, na
ktoré sa vztahuje pravo Unie, a konkrétnejsie k poziadavkam, ktoré su problematické vzhl'adom na
opatrenia prijaté v kontexte krizy COVID-19, https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2020-
04-06-issue_of expiry of licences and_certificates.pdf. Zoznam osvedceni v odkaze sa aktualizuje
vzhl'adom na osved¢enia namornikov.

Platia ustanovenia Dohovoru o pracovnych normach v namornej doprave (2006).
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28.

29.

IVv.

30.

31.

32.

33.

zmluvy a zaviest’ opatrenia na zabezpecenie jeho repatridcie okamzite, ako to bude opéat’
mozné.

Na zmiernenie rizika prenosu COVID-19 by vlastnici lodi mali na palube zaviest’
primerané bezpeé¢nostné postupy pri nalod’ovani novej posadky. V stlade s pravom EU
by sa mali posudit’ v§etky rizika a zaviest' primerané preventivne a ochranné opatrenia?®.
Lekarske vySetrenia by sa mali vykonavat’, no nemali by nadmerne zdrziavat’ namornikov
pri preberani funkcii na palube. Mali by sa zohl'adnit’ informécie od Eur6pskej agentary
pre bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci, ako aj rady jednotnej akcie ,,EU Healthy

Gateways‘ uvedené v bode 3.

V sulade s odporacanim uvedenym v bode 3 by primarnou moznostou na zabezpecCenie
toho, aby namornici ohrozeni infekciou COVID-19% mohli prevziat' funkcie, malo byt
testovanie pred nalodenim. Ak testovanie nie je mozné pre obmedzenu kapacitu, mala by
sa miesto neho merat’ teplota a kontrolovat’ histéria nedavnych respiracnych priznakov
alebo kontaktov s osobami nakazenymi ochorenim COVID-19.

Urcené pristavy na striedanie posadok

Clenské $taty by mali na zaklade konzultacie s Komisiou a vo vzajomnej koordinacii
uréit’ niekol’ko pristavov v Unii na rychle striedanie posadok. Tieto pristavy by mali byt
geograficky rozmiestnené tak, aby pokryvali celd Uniu, a mali by byt napojené na
fungujuce letiska a Zelezni¢né stanice. Clenské $taty by mali zvazit' moZnost’ osobitnych
¢i pravidelnych letov a zelezni¢nej prepravy na zabezpecenie dopravného spojenia pre
striedanie posadok, ¢im by sa umoznilo rychle vycestovanie a repatridcia namornikov.

V blizkosti tychto urCenych pristavov by malo byt k dispozicii ubytovanie, kde mozu
namornici ¢akat’ na lod’, na ktori sa maju nalodit’, resp. na lietadlo, vlak alebo lod’, ak
neodchadza v ten isty deni. Ubytovacie zariadenia by mali byt’ vybavené tak, aby sa v nich
mohli izolovat. Mali by umoziiovat’ podstipenie 14-diiovej karantény* pred nalodenim a
po vylodeni, ak to prislu$ny ¢lensky §tat vyzaduje a nie je k dispozicii testovanie.

V tychto pristavoch by mali byt pre namornikov pri ich nalod’ovani, vylod’ovani a pocas
karantény k dispozicii pristupné a primerané zdravotnicke sluzby. Zaroven by mali mat’
pristupnt socialnu vybavenost?!.

Vzhladom na medzindrodni povahu namornej dopravy nie st problémy striedania
posadok obmedzené iba na plavby v ramci Eurdpskej nie. V priemere sa celosvetovo
kazdy mesiac skon¢i zamestnanecka zmluva zhruba 100 000 ndmornikom. Prax ur¢enia
pristavov, kde sa posadky moéZzu striedat’ bezpetne a bez obmedzeni, mozno potom
ponuknut’ tretim krajindm, aby sa zaviedla celosvetovo.

28

29

30

31

Smernica Rady 89/391/EHS z 12. jiina 1989 o zavadzani opatreni na podporu zlepSenia bezpecnosti
a ochrany zdravia pracovnikov pri praci; U. v. ES L 183, 29.6.1989, s. 1 — 8.

Definicia pripadu ochorenia a eurdpsky dohl'ad nad COVID-19: https://www.ecdc.europa.eu/en/case-
definition-and-european-surveillance-human-infection-novel-coronavirus-2019-ncov.

Odporacané trvanie karantény sa moze zmenit,, ked’ bude k dispozicii viac informéacii o ochoreni
COVID-19. Mali by sa dodrziavat dizky karantény, ktoré odpora¢a Eurépske centrum pre prevenciu
a kontrolu choréb a organy zdravotnictva ¢lenskych §tatov.

Platia ustanovenia Dohovoru o pracovnych normach v namornej doprave (2006).
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V.

34.

35.

36.

37.

38.

Sanitarne odporucania a zasobovanie lodi

Namornici by mali mat pristup k primeranej lekarskej starostlivosti ¢o
najporovnatel’nejSej s tou, ktort maju pracovnici na susi. Mali by mat’ promptny pristup k
liekom, informéaciam a lie¢be akéhokol'vek zdravotného problému, ktory si ich vyzaduje’2.

Kontakt medzi posddkami a pristavnym personalom vratane pilotov by mal byt’ v zdujme
ochrany vsetkych pred rizikom prenosu ochorenia COVID-19 obmedzeny na absolitne
minimum ** . Pri vietkom nevyhnutnom kontakte treba pouzivat osobné ochranné
prostriedky (OOP) a uplatnovat obmedzenia socidlnych kontaktov. Kym st vSetci
Clenovia posadky zdravi, riziko na palube plavidla je nizSie nez na susi. Treba preto
dosledne zvazit’ udel'ovanie dovolenky na pevnine a zohl'adnit’ celkové blaho posadky za
su¢asnych okolnosti**. Posadky plavidiel, kde su vietci zdravi a posledné zastavenie v
pristave prebehlo pred viac ako dvomi tyzdiami, by nemali po vylodeni s cielom

repatriacie podstupovat’ karanténu.

Clenské $taty by mali zabezpegit, Ze kapitan o najskor vyhl'ada lekarske poradenstvo pri
akomkol'vek podozreni na infekciu ¢lenov posadky ochorenim COVID-193°. M4 to
vyznam pre bezpecnost’ posadky a cestujucich, ako aj pre verejné zdravie pristavného
Statu (pozri oddiel VII d’alej).

Ak sa zisti, Ze na palube plavidla st osoby s potvrdenou infekciou COVID-19 alebo s
podozrenim na tiu, nasledujuci pristav zastavenia alebo v pripade potreby blizsi pristav by
mal zabezpecit’ svoju schopnost’ toto plavidlo prijat’. Dotknuté plavidlo by sa nemalo bez
odovodnenia presmerovat. Ak priorizdcia jednotlivych zdravotnych profilov v regiéne
vybraného pristavu neumoZznuje poskytnutie primeranej lekarskej starostlivosti
dotknutym namornikom, lod’ by mal prijat’ najbliz§i dostupny pristav, ktory potrebni
starostlivost’ a zariadenia dokaze poskytnut’.

Pri namornikoch s podozrenim na infekciu a miernymi priznakmi by sa malo vykonat
testovanie v najblizSom pristave zastavenia a vSetci ¢lenovia posadky by mali mat’ pristup
k primeranej lekarskej starostlivosti. V ramci toho by dotknutd osoba alebo osoby mali
byt evakuované a mali by dostat’ primeranu lekarsku starostlivost’. Ak je podozrenie na
infekciu COVID-19 u jednej osoby na palube, mala by sa cela posadka podrobit’ 14-

32
33

34

35

Platia ustanovenia Dohovoru o pracovnych normach v namornej doprave (2006).

Ako priklady mozno uviest’ zriadenie osobitnych timov pre pristavné operacie ako pilotaz

a uvdzovanie, kontrolné terminaly, dezinfekcia po kazdej smene, uprednostiiovanie elektronickej
vymeny dokumentov atd’.

Dovolenku na pevnine upravuje smernica Rady 2009/13/ES zo 16. februara 2009, ktorou sa vykonava
Dohoda uzavreta Zdruzenim vlastnikov lodi Eurépskeho spolocenstva (ECSA) a Europskou federaciou
pracovnikov v doprave (ETF) o Dohovore o pracovnych normach v namornej doprave z roku 2006

a ktorou sa meni a dopiiia smernica 1999/63/ES; U. v. EU L 124, 20.5.2009, s. 30 — 50.

Norma A4.1 Dohovoru o pracovnych normach v ndmornej doprave obsahuje vzhI'adom na kazdu osobu
na palube poziadavku, aby prislusny organ vopred zavedenym systémom zabezpecil dostupnost’
lekarskeho poradenstva pre lode na mori cez vysielacku alebo satelitnii komunikéaciu vratane
$pecializovaného poradenstva 24 hodin denne; lekarske poradenstvo vratane d’alSieho prenosu
zdravotnickych sprav cez vysielacku alebo satelitni komunikéaciu medzi lod’ou a osobami
poskytujicimi poradenstvo zo suse musi byt bezplatné pre vsetky lode bez ohl'adu na vlajku, pod
ktorou sa plavia.



39.

40.

41.

diiovej karanténe®® — &i uz na palube alebo na stsi®’. Od takej karantény by sa malo
upustit, ak je test daného clena posadky s podozrenim na infekciu negativny, alebo po
tom, ako c¢len posadky podrobeny karanténe podstupi test na pritomnost COVID-19,
ktory je negativny.

Lode maji nad’alej zakonnu povinnost’ drzat na palube lodné zasoby>® a na ochranu
posadky pred vystavenim COVID-19 by sa malo pouzivat’ osobné ochranné vybavenie.
Unijny rezim pre vyvoz osobnych ochrannych prostriedkov tomu nebrani. Dod4vanie
takychto prostriedkov v ramci lodnych zasob si nevyzaduje vyvozné povolenie v zmysle
nariadenia (EU) 2020/402%°. Tyka sa konkrétne colného rezimu vyvoz a dany colny rezim
sa podla Colného kédexu Unie*® nevztahuje na lodné zasoby.

Objem osobnych ochrannych prostriedkov na palube by sa mal navysit’ tak, aby zasoby
postacovali na tieto tri situdcie:

— interakcia potrebného poctu ¢lenov posadky s pilotmi,

— ak ¢len posadky ochorie, aby zdsoby umozniovali inym osobam na palube interakciu s
nim,

— dovolenka na pevnine (hoci dovolenka na pevnine by sa mala ¢o najviac obmedzovat)).

Treba dodrziavat’ minimalne bezpecnostné a zdravotné poziadavky na zvySenu lekarsku
starostlivost na palubach plavidiel*'. Z4asoby liekov na palube by mali zohladiovat
odporicania najnovsej verzie medzindrodnej zdravotnickej prirucky WHO pre lode a
prilohy C k wusmerneniam IMO pre prevadzkovatelov lodi na ochranu zdravia
namornikov*.

VII. Odporicanie k dodatoénému aktualizovanému nahlasovaniu COVID-19 lod’ami,

42.

ktoré sa bliZia do pristavov EU

Namorné vyhlasenie o zdravotnom stave (MDH) sa v stlade s legislativou EU* uz
vyzaduje. Kapitan alebo ktorakol'vek ina osoba riadne splnomocnend prevadzkovatelom

36

37
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42
43

Odporucané trvanie karantény sa moze zmenit’, ked’ bude k dispozicii viac informacii o ochoreni
COVID-19. Mali by sa dodrziavat’ dizky karantény, ktoré odpora¢a Eurdpske centrum pre prevenciu

a kontrolu chor6b a organy zdravotnictva ¢lenskych Statov.

Karanténne odporacania v stilade s priebeznym odporacanim Svetovej zdravotnickej organizacie

s nazvom ,,Considerations for quarantine of individuals in the context of containment for coronavirus
disease* (aspekty karantény jednotlivcov na zabranenie Sirenia ochorenia COVID-19) z 19. marca
2020.

Smernica Rady 92/29/EHS z 31. marca 1992 o minimalnych bezpec¢nostnych a zdravotnych
poziadavkach na zvysent lekarsku starostlivost na palubach plavidiel; U. v. ES L 113, 30.4.1992, s. 19
—36.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/402 zo 14. marca 2020, ktorym sa vyvoz uréitych
vyrobkov podmiefiuje vydanim vyvozného povolenia; U. v. EU L 771, 15.3.2020,s. 1 — 7.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 952/2013 z 9. oktébra 2013, ktorym sa ustanovuje
Colny kédex Unie; U. v. EU L 269, 10.10.2013, s. 1 — 101.

Smernica Rady 92/29/EHS z 31. marca 1992 o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na zvySenu lekarsku starostlivost’ na palubach plavidiel; U.v.ESL113,30.4.1992, s. 19
- 36.

Obeznik IMO ¢. 4204/Add.4 z 5. marca 2020.

Smernica 2010/65/EU z 20. oktobra 2010 o ohlasovacich formalitach lodi plavajucich do pristavov
a/alebo z pristavov ¢lenskych Statov; U.v. EUL 283,29.10.2010, s. 1 — 10.

9



43.

44,

prislusnej lode ho nahlasuje prislusnému organu uréenému danym clenskym Statom.
Nahlasovanie prebieha cez vnutrostatne jednotné kontaktné miesto a pred vplavanim do
pristavu v ¢lenskom $tate EU:

a) najmenej 24 hodin vopred alebo

b) najneskor v Case, ked’ lod” optsta predchadzajuci pristav, ak je ¢as plavby menej ako
24 hodin alebo

c) ak pristav zastavenia nie je znamy alebo sa zmenil pocas plavby, len Co su tieto
informadcie k dispozicii.

MDH sa ma spristupnit’ na vnutro$titnom jednotnom kontaktnom mieste. Umoziiuje
vSetkym prislusSnym organom overit’ zdravotny stav osob na palube plavidla pred jeho
vplavanim do pristavov daného Statu.

COVID-19 sa siri vel'mi rychlo a jeho inkuba¢ny ¢as mdze byt’ az 14 dni.  Odporuca sa,
aby clenské S$taty poziadali kapitdna lode o oznamenie nasledujucich informacii
prislusnému organu 4 hodiny pred ocakdvanym ¢asom prichodu do pristavu zastavenia:

a) celkovy pocet 0sob na palube (posadka aj cestujuci);
b) pocet osob infikovanych ochorenim COVID-19;
¢) podet 0sdb s podozrenim na infekciu COVID-19%,

Tieto informacie moZno oznamovat’ cez VHF vysielacku, alebo aktualizovanym MDH.

44

V zmysle vymedzenia Europskym centrom pre prevenciu a kontrolu chorob:
https://www.ecdc.europa.eu/en/news-events/covid-19-ecdc-updates-case-definition-eu-surveillance.
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