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Orientari privind protectia sanatatii, repatrierea si formalititile de caliatorie pentru

navigatori, pasageri si alte persoane aflate la bordul navelor

Rezumat

Pandemia de COVID-19 are efecte profunde asupra transportului maritim si asupra
persoanelor aflate la bordul navelor. Orientarile privind mdsurile de gestionare a
frontierelor menite sa protejeze sandtatea si sa asigure disponibilitatea bunurilor si a
serviciilor esentiale! precizeazd cd statele membre trebuie sa faciliteze tranzitul
cetatenilor UE si al resortisantilor tarilor terte care sunt rezidenti in UE pentru ca
acestia sd se poatd intoarce acasd. Lucrdtorii aflati in functii esentiale’, indiferent de
nationalitatea lor, trebuie sa aiba posibilitatea de a tranzita si de a calatori pentru a
asigura continuitatea activitatii profesionale.

Persoanele aflate la bordul navelor trebuie sa poata face calatorii esentiale. Cetatenii
UE blocati in alte state membre decdt cel de cetatenie sau de resedinta, in tari terte
sau in marea libera trebuie sa aiba posibilitatea de a se intoarce acasa, daca starea
lor de sandtate permite acest lucru.> Responsabilitatea principald pentru demersurile
de intoarcere a persoanelor aflate la bord le revine operatorilor de nave de croaziera
si armatorilor, indiferent daca debarcarea are loc in interiorul sau in afara UE.

Numerosi navigatori de pe navele cargo care opereaza in apele europene sunt
resortisanti ai unor tari terte. Indiferent de nationalitatea lor, acestia trebuie sa aiba
posibilitatea de a calatori catre porturile in care trebuie sa se imbarce si sa li se
permitda sa debarce si sa se intoarcd acasd, ceea ce va contribui, de asemenea, la
garantarea faptului ca sectorul ramdne operational pe termen mediu si lung, fapt
confirmat de Comunicarea referitoare la implementarea culoarelor verzi’. Numai
atunci cand schimburile de echipaje sunt posibile, transportul maritim poate sa
continue fara intreruperi, protejand piata interna prin distribuirea marfurilor in
intreaga UE si permitdnd exportul si importul de marfuri dinspre §i catre porturile
UE. Prin urmare, statele membre trebuie sa desemneze porturi in care schimburile de
echipaje sa fie facilitate.

Exista aproximativ 600 000 de navigatori de toate nationalitdtile care servesc la
bordul navelor de interes UE in intreaga lume. Organizatia Maritima Internationala
recomandd ca schimburile de echipaje sd fie posibile peste tot in lume’. Pentru a
asigura continuitatea §i siguranta transportului maritim, Comisia ia masuri pentru a
facilita si a coordona eforturile statelor membre de a permite schimburile de echipaje
in porturile lor.

! Orientari privind masurile de gestionare a frontierelor in vederea protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor esentiale, C(2020) 1753 final, OJ C 86I, 16.3.2020, p. 1-4.

2 Printre acestia se numard, inter alia, navigatorii, personalul navigant maritim si pescarii.

3 Persoanele aflate la bordul navelor trebuie si poatd cilatori daca nu prezintd simptome, dacd nu au fost expuse
riscului de infectie si daca nu sunt considerate o amenintare pentru sanatatea publica.

4 Comunicarea Comisiei referitoare la implementarea culoarelor verzi in temeiul Orientarilor privind masurile

esentiale, C(2020) 1897 final, JO C 961, 24.3.2020, p. 1.
5 Circulara Nr. 4204/Add.6 a OMI din 27 martie 2020.



Instructiuni generale

Continuitatea serviciilor de transport maritim are o importanta strategica esentiald pentru
UE, intrucat 75 % din marfurile care sosesc in UE si care ies din UE si 30 % din marfurile
care circuld pe piata internd sunt transportate pe mare. Pentru a mentine activitatea
economicd, masurile restrictive adoptate in vederea contracararii pandemiei de COVID-
19 trebuie sa afecteze cat mai putin posibil libera circulatie a marfurilor. Restrictiile nu
trebuie sd provoace perturbari grave ale lanturilor de aprovizionare, ale serviciilor
esentiale si ale economiilor statelor membre sau ale UE in ansamblul ei.

In conformitate cu Comunicarea referitoare la implementarea culoarelor verzi,
navigatorii trebuie sa aibd permisiunea sa treaca frontierele si sa tranziteze pentru a-si
prelua sarcinile la bordul navelor cargo si sd se intoarcd acasd dupa incheierea
contractelor lor. Atunci cand statele membre efectueazd controale medicale, aceste
controale nu trebuie sa provoace intarzieri semnificative pentru navigatorul respectiv in
ceea ce priveste imbarcarea sau repatrierea.

In porturile UE trebuie luate masuri pentru a proteja personalul navigant maritim si
lucratorii portuari, precum si navigatorii si alte persoane aflate la bord pe durata
imbarcarii si debarcarii lor®. Pentru a li se garanta sdnitatea si securitatea, in conformitate
cu legislatia UE privind sdnatatea si securitatea la locul de munca, trebuie evaluate toate
riscurile si trebuie instituite misurile de prevenire si de protectie adecvate’. Agentia
Europeana pentru Securitate si Sdnatate Tn Munca a furnizat informatii specifice privind
securitatea si sanatatea lucratorilor in ceea ce priveste protectia impotriva expunerii la
COVID-198. Totodata, trebuie si se tind seama de Recomandarile destinate operatorilor
de nave pentru pregdtirea si raspunsul la epidemia de COVID-19° furnizate de Actiunea
comund EU Healthy Gateways. Atunci cand o persoand aflata la bord este identificata ca
prezentand un risc potential pentru sdndtatea publica, trebuie luate masuri adecvate pentru
a se evita transmiterea, asigurandu-se totodata accesul rapid la asistentd medicalda
adecvata, indiferent de cetitenia persoanei respective. Trebuie sa se ofere asistenta
medicald si celor care au fost in contact cu persoana in cauza. Membrii echipajului
suspectati de infectie trebuie sd se autoizoleze atunci cand acest lucru este fezabil si sa
solicite debarcarea cat mai curdnd posibil pentru a putea fi testati. Ei trebuie sa poarte o
masca medicala si sd evite orice alt contact cu alte persoane care nu poarta echipament
individual de protectie in timpul sederii la bord si in momentul debarcarii.

¢ Personalul navigant maritim include personalul care isi desfisoari activitatea la bordul navelor comerciale
nationale si internationale, al navelor de transport maritim comercial, al navelor de remorcare si de dragare, al
navelor de transport petrol si gaze, al navelor de aprovizionare offshore, al navelor auxiliare si de interventii,
care 1si desfasoara activitatea in sectoarele de aprovizionare cu energie, precum si personalul operational, tehnic
si de sigurantd, insarcinat cu operatiuni navale care lucreazd la sol.

7 Directiva 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989 privind punerea in aplicare de masuri pentru promovarea

Tmbunatatirii securitatii si sanatatii lucratorilor la locul de munca; JO L 183, 29.6.1989, p. 1-8.
8 COVID-19: instructiuni pentru locul de munca; https://osha.europa.eu/en/highlights/covid-19-guidance-

workplace
% https://www.healthygateways.eu/Portals/0/pledocs/EU_ HEALTHY _GATEWAYS_COVID-

19 MARITIME 20 2 2020 FINAL.pdf?ver=2020-02-21-123842-480.
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I1.

Statele membre trebuie sa consulte organizatiile reprezentative ale lucratorilor si ale
angajatorilor din sectorul transportului maritim si din cel al porturilor atunci cand pun in
aplicare masurile incluse in prezentele orientari.

Repatrierea persoanelor aflate la bordul navelor de croaziera si al tuturor celorlalte

nave
Recomandari pentru navele de croaziera

Ca raspuns la pandemia de COVID-19, operatorii navelor de croazierd si-au incetat
temporar activitatea. Incetarea activitatilor trebuie s contribuie la limitarea noilor cazuri
de transmitere pe navele de croazierd. Raspunderea principald pentru organizarea
intoarcerii pasagerilor si a membrilor echipajelor de pe navele de croaziera destinate a fi
scoase temporar din exploatare 1i revine operatorului navei de croazieri'®. Aceasta poate
include repatrierea din porturi situate in afara UE si, In special, organizarea tuturor
zborurilor charter necesare sau a altor mijloace de transport.

Pentru navele care arboreaza pavilionul unui stat membru al UE, statul de pavilion trebuie
sa permitd pasagerilor si echipajului sd debarce in unul dintre porturile sale. Statele
membre trebuie sa ofere sprijin operatorului navei de croaziera in ceea ce priveste luarea
masurilor necesare pentru repatriere si pentru accesul la asistentd medicald adecvata.

In cazul in care nu este posibil ca statul de pavilion sa gizduiasca o navi, acesta trebuie sa
ofere asistentd operatorilor navelor de croaziera pentru a face demersurile necesare pe
langa alte state membre ale UE sau tari terte. Formalitatile trebuie sa reduca la minimum
timpul de stationare pe mare a navei, asigurand totodatd o bund infrastructurd medicala si
conexiuni de transport pentru repatriere. Aceste demersuri trebuie sd includad facilitarea
acostarii navei, a debarcarii pasagerilor, a efectuarii de controale medicale si a aplicarii de
tratamente. Printre acestea trebuie sa se numere si repatrierea pasagerilor si a echipajului
din portul celuilalt stat membru al UE sau al térii terte. O atentie deosebita trebuie sa se
acorde nevoilor pasagerilor vulnerabili.

In cazul in care nava arboreazi pavilionul unei tari terte, statele membre trebuie si o
gizduiasca din motive umanitare. In astfel de cazuri, se recomandai ca statele membre si
solicite operatorului navei de croazierd, Tnainte de acostare, in conformitate cu obligatiile
care 11 revin, efectuarea de aranjamente financiare si logistice adecvate (de exemplu
asigurarea echipamentelor individuale de protectie necesare, a spatiilor pentru carantina,
inchirierea de autobuze, zboruri charter). In cazul in care nu exista astfel de aranjamente,

190 croaziera se incadreazd, de reguld, la definitia de ,,pachet” si, prin urmare, intrd in domeniul de aplicare al
Directivei (UE) 2015/2302 a Parlamentului European si a Consiliului din 25 noiembrie 2015 privind pachetele
de servicii de calatorie si serviciile de célatorie asociate. Directiva mentionata stabileste obligatiile
organizatorului, inclusiv acordarea de asistentd calatorilor aflati in dificultate. Organizatorul croazierei trebuie
sa transporte calatorii in portul de debarcare care este prevazut in contractul privind pachetul de servicii de
cilatorie. in cazul in care in pachet este inclus si transportul (de exemplu, zborul) cilatorului inspre portul de
imbarcare in croaziera si dinspre portul de debarcare din croaziera, organizatorul trebuie sd asigure repatrierea
calatorului in punctul de origine al acestuia. Organizatorii de pachete trebuie sa beneficieze de protectie in caz
de insolvabilitate, care acopera repatrierea calatorilor, In cazul in care transportul de pasageri este inclus in
contractul privind pachetul de servicii de célatorie.



10.

11.

12.

13.

trebuie sd se analizeze posibilitatea debarcarii in conditii de siguranta si cu rapiditate a
persoanelor aflate la bord si facilitarea intoarcerii acasa a acestora.

Daca exista persoane infectate cu COVID-19 la bord, statul portului de escala trebuie sa
analizeze posibilitatea debarcarii acolo unde spitalele permanente sau temporare din
vecinatate dispun de o capacitate suficientd pentru a furniza ingrijiri medicale adecvate.
De indatd ce pasagerii neinfectati sau asimptomatici si membrii echipajului debarca,
acestia trebuie sa fie plasati in carantind, daca acest lucru este necesar pentru continuarea
examinarii medicale, sau repatriati imediat.

Pentru a permite debarcarea resortisantilor tarilor terte din motive umanitare si pentru a
facilita repatrierea, in cazul in care acestia sunt resortisanti ai unor tari terte cu obligatia
de a detine viza si din motive de urgentd nu au fost in masura sa solicite in prealabil o
viza, statele membre trebuie sa acorde vizele necesare la frontiera.

In cazul in care navele de croaziera avand cetiteni UE la bord trebuie si acosteze in tari
terte, statele membre pot activa mecanismul de protectie civila al Uniunii ca solutie de
ultimd instantd, de exemplu dacd nu sunt disponibile zboruri comerciale. Dacd sunt
indeplinite conditiile, Comisia, Serviciul European de Actiune Externa si delegatia UE
din tara terta pot oferi asistenta in ceea ce priveste repatrierea.

Recomandiri pentru toate navele in ceea ce priveste tranzitul si debarcarea
pasagerilor si a echipajului

In ceea ce priveste tranzitul pasagerilor si al echipajului, statele membre trebuie si
respecte Liniile directoare privind punerea in aplicare a restrictiei temporare a
calatoriilor neesentiale catre UE, facilitarea modalitatilor de tranzit pentru repatrierea
cetdatenilor UE si efectele asupra politicii in domeniul vizelor'!,

In special, statele membre trebuie s faciliteze tranzitul cetitenilor UE, precum si al
resortisantilor tarilor terte detindtori ai unui permis de sedere sau ai unei vize de lunga
sedere care se intorc in statul membru de cetitenie sau de resedintd'?. Statele membre
trebuie sa aplice prevederile Comunicarii Comisiei referitoare la Orientarile privind
exercitarea liberei circulatii a lucrdtorilor in timpul epidemiei de COVID-19"3,

' Comunicarea Comisiei - COVID-19 - Linii directoare privind punerea in aplicare a restrictiei temporare a
calatoriilor neesentiale catre UE, facilitarea modalitatilor de tranzit pentru repatrierea cetatenilor UE si efectele
asupra politicii in domeniul vizelor, C(2020)2050 final, JO C 1021, 30.3.2020, p. 3-11.

12 ibid.

13 Comunicarea Comisiei intitulatd Orientdri privind exercitarea liberei circulatii a lucritorilor pe perioada
epidemiei de COVID-19; C/2020/2051; JO C 1021, 30.3.2020, p. 12-14.

4



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

In acest scop, statele membre trebuie s identifice porturile adecvate care pot fi conectate
la coridoare de tranzit pentru trecerea in sigurantd stabilite in conformitate cu
Comunicarea referitoare la implementarea culoarelor verzi'?.

Acest lucru se aplicd si in cazul In care persoanele respective debarca de pe nave de
croazierd si de pe alte nave in porturi ale UE si care doresc sd se intoarcd in statul lor
membru de cetatenie sau de resedintd. Operatorii de nave de croazierd sau armatorii
trebuie sd coordoneze tranzitul grupurilor mai mari de persoane Impreuna cu autoritatile
nationale din statul membru in care se afla portul, precum si cu autoritatile consulare
locale din tarile de cetatenie sau de resedinta ale cetatenilor.

In acest scop, operatorii de nave de croaziera si armatorii trebuie si stabileasca destinatia
persoanelor care intentioneaza sa debarce. Operatorii de nave de croaziera sau armatorii
trebuie sd comunice aceste informatii, precum si metoda de tranzit ulterior pe care
intentioneaza sd o organizeze, autoritatilor mentionate la punctul anterior.

In cazul in care o perioadi prelungiti la bord a dus la expirarea documentelor de cilatorie,
statele membre trebuie, in conformitate cu Directiva 2004/38/CE"?, s permita cetatenilor
UE si membrilor familiilor acestora care sunt In posesia unui pasaport si/sau a unei vize
expirate sa intre pe teritoriul lor.

In cazul in care dificultiti temporare impiedicd repatrierea imediatd a resortisantilor
tarilor terte din cauza restrictiilor impuse de tara de cetdtenie, operatorii de nave de
croazierd sau armatorii trebuie, in conformitate cu obligatiile care le revin, sa faca
demersuri impreund cu statul portului de escald pentru a garanta sederea in siguranta a
persoanelor in cauza. Printre acestea trebuie sd se numere accesul la asistentd medicala
adecvata si la cazare, pentru care autoritatile statului pot avea dreptul sd solicite o
indemnizatie de la operatorul navei'¢.

In scopul repatrierii persoanelor aflate la bord susceptibile de a fi infectate cu COVID-19,
statele membre trebuie sa tind seama de Recomandarile pentru autoritdatile sanitare si
operatorii de nave care au decis sa suspende navigarea §i pentru acostarea pe termen
lung a navelor in porturile statelor membre ale UE/SEE in timpul pandemiei de COVID-
19".

In ceea ce priveste repatrierea cetitenilor UE in porturile unor tiri terte, operatorul navei
de croazierd sau armatorul trebuie sa informeze autoritatile consulare ale statelor membre
reprezentate in tara terta, precum si, daca este cazul, delegatia UE, cu privire la mijloacele
de repatriere In UE pe care intentioneazad sa le organizeze. Autoritatile statelor membre
pot obtine informatii cu privire la pozitionarea navelor de croazierd care se indreapta spre

14 Conform C(2020) 1897 final, JO C 961, 24.3.2020, statele membre au obligatia si desemneze toate punctele
de trecere a frontierei interne relevante din cadrul retelei transeuropene de transport (TEN-T) si toate punctele
suplimentare, Tn masura in care se considera ca este necesar, drept ,,culoare verzi” de trecere a frontierei —
pentru transportul terestru, maritim si aerian.

15 Directiva 2004/38/CE din 29 aprilie 2004 privind dreptul la liberd circulatie si sedere pe teritoriul statelor
membre pentru cetdtenii Uniunii si membrii familiilor acestora, JO L 158, 30.4.2004, p. 77-123.

16 Pentru navigatori, se aplicd prevederile Conventiei privind munca din domeniul maritim (2006).

17 A se vedea: https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY GATEWAYS_COVID-

19 Stationed ships 18 3 2020 F.pdf?ver=2020-03-20-183254-500.
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Europa din Sistemul de schimb de informatii maritime al Uniunii'®, gdzduit de Agentia
Europeana pentru Siguranta Maritima.

Recomandari referitoare la alte nave destinate a fi scoase temporar din exploatare

21. Raspunderea principald pentru repatrierea navigatorilor ale caror nave sunt destinate a fi
scoase temporar din exploatare 1i revine armatorului'®. Statul de pavilion trebuie si
faciliteze repatrierea navigatorilor aflati la bordul acestor nave, in special atunci cand nu
sunt disponibile conexiuni de transport catre statul membru sau catre tara tertd a
navigatorului respectiv. In cazul in care un membru al echipajului prezinti o afectiune
acuta care necesita asistentd medicala, este suspectat ca ar fi infectat cu COVID-19 sau s-
a confirmat ca este infectat cu COVID-19, trebuie sa se ia masurile prezentate in detaliu
la punctele 4, 19 si 28.

III. Schimburi de echipaje

22. Pentru ca serviciile maritime s ramana operationale, statele membre trebuie sd permita
efectuarea de schimburi de echipaje 1n porturile lor.

23. Deoarece constituie personal esential, navigatorii trebuie sa fie exonerati de restrictiile de
calitorie atunci cind se afld in tranzit citre portul in care isi preiau sarcinile®’. Acest lucru
este In conformitate cu Comunicarea Comisiei intitulatd Restrictie temporara privind
cdldtoriile neesentiale catre UE?!. Statele membre trebuie si aplice in aceastd privintd
masurile prevazute in Orientarile privind exercitarea liberei circulatii a lucratorilor pe

perioada epidemiei de COVID-19%

24. Chiar si atunci cand sunt permise schimburile de echipaje, a devenit o adevarata
provocare pentru navigatori sd se deplaseze cdtre tara in care ar trebui sd se imbarce,
deoarece conexiunile de transport sunt in prezent foarte limitate. Trebuie sa se ia 1n calcul
posibilitatea instituirii unor formalititi de cdldtorie specifice, pentru a facilita deplasarea
navigatorilor dinspre si catre porturile maritime, astfel cum se prevede in Comunicarea
privind implementarea culoarelor verzi.

25. Navigatorii care sunt resortisanti ai tarilor terte cu obligatia de a detine viza si care, din
motive de urgenta, nu au putut sa solicite o vizd in avans trebuie sd primeascd viza
necesard la frontiera.

26. Majoritatea statelor membre au luat masuri pentru a permite prelungiri ale contractelor de
muncd ale navigatorilor®, cu respectarea anumitor cerinte. Cerintele sunt indeplinite in

18 SafeSeaNet, http://www.emsa.europa.eu/ssn-main.html

19 A se vedea, 1n special, standardele A2.1 si A2.5.1 din anexa la Directiva 2009/13/CE si dispozitiile
corespunzatoare din Conventia privind munca in domeniul maritim (2006).

20 Orientari privind masurile de gestionare a frontierelor in vederea protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor esentiale, C(2020) 1753 final, JO C 86I, 16.3.2020, p. 1-4.

21 COM (2020) 115 final, Comunicare referitoare la COVID-19 -Restrictie temporara privind calitoriile
neesentiale catre UE

22 Comunicarea Comisiei intitulatd Orientdri privind exercitarea liberei circulatii a lucratorilor pe perioada
epidemiei de COVID-19, C/2020/2051; JO C 1021, 30.3.2020, p. 12-14.

23 Fiecare navigator angajat pe o navi careia i se aplicd Reglementirile din 2014 privind transportul maritim
comercial (Conventia privind munca din domeniul maritim) (cerinte minime pentru navigatori) trebuie sé detina
un contract de munca de navigator executoriu din punct de vedere juridic.
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caz de impedimente in calea repatrierii si a schimburilor de echipaj. Statele membre
permit, de asemenea, prelungiri ale documentelor expirate privind conformitatea muncii
in domeniul maritim. In mod similar, prelungirea temporari a certificatelor esentiale este
acordatd de catre statele membre responsabile cu emiterea si aprobarea pana la sfarsitul
perioadei de urgentd. Organizatia Maritima Internationald (OMI)** si OIM?° au emis linii
directoare privind prelungirea certificatelor si a contractelor de munci ale navigatorilor?®.

27. Prelungirea duratei obisnuite de 11 luni a unui contract de munca de navigator poate duce
la cresterea gradului de oboseald si poate fi in detrimentul sanatitii mentale a
navigatorilor si al sigurantei maritime. Prin urmare, contractele de muncd ale
navigatorilor nu trebuie prelungite mai mult decit este necesar. In caz de necesitate,
navigatorii trebuie sa poata ramane la bord pentru o perioada de timp rezonabild dupa
perioadele de activitate programate?’. In cazul expirdrii pasaportului navigatorilor fird
acces la servicii consulare, trebuie descurajatd prelungirea contractelor de munca si
trebuie facilitatd repatrierea acestora. In cazul in care repatrierea nu este posibila,
operatorul si statul de pavilion trebuie sa ia masuri, cu acordul navigatorului, pentru a
prelungi contractul de munca al navigatorului si sa facd demersurile necesare pentru a
asigura repatrierea acestuia in cel mai scurt timp posibil.

28. Pentru a reduce riscurile de transmitere a COVID-19, armatorii trebuie sa instituie
proceduri de sigurantd adecvate la bordul navelor atunci cand un nou echipaj isi incepe
activitatea. In conformitate cu legislatia UE, trebuie evaluate toate riscurile si trebuie
instituite masurile de prevenire si protectie adecvate®. Desi trebuie efectuate examene
medicale, ele nu trebuie sa provoace Intarzieri nejustificate in ceea ce priveste preluarea
sarcinilor la bord de catre navigatori. Trebuie sa se tind seama de informatiile furnizate de
Agentia Europeana pentru Securitate si Sanatate in Munca si de recomandarile furnizate
de EU Healthy Gateways, mentionate la punctul 3.

29. In conformitate cu recomandarile la care se face referire la punctul 3, optiunea principala
pentru a se asigura ci navigatorii expusi riscului de infectie cu COVID-19% isi pot incepe
activitatea trebuie si fie testarea nainte de imbarcare. In cazul in care testarea nu este
posibila din cauza capacitatii limitate, trebuie sa se efectueze controale ale temperaturii
corporale si sd se intocmeasca istoricul simptomelor respiratorii recente sau al contactelor
cu orice persoand infectata cu COVID-19.

24 Circulara Nr. 4204/Add.5 a OMI din 17 martie 2020.

25 Statement of the Officers of the Special Tripartite Committee on the coronavirus disease (COVID-19)
[Declaratia membrilor Comitetului tripartit special privind boala cauzatd de coronavirus (COVID-19)] din 31
martie 2020

26 Se face, de asemenea, referire la nota serviciilor Comisiei referitoare la cerintele din legislatia Uniunii
referitoare la certificatele reglementate de dreptul Uniunii si, mai precis, la cerintele care pun probleme din
cauza masurilor luate in contextul crizei provocate de COVID-19,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2020-04-06-issue_of expiry_of licences_and_certificates.pdf
Lista certificatelor mentionate va fi actualizatd in ceea ce priveste certificatele navigatorilor.

27 Se aplica prevederile Conventiei privind munca din domeniul maritim (2006).

28 Directiva 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989 privind punerea in aplicare de masuri pentru
promovarea Imbunatatirii securitatii si sanatatii lucratorilor la locul de munca; JO L 183, 29.6.1989, p. 1-8.
2 Definitie de caz si supraveghere europeand pentru COVID-19: https://www.ecdc.europa.eu/en/case-
definition-and-european-surveillance-human-infection-novel-coronavirus-2019-ncov
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Iv.

30.

31.

32.

33.

V.

34.

35.

Porturile desemnate pentru schimburile de echipaje

In consultare cu Comisia si coordonidndu-se intre ele, statele membre trebuie si
desemneze mai multe porturi din Uniune pentru schimburi rapide de echipaje. Porturile
trebuie fie dispersate geografic astfel incat sa acopere Uniunea si sd fie conectate la
aeroporturi si gari operationale. Statele membre trebuie sd analizeze posibilitatea unor
zboruri si a unor operatiuni feroviare dedicate sau regulate pentru a asigura conexiunile
de transport in vederea realizdrii schimburilor de echipaje, permitand deplasari si
repatrieri rapide ale navigatorilor.

Aceste porturi desemnate trebuie sd aiba in apropiere posibilitati de cazare, unde
navigatorii s poatd astepta sosirea navei pe care trebuie sd se imbarce sau unde sa poata
astepta zborul, trenul sau nava in cazul in care nu pleaca in aceeasi zi. Aceste posibilitati
de cazare trebuie sa dispund de dotdri adecvate care sd le permitd sa se adaposteasca.
Acestea trebuie si permiti petrecerea unei carantine de 14 zile®” inainte de imbarcare si
dupd debarcare, in cazul 1n care statul membru in cauzd impune acest lucru si in cazul in
care testarea nu este posibila.

Porturile trebuie sa aibd servicii medicale accesibile si adecvate care sd fie disponibile
pentru navigatori la imbarcare, debarcare si In timpul perioadelor lor de carantind. De
asemenea, ele trebuie si fie dotate cu servicii de asistentd sociald accesibile’!.

Avand 1n vedere caracterul international al sectorului transportului maritim, dificultatile
legate de schimburile de echipaje nu se limiteazi la operatiuni in Uniunea Europeana. In
medie, aproximativ 100 000 de navigatori din intreaga lume isi incheie contractele de
muncd in fiecare lund. Practica desemnarii unor porturi in care sd poatd avea loc
schimburi de echipaje in conditii de siguranta si fara obstacole, poate fi apoi comunicata
tarilor terte pentru a fi pusa in aplicare in Intreaga lume.

Recomandari sanitare si aprovizionarea navelor

Navigatorii trebuie sa aibd acces la o asistentd medicala adecvata cit mai asemandtoare
posibil cu cea disponibild pentru lucrdtorii de pe uscat. Acestia trebuie sd primeascd acces
rapid la medicamente, informatii si tratament pentru orice afectiune care impune acest
lucru®2.

Contactul dintre echipaj si lucratorii portuari, inclusiv pilotii, trebuie redus la un nivel
minim absolut, pentru a proteja toate persoanele impotriva riscului de transmitere a
COVID-19%. Pentru orice contact necesar, trebuie si se poarte echipamente individuale
de protectie (EIP) si sa se instituie masuri de distantare sociala. Atat timp cat toti membrii

30 Perioada de carantind recomandati poate fi modificatd, in functie de informatiile suplimentare disponibile
despre COVID-19. Duratele recomandate de Centrul european de prevenire si control al bolilor si de autoritatile
sanitare din statele membre trebuie respectate.

31 Se aplica prevederile Conventiei privind munca din domeniul maritim (2006).

32 Se aplica prevederile Conventiei privind munca din domeniul maritim (2006).

33 Printre exemple se numara stabilirea de echipe specializate pentru realizarea de operatiuni portuare cum ar fi
pilotii, operatiuni de amarare, terminalele de control, dezinfectarea dupa fiecare schimb de personal,
favorizandu-se schimbul de documente prin mijloace electronice etc.
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36.

37.

38.

39.

echipajului sunt sandtosi, riscul la bordul navei este mai scdzut decat cel de pe uscat.
Acordarea permisului de coborare la uscat trebuie, prin urmare, sa fie examinatd cu
atentie, luandu-se in considerare bunastarea generala a membrilor echipajului in conditiile
actuale®®. Echipajul de pe navele in care toti membrii sunt sinitosi si al ciror port de
escald anterior a avut loc Tn urma cu o perioada de doua saptamani nu trebuie sa intre in
carantind atunci cand debarca pentru repatriere.

Statele membre trebuie sa se asigure cd comandantul unei nave solicita asistentd medicala
in cel mai scurt timp posibil pentru orice suspiciune de infectie cu COVID-19 a
membrilor echipajului®®. Acest lucru este relevant pentru siguranta echipajului, a
pasagerilor si pentru sanatatea publica in statul portului (a se vedea sectiunea VII de mai

jos).

In cazul in care o navi este identificatd ca avand la bord persoane cu infectie confirmati
sau suspectatd cu COVID-19, urmatorul port de escala sau, daca este necesar, un port mai
apropiat, trebuie sa se asigure ca va fi in masurd sa primeasca nava. Nava in cauzd nu
trebuie sa fie redirectionata fara justificare. Atunci cand prioritizarea diferitelor profiluri
de sanatate 1n regiunea portului ales nu permite oferirea unei asistente medicale adecvate
pentru navigatorii afectati, nava trebuie sa fie primitd de cel mai apropiat port disponibil
care poate oferi asistenta necesara si care dispune de instalatiile necesare.

In cazul navigatorilor suspectati ca ar fi infectati si care prezintd simptome usoare, trebuie
efectuate teste in urmatorul port de escala si toti membrii echipajului trebuie sa aiba acces
la 0 asistentd medicala adecvati. In acest caz, persoana sau persoanele in cauza trebuie si
fie evacuata (evacuate) si sd primeasca asistentd medicald adecvatd. Daca se suspecteaza
ca o persoand de la bord este infectatd cu COVID-19, toti membrii echipajului trebuie sa
respecte o carantind de 14 zile®S, fie la bord, fie pe uscat’’. Trebuie si se renunte la
aceastd carantina daca testul efectuat de membrul echipajului suspectat de a fi infectat
este negativ sau dupd ce testul efectuat de membrul echipajului aflat in carantina se
dovedeste a fi negativ pentru COVID-19.

Navele au in continuare obligatia juridicd de a transporta provizii de bord*® si trebuie sa
se utilizeze echipamente individuale de protectie pentru a proteja echipajele impotriva

34 Permisul de coborare la uscat este reglementat de Directiva 2009/13/CE a Consiliului din 16 februarie 2009
de punere in aplicare a acordului incheiat intre Asociatia Armatorilor din Comunitatea Europeand (ECSA) si
Federatia Europeana a Lucratorilor din Transporturi (ETF) cu privire la Conventia din 2006 privind munca in
domeniul maritim si de modificare a Directivei 1999/63/CE, JO L 124, 20.5.2009, p. 30-50.

35 Conventia privind munca in domeniul maritim din standardul A4.1 impune, pentru orice persoand aflati la
bord, ca autoritatea competenta sé se asigure, printr-un sistem prestabilit, ca navele aflate in larg dispun, 24 de
ore din 24, de asistentd medicala prin radio sau prin satelit, inclusiv de consultatii de specialitate; consultatiile
medicale, inclusiv transmiterea de mesaje de natura medicala prin radio si prin satelit intre o nava si furnizorii
de asistentd de pe uscat, trebuie sa fie disponibile gratuit pentru toate navele, indiferent de pavilionul sub care
navigheaza acestea.

36 Perioada de carantind recomandati poate fi modificata, in functie de informatiile suplimentare disponibile
despre COVID-19. Duratele recomandate de centrele europene de prevenire si control al bolilor si de autoritatile
sanitare din statele membre trebuie respectate.

37 Recomandari de carantind conform Organizatiei Mondiale a Sanatatii, Consideratii privind carantina
persoanelor 1n contextul izolarii din motive de coronavirus (COVID-19), Orientari intermediare, 19 martie 2020.
38 Directiva 92/29/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind cerintele minime de securitate si sinitate
pentru promovarea unei mai bune asistente medicale la bordul navelor; JO L 113, 30.4.1992, p. 19-36.
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40.

41.

expunerii la COVID-19. Regimul Uniunii privind exportul de echipamente individuale de
protectie nu impiedicd acest lucru. Livrarea unor astfel de echipamente ca provizii de
bord nu necesitd autorizatia de export definitd in Regulamentul (UE) nr. 2020/402°°.
Acest regulament se refera in mod specific la regimul vamal de export, iar aceasta
procedurd vamald nu se aplicd proviziilor de bord in temeiul Codului vamal al Uniunii®’.

Cantitatea de echipamente individuale de protectie aflatd la bord trebuie sa fie majorata,
pentru a se asigura provizii suficiente pentru urmatoarele trei situatii:

- interactiunea numarului necesar de membri ai echipajului cu pilotii;

- in cazul in care un membru al echipajului se imbolnadveste, pentru a permite altor
persoane de la bord sa interactioneze cu acesta;

- permisul de coborare la uscat (desi permisul de coborare la uscat trebuie redus cat mai
mult posibil).

Trebuie respectate cerintele minime de securitate si sdndtate pentru o mai buna asistenta
medicald la bordul navelor*'. Medicamentele detinute la bord trebuie si reflecte
recomandarile din cea mai recenta versiune a Ghidului medical international pentru nave
al OMS si din anexa C la Ghidul operatorilor de nave pentru protectia sanatatii
navigatorilor*? al OMI.

VII. Recomandare pentru raportarea suplimentara actualizata privind COVID-19

42.

43.

efectuata de navele care se apropie de porturile UE

Declaratia maritima de sanatate (MDH) este deja obligatorie in conformitate cu legislatia
UE®. Aceasta trebuie si fie transmisa autorititii competente desemnate de statul membru
respectiv de catre comandant sau de catre orice altd persoand autorizatd in mod
corespunzator de operatorul navei. Transmiterea trebuie sd se facd prin intermediul
ghiseului unic national si Tnainte de sosirea intr-un port situat intr-un stat membru al UE:

a. cu cel putin 24 de ore inainte; sau

b. cel tarziu iIn momentul In care nava pdraseste portul anterior, In cazul in care durata
voiajului este mai micd de 24 de ore, sau

c. daca portul de escala nu este cunoscut sau este schimbat in timpul voiajului, de indata
ce aceste informatii sunt disponibile.

Declaratia maritimd de sdndtate urmeazd sa fie disponibild la ghiseul unic national. Ea
permite autoritdtilor competente sd verifice starea de sandtate a persoanelor aflate la
bordul unei nave inainte ca nava sa intre in porturile sale.

3 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/402 al Comisiei din 14 martie 2020 de instituire a obligatiei de
a prezenta o autorizatie de export pentru exportul anumitor produse, JO L 771, 15.3.2020, p. 1-7.

40 Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 octombrie 2013 de stabilire
a Codului vamal al Uniunii, JO L 269, 10.10.2013, p. 1-101.

4! Directiva 92/29/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind cerintele minime de securitate si sinatate
pentru promovarea unei mai bune asistente medicale la bordul navelor; JO L 113, 30.4.1992, p. 19-36.

42 Circulara Nr. 4204/Add.4 a OMI din 5 martie 2020.

43 Directiva 2010/65/UE din 20 octombrie 2010 privind formalititile de raportare aplicabile navelor la sosirea in
si/sau la plecarea din porturile statelor membre, JO L 283, 29.10.2010, p. 1-10.
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44. COVID-19 se raspandeste foarte repede si are o perioadd de incubatie de pana la 14 zile.

Se recomandd ca statele membre sd-i solicite comandantului navei sd comunice

autoritatii competente urmatoarele informatii cu patru ore inainte de sosirea estimatd in
portul de escala:

a. Numarul total de persoane aflate la bord (atat membrii echipajului, cat si pasageri);
b. numarul de persoane infectate cu COVID-19;
c. numirul de persoane suspectate de a fi infectate cu COVID-19%,

Aceste informatii pot fi comunicate prin radio VHF maritim sau prin intermediul unei
Declaratii maritime de sanatate actualizate.

4 Conform definitiei Centrului European de Prevenire si Control al Bolilor:
https://www.ecdc.europa.eu/en/news-events/covid-19-ecdc-updates-case-definition-eu-surveillance.
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