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Wytyvezne w sprawie ochrony zdrowia, repatriacji i organizacji podrozy dla marynarzy,

pasazerow i innvch osob znajdujacvch sie na pokladach statkow

Streszczenie

Pandemia COVID-19 ma daleko idgce skutki dla transportu morskiego i 0sob
znajdujqgcych sig¢ na poktadach statkow. Wytyczne dotyczgce srodkow zarzqdzania
granicami w celu ochrony zdrowia izapewnienia dostgpnosci towarow i ustug
podstawowych 1 stanowiq, ze panstwa cztonkowskie powinny ulatwiaé tranzyt
obywateli UE i obywateli panstw trzecich, ktorzy sq rezydentami UE, aby umozliwic¢
im powrét do domu. Pracownikom petnigcym krytyczne funkcje®, niezaleznie od ich
obywatelstwa, nalezy zapewni¢ mozZliwos¢ tranzytu i podroZowania, aby
zagwarantowac ciggtos¢ prowadzenia dziatalnosci zawodowej.

Osoby przebywajgce na pokiadach statkow powinny mie¢ mozliwos¢ odbycia
niezbednych podrozy. Obywatele UE, ktorzy utkneli w panstwach czionkowskich
innych niz panstwo cztonkowskie, ktorego sq obywatelami Ilub rezydentami,
w panstwach trzecich lub na petnym morzu, powinni mie¢ mozliwos¢ powrotu do
domu, jezeli pozwala na to ich stan zdrowia®. Odpowiedzialnos$é za zorganizowanie
powrotu 0osob znajdujgcych si¢ na poktadzie, niezaleznie od tego, czy wyokretowanie
ma miejsce w obrebie UE, czy poza jej terytorium, spoczywa w pierwszej kolejnosci
na operatorach statkow wycieczkowych i wlascicielach statkow.

Wielu marynarzy na statkach towarowych ptywajgcych po wodach europejskich jest
obywatelami panstw trzecich. Niezaleznie od ich narodowosci powinni oni moc
podrozowad do portow, w ktorych majq wejs¢ na poktad, oraz nalezy im zezwoli¢ na
zejscie na lgd i powrot do domu, co przyczynitoby si¢ rowniez do zapewnienia
funkcjonowania tego sektora w perspektywie Srednio- i dlugoterminowej, co
potwierdzono w komunikacie w sprawie wdrozenia uprzywilejowanych korytarzy?.
Tylko wowczas, gdy mozliwa bedzie wymiana zatdg, transport morski bedzie mogt
dziataé bez przeszkod, gwarantujgc funkcjonowanie rynku wewnegtrznego dzieki
dystrybucji towarow w catej UE i umozliwieniu wywozu i przywozu towarow z i do
portow UE. Wzwigzku ztym panstwa cztonkowskie powinny wyznaczy¢ porty,
w ktorych utatwione bedg wymiany zatog.

Na calym swiecie okoto 600 000 marynarzy wszystkich narodowosci petni stuzbe na
statkach, ktore plywajq pod banderq panstwa czlonkowskiego UE bqdZz ktorego
wlascicielem lub czarterujgcym jest podmiot z panstw cztonkowskiego UE.
Miedzynarodowa Organizacja Morska zaleca, by na calym sSwiecie umozliwiano

! Wytyczne dotyczace $rodkdw zarzadzania granicami w celu ochrony zdrowia i zapewnienia dostepnosci
towardw i ustug podstawowych, C(2020) 1753 final, Dz.U. C 86I, z 16.3.2020, s. 1.

2 Obejmuje to miedzy innymi marynarzy, personel transportu morskiego i rybakéw.

3 Osoby znajdujace si¢ na poktadach statkow powinny mie¢ mozliwo$¢ podrézowania, jezeli nie majg objawow,
nie byly szczegblnie narazone na zakazenia i nie sg uznawane za zagrozenie dla zdrowia publicznego.

4 Komunikat Komisji w sprawie wdrozenia uprzywilejowanych korytarzy w kontek$cie wytycznych
dotyczacych srodkow zarzadzania granicami w celu ochrony zdrowia i zapewnienia dostgpnosci towarow

1 ustug podstawowych, C(2020) 1897 final, Dz.U. C 961 z 24.3.2020, s.1.
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wymiane zatég’. Aby zapewnié cigglo$é i bezpieczerstwo transportu morskiego,
Komisja podejmuje kroki w celu utatwienia ikoordynacji dziatan panstw
cztonkowskich, aby umozliwi¢ wymiany zatog w portach na ich terytorium.

Ogolne wytyczne

Niezakldcone §wiadczenie ustug w zakresie transportu morskiego ma kluczowe znaczenie
strategiczne dla UE, poniewaz 75 % towarow przybywajacych do UE i wywozonych z
UE oraz 30% towarow bedacych wobrocie na rynku wewngtrznym jest
transportowanych droga morska. Srodki ograniczajace przyjete w celu przeciwdziatania
pandemii COVID-19 powinny mie¢ jak najmniejszy wplyw na swobodny przeptyw
towaréw, aby utrzymac ciagglo$¢ dziatalnos$ci gospodarczej. Ograniczenia nie powinny
powodowaé powaznych zaklocen w tancuchach dostaw, ustugach podstawowych
1 gospodarkach panstw cztonkowskich lub catej UE.

Zgodnie z komunikatem w sprawie wdrozenia uprzywilejowanych korytarzy marynarzom
nalezy zezwoli¢ na przekraczanie granic i na tranzyt w celu objecia obowigzkéw na
poktadzie statkow towarowych oraz powrotu do domu po zakonczeniu wiazacej ich
umowy. W przypadku gdy panstwa cztonkowskie przeprowadzaja wyrywkowe kontrole
sanitarne, nie powinny one powodowaé znaczacych opoznien w podjeciu przez
marynarza stuzby na pokladzie statku lub w jego powrocie do kraju.

W portach UE nalezy wprowadzi¢ $rodki stuzace ochronie personelu transportu
morskiego i pracownikdw portowych, a takze marynarzy i innych oséb znajdujacych si¢
na poktadzie podczas ich wchodzenia na statek i schodzenia na 1ad®. W celu zapewnienia
im bezpieczenstwa iochrony zdrowia, zgodnie zprawem UE dotyczacym
bezpieczenstwa 1 higieny pracy, nalezy dokona¢ oceny wszystkich rodzajow ryzyka oraz
wprowadzi¢ odpowiednie $rodki zapobiegawcze iochronne ’. Europejska Agencja
Bezpieczenstwa 1Zdrowia w Pracy przekazala szczegdlowe informacje na temat
bezpieczenstwa 1 zdrowia pracownikow w odniesieniu do ochrony przed narazeniem na
COVID-198. Nalezy rowniez uwzgledni¢ dokument Advice for ship operators for
preparedness and response to the outbreak of COVID-19 (Porady dla operatorow statkow
w zakresie gotowosci ireagowania na epidemie COVID-19) ° opublikowany przez
konsorcjum realizujgce wspolne dziatanie EU Healthy Gateways. Jezeli osobe znajdujaca
si¢ na pokladzie statku zidentyfikowano jako potencjalnie stwarzajaca zagrozenie dla
zdrowia publicznego, nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki w celu uniknigcia
rozprzestrzeniania si¢ zakazenia, zapewniajac jednoczesnie szybki dostep do
odpowiedniej opieki medycznej, niezaleznie od obywatelstwa danej osoby. Opieke

3 Okolnik IMO nr 4204/Add.6 z dnia 27 marca 2020 .

¢ Personel transportu morskiego obejmuje osoby zatrudnione na krajowych i miedzynarodowych statkach
handlowych, holownikach i poglebiarkach, zbiornikowcach olejowych i gazowcach, statkach zaopatrzenia
platform wiertniczych, statkach wsparcia i statkach ratunkowych obstugujacych te platformy, dziatajacych

w sektorach dostaw energii, jak rowniez personel operacyjny, personel ds. bezpieczenstwa i personel techniczny
pracujacy na ladzie i zapewniajacy wsparcie na potrzeby statkoOw i operacji morskich.

7 Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzania srodkéw w celu poprawy
bezpieczenistwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy; Dz.U. L 183 z 29.6.1989, s. 1.

8 COVID-19: wskazowki dla miejsca pracy; https:/osha.europa.eu/en/highlights/covid-19-guidance-workplace
% https://www.healthygateways.eu/Portals/0/pledocs/EU_ HEALTHY _GATEWAYS_COVID-

19 MARITIME 20 2 2020 FINAL.pdf?ver=2020-02-21-123842-480
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II.

zdrowotng nalezy réwniez zapewni¢ wszystkim, ktorzy mieli kontakt z taka osoba.
Czlonkowie zatogi z podejrzeniem zakazenia powinni, o ile to mozliwe, si¢ izolowaé
1 dazy¢ do jak najszybszego zejscia na lad w celu poddania si¢ testom. Powinni oni nosi¢
maski chirurgiczne i powinni unika¢ wszelkich dalszych kontaktow z innymi osobami
nienoszacymi $rodkéw ochrony osobistej w trakcie pobytu na poktadzie oraz przy
schodzeniu na lad.

Przy wdrazaniu srodkéw zawartych w tych wytycznych panstwa cztonkowskie powinny
konsultowac¢ si¢ z organizacjami reprezentujgcymi pracownikow i1 pracodawcow
w sektorach zeglugi i portow.

Repatriacja osob przebywajacych na pokladach statkow wycieczkowych

i wszystkich innych statkow

Zalecenia dotyczace statkow wycieczkowych

W reakcji na pandemi¢ COVID-19 operatorzy statkéw wycieczkowych tymczasowo
zaprzestali swojej dzialalno$ci. Zaprzestanie dziatalno$ci powinno przyczyni¢ si¢ do
ograniczenia nowych zakazen na statkach wycieczkowych. Odpowiedzialno$¢ za
zorganizowanie powrotu pasazeroOw 1 cztonkéw zatogi statkdow wycieczkowych, ktore
majg zosta¢ odstawione, spoczywa Ww pierwszej kolejno$ci na operatorze rejsu
wycieczkowego!?. Moze to obejmowaé repatriacje z portow znajdujacych si¢ poza UE,
a w szczegolno$ci organizacje wszelkich niezbgdnych lotow czarterowych lub innych
srodkoéw transportu.

W przypadku statkow plywajacych pod banderg panstwa cztonkowskiego UE panstwo
bandery powinno umozliwi¢ pasazerom i zalodze zejscie na lad w jednym z jego portow.
Panstwa czlonkowskie powinny wspieraC operatora statku wycieczkowego
W zorganizowaniu repatriacji i uzyskaniu dostgpu do odpowiedniej opieki medycznej.

Jezeli przyjecie statku nie jest mozliwe dla panstwa bandery, powinno ono zaoferowac
pomoc operatorom statkow wycieczkowych w dokonaniu odpowiednich uzgodnien
z innymi panstwami cztonkowskimi UE lub panstwami trzecimi. Uzgodnienia te powinny
prowadzi¢ do minimalizowania czasu przebywania statku na morzu, a jednocze$nie
gwarantowac¢ dostep do dobrej infrastruktury medycznej i potaczen transportowych na
potrzeby repatriacji. Takie uzgodnienia powinny obejmowac ulatwienia w zakresie
cumowania statku, zejScia na lad pasazeroéw, badan lekarskich i leczenia. Powinny one
obejmowac takze repatriacje pasazeréw i zatogi z portu w innym panstwie cztonkowskim
UE lub panstwie trzecim. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na potrzeby pasazerow
wysokiego ryzyka.

10 Rejs wycieczkowy zazwyczaj spetia definicje ,,imprezy turystycznej” i w zwigzku z tym wchodzi w zakres
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/2302 z dnia 25 listopada 2015 r. w sprawie imprez
turystycznych i powigzanych ustug turystycznych. W dyrektywie tej okreslono obowigzki organizatora, w tym
obowigzek udzielenia pomocy podréznym znajdujgcym si¢ w trudnej sytuacji. Organizator rejsu przewozi
podroznych do portu wyokrgtowania, ktory jest przewidziany w umowie o udziat w imprezie turystycznej.
Jezeli w umowie ujety jest rowniez przewoz (np. lot) podréznego do lub z portu wejscia na poktad / zejscia na
lad, organizator repatriuje podréznego do jego miejsca pochodzenia. Organizatorzy imprez turystycznych sa
zobowigzani do wykupienia ochrony na wypadek niewyptacalnosci, ktora musi obejmowac repatriacj¢
podréznych, jezeli przewodz pasazerow uwzgledniono w umowie o udziat w imprezie turystyczne;j.
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8. Jezeli statek plywa pod banderg panstwa trzeciego, panstwa cztonkowskie powinny go
przyja¢ ze wzgledéw humanitarnych. W takich przypadkach zaleca si¢, aby zwrocity sig¢
one do operatora statku wycieczkowego o zapewnienie odpowiednich $rodkow
finansowych 1 rozwigzan logistycznych (np. wymagane $rodki ochrony osobistej, miejsce
do odbycia kwarantanny, wynajem autobusoéw, czarter lotoéw) przed przybiciem statku do
portu, zgodnie zjego obowigzkami. W przypadku braku takich rozwigzan nalezy
rozwazy¢ bezpieczne i szybkie wyokrgtowanie os6b znajdujacych si¢ na poktadzie oraz
utatwienie ich tranzytu do domu.

9. Jezeli na poktadzie znajduja si¢ osoby zarazone COVID-19, panstwo portu zawini¢cia
powinno rozwazy¢ wyokretowanie w porcie, w ktoérego poblizu szpitale state lub
tymczasowe maja wystarczajaca zdolno$¢ do zapewnienia odpowiedniej opieki
medycznej. Pasazeréw i cztonkow zatogi, ktérzy nie sa zarazeni lub nie wykazuja
objawow, nalezy po ich zejsciu na lad przetransportowac¢ do miejsca kwarantanny, jezeli
jest to konieczne, aby przeprowadzi¢ dalsze badania lekarskie, badz tez zapewni¢ ich
bezposrednia repatriacje.

10. W celu umozliwienia zejscia na lad obywateli panstw trzecich ze wzgledow
humanitarnych oraz ulatwienia ich repatriacji, jezeli sa oni obywatelami panstw trzecich
objetymi wymogami wizowymi 1 ze wzgledu na pilng potrzebg nie byli w stanie wystapic
o wize z wyprzedzeniem, panstwa czlonkowskie powinny wydawa¢ niezbedne wizy na
granicy.

11. Jezeli statki wycieczkowe z obywatelami UE na poktadzie musza przybi¢ do portu
w panstwach trzecich, panstwa cztonkowskie moga w ostateczno$ci uruchomi¢ Unijny
Mechanizm Ochrony Ludno$ci, na przyklad jezeli nie sa dostgpne Zadne loty komercyjne.
Jezeli zostang spelnione warunki, Komisja, Europejska Shuzba Dziatan Zewngtrznych
1 delegatura UE w danym panstwie trzecim moga zapewni¢ pomoc w zakresie repatriacji.

Zalecenia dla wszystkich statkow w sprawie tranzytu i wyokretowania pasazerow
i czlonkow zalogi

12. Jezeli chodzi o tranzyt pasazeréw i cztonkow zalogi, panstwa cztonkowskie powinny
stosowa¢ si¢ do wskazowek dotyczgcych wprowadzenia w Zycie tymczasowego
ograniczenia innych niz niezbedne podrozy do UE, uproszczenia zasad tranzytu do celow
repatriacji obywateli Unii oraz skutkéw dla wspélnej polityki wizowej'!.

13. W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie muszg utatwia¢ tranzyt obywateli UE oraz

obywateli panstw trzecich posiadajagcych zezwolenie na pobyt lub wiz¢ dlugoterminowa,

ktorzy powracaja do panstwa cztonkowskiego, ktorego sa obywatelami lub rezydentami ',

' Komunikat Komisji — COVID-19 Wskazowki dotyczace wprowadzenia w zycie tymczasowego ograniczenia
innych niz niezb¢dne podrézy do UE, uproszczenia zasad tranzytu do celow repatriacji obywateli Unii oraz
skutkoéw dla wspolnej polityki wizowej, C(2020) 2050 final, Dz.U. C 1021 z 30.3.2020, s. 3.

12 Tamze.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

Panstwa cztonkowskie powinny uwzglednia¢ komunikat Komisji w sprawie wytycznych
dotyczqcych swobodnego przeplywu pracownikéw podczas epidemii COVID-19"3.

W tym celu panstwa cztonkowskie powinny wyznaczy¢ odpowiednie porty, ktore moga
by¢ wiaczone w cigg bezpiecznych korytarzy tranzytowych ustanowionych zgodnie
z komunikatem w sprawie wdrozenia uprzywilejowanych korytarzy™.

Dotyczy to rowniez sytuacji, w ktorej osoby te schodza na lad ze statkow wycieczkowych
1 innych statkéw w portach UE z zamiarem powrotu do panstwa cztonkowskiego, ktérego
sa obywatelami lub rezydentami. Operatorzy statkéw wycieczkowych lub wiasciciele
statkow powinni koordynowac¢ tranzyt wickszych grup oséb z organami krajowymi
panstwa czlonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ port, oraz z lokalnymi organami
konsularnymi panstw, ktorych obywatelami lub rezydentami sg wspomniane osoby.

W tym celu operatorzy statkéw wycieczkowych i wiasciciele statkow powinni ustali¢
docelowe miejsce podrozy osoOb zamierzajacych zejs¢ na lad. Operatorzy statkow
wycieczkowych 1 wlasciciele statkbw powinni przekaza¢ te informacje, jak rowniez
informacje o $rodkach transportu planowanych do dalszego tranzytu organom
wymienionym w poprzednim punkcie.

W przypadku gdy w wyniku przedluzonego okresu pobytu na pokladzie dokumenty
podrézne utracity waznos$¢, panstwa cztonkowskie powinny, zgodnie z dyrektywa
2004/38/WE', zezwoli¢ obywatelom UE i cztonkom ich rodzin posiadajacym paszport
lub wizg, ktorych wazno$¢ wygasta, na wjazd na ich terytorium.

Jezeli natychmiastowa repatriacja obywateli panstw trzecich nie jest mozliwa ze wzgledu
na przejsciowe trudnosci spowodowane ograniczeniami wprowadzonymi przez panstwo,
ktérego sa obywatelami, operatorzy statkéw wycieczkowych lub wiasciciele statkow
powinni, zgodnie ze swoimi zobowigzaniami, dokona¢ ustalen z panstwem portu, aby
zapewni¢ osobom, ktorych to dotyczy, bezpieczny pobyt. Powinny one obejmowaé
dostep do odpowiedniej opieki medycznej 1 zakwaterowania, z ktorego to tytutu organy
tego panstwa mogg mie¢ prawo domagac¢ sie rekompensaty od operatora statku'S.

Do celéow repatriacji 0sob znajdujacych sie¢ na poktadzie, ktore moga by¢ zakazone
COVID-19, panstwa cztonkowskie powinny bra¢ pod uwage dokument Advice for health
authorities and ship operators who have decided to suspend sailings and for the long-
term docking of ships at the ports of EU/EEA MS during COVID-19 pandemic (Porady
dla organdéw stuzby zdrowia 1 wlascicieli statkow, ktorzy podjeli decyzje o zawieszeniu

13 Komunikat Komisji w sprawie wytycznych dotyczacych swobodnego przeptywu pracownikéw podczas
epidemii COVID-19; C/2020/2051; Dz.U. C 1021 z 30.3.2020, s. 12.

14 W dokumencie C(2020) 1897 final, Dz.U. C 961 z 24.3.2020, panstwa cztonkowskie sg proszone

0 wyznaczenie wszystkich odpowiednich przejsé granicznych na granicach wewnetrznych w ramach
transeuropejskiej sieci transportowe] (TEN-T) i dodatkowych przejsé w takim zakresie, w jakim jest to
konieczne, jako przejs¢ granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy na potrzeby transportu lgdowego,
morskiego i lotniczego.

15 Dyrektywa 2004/38/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie prawa obywateli Unii i cztonkdw ich rodzin do
swobodnego przemieszczania si¢ i pobytu na terytorium panstw cztonkowskich, Dz.U. L 158 z 30.4.2004, s. 77.
16'W odniesieniu do marynarzy zastosowanie majg postanowienia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.
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20.

rejsow 1 o dlugoterminowym postoju statkow w portach panstw cztonkowskich UE/EOG
podczas pandemii COVID-19)'7.

W odniesieniu do repatriacji obywateli UE znajdujacych si¢ w portach panstw trzecich,
operator statku wycieczkowego lub wiasciciel statku powinien poinformowaé organy
konsularne panstw cztonkowskich reprezentowanych w danym panstwie trzecim oraz,
o ile to mozliwe, delegatur¢ UE o planowanym sposobie repatriacji tych osob do UE.
Organy panstw cztonkowskich moga uzyska¢ informacje na temat lokalizacji statkow
wycieczkowych zmierzajacych do Europy z unijnego systemu wymiany informacji
morskich (SafeSeaNet) '8 prowadzonego przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego.

Zalecenia dotyczace innych statkow, ktore maja zosta¢ odstawione

21.

I11.

22.

23.

24.

Odpowiedzialno$§¢ za repatriacj¢ marynarzy, ktorych statki maja zosta¢ odstawione,
spoczywa w pierwszej kolejnosci na wiadcicielu statku!. Panstwo bandery powinno
utatwié repatriacje marynarzy znajdujacych si¢ na poktadzie takich statkéw, zwlaszcza
gdy potaczenia transportowe do panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego,
z ktorego pochodzi marynarz, nie sa dostgpne. Jezeli cztonek zatogi znajduje si¢
W powaznym stanie wymagajacym szczegolnej opieki medycznej lub ma podejrzenie
zakazenia lub potwierdzone zakazenie COVID-19, nalezy zastosowa¢ $rodki okreslone
w pkt 4, 191 28.

Wymiany zalég

W celu utrzymania dziatalno$ci stuzb morskich panstwa cztonkowskie powinny zezwolié
na zmiany zatég w swoich portach.

Jako personel niezbedny marynarze powinni by¢ zwolnieni z ograniczen
w podrozowaniu, jezeli podrozuja tranzytem do portu, w ktorym podejmuja swoje
obowiazki?®. Jest to zgodne z komunikatem Komisji w sprawie tymczasowych ograniczen
innych niz niezbedne podrézy do UE*!. Pafstwa czlonkowskie powinny stosowa¢ w tym
wzgledzie $rodki przedstawione w wytycznych dotyczgcych swobodnego przepltywu
pracownikéw podczas epidemii COVID-19%.

Nawet jesli zmiany zalogi sa dozwolone, marynarzom trudno jest uda¢ si¢ do kraju,
w ktorym maja wejs¢ na poklad statku, poniewaz potaczenia transportowe sa obecnie
bardzo ograniczone. Nalezy wzig¢ pod uwage specjalne ustalenia dotyczace podrozy, aby

17 Zob.: https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-

19 Stationed ships 18 3 2020 F.pdf?ver=2020-03-20-183254-500

18 SafeSeaNet, http://www.emsa.europa.eu/ssn-main.html

19 Zob. w szczegdlnosci normy A2.1i A2.5.1 zatacznika do dyrektywy 2009/13/WE oraz powigzane przepisy
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.

20 Wytyczne dotyczace $rodkow zarzadzania granicami w celu ochrony zdrowia i zapewnienia dostgpnosci
towardw i ustug podstawowych, C(2020) 1753 final, Dz.U. C 86I, z 16.3.2020, s. 1.

2L COM(2020) 115 final, Komunikat w sprawie COVID-19: tymczasowe ograniczenie innych niz niezbedne
podrézy do UE.

22 Komunikat Komisji w sprawie wytycznych dotyczacych swobodnego przeptywu pracownikéw podczas
epidemii COVID-19, C/2020/2051; Dz.U. C 1021 z 30.3.2020, s. 12.
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utatwi¢ marynarzom podrézowanie z portdow morskich i do tych portdw, jak przewidziano
w Komunikacie w sprawie wdrozZenia uprzywilejowanych korytarzy.

25. Marynarzom, ktérzy sa obywatelami panstw trzecich objetymi wymogami wizowymi
1 ktorzy ze wzgledu na pilng potrzebg nie byli w stanie wystapi¢ o wize z wyprzedzeniem,
nalezy wyda¢ niezbedng wiz¢ na granicy.

26. Wigkszos¢ panstw cztonkowskich podjeta dziatania w celu umozliwienia przedtuzania
marynarskich uméw o prace®’ pod pewnymi warunkami. Sa one spelnione w przypadku
wystgpienia utrudnien w zakresie repatriacji lub zmian zatogi. Panstwa cztonkowskie
zezwalaja tez na przedtuzenie waznosci wygastych dokumentéw dotyczacych zgodnosci
z normami pracy na morzu. Podobnie panstwa czlonkowskie wydajace lub zatwierdzajace
swiadectwa tymczasowo przedtuzaja wazno$¢ niezbednych swiadectw do konca okresu
kryzysowego. Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO)?* i MOP? wydaly wytyczne
w sprawie przedluzenia waznos$ci $wiadectw marynarzy iich marynarskich umow
o prace?®.

27. Przedtuzenie zwyczajowego 11-miesigcznego okresu obowigzywania marynarskich
umow o prace moze zwigkszy¢ zmeczenie i by¢ szkodliwe dla zdrowia psychicznego
marynarzy i bezpieczenstwa na morzu. Nie nalezy zatem przedtuza¢ marynarskich umow
o prace poza to, co jest konieczne. Marynarze powinni mie¢ mozliwos¢ pozostania na
poktadzie, jezeli jest to konieczne, przez uzasadniony okres wykraczajacy poza ich
planowane okresy stuzby?’. W przypadku wygas$niecia paszportu marynarzy bez dostepu
do stuzb konsularnych, nie zaleca si¢ przedtuzania umow i nalezy w takim przypadku
utatwia¢ repatriacj¢. Jezeli repatriacja nie jest mozliwa, operator i panstwo bandery
powinni, za zgodg marynarza, podja¢ dziatania w celu przedtuzenia marynarskiej umowe
o prace¢ 1wprowadzenia rozwigzan zapewniajacych jak najwczes$niejszg repatriacje
marynarza w jak najkrotszym terminie.

28. Aby zmniejszy¢ ryzyko rozprzestrzeniania si¢ zakazenia COVID-19, wilasciciele statkow
powinni wprowadzi¢ na poktadzie odpowiednie procedury bezpieczenstwa w momencie
rozpoczecia pracy przez nowa zaloge. Zgodnie z prawem UE nalezy oceni¢ wszystkie
rodzaje ryzyka i wprowadzi¢ odpowiednie $rodki zapobiegawcze i ochronne®®. Chociaz
badania lekarskie powinny by¢ wykonywane, nie powinny one nadmiernie opdzniac
podjecia przez marynarzy obowiazkdw na pokladzie. Nalezy wzia¢ pod uwage
informacje przekazane przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa i Zdrowia w Pracy
oraz porady udzielane przez EU Healthy Gateways, o ktorych mowa w pkt 3.

23 Kazdy marynarz zatrudniony na statku, do ktérego zastosowanie majg przepisy z 2014 r. dotyczace zeglugi
handlowej (Konwencja o pracy na morzu) (minimalne wymagania dla marynarzy itp.), musi mie¢ prawnie
egzekwowalng marynarskg umowe o prace.

24 Okolnik IMO nr 4204/Add.5 z dnia wtorek, 17 marca 2020 r.

25 O$wiadczenie urzednikéw Specjalnego Komitetu Tréjstronnego w sprawie choroby koronawirusowej
(COVID-19) z dnia 31 marca 2020 r.

26 Odniesiono si¢ rowniez do noty stuzb Komisji w sprawie wymogdw prawa Unii dotyczacych $wiadectw
podlegajacych prawu Unii, a w szczegolnosci wymogow, ktore stwarzajg trudnosci z powodu s§rodkow
wprowadzonych w kontekscie kryzysu zwigzanego z COVID-19,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2020-04-06-issue_of expiry_of licences_and_certificates.pdf.
Wykaz §wiadectw, o ktérych mowa, zostanie zaktualizowany w odniesieniu do $wiadectw marynarzy.

%7 Zastosowanie maja postanowienia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.

28 Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzania $rodkow w celu poprawy
bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w miejscu pracy; Dz.U. L 183 2 29.6.1989, s. 1.
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https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2020-04-06-issue_of_expiry_of_licences_and_certificates.pdf

IVv.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Zgodnie z porada, o ktorej mowa w pkt 3, podstawowa opcja zapewniajacg mozliwos¢
rozpoczecia wykonywania obowigzkow przez marynarzy zagrozonych zakazeniem
COVID-19% powinny by¢ testy przed wejsciem na poktad. W przypadku gdy testy nie sg
dostepne z powodu ich ograniczonej dostepnosci, nalezy zamiast tego stosowac badanie
temperatury 1 przeprowadza¢ analiz¢ historii ostatnich objawéw oddechowych lub
kontaktu z osobami zarazonymi COVID-19.

Porty wyznaczone do zmian zalogi

W porozumieniu z Komisjg panstwa czlonkowskie powinny podja¢ skoordynowane
dziatania w celu wyznaczenia kilku portow w Unii na potrzeby szybkich zmian zatogi.
Porty te powinny by¢ rozproszone geograficznie, aby obejmowaé calg Unig, i powinny
by¢ potaczone =z dziatajacymi portami lotniczymi i stacjami kolejowymi. Panstwa
cztonkowskie powinny przewidzie¢ mozliwos¢ specjalnych lub regularnych przewozow
lotniczych 1 kolejowych, aby zapewni¢ potaczenia transportowe na potrzeby zmian zalogi,
umozliwiajac szybkie podrézowanie i repatriacj¢ marynarzy.

W poblizu tych wyznaczonych portéw powinny znajdowac si¢ miejsca zakwaterowania,
w ktorych marynarze mogliby czeka¢ na przybycie statku, na ktory maja wejs¢, lub na
swoj lot, pociag lub statek, jezeli nie wyrusza on tego samego dnia. Te miejsca
zakwaterowania powinny by¢ odpowiednio wyposazone, aby umozliwi¢ im schronienie
na miejscu. Powinno to umozliwi¢ poddanie si¢ 14-dniowej kwarantannie *° przed
wejSciem na poklad i po zejsciu na lad, jezeli wymaga tego dane panstwo cztonkowskie
1 nie sg dostepne testy.

Porty powinny zapewnia¢ dostepne i1 odpowiednie ushugi medyczne dla marynarzy
w momencie ich wej$cia na poklad, zej$cia na lad 1 podczas kwarantanny. Powinny one
rowniez zapewnia¢ dostepne ustugi socjalne’!.

Ze wzgledu na miedzynarodowy charakter sektora zeglugi trudnosci zwigzane ze
zmianami zatogi nie sg ograniczone do operacji w Unii Europejskiej. W kazdym miesigcu
na calym $wiecie srednio okoto 100 000 marynarzy konczy umowy o prace. Praktyke
wyznaczania portow, w ktorych zmiany zalogi moga si¢ odbywac bezpiecznie 1 bez
przeszkod, mozna nastepnie udostepni¢ krajom trzecim w celu jej wdrozenia na catym
Swiecie.

Zalecenia sanitarne i zapasy statkow

Marynarze powinni mie¢ dostgp do odpowiedniej opieki medycznej mozliwie jak
najbardziej porownywalnej do opieki dostepnej dla pracownikoéw na ladzie. Powinni oni

Definicja przypadku i europejski nadzér w odniesieniu do COVID-19: https://www.ecdc.europa.eu/en/case-
definition-and-european-surveillance-human-infection-novel-coronavirus-2019-ncov

30 7alecany okres kwarantanny moze ulegaé zmianie w miare udostepniania wiekszej ilosci informacji na temat
COVID-19. Nalezy przestrzega¢ okreséw zalecanych przez Europejskie Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli
Chorob oraz organy stuzby zdrowia panstw cztonkowskich.

31 Zastosowanie majg postanowienia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.

8



otrzymywac szybki dostgp do lekow, informacji i leczenia w przypadku wszelkich stanow
zdrowotnych, ktore tego wymagaja™?.

35. Kontakt migdzy zatogg a pracownikami portowymi, w tym pilotami, nalezy ograniczy¢
do absolutnego minimum, aby chroni¢ wszystkie osoby przed ryzykiem zakazenia
COVID-19%}. W przypadku kazdego niezbednego kontaktu nalezy nosi¢ $rodki ochrony
osobistej 1 wprowadza¢ $rodki ograniczenia kontaktow personalnych. Dopdki wszyscy
cztonkowie zatogi s3 zdrowi, ryzyko na pokladzie statku jest mniejsze niz na ladzie.
W obecnych okolicznos$ciach nalezy zatem doktadnie rozwazaé przyznawanie urlopu na
ladzie, biorac pod uwage ogdlne samopoczucie cztonkdéw zatogi**. Zatoga na statkach, na
ktoérych wszyscy cztonkowie sg zdrowi i ktorych poprzednie zawinigcie do portu miato
miejsce wigcej niz dwa tygodnie wczesniej, nie powinna podlega¢ kwarantannie przy
zej$ciu na lad w celu powrotu do kraju.

36. Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢, aby kapitan statku zwracal si¢ o opini¢
lekarska jak najwczes$niej w odniesieniu do wszelkich podejrzen zakazenia czlonkéw
zatogi COVID-19%. Ma to znaczenie dla bezpieczefstwa zalogi, pasazeréw i zdrowia
publicznego w panstwie portu (zob. pkt VII ponizej).

37. W przypadku, gdy statek jest identyfikowany jako przewozacy osoby z potwierdzonym
lub podejrzewanym zakazeniem COVID-19, nastgpny port zawinigcia, lub, w razie
potrzeby, port blizszy, powinien zapewni¢ mozliwo$¢ ich przyjecia. Statek, o ktorym
mowa, nie powinien by¢ przekierowywany bez uzasadnienia. W przypadku gdy
priorytetyzacja roznych profili zdrowotnych w regionie wybranego portu nie pozwala na
zapewnienie odpowiedniej opieki medycznej marynarzom, statek powinien zostac
przyjety w najblizszym dostepnym porcie, ktdory moze zapewni¢ niezbedng opieke
1 udogodnienia.

38. W przypadku marynarzy, u ktoérych podejrzewa si¢ zakazenie i wystepuja tagodne objawy,
testy nalezy przeprowadzi¢ w nastgpnym porcie zawinig¢cia, a wszyscy cztonkowie zatogi
powinni mie¢ dostep do odpowiedniej opieki medycznej. W zwigzku z tym osoba lub
osoby, o ktorych mowa, powinny zosta¢ ewakuowane 1 otrzyma¢ odpowiednig opieke
medyczng. Jezeli podejrzewa si¢, ze jedna osoba na pokladzie jest zakazona COVID-19,
wszyscy czlonkowie zalogi powinni odby¢ 14-dniowa kwarantanne®® na pokladzie lub na

32 Zastosowanie majg postanowienia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.

33 przyktady obejmuja utworzenie specjalnych zespotéw do operacji portowych, takich jak pilotowanie,
cumowanie, korzystanie z terminali kontrolnych, dezynfekcja po kazdej zmianie, wspieranie wymiany
dokumentéw za pomocg urzadzen elektronicznych, odkazanie po kazdej zmianie itp.

34 Urlop na ladzie jest objety dyrektywa Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdroZenia
Umowy zawartej migdzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska
Federacja Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie
zmiany dyrektywy 1999/63/WE, Dz.U. L 124 z 20.5.2009, s. 30.

35 W normie A4.1 Konwencja o pracy na morzu wymaga, aby wlasciwy organ, w odniesieniu do kazdej osoby
na poktadzie zapewnial catodobowg dostgpnos¢ porad lekarskich, w tym porad specjalistycznych, §wiadczonych
w ramach ustalonego systemu za pomocg tgcznosci radiowej lub satelitarnej dla statkéw znajdujacych sie na
morzu; porady lekarskie, wlacznie z przekazywaniem informacji medycznej za pomocg tgcznosci radiowej lub
satelitarnej, majg by¢ udzielane bezptatnie wszystkim statkom bez wzgledu na ich banderg.

36 7alecany okres kwarantanny moze ulegaé zmianie w miare udostepniania wiekszej ilosci informacji na temat
COVID-19. Nalezy przestrzega¢ okreséw zalecanych przez Europejskie Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli
Chorob oraz organy stuzby zdrowia panstw cztonkowskich.
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39.

40.

41.

ladzie >’ . Nalezy odstapi¢ od tego wymogu, jezeli wynik testu czlonka zatogi,
w przypadku ktérego zachodzi podejrzenie zakazenia, jest ujemny lub po uzyskaniu przez
cztonka zatogi poddanego kwarantannie ujemnego wyniku testu na obecnos¢ COVID-19.

Statki sa nadal prawnie zobowiazane do posiadania zapasow>%, a w celu ochrony zatég

przed narazeniem na zakazenie COVID-19 nalezy stosowa¢ srodki ochrony osobiste;j.
System Unii dotyczacy wywozu srodkow ochrony osobistej nie stoi temu na przeszkodzie.
Dostawa takich $rodkow w celu uzupehienia zapasow statkow nie wymaga zezwolenia
na wywoz okreslonego w rozporzadzeniu (UE) 2020/402%. Dotyczy ono w szczegdlnosci
procedury celnej wywozu, azapasy statkow nie podlegaja tej procedurze na mocy
unijnego kodeksu celnego*’.

Nalezy zwigkszy¢ ilos¢ srodkdw ochrony osobistej na poktadzie w celu zapewnienia
wystarczajacych zapasoOw w nastepujacych trzech sytuacjach:

- interakcja wymaganej liczby cztonkow zatogi z pilotami;

- w przypadku gdy cztonek zatogi zachoruje, aby umozliwi¢ kontakt z nim innym
osobom;

- urlop na ladzie (chociaz nalezy w jak najwickszym stopniu ograniczy¢ urlopy na
ladzie).

Nalezy stosowa¢ minimalne wymagania w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
w celu poprawy opieki medycznej na statkach ' . Leki na pokladzie powinny
odzwierciedla¢ zalecenia zawarte w najnowszej wersji Miedzynarodowego Przewodnika
Medycznego dla Statkéow WHO oraz w zalaczniku C do jej Wytycznych dla armatorow
dotyczgcych ochrony zdrowia marynarzy®.

VII. Zalecenie dotyczace dodatkowych zaktualizowanych sprawozdan na temat

42.

COVID-19 w przypadku statkow zblizajacych si¢ do portow UE

Morska deklaracja o stanie zdrowia jest juz wymagana zgodnie z prawem UE*. Musi ona
by¢ zgloszona przez kapitana lub kazda inng osobg odpowiednio upowazniong przez
operatora statku wtasciwemu organowi wyznaczonemu przez dane panstwo cztonkowskie.

37 Zalecenia dotyczace kwarantanny zgodne z dokumentem Swiatowej Organizacji Zdrowia, Uwarunkowania
dotyczace kwarantanny osob w kontekscie powstrzymywania choroby koronawirusowej (COVID-19),
Wytyczne tymczasowe, 19 marca 2020 r.

38 Dyrektywa Rady 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczgca minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach; Dz.U. L 113 z 30.4.1992, s.

19.

39 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/402 z dnia 14 marca 2020 r. uzalezniajace wywoz
niektorych produktow od wydania pozwolenia na wywoz, Dz.U. L 771 z 15.3.2020, s. 1.

40 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r.
ustanawiajace unijny kodeks celny, Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1.

4 Dyrektywa Rady 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczaca minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach; Dz.U. L 113 z 30.4.1992, s.

19.

42 Okoélnik IMO nr 4204/Add.4 z dnia czwartek, 5 marca 2020 r.
43 Dyrektywa 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow
wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich, Dz.U. L 283 z 29.10.2010, s. 1.
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43.

44,

Zgloszenie ma mie¢ miejsce za posrednictwem pojedynczego punktu kontaktowego
1 przed przybyciem do portu znajdujacego si¢ w panstwie cztonkowskim UE:

a. z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem; lub

b. jezeli czas podrozy jest krotszy niz 24 godziny — najpdzniej w momencie wyjscia
z poprzedniego portu; lub

c. jezeli port zawinigcia nie jest znany lub jezeli w czasie podrdzy nastgpila zmiana
portu zawinigcia — natychmiast, gdy port zawinigcia stanie si¢ znany.

Morska deklaracja o stanie zdrowia ma by¢ udostgpniona w krajowym pojedynczym
punkcie kontaktowym. Umozliwia ona kazdemu wtasciwemu organowi kontrole stanu
zdrowia 0s6b na poktadzie statku przed jego wptynigciem do portow danego panstwa.

COVID-19 rozprzestrzenia si¢ bardzo szybko, a jego okres inkubacji wynosi do 14 dni.

Zaleca si¢, aby panstwa czlonkowskie wymagaly od kapitana statku przekazywania
wiasciwemu organowi 4 godziny przed przewidywanym przybyciem do portu zawini¢cia
nastepujacych informacji:

a. calkowita liczba oséb na pokladzie (zarowno zalogi, jak 1 pasazeréw);
b. liczba o0séb zakazonych COVID-19;
c. liczba 0sob, co do ktérych podejrzewa sie, ze sa zakazone COVID-19%,

Informacje te moga by¢ przekazywane za posrednictwem morskich radiostacji VHF lub
poprzez zaktualizowang morskg deklaracje o stanie zdrowia.

4 Zgodnie z definicjg Europejskiego Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Chorob:
https://www.ecdc.europa.eu/en/news-events/covid-19-ecdc-updates-case-definition-eu-surveillance
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