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Retningslinjer for sundhedsbeskyttelse, hjemsendelse og rejsearrangementer til

sofarende, passagerer og andre personer om bord pa skibe

Resumé

Covid-19-pandemien har vidtreekkende konsekvenser for sotransporten og personer
om bord pa skibe. I retningslinjerne for greenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til varer og vigtige tjenesteydelser! fastscettes
det, at medlemsstaterne  bor lette tranmsitten for  EU-borgere og
tredjelandsstatsborgere, der er bosiddende i EU, sdledes at de kan vende tilbage til
deres hjem. Arbejdstagere med veesentlige funktioner’ bor uanset deres nationalitet
kunne cirkulere pd tveers af greenserne for at sikre fortsat erhvervsmeessig aktivitet.

Personer om bord pa skibe bor kunne foretage veesentlige rejser. EU-borgere, der er
strandet i andre medlemsstater end den, hvor de er statsborgere eller har bopcel, i
tredjelande eller pa abent hav, bor kunne vende hjem, hvis deres sundhedstilstand
tillader def’. Krydstogtskibsoperatorer og skibsejere har hovedansvaret for at sorge
for hjemsendelse af ombordvcerende, uanset om de gar fra borde i eller uden for EU.

Mange sofarende pd fragtskibe, der sejler i de europceiske farvande, er
tredjelandsstatsborgere. Uanset deres nationalitet bor de kunne rejse til de havne,
hvor de skal ga om bord, og kunne gd fra borde og vende hjem. Dette vil bidrage til at
sikre, at sektoren forbliver i drift pd mellemlang og lang sigt, som bekreeftet af
meddelelsen om indforelse af gronne baner?. Kun hvis der er mulighed for
bescetningsskift, kan sotransporten fortscette uafbrudt og dermed sikre det indre
marked gennem distribution af varer i hele EU samt gore det muligt at eksportere og
importere gods fra og til EU's havne. Derfor bor medlemsstaterne udpege havne, hvor
der lettere kan udfores bescetningsskift.

Der er pd verdensplan ca. 600 000 sofarende af alle nationaliteter, der arbejder om
bord pa skibe, som vedraorer EU's interesser. Den Internationale Sofartsorganisation
anbefaler, at der bor kunne udfores besetningsskift overalt i verden. For at sikre
sotransportens kontinuitet og sikkerhed treeffer Kommissionen foranstaltninger til at
lette og koordinere medlemsstaternes indsats med henblik pa at gore det muligt at
skifte bescetning i deres havne.

1

Retningslinjer for graenseforvaltningsforanstaltninger for at beskytte sundheden og sikre adgangen til

varer og vigtige tjenesteydelser (C(2020) 1753 final, EUT C 86 I af 16.3.2020, s. 1).

2 Dette omfatter bl.a. sefarende og personale inden for sgtransport samt fiskere.

3 Personer om bord pa skibe ber kunne rejse, hvis de ikke udviser symptomer, ikke har veeret serligt udsat for
infektionsrisici og ikke betragtes som en trussel mod folkesundheden.

4 Meddelelse fra Kommissionen om indferelse af grenne baner i henhold til retningslinjerne for
graenseforvaltningsforanstaltninger for at beskytte sundheden og sikre adgangen til varer og vigtige
tjenesteydelser (C(2020) 1897 final, EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1).

3 IMO-cirkulareskrivelse nr. 4204/Add.6 af 27. marts 2020
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Generelle retningslinjer

Det er af afgerende strategisk betydning for EU, at setransporten ikke afbrydes, da 75 %
af de varer, der ankommer til og forlader EU, og 30 % af de varer, der cirkulerer i det
indre marked, transporteres ad sevejen. For at bevare den ekonomiske aktivitet beor de
restriktive foranstaltninger, der treeffes for at bekeempe covid-19-pandemien, pavirke den
frie bevaegelighed for varer sa lidt som muligt. Restriktioner ber ikke medfere alvorlige
forstyrrelser 1 forsyningskaderne, vigtige tjenesteydelser, medlemsstaternes ekonomier
eller EU's gkonomi som helhed.

Sefarende ber 1 overensstemmelse med meddelelsen om indforelse af gronne baner kunne
rejse pa tvaers af greenser for at pabegynde deres arbejde om bord pa fragtskibe og for at
vende hjem efter deres kontrakters opher. Nar medlemsstaterne gennemforer
sundhedsscreeninger, ber de ikke i vaesentlig grad udsette sefarende for forsinkelser i
forbindelse med indskibning eller hjemrejse.

Der ber treffes foranstaltninger i EU's havne til at beskytte personale inden for
setransport, havnearbejdere, sofarende og andre personer om bord ved ombordstigning og
udstigning®. T overensstemmelse med EU-lovgivningen om sundhed og sikkerhed pi
arbejdspladsen og for at sikre deres sundhed og sikkerhed ber alle risici vurderes og
passende forebyggende og beskyttende foranstaltninger treffes ’. Det Europziske
Arbejdsmiljeagentur har offentliggjort specifikke oplysninger om sikkerhed og sundhed
pa arbejdspladsen for si vidt angar beskyttelse mod eksponering for covid-198. Der ber
ogsé tages hensyn til dokumentet "Advice for ship operators for preparedness and
response to the outbreak of COVID-19" (R&d til skibsoperaterer om beredskab og indsats
1 forbindelse med covid-19) fra faellesaktionen EU Healthy Gateways. Hvis det
konstateres, at en ombordvarende person muligvis udger en risiko for folkesundheden,
ber der treffes passende foranstaltninger for at undgd smitte, samtidig med at der sikres
hurtig adgang til passende laegebehandling, uanset den pageldende persons nationalitet.
Der ber ogsa tilbydes sundhedsydelser til dem, der har veret i kontakt med den
pageldende person. Besatningsmedlemmer, som formodes smittet, ber om muligt isolere
sig selv og sgge ilands@tning hurtigst muligt for at blive testet. De ber baere ansigtsmaske
og undga yderligere kontakt med andre personer, som ikke berer personlige vernemidler,
mens de befinder sig om bord og nar de gér fra borde.

Medlemsstaterne ber here de repraesentative arbejdstager- og arbejdsgiverorganisationer i
sofarts- og havnesektoren, ndr de gennemforer foranstaltninger, der er omfattet af disse
retningslinjer.

SPersonale inden for sgtransport omfatter personale, der arbejder om bord pé indenlandske og internationale
kommercielle fartgjer, handelsskibe, bugserings- og sandsugningsfartejer, olie- og gasfartgjer og stette- og
standbyfartejer, der er aktive i energiforsyningssektorerne, samt det driftspersonale, sikkerhedspersonale og
tekniske personale, der arbejder pé landjorden med funktioner til understottelse af skibsdrift og sefart.

7 R&dets direktiv 89/391/E@F af 12. juni 1989 om ivaerksaettelse af foranstaltninger til forbedring af
arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet, EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1.

8 Covid-19: "guidance for the workplace" (vejledning til arbejdspladsen) —
https://osha.europa.eu/en/highlights/covid-19-guidance-workplace

% https://www.healthygateways.eu/Portals/0/pledocs/EU_ HEALTHY _GATEWAYS_COVID-

19 MARITIME 20 2 2020 FINAL.pdf?ver=2020-02-21-123842-480

2


https://osha.europa.eu/en/highlights/covid-19-guidance-workplace

II.

Hjemsendelse af personer om bord pa krydstogtskibe og alle andre fartejer
Anbefalinger vedrerende krydstogtskibe

5. Som reaktion pa covid-19-pandemien har krydstogtskibsoperatorerne midlertidigt
indstillet deres aktiviteter. Indstillingen af aktiviteterne ber bidrage til at begrense antallet
af nye smittetilfeelde pé krydstogtskibe. Krydstogtskibsoperatorerne har hovedansvaret
for at serge for hjemsendelse af passagerer og medlemmer af besatningen pa
krydstogtskibe, der skal oplegges'®. Dette kan omfatte hjemsendelse fra havne, der er
beliggende uden for EU, og navnlig organisering af de charterfly eller andre
transportmidler, der er nodvendige 1 denne forbindelse.

6. For skibe, der forer en EU-medlemsstats flag, ber flagstaten tillade passagerer og
besaetning at g& fra borde 1 en af dens havne. Medlemsstaterne ber stotte
krydstogtsskibsoperateren med hensyn til at treeffe de nedvendige foranstaltninger til
hjemsendelse og adgang til passende l&gebehandling.

7. Hvis det ikke er muligt for flagstaten at modtage et skib, ber den tilbyde
krydstogtskibsoperatorerne hjelp med at traeffe passende foranstaltninger sammen med
andre EU-medlemsstater eller tredjelande. Foranstaltningerne ber minimere den tid,
fartejet tilbringer til seos, og samtidig serge for god sundhedsinfrastruktur og
transportforbindelser til hjemsendelse. Sddanne foranstaltninger ber omfatte lettelser af
fartejets anleb, passagerers udstigning, sundhedsscreening og legebehandling. De ber
ogsd omfatte hjemsendelse af passagerer og besatning fra havnen i den anden EU-
medlemsstater eller det andet tredjeland, hvor fartejet anleber. Der ber legges serlig
vaegt pa sarbare passagerers behov.

8. Hvis skibet forer et tredjelands flag, ber medlemsstaterne modtage det af humanitaere
hensyn. I sddanne tilfzelde anbefales det at anmode krydstogtskibsoperateren om passende
finansielle og logistiske arrangementer (f.eks. vedrerende de nedvendige personlige
vaernemidler, karantenefaciliteter, leje af busser, charterflyvninger), for skibet anleber
havnen, i overensstemmelse med dens forpligtelser. Hvis sddanne arrangementer ikke
tilvejebringes, ber der tages hensyn til sikker og hurtig udstigning for de ombordveerende
personer og hj&lp til deres hjemrejse.

9. Hvis der findes personer om bord, der er smittet med sarsCoV2, ber anlebshavnens
vartsstat overveje udskibning, hvor de omkringliggende hospitaler har tilstrekkelig
kapacitet til at yde passende legebehandling. Nar passagerer og besatningsmedlemmer,
der ikke er smittede eller udviser symptomer, g& fra borde, ber de anbringes i

10 Et krydstogt opfylder normalt definitionen af en "pakkerejse" og falder derfor ind under anvendelsesomradet
for Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/2302 af 25. november 2015 om pakkerejser og
sammensatte rejsearrangementer. Ved dette direktiv fastsattes rejsearrangerens forpligtelser, herunder til at yde
bistand til rejsende i vanskeligheder. En krydstogtsarranger skal medbringe rejsende til den udskibningshavn,
som er angivet i aftalen om pakkerejsen. Hvis transport (f.eks. flyvning) af den rejsende til og fra
krydstogtshavnens ind- og udskibningshavn ogsa indgar i pakkerejsen, serger rejsearrangeren for hjemtransport
af den rejsende tilbage til vedkommendes oprindelsessted. Arrangerer af pakkerejser er forpligtede til arrangere
beskyttelse i tilfeelde af konkurs eller insolvens, som skal omfatte hjemsendelse af rejsende, hvis befordring af
passagerer indgar i aftalen om pakkerejsen.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

karantenefaciliteter, hvis det er nedvendigt med henblik pa opfelgende
leegeundersagelser, og ellers ber de hjemsendes direkte.

For at muliggere ilandsatning af tredjelandsstatsborgere af humanitere grunde og lette
hjemsendelse 1 tilfelde, hvor der er tale om statsborgere i tredjelande med visumpligt,
som pa grund af tidspres ikke har varet i1 stand til at ansege om visum pa forhénd, ber
medlemsstaterne udstede de nedvendige visa ved graensen.

Hvis krydstogtskibe med EU-borgere om bord skal laegge til i tredjelande, kan
medlemsstaterne aktivere EU-civilbeskyttelsesmekanismen som en sidste udvej, f.eks.
hvis der ikke er kommercielle flyvninger til rddighed. Hvis betingelserne er opfyldt, kan
Kommissionen, EU's Udenrigstjeneste og EU-delegationen i tredjelandet yde bistand 1
forbindelse med hjemsendelse.

Anbefalinger vedrerende alle fartejer om transit og landszetning af passagerer og
besztning

For sd vidt angdr passagerers og bes@tningsmedlemmers transit ber medlemsstaterne
folge vejledningen om gennemforelsen af de midlertidige restriktioner for ikkeveesentlige
rejser til EU, om lettelsen af transitordningerne for hjemsendelse af EU-borgere og om
virkningerne for visumpolitikken’.

Medlemsstaterne skal is@r lette transitten for EU-borgere og tredjelandsstatsborgere med
opholdstilladelse eller visum til lengerevarende ophold, som er pd vej tilbage til den
medlemsstat, hvori de er statsborgere eller har bopzl'?. Medlemsstaterne ber anvende

Kommissionens retningslinjer for udovelse af arbejdskraftens frie beveegelighed under
covid-19-udbruddet”.

Til dette formal ber medlemsstaterne identificere passende havne, der kan forbindes til de
sikre transitkorridorer, der er oprettet 1 overensstemmelse med meddelelsen om indforelse
af gronne baner'?.

Dette geelder ogsa, nér sddanne personer gar fra borde fra krydstogtskibe og andre skibe 1
EU-havne med enske om at vende tilbage til den medlemsstat, hvori de er statsborgere
eller har bopal. Krydstogtskibsoperatorer og skibsejere ber koordinere transitten af et
storre antal personer med de nationale myndigheder i den medlemsstat, hvor havnen er

""Meddelelse fra Kommissionen — Covid-19 — Vejledning om gennemforelsen af de midlertidige restriktioner

for ikkeveasentlige rejser til EU, om lettelsen af transitordningerne for hjemsendelse af EU-borgere og om
virkningerne for visumpolitikken (C(2020) 2050 final, EUT C 1021 af 30.3.2020, s. 3).

12 ibid.

13 Meddelelse fra Kommissionen om retningslinjerne for udevelse af arbejdskraftens frie bevaegelighed under
covid-19-udbruddet, C/2020/2051; EUT C 102 I af 30.3.2020, s. 12.

141.C(2020) 1897 final, EUT C 961 af 24.3.2020 anmodes medlemsstaterne om at udpege sékaldte "gronne
baner" til land-, se og lufttransport ved alle de relevante indre graenseovergangssteder i det transeuropaiske
transportnet (TEN-T) og yderligere graenseovergangssteder i det omfang, det anses for nedvendigt.
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16.

17.
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beliggende, samt de lokale konsulere myndigheder i det land, hvor de er statsborgere
eller har bopzl.

Med henblik herpd ber krydstogtskibsoperaterer og skibsejere fastlegge
bestemmelsesstedet for de personer, der agter at ga fra borde. Krydstogtskibsoperatarer
og skibsejere bor meddele de ovennavnte myndigheder disse oplysninger samt den
planlagte metode til videre transit.

I tilfelde, hvor rejsedokumenter er udlebet som folge af et lengere ophold om bord, ber
medlemsstaterne i overensstemmelse med direktiv 2004/38/EF!° give unionsborgere og
deres familiemedlemmer, der er i besiddelse af et udlebet pas og/eller visum, tilladelse til
at indrejse pa deres omrade.

Hvis midlertidige hindringer gor det umuligt at hjemsende tredjelandsstatsborgere med
det samme som folge af restriktioner, der er indfert af det land, i hvilket de pageldende
personer har statsborgerret, ber krydstogtskibsoperatererne eller skibsejerne 1
overensstemmelse med deres forpligtelser finde frem til en ordning med anlgbshavnens
veertsstat for at sikre, at de pagaldende personer opholder sig sikkert. Dette ber omfatte
adgang til passende legebehandling og indkvartering, hvor denne stats myndigheder kan
vare berettigede til at anmode om kompensation fra skibets operater!®.

Med henblik pa hjemsendelse af personer om bord, der muligvis er smittet med sarsCoV2,
ber medlemsstaterne tage hensyn til dokumentet "Advice for health authorities and ship

operators who have decided to suspend sailings and for the long-term docking of ships at
the ports of EU/EEA MS during COVID-19 pandemic""’.

For sa wvidt angdr hjemsendelse af EU-borgere i havne 1 tredjelande ber
krydstogtskibsoperatoren eller skibsejeren underrette de konsulere myndigheder i1 de
medlemsstater, der er reprasenteret i tredjelandet, samt om muligt EU-delegationen om
de planlagte hjemsendelser til EU og disses metoder. Medlemsstaternes myndigheder kan
indhente oplysninger til stedbestemmelse af krydstogtskibe pd vej til Europa fra
EU's informations- og udvekslingssystem (SafeSeaNet) '® , der varetages af Det
Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Anbefalinger vedrerende andre fartejer, der skal oplaegges

21.

Skibsejeren barer hovedansvaret for hjemsendelse af seofarende, hvis skibe skal
oplegges'®. Flagstaten ber lette hjemsendelsen af sefarende om bord pé sadanne skibe,
iser hvis der ikke er nogen tilgengelige transportforbindelser til den sefarendes
medlemsstat eller tredjeland. Hvis bes@tningsmedlemmet befinder sig i en akut tilstand,

15 Direktiv 2004/38/EF af 29. april 2004 om unionsborgeres og deres familiemedlemmers ret til at faerdes og
opholde sig frit pA medlemsstaternes omrade (EUT L 158 af 30.4.2004, s. 77).

16 For sofarende gelder bestemmelserne i konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (2006).

17 Se: https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_ HEALTHY GATEWAYS COVID-

19 Stationed_ships 18 3 2020 F.pdf?ver=2020-03-20-183254-500

18 SafeSeaNet, http://www.emsa.europa.eu/ssn-main.html

19 Se navnlig norm A2.1 og A2.5.1 i bilaget til direktiv 2009/13/EF og de tilknyttede bestemmelser i
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (2006).



der kraever legebehandling, eller hvis der er mistanke om eller bekraftet smitte med
sarsCoV2, ber der treffes de 1 punkt 4, 19 og 28 beskrevne foranstaltninger.

III. Besztningsskift

22. For at sikre, at de maritime tjenester forbliver operationelle, bor medlemsstaterne tillade
besatningsskift i deres havne.

23. Sefarende er neglepersonale og ber derfor vere fritaget for rejsebegraensninger, ndr de er
i transit til den havn, hvor de pabegynder deres hverv?’. Dette er i overensstemmelse med
Kommissionens meddelelse om midlertidig begrensning af ikke-veesentlige rejser til
EU?!. Medlemsstaterne ber i denne sammenhang anvende de foranstaltninger, der er
skitseret 1 retningslinjerne for udovelse af arbejdskraftens frie beveegelighed under covid-

19-udbruddet®.

24. Selv 1 tilfelde, hvor besatningsskift er tilladt, er det blevet en udfordring for sefolk at
rejse til det land, hvor de skal gd ombord pé fartgjerne, da transportforbindelserne nu er
meget begraensede. Det bar overvejes at indfore s@rlige rejseordninger for at gere det
lettere for sefarende at rejse fra og til sehavne, jf. meddelelsen om gennemforelse af
gronne baner.

25. Sefarende, som er statsborgere 1 tredjelande og underlagt visumpligt, og som pa grund af
tidspres ikke har veret i stand til at ansege om visum pa forhand, ber tildeles det
nedvendige visum ved gransen.

26. De fleste medlemsstater har truffet foranstaltninger med henblik pa at tillade en
forlengelse af sofarendes ansattelsesaftaler?® pa visse betingelser. Disse betingelser er
opfyldt, hvis der laegges hindringer 1 vejen for hjemsendelse eller bes@tningsskift.
Medlemsstaterne tillader ogsd forlengelse af udlebne dokumenter om sefarendes
arbejdsstandarder. Ligeledes tillader de udstedende og godkendende medlemsstater
midlertidig forleengelse af vesentlige beviser, indtil kriseperioden er overstiet. Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO)?* og Den Internationale Arbejdsorganisation
(ILO) * har udgivet en vejledning om forlengelse af sefarendes beviser og
ansattelsesaftaler’.

20 Retningslinjer for grenseforvaltningsforanstaltninger for at beskytte sundheden og sikre adgangen til varer og
vigtige tjenesteydelser (C(2020) 1753 final, EUT C 861 af 16.3.2020, s. 1).

21 COM(2020) 115 final, meddelelse om covid-19: midlertidig begrensning af ikke-vasentlige rejser til EU

22 Meddelelse fra Kommissionen om retningslinjerne for udevelse af arbejdskraftens frie bevaegelighed under
covid-19-udbruddet, C/2020/2051, EUT C 102 I af 30.3.2020, s. 12.

2 Alle spfarende, der er ansat pé et fartej, som er omfattet af reglerne for skibsfart fra 2014 (konventionen om
sofarendes arbejdsforhold) (minimumskrav for sefarende osv.), skal have en juridisk bindende ansattelsesaftale
for sefarende.

24 IMO-cirkuleereskrivelse nr. 4204/Add.5 af 17. marts 2020

25 Erklaering af 31. marts 2020 fra det serlige trepartsudvalg om coronavirus (covid-19).

26 Der henvises ogsa til bemarkningen fra Kommissionens tjenestegrene om EU-retlige krav til beviser, der er
omfattet af EU-retten, og mere specifikt krav, der volder problemer som folge af foranstaltninger, der er truffet i
forbindelse med covid-19-krisen, https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2020-04-06-

issue of expiry_of licences_and certificates.pdf. Den liste over beviser, der henvises til, ajourferes for sd vidt
angar sena&ringsbeviser.
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27.

28.
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31.

En forlengelse af en sofarendes ansattelsesaftales normale varighed pa 11 méneder kan
oge niveauet af udmattelse og skade béde sofarendes mentale sundhed og sikkerheden til
sos. Sefarendes ansattelsesaftaler ber derfor ikke forlenges mere end nedvendigt.
Sefarende ber om nedvendigt kunne forblive om bord i en rimelig periode ud over deres
planlagte tjenesteperioder?’. I tilflde af, at sefarendes pas udleber, uden at de har adgang
til konsulaere tjenester, ber en forlengelse af de sefarendes ansettelsesaftale frarddes og
hjemsendelse organiseres. Hvis hjemsendelse ikke er mulig, ber operateren og flagstaten
efter aftale med den sefarende treffe foranstaltninger med henblik pa at forlenge den
sofarendes ansettelsesaftale og for at sikre hjemsendelse af den segfarende sa hurtigt som
muligt.

For at mindske risikoen for overforsel af covid-19 ber skibsejere indfere passende
sikkerhedsprocedurer om bord, nir en ny bes®tning indleder tjenesten. I
overensstemmelse med EU-retten ber alle risici vurderes og passende forebyggende og
beskyttende foranstaltninger treffes®®. Selv om der ber foretages legeundersogelser, bor
de ikke unedigt forsinke de sefarende i at udfere deres opgaver om bord. Der ber tages
hensyn til de oplysninger fra Det Europ@iske Arbejdsmiljeagentur og den radgivning fra
EU Healthy Gateways, der henvises til i punkt 3.

I overensstemmelse med den rddgivning, der er omhandlet i stk. 3, ber den primare made
at sikre, at sofarende, der er i fare for at blive smittet med sarsCoV2%’, kan begynde deres
arbejde, vaere at teste dem, inden de gir om bord. Hvis det pd grund af begranset
kapacitet ikke er muligt at teste, ber der i stedet gores brug af temperaturkontrol og
historik over nylige luftvejssymptomer eller kontakt med personer, der er smittet med
sarsCoV2.

Udpegede havne for besetningsskift

I samrdd med Kommissionen ber medlemsstaterne 1 fallesskab udpege et antal havne i
Unionen til hurtige besatningsskift. Disse havne ber geografisk set vare spredt ud over
Unionen og ber vare forbundet med operationelle lufthavne og jernbanestationer.
Medlemsstaterne ber overveje muligheden for dedikeret eller regelmessig fly- og
jernbanedrift for at sikre transportforbindelserne med henblik pa besatningsskift og
muliggere hurtige rejser og hjemtransport for sefarende.

Disse udpegede havne ber have indkvarteringsmuligheder i nerheden, hvor sefarende kan
vente pa det skib, de skal om bord pa, eller pa deres fly, tog eller skib, hvis dette ikke
afgdr samme dag. Indkvarteringsmulighederne ber have passende faciliteter, sa de
sofarende kan blive, hvor de er. Dette skulle gore det muligt at gennemfore 14 dages

27 Bestemmelserne i konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (2006) finder anvendelse

28 Radets direktiv 89/391/EQF af 12. juni 1989 om ivaerksettelse af foranstaltninger til forbedring af
arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet, EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1.

2 Definition af tilfzlde og europaisk overvigning i forbindelse med covid-19:
https://www.ecdc.europa.eu/en/case-definition-and-european-surveillance-human-infection-novel-coronavirus-
2019-ncov



karanteene® for ombordstigning og efter landgang, hvis den pagzldende medlemsstat
kraver dette, og hvis det ikke er muligt at foretage test.

32. Havnene ber omfatte tilgengelige og tilstraekkelige medicinske ydelser, som segfarende
kan gor brug af, nar de gar om bord eller fra borde og i lebet af deres karanteneperioder.
De ber ogsi udstyres med tilgengelige velfardstjenester?’.

33. Pa grund af skibsfartssektorens internationale karakter er vanskelighederne i1 forbindelse
besatningsskift ikke begraenset til operationer i Den Europaiske Union. I en given méned
udlgber pa verdensplan gennemsnitligt ca. 100 000 sefarendes ansattelseskontrakter.
Praksis med at udpege havne, hvor besatningsskift kan finde sted sikkert og uhindret, kan
derefter deles med tredjelande og implementeres pé verdensplan.

V. Sanitzere anbefalinger og skibsforsyninger

34. Sefarende ber have adgang til passende legehjelp, der er sd sammenlignelig som muligt
med den, der er til rddighed for arbejdstagere pd land. De ber have hurtig adgang til
medicin, information og behandling for enhver helbredstilstand, der krever det™?.

35. Kontakt mellem besa®tning og havnearbejdere, herunder lodser, ber reduceres til et
absolut minimum for at beskytte alle personer mod risiko for overforsel af covid-19°3. 1
forbindelse med den nedvendige kontakt skal der anvendes personlige varnemidler og
traeffes sociale adskillelsesforanstaltninger. S4 lenge alle bes@tningsmedlemmer er raske,
er risikoen om bord pd skibet lavere end pa land. Tilladelser til landlov ber derfor
overvejes ngje, idet der tages hensyn til bes@tningsmedlemmernes overordnede velferd
under de nuvarende omstendigheder®*. Besatninger pa skibe, hvor alle medlemmer er
raske, og hvis tidligere havneanleb fandt sted for mere end fjorten dage siden, ber ikke
sendes 1 karantane, nar de gar fra borde med henblik pa hjemsendelse.

36. Medlemsstaterne ber sikre, at skibsfereren anmoder om laegehjelp s hurtigt som muligt,
nar det er mistanke om, at besztningsmedlemmer er smittet med sarsCoV2?°. Dette er

30 Den anbefalede karanteneperiode kan &ndre sig, efterhdnden som flere oplysninger om covid-19 bliver
tilgeengelige. Anbefalingerne vedrerende karantaeneperiodens varighed fra Det Europaiske Center for
Forebyggelse af og Kontrol med Sygdomme og medlemsstaternes sundhedsmyndigheder, ber folges.

31 Bestemmelserne i konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (2006) finder anvendelse.

32 Bestemmelserne i konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (2006) finder anvendelse

3 Som eksempler kan neevnes oprettelse af serlige teams til varetagelse af havneaktiviteter som f.eks.
lodstjeneste, fortejning, kontrolterminaltjeneste, desinfektion efter hvert skiftehold, facilitering af udveksling af
dokumenter via elektronisk udstyr osv.

34 Landlov er omfattet af Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om ivarksettelse af den aftale, der er
indgaet mellem European Community Shipowners' Associations (ECSA) og European Transport Workers'
Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold af 2006, og om &ndring af direktiv
1999/63/EF (EUT L 124 af 20.5.2009, s. 30).

3 I norm A4.1 i konventionen om sgfarendes arbejdsforhold kraves for alle ombordvarende, at den kompetente
myndighed ved hjalp af et pa forhand fastlagt system sikrer, at leegelig radgivning via radio eller
satellitkommunikation til skibe pa havet, herunder specialistradgivning, er tilgeengelig 24 timer i dognet;
leegerddgivning, herunder videresendelse af laegemeddelelser ved hjelp af radio- eller satellitkommunikation
mellem et skib og de personer i land, der radgiver, skal vare gratis til radighed for alle skibe, uanset hvilket flag
de forer.



relevant for besatningens og passagerernes sikkerhed og for folkesundheden i
havnestaten (se s. VII nedenfor).

37. Hvis det konstateres, at et fartgj har personer om bord, som er bekraftet eller formodes
smittet med sarsCoV2, ber den neste anlgbshavn eller om nedvendigt en nermere havn
sikre, at den kan modtage fartgjet. Det pageldende fartoj ber ikke omdirigeres uden
begrundelse. Hvis prioriteringen af forskellige sundhedsprofiler i den region, hvor den
valgte havn er beliggende, ikke giver mulighed for passende l&egebehandling af de berorte
sofarende, ber skibet modtages af den narmeste tilgengelige havn, der kan stille den
nedvendige pleje og de neadvendige faciliteter til radighed.

38. For sefarende, som formodes smittet og udviser milde symptomer, ber testningen
foretages 1 den naeste anlgbshavn, og alle bes@tningsmedlemmer ber have adgang til
passende leegebehandling. Som en del heraf ber den eller de pageldende person(er)
evakueres og modtage passende laegebehandling. Hvis en person om bord mistenkes for
at vaere smittet med sarsCoV2, skal alle besetningsmedlemmer i karantene i 14 dage®,
enten om bord eller pad land 37 . Dette ber fraviges, hvis testningen af det
besetningsmedlem, som mistenkes for at veere smittet, er negativ, eller efter at de
bes@tningsmedlemmer, der er i karantene, er testet negative for sarsCoV2.

39. Skibe er fortsat juridisk forpligtet til at medbringe skibsforsyninger®, og personlige
vernemidler ber anvendes for at beskytte besatninger mod eksponering for covid-19.
EU's ordning for eksport af personlige vernemidler er ikke til hinder herfor. Levering af
denne type udstyr som skibsforsyninger kraver ikke den eksporttilladelse, der er fastlagt i
forordning (EU) 2020/402°°. Forordningen vedrerer specifikt toldproceduren i forbindelse
med eksport, og denne toldprocedure finder i henhold til EU-toldkodeksen ikke
anvendelse pa skibsforsyninger*’.

40. Mangden af personlige varnemidler om bord ber eges med henblik pd at sikre
tilstreekkelige forsyninger til folgende tre situationer:

- det nodvendige antal bes@tningsmedlemmers interaktion med lodser
- de ovrige besatningsmedlemmers interaktion med et sygt besetningsmedlem
- landlov (selv om dette 1 videst muligt omfang ber reduceres).

36 Den anbefalede karanteneperiode kan @ndre sig, efterhinden som flere oplysninger om covid-19 bliver
tilgeengelige. Anbefalingerne vedrerende karanteneperiodens varighed fra Det Europeiske Center for
Forebyggelse af og Kontrol med Sygdomme og medlemsstaternes sundhedsmyndigheder, ber falges.

37 Anbefalingerne om karantne er i overensstemmelse med Verdenssundhedsorganisationens "Considerations
for quarantine of individuals in the context of containment for coronavirus disease (covid-19), Interim
Guidance" af 19. marts 2020.

38 Rédets direktiv 92/29/EQF af 31. marts 1992 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed med henblik
pa at forbedre den leegelige bistand om bord pé skibe; EFT L 113 af 30.4.1992, s. 19.

3 Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/402 af 14. marts 2020 om at gere udforslen af visse
varer betinget af fremleggelse af en udferselstilladelse (EUT L 77 I af 15.3.2020, s. 1).

40 Buropa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 952/2013 af 9. oktober 2013 om EU-toldkodeksen (EUT
L 269 af 10.10.2013, s. 1).



41.

Minimumsforskrifterne for sikkerhed og sundhed med henblik pa at forbedre den
legelige bistand om bord pa skibe skal folges*!. Legemidlerne om bord ber afspejle
anbefalingerne i den seneste udgave af WHO's International Medical Guide for Ships og
bilag C til IMO's Guidance for ship operators for the protection of the health of

seafarers®.

VII. Anbefaling om supplerende covid-19-opdateret indberetning fra skibe, der
anleber EU-havne
42.1 henhold til EU-lovgivningen er en sundhedserklering for skibsfarten allerede

43.

44,

pakrevet*’. Denne skal af skibsforeren eller enhver anden person, der er beherigt
bemyndiget af skibets operater, indberettes til den kompetente myndighed, der er udpeget
af den pageldende medlemsstat. Indberetningen skal finde sted via det nationale miljo
med ét kontaktpunkt og inden ankomsten i en havn beliggende i en EU-medlemsstat:

a. mindst 24 timer inden ankomsten, eller,

b. hvis rejsen varer mindre end 24 timer, da senest nar skibet afgar fra den foregédende
havn, eller,

c. hvis anlebshavnen er ukendt eller @ndres under rejsen, sd snart denne oplysning
foreligger.

Sundhedserklaringen for skibsfarten skal geres tilgaengelig 1 det nationale miljo med ét
kontaktpunkt. Dette giver relevante myndigheder mulighed for at kontrollere
sundhedsstatus for personer om bord pé et fartgj, inden det anlgber sine havne.

Covid-19 spreder sig meget hurtigt og har en inkubationstid pa op til 14 dage. Det
anbefales, at medlemsstaterne anmoder skibets forer om at fremsende folgende
oplysninger til den relevante myndighed 4 timer for forventet ankomst til anlgbshavnen:

a. det samlede antal ombordvearende (bdde bes@tning og passagerer)
b. antal personer, der er smittet med sarsCoV2
c. antal personer, der mistankes for at vare smittet med sarsCoV2*.

Disse oplysninger kan formidles via VHF-radio eller 1 form af en opdateret
sundhedserklering for skibsfarten.

41 Radets direktiv 92/29/EQF af 31. marts 1992 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed med henblik
pa at forbedre den leegelige bistand om bord pa skibe; EFT L 113 af 30.4.1992, s. 19.

42 IMO-cirkulereskrivelse nr. 4204/Add.4 af 5. marts 2020

43 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/65/EU af 20. oktober 2010 om meldeformaliteter for skibe, der
ankommer til eller afgér fra havne i medlemsstaterne, EUT L 283 af 29.10.2010, s. 1.

4 Som fastsat af Det Europziske Center for Forebyggelse af og Kontrol med Sygdomme:
https://www.ecdc.europa.eu/en/news-events/covid-19-ecdc-updates-case-definition-eu-surveillance
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