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KOMISIJOS ATASKAITA

Reglamento (ES) 2015/757 dél jiiry transporto iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujuy
kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo perziiira, susijusi su galimybe jtraukti
laivus, kuriy bendroji talpa yra maZesné kaip 5 000, bet ne maZesné kaip 400

1. Ivadas

Jiiry transportas atlieka itin svarby vaidmenj ES ekonomikoje ir yra viena i§ efektyviausiai energija
vartojanciy transporto rasiy. Vis délto jis taip pat yra didelis Siltnamio efekta sukelianciy dujy
(SESD) ismetimo $altinis.

Reglamentas (ES) 2015/757 dél jiiry transporto iSmetamo Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekio
stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo yra labai svarbi ES veiksmy, kuriais siekiama spresti
klimato kaitos problema jury transporto sektoriuje, dalis. Vadinamajame Jury transporto SATT
reglamente reikalaujama, kad laivybos bendrovés stebéty savo iSmetamg SESD kiekj, degaly
suvartojima ir kitg svarbig informacija, susijusia su ES vykdomais reisais. Jo pagrindiniai tikslai —
rinkti patikimus ir patikrintus i¥metamo SESD kiekio duomenis, skatinti diegti energijos vartojimo
efektyvumo ir mazo anglies dioksido kiekio sprendimus, uztikrinant didesnj skaidruma, ir remti
klimato kaitos Svelninimo politikos jgyvendinima, pavyzdziui, neseniai pradéta ES apyvartiniy
tarSos leidimy prekybos sistemos (ATLPS) taikyma jiiry transportui. Jis taip pat atlieka labai
svarby vaidmen] prisidedant prie diskusijy dél biisimos politikos, nes nustatant klimato kaitos
Svelninimo veiksmus pirmiausia reikia suprasti, kiek iSmetama ir kur.

Pagal Jury transporto SATT reglamento 22a straipsnj, Sios ataskaitos tikslas — jvertinti galimybg j
Sio reglamento taikymo sritj jtraukti laivus, kuriy bendroji talpa yra mazesné kaip 5 000, bet ne
mazesné kaip 400, kad véliau juos biity galima jtraukti j ES ATLPS direktyvos' taikymo sritj arba
pasialyti kity priemoniy, kuriomis biity maZinamas tokiy laivy iSmetamas Siltnamio efekty
sukelianc¢iy dujy kiekis. Todé¢l j Sig ataskaitg prireikus taip pat bus atsizvelgta atliekant planuojama
2026 m. ATLPS direktyvos perziiira”.

Si ataskaita sudaryta i $iy daliy:

e Jury transporto SATT reglamento jgyvendinimo apZvalga, visy pirma atsiZvelgiant ]
naujausius pokycius*;

e ,.Dabartinés Jury transporto SATT reglamento taikymo srities perzitira®;

12003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta sukeliangiy
dujy emisijos leidimy sistema Bendrijoje ir i§ dalies keicianti Tarybos direktyva 96/61/EB, (OL L 275, 2003 10 25,
p. 32).

2 Pagal ATLPS direktyvos 3gg straipsnio 5 dalj ne véliau kaip 2026 m. gruodZio 31 d. Komisija turéty pateikti
ataskaita, kurioje ,, iSnagriné[ty], ar jmanoma j [ta] direktyva jtraukti laivy, jskaitant jirinés veiklos laivus, kuriy
bendroji talpa mazesné nei 5 000, bet virsija 400 bendraja talpa, iSmetama terSaly kiekj, ir iSnagrin¢ja to ekonominj,
aplinkosauginj ir socialinj poveikj, remdamasi ypa¢ analize, pridedama prie Reglamento (ES) 2015/757 perzitros,
kuri turi biti atlikta iki 2024 m. gruodzio 31 d*.



e Scenarijaus, pagal kurj Jury transporto SATT reglamento taikymo sritis iSpleCiama
itraukiant maZzesnius laivus (400—4 999 BT), vertinimas®.

Sioje ataskaitoje pateikta analizé grindziama rangovy konsorciumo atliktu tyrimu?.

2. Jiry transporto SATT reglamento jgyvendinimo apZvalga
2.1. Jury transporto SATT reglamento ir jo naujausiy pakeitimy pristatymas

Nuo 2018 m. sausio 1 d. dideli laivai, kuriy bendroji talpa didesné kaip 5 000 ir kurie pakrauna
arba iskrauna krovinius arba keleivius Europos Sajungos (ES) uostuose*, privalo stebéti ir pranesti
apie susijusj iSmetama SESD kiekj (20182023 m. — tik imesta CO; kiekj, o nuo 2024 m. sausio
mén. — ir iSmetamg azoto suboksido bei metano kiekj) ir kitg susijusig informacija. Informacijos
stebésena, teikimas ir tikrinimas turi biiti atlieckami laikantis Jury transporto SATT reglamento.

Jury transporto SATT reglamente nustatyti reikalavimai laivybos bendrovéms stebéti kiekvieno
savo laivo iSmetamg terSaly kiekj ir kiekvienais kalendoriniais metais cikliSkai apie jj pranesti.
Visi laivai, vykdantys reisus, kuriems taikomas Juary transporto SATT reglamentas,
nepriklausomai nuo jy véliavos valstybés, per du ménesius nuo pirmojo jplaukimo j ES uostg turi
pateikti stebésenos plang, kuriame i§samiai nurodoma, kaip jie ketina rinkti iSmetamyjy terSaly
kiekio duomenis. Prie§ pradédamas rinkti duomenis, akredituotas tikrintojas turi tinkamai jvertinti
stebésenos plang, o surinkti duomenys (sudéti ] meting iSmetamyjy terSaly kiekio ataskaita) turi
buti patikrinti kiekvieno ataskaitinio laikotarpio pabaigoje. Po patikros tikrintojas iSduoda
atitikties dokumentg, o ataskaitos pateikiamos Komisijai per THETIS SATT portalg. ES SATT
procesa uztikrina valstybés narés, inspektuodamos i jy jurisdikcijai priklausancius uostus
iplaukiancius laivus ir imdamosi visy biitiny priemoniy uztikrinti, kad su jy véliava plaukiojantys
laivai atitikty reglamenta.

Jiry transporto SATT reglamentas buvo parengtas kaip pirmas Zingsnis prie§ jtraukiant Siuos
iSmetamuosius terSalus j ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos (ATLPS) taikymo sritj.
Jie buvo jtraukti 2023 m. atlikus ES ATLPS direktyvos perzitira, kuria, be kita ko, nuo 2024 m.
sausio mén. j jos taikymo sritj jtrauktas jiiry transporto i§metamas tersaly kiekis®.

Pats Jiiry transporto SATT reglamentas 2023 m. buvo i§ dalies pakeistas®, kad SATT taisyklés
buty pritaikytos prie jiry transporto veiklos jtraukimo j ES ATLPS. Jis taip pat buvo i§ dalies
pakeistas, kad nuo 2024 m. sausio 1 d. ] jo taikymo sritj biity jtraukti kiti nei CO; iSmetamieji
terSalai, t. y. azoto suboksidas (N2O) ir metanas (CH4). Be to, buvo susitarta nuo 2025 m. sausio
1 d. 18pleésti jo taikymo sritj, kad ji apimty 400 ir didesnés bendrosios talpos bendrosios paskirties

3 Ricardo et al. (2025), ,,Reporting study for the implementation of the ETS Directive and SARV requirements for
maritime transport” (,,Pagalbinis tyrimas siekiant jgyvendinti ATLPS direktyvg ir jliry transportui taikomus SATT
reikalavimus®), dar nepaskelbta.

4 Nuorodos j ES kaip regiong Sioje ataskaitoje apima ES nepriklausancias §alis, kurios yra Europos ekonominés erdvés
(EEE) narés, jei nenurodyta kitaip.

> Daugiau informacijos apie ATLPS taikymg jliry transporto iSmetamiems terSalams ir jos bendrg tvarkarastj rasite
specialiame Komisijos tinklalapyje ir skiltyje ,,Daznai uzduodami klausimai*: https://climate.ec.europa.cu/eu-
action/transport/reducing-emissions-shipping-sector/faq-maritime-transport-eu-emissions-trading-system-
ets_en?prefl.ang=It

¢ Reglamentu (ES) 2023/957.
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krovininius laivus ir 400 ir didesnés bendrosios talpos jiirinés veiklos laivus’. Todél Jiiry transporto
SATT reglamentas (nuo 2025 m.) jau taikomas dviejy tipy mazesniems laivams; Sioje ataskaitoje
] tai atsizvelgiama.

Be to, Jury transporto SATT reglamentu padedama jgyvendinti 2025 m. jsigaliosiant] Reglamentg
dél iniciatyvos ,,FuelEU Maritime*®. Visi pagal Jiry transporto SATT reglamenta stebimi ir
registruojami duomenys i$ tiesy gali biiti naudojami ,,FuelEU* skai¢iavimams atlikti, jei tai

patvirtina ,,Fuel EU* tikrintojas, kai jis skiriasi nuo SATT tikrintojo.
2.2. Jury transporto SATT reglamento jgyvendinimo apZvalga

Jiry transporto SATT reglamentas taikomas nuo 2018 m. ir pagal jj pateikiami patikimi jury
transporto ismetamo SESD kiekio duomenys ir rodikliai. 2022 m. tyrime Supporting study for the
implementation of Regulation (EU) 2015/757 on the monitoring, reporting and verification of CO;
emissions from maritime transport’ (liet. ,Pagalbinis tyrimas, susijes su Reglamento (ES)
2015/757 dél jiry transporto iSmetamo CO; kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo
igyvendinimu®) visy pirma pabrézta, kad vienas i§ pagrindiniy reglamento pranasumy yra jzvalgos
apie | ES uostus jplaukianciy arba i$ jy iSplaukianciy laivy aplinkosauginj veiksminguma, nes
sudaromos salygos sistemingai rinkti laivy veiksmingumo duomenis. Tame tyrime taip pat
atkreiptas démesys i kai kurias jgyvendinimo klititis, pavyzdziui, tai, kad vis dar véluojama pateikti
iSmetamyjy terSaly kiekio ataskaitas, o kelios suinteresuotosios Salys nurodé, kad laikytis
reikalavimy buvo sudétinga, ypa¢ pirmaisiais metais (2018 m.).

Siekdama padéti atitinkamoms suinteresuotosioms Salims susipazinti su 2023 m. Jury transporto
informavimo veiklg ir parengé internete prieinamas gaires ir medziaga. PavyzdZiui, Komisija
paskelbé du daznai uzduodamy klausimy rinkinius'® — dél Jiiry transporto SATT reglamento ir dél
ATLPS iSplétimo jtraukiant jiiry transporto iSmetamus terSalus, taip pat du pagrindinius
rekomendacinius dokumentus'!. 2023 m. rugséjo mén. — 2024 m. balandZio mén. Komisija kartu
su Europos jury saugumo agentiira (EMSA) taip pat surengé penkis internetinius seminarus, skirtus
klausimams, susijusiems su pagrindiniais Jiry transporto SATT reglamento ir ES ATLPS

7 Daugiau informacijos apie Jary transporto SATT reglamentg rasite specialiame Komisijos tinklalapyje ir skiltyje
,Daznai uzduodami klausimai®: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-
sector/fag-monitoring-reporting-and-verification-maritime-transport-emissions_en?preflL.ang=It

8 Reglamentas (ES) 2023/1805 dél atsinaujinanéiyjy energijos iStekliy ir maZzo anglies dioksido pédsako kuro
naudojimo jiiry transporto sektoriuje, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB.

® Supporting study for the implementation of Regulation (EU) 2015/757 on the monitoring, reporting

and  verification of CO, emissions from maritime transport, Europos Sgjunga, 2022 m.:
https://climate.ec.europa.eu/document/download/55b302ef-c819-4a2{f-9b83-
c57c2befbe7e_en?filename=policy transport maritime_study eu mrv_en.pdf

0 7r, skilti ,,FAQ“ (,,DUK®): https://climate.ec.ecuropa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-
sector_en?preflang=lIt#faq

" Zr. skiltj ,,Documentation® (,,Dokumentai): https://climate.ec.curopa.ecu/eu-action/transport/reducing-emissions-
shipping-sector_en?prefl.ang=It#documentation
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direktyvos pakeitimy aspektais (pavyzdziui, stebésenos plany atnaujinimu)'?. Be to, buvo jsteigta
speciali pagalbos tarnyba'® laivybos bendroviy ir kity suinteresuotyjy $aliy klausimams spresti,
kuri nuo 2023 m. rugséjo mén. iki 2024 m. spalio mén. atsaké j daugiau kaip 1400 registruoty
paklausimy.

Viléiy teikia preliminari 2024 ataskaitiniy mety atitikties ir jgyvendinimo stebésena. Sios
ataskaitos rengimo metu daugiau kaip 15 000 laivy buvo atnaujine¢ ir pateike savo stebésenos
planus administruojanioms institucijoms tvirtinti pagal 2023 m. jsigaliojusius naujus
reikalavimus. Kitas svarbus etapas bus iSmetamuyjy terSaly kiekio ataskaity pateikimas laivy ir
bendroviy lygmenimis; jos turi biiti pateiktos iki 2025 m. kovo mén. pabaigos.

Be to, 2023 m. pagal SATT sistemg pranestas iSmetamyjy terSaly kiekis buvo susij¢s su daugiau
kaip 12 000 laivy laivynu. Per 2023 ataskaitiniais metais stebétus reisus | atmosfera iSmesta
126,7 mln. tony CO». Tuo metu, kai buvo rengiama $i ataskaita, sistema apémé apie 5 000 laivybos
bendroviy!*.

Kiekvienais metais Komisija skelbia ataskaita, kuria visuomené informuojama apie stebimo
laivyno, kuriam taikomas Jiry transporto SATT reglamentas, i§metama SESD kiekj ir energijos
vartojimo efektyvuma'®.

3. Dabartinés Jiiry transporto SATT reglamento taikymo srities perZiiira

Sia perziiira siekiama atsakyti j bendra klausima, ar laivy, kuriems taikomas Jiiry transporto SATT
reglamentas, apréptis (dydzio ribos ir laivy tipai) iki $iol buvo tinkama ir ar tebegalioja priezastys
nejtraukti tam tikry laivy, kuriy bendroji talpa yra 400—4 999. Pradiné 5 000 BT riba buvo
pasirinkta 2015 m. atlikus i§samig objektyvia | ES uostus jplaukianciy ir i$ jy iSplaukianciy laivy
dydziy ir i¥metamyjy teraly kiekio analize. Si nediskriminaciné riba buvo nustatyta siekiant
aprepti svarbiausius terS¢jus ir kartu rasti tinkamg Jiiry transporto SATT reglamentu sukurtos
administracinés nastos ir juo siekiamo aplinkosauginio veiksmingumo pusiausvyrg. Tuo metu
analiz¢ parode, kad taikant 5 000 BT ribg vietoj 400 BT gerokai sumazéty apskaiciuotos
administracinés i8laidos, o iSmetamas CO- kiekis sumazety palyginti nedaug.

3.1. Veiksmingumas ir tinkamumas

Jiiry transporto SATT reglamentu siekiama sukurti standartizuota i ES uostus jplaukianéiy laivy
ismetamo SESD kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema, kurioje biity nustatytos
suderintos taisyklés ir visuomené galéty susipazinti su patikrintais duomenimis. Siy duomeny
skaidrumas ir patikimumas yra labai svarbils siekiant padéti laivybos bendrovéms spresti esamas
rinkos nepakankamumo problemas ir paskatinti diegti dekarbonizavimo priemones. Rinkos
nepakankamumas paprastai pasizymi informavimo problemomis, pavyzdZiui, patikimos

12 7r. jradus skiltyje ,Events (,Jvykiai®): https:/climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-
shipping-sector_en?prefl. ang=It#events

13 Fitfor55@emsa.europa.cu
14 Tai apima THETIS SATT sistemoje registruotas bendroves, savo laivyne turin¢ias eksploatuojamy laivy.

5 SATT metines ataskaitas galima rasti §io tinklalapio skiltyje ,,Documentation (,,Dokumentai*):
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector en?prefLang=It#documentation
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informacijos apie sumazinta SESD kiekj trikumu, arba tuo, kad laivy savininkai ir frachtuotojai
tarpusavyje keiciasi asimetrine informacija, dél kurios gali kilti skirtingy paskaty problemy.

2022 m. EK tyrime'® laivybos bendroviy buvo klausiama apie tai, kaip jos naudojasi SATT
duomenimis. Jos pranes¢, kad sistemingai matuojant ir dokumentuojant iSmetamyjy terSaly kiekj
uztikrinamas nuoseklus bazinis aplinkosauginio veiksmingumo lygis, suteikiantis bendrovéms
Ziniy ir jzvalgy apie ju parko i¥metama terSaly kiekj. Sios jzvalgos padéjo lengviau ir papraséiau
bendrauti su klientais (siuntéjais, ekspeditoriais ir kt.). Laivybos bendroves praneseé, kad gali
perduoti su iSmetamaisiais terSalais susijusig informacija savo klientams, o tai didina
informuotuma apie gaunancigsias tieckimo grandinés grandis. Vis délto ankstesniame tyrime (CE
Delft, 2014 m.) pabréziama, kad Sis teigiamas poveikis greiCiausiai pasireik§ tuo atveju, jei
bendrovés investuos | tikslias ir iSsamias stebésenos ir duomeny analizes sistemas.

Kalbant apie mazus laivus, veiksmingumo analize sickiama suprasti, kokiu mastu dabartiné SATT
apréptis (laivo dydis ir tipas) gali trukdyti mazesniems laivams pasinaudoti jvairia nauda, kurig
teikia SAT reglamentas.

Remiantis suinteresuotyjy Saliy konsultacijomis su valdzios institucijomis ir pramonés
organizacijomis, i§ analizés matyti, kad SATT duomenys turéty biti labai naudingi ir mazesniems
laivams. SATT duomenys iS tiesy yra labai svarbiis priimant finansinius ir valdymo sprendimus ir
jie galéty suteikti daugiau jzvalgy apie laivyno iSmetamy terSaly kiekj bei padéti pasalinti rinkos
kliatis. Nors kelios mazesnius laivus eksploatuojanios bendroveés jau savanoriSkai renka
iSmetamyjy terSaly kiekio duomenis, kartais siekdamos pagristi sprendimus dél investicijy i
efektyviai energija vartojancias ir mazo anglies dioksido kiekio technologijas, i§ analizés matyti,
kad Sioms bendrovéms ir tre¢iosioms Salims vis tik buty naudinga taikyti SATT uZtikrinant
nuoseklesnius ir patikimesnius stebésenos ir ataskaity teikimo procesus visose srityse.

Todel, atsizvelgiant j dabarting Jiiry transporto SATT reglamento taikymo sritj, juo neuztikrinamos
galimybés investuoti | iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo technologijas visy tipy mazuose
laivuose (t. y. i8skyrus laivus, kuriems nuo 2025 m. SATT sistema jau taikoma) ir skatinti diegti
veiklos energijos vartojimo efektyvumo priemones, visy pirma tuose laivuose, kuriems esamos
kuro naudojimo efektyvumo stebésenos sistemos netaikomos.

Kalbant apie tinkamuma, Jiiry transporto SATT reglamentas yra svarbus veiksnys, padedantis
priimti SESD kiekio maZinimo priemones ir politika jiry sektoriuje. Tai svarbu, nes visi
ekonomikos sektoriai, jskaitant mazus ir didelius laivus, turi prisidéti prie ES klimato srities ir
ParyZiaus susitarimo tiksly jgyvendinimo. Reglamentu, kuriuo nustatoma standartizuota laivy
ismetamo SESD kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema, laivybos bendrovéms
suteikiama itin svarbi priemoné, kuria naudodamosi jos gali priimti finansinius ir valdymo
sprendimus, bendrauti su suinteresuotosiomis Salimis ir nustatyti iSmetamyjy terSaly kiekio
mazinimo ir investicijy j technologijas galimybes.

'6 Supporting study for the implementation of Regulation (EU) 2015/757 on the monitoring, reporting and verification
of CO; emissions from maritime transport, 2022 m.
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3.2. Efektyvumas

Efektyvumo analize siekiama perziiiréti naujausius jrodymus dél kompromiso tarp iSmetamy
SESD aprépties ir laivybos bendroviy administraciniy islaidy, susijusiy su ES SATT sistemos
taikymo sritimi'’. Siuo tikslu apskaidiuotos galimos maZesniy laivy su SATT susijusios
administracinés iSlaidos, palyginti su laivy, kurie jau teikia ataskaitas pagal SATT sistema,
administracinémis i$laidomis.

Administracinés islaidos apskaiCiuotos konsultuojantis su laivybos bendroviy atstovais per
specialias apklausas, be kita ko, laivy operatoriy ir laivy savininkus. Atliekant skai¢iavimus
atsizvelgta tiek j vienkartines, tiek j pasikartojancias i§laidas. Laivybos bendroviy buvo paprasyta
jvertinti pasikartojancias laivy, kuriems §iuo metu taikoma SATT sistema, iSlaidas, remiantis jy
dabartine patirtimi, taip pat numatomas mazesniy laivy iSlaidas, jei jie buity jtraukti | Jury
transporto SATT reglamento taikymo sritj.

I§ analizés matyti, kad periodinés metinés su SATT susijusios mazesniy laivy administracinés
iSlaidos (vidutiniskai 3 690 EUR vienam laivui) biity panaSios arba Siek tiek didesnés uz laivy,
kuriems Siuo metu taikomos SATT prievolés, administracines iSlaidas (vidutiniskai 3 390 EUR
vienam laivui). Kai kurios laivybos bendrovés nurodé, kad personalo apribojimai ir daznesni
mazesniy laivy reisai yra pagrindinés didesniy stebésenos iSlaidy priezastys.

Apskritai kompromisas tarp laivybos bendroviy administraciniy i$laidy ir papildomai stebimo
imetamo SESD kiekio bity maziau palankus maZesniems laivams. Mazesniy laivy
administraciniy ilaidy ir i¥metamy SESD aprépties santykis biity vidutiniskai septynis kartus
didesnis, palyginti su didesniais laivais, kurie jau teikia ataskaitas pagal SATT sistema (1
diagrama). Taip yra todel, kad administracinés iSlaidos yra panasSios, o mazesni laivai iSmeta daug
maziau terSaly nei didesni laivai.

pat patirty papildomy islaidy, kurios pateikiamos taikymo srities i$plétimo scenarijy vertinime. Sioje efektyvumo
analiz¢je nagrinéjamas santykinis administraciniy iSlaidy ir iSmetamo SESD kiekio santykis ir Siuo tikslu
atsizvelgiama tik j laivybos bendroviy administracines i$laidas, nes jos sudaro pagrinding sgnaudy dalj.
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1 diagrama. Pasikartojancios laivybos bendroviy administracinés islaidos vienai mazesniy laivy iSmetamo CO; tonai
pagal tipa (apskaiCiuotos kaip bendry numatomy pasikartojanciy administraciniy iSlaidy, pagristy vidutinémis
iSlaidomis, apie kurias 2023 m. prane$¢ suinteresuotosios Salys, su kuriomis konsultuotasi, rezultatai pagal bendra
kiekvienos kategorijos laivy iSmetama CO, ekv. kiekj)
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Saltinis: Ricardo analizé
Nuo 2025 m. j SATT sistemg jtraukti --- Mazy laivy (400—-4 999 BT) vidutinés administracinés islaidos vienai COe tonai
laivai
| SATT sistema nejtraukti laivai Dideliy laivy (daugiau kaip 5000 BT) vidutinés administracinés iSlaidos vienai
COe tonai

Efektyvumo analize taip pat siekiama perzituréti jrodymus apie mazesnius laivus eksploatuojanciy
bendroviy pajéguma pritaikyti SATT procesus, palyginti su bendrovémis, kurios jau teikia
ataskaitas pagal SATT sistema. IS iSnagrinéty duomeny matyti, kad mazesnius laivus valdancios
jmonges paprastai yra vidutiniSkai maZesnés (pagal vienai bendrovei tenkanciy valdomy laivy
skaiCiy), palyginti su tomis bendrovémis, kurios jau teikia ataskaitas pagal SATT sistema. IS tiesy
bendrovés, kurios Siuo metu teikia ataskaitas pagal SATT sistemg (t.y. ataskaitas dél dideliy
laivy), vidutini¥kai yra atsakingos uz 2,6 laivus. Kalbant apie maZesnius laivus, apskai¢iuota'®,

18 Kadangi neZinome, kuris subjektas (laivo savininkas arba ISM bendrové, jei jie skiriasi) prisiimty atsakomybe dél
mazy laivy SATT, tyrime daroma prielaida, kad atsakomybe uz mazesniy laivy SATT patvirtins tokia pati laivy
savininky ir ISM bendroviy dalis kaip ir atsakomybe uz didesniy laivy SATT (t. y. 53 proc. laivy savininky ir 47 proc.
ISM bendroviy, remiantis 2024 m. spalio mén. i§ THETIS SATT sistemos gautais duomenimis). Remiantis
MARINFO duomeny bazés informacija, svarstomas mazesniy laivy laivynas yra susijgs su 1 262 ISM bendrovémis
ir 4 014 laivy savininky.
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kad vidutinis vienai bendrovei tenkantis mazesniy laivy skaicius buty 1,6, t. y. gerokai mazesnis.
Kadangi mazesnius laivus valdancios bendrovés turéty biiti atsakingos uz mazesnj laivy skaiciy,
jos turéty maziau naudos i§ masto ekonomijos, susijusios su jgyvendinimo iSlaidomis, susijusiomis
su SATT sistema.

Be to, dauguma bendroviy, valdanc¢iy mazesnius laivus, biity naujos SATT sistemos naudotojos.
THETIS SATT sistemoje dar registruota tik 29 proc. ISM bendroviy'® ir 3 proc. laivy savininky,
valdanciy mazesnius laivus. Tai reiSkia, kad dauguma mazesnius laivus valdanciy jmoniy turéty
idiegti SATT procesus ir su jais susipazinti, nes jos dar neteikia ataskaity pagal SATT sistema.

3.3. Suderinamumas

Kitas svarbus ES jiiry transporto SATT reglamento tikslas — remti neseniai priimtos politikos,
kuria siekiama sumazinti iSmetama SESD kiekj ES jary sektoriuje, jgyvendinima, visy pirma ES
ATLPS taikymo srities i$plétimg jtraukiant jiiry transportg ir Reglamentg ,,FuelEU Maritime*?°.
Todél atliekant suderinamumo analiz¢ nagrinéta, ar dabartiné SATT sistemos taikymo sritis yra
tinkama siekiant prisidéti prie Sios konkrecCios klimato politikos jgyvendinimo, taip pat
nagrinéjama galimybe¢ ja ateityje perzitiréti.

Siuo atzvilgiu i§ analizés matyti, kad Jary transporto SATT reglamentu jau veiksmingai remiamas
Sios svarbios ES politikos jgyvendinimas. Pagal jj tiesiogiai teikiami i¥metamo SESD kiekio
duomenys, reikalingi ES ATLPS taikymo sri¢iai i$plésti jtraukiant jiry transporta, ir sukuriama
patikima ataskaity teikimo platforma, padedanti jgyvendinti Reglamentg ,,FuelEU Maritime*.

Kalbant apie galimus biisimus politikos pakeitimus, dabartin¢ Jiiry transporto SATT reglamento
taikymo sritis jau sudaryty salygas galimam ES ATLPS taikymo srities iSplétimui, kad ji apimty
mazy bendrosios paskirties krovininiy laivy ir jiirinés veiklos laivy i¥metama SESD kiekj (400—
4 999 BT). PavyzdZiui, politikos formuotojai Zinoty galimg tokio i$plétimo poveikj, susijusj su
ATLPS virsutinés ribos padidinimu arba numatomu papildomy jiiry transporto veiklos vykdytojy
saskaity skai¢iumi. Siuos laivus eksploatuojanéiy laivybos bendroviy padétis taip pat biity daug
geresng, nes jos jau biity susipazinusios su SATT procesu.

Vis délto dabartinis Jiiry transporto SATT reglamentas tokiu paciu biidu nesudaryty salygy ATLPS
taikymo srities i§plétimui, kad ji apimty kity tipy mazy laivy, kurie dar nejtraukti ; SATT sistemos
taikymo sritj, i§metama SESD kiekj.

Be to, atliekant analiz¢ nagrinéta ES jury transporto SATT reglamento taikymo sritis, palyginti su
laivais, kuriems taikoma dabartin¢ IMO duomeny rinkimo sistema. Pastaroji yra lygiaverté, nors

YISM bendrové — i§ laivo savininko atsakomybe uz laivo eksploatavimg perémusi organizacija arba asmuo, kuris,
prisiimdamas tokia atsakomybe, sutiko perimti visas pareigas ir atsakomybe, nustatytas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (EB) Nr. 336/2006 I priede iSdéstytu Tarptautiniu saugaus laivy eksploatavimo ir tarSos
prevencijos valdymo kodeksu.

20 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1805 dél atsinaujinanéiyjy energijos iStekliy ir mazo anglies

dioksido pédsako kuro naudojimo jiiry transporto sektoriuje, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB,
(OL L 234,2023 9 22, p. 48-100).



ir supaprastinta, stebésenos ir ataskaity teikimo pasauliniu lygmeniu sistema. IS analizés matyti,
kad nedideli taikymo srities skirtumai, susij¢ su laivo dydziu ir apimama veikla, nebuvo jvardyti
kaip ypatingg susirtipinimg keliantis ataskaity teikimo reikalavimams jvykdyti reikalingy iStekliy
didinimo klausimas.

4. Scenarijy, pagal kuriuos buity galima iSplésti Juruy transporto SATT reglamento
taikymo sritj jtraukiant kitus maZesnius laivus, vertinimas

4.1. Mazesniy laivy veiklos ir iSmetamyjy tersaly apzvalga

Sios analizés tikslas — pateikti informacijos apie mazesniy laivy (400—4 999 BT) veiklg ir
iSmetamyjy terSaly kiekj, didziausia démes;j skiriant Siems rodikliams:
e 1 ES vostus jplaukianciy mazesniy laivy skai¢iy pagal laivy kategorijas;
e j ES uostus jplaukian¢iy mazesniy laivy iSmetama SESD kiekj, diferencijuota pagal reisus
ES viduje ir uZ jos riby ir pagal laivy kategorijas;
e jplaukimo j uosta atvejy skaiciy pagal metus, suskirstyta pagal reisus ES viduje ir uz ES
riby?! ir pagal laivy kategorijas.
IS analizés matyti, kad 2023 m. j ES uostus jplauké 8 525 laivai, kuriy kiekvieno bendroji
talpa — 400—4 999. Nejtraukiant bendrosios paskirties krovininiy laivy ir jurinés veiklos laivy,
kuriems nuo 2025 m. jau taikomas Jiiry transporto SATT reglamentas, mazesniy laivy skaicius

sumazgja iki 5 309. Tai gerokai skiriasi nuo 12 344 ne mazesnés kaip 5 000 BT laivy, kuriems
2023 m. buvo taikoma SATT sistema.

Ismetamas SESD kiekis apskai¢iuotas taikant modelj, grindziama laivy sekimo duomenimis (t. y.
automatinio identifikavimo sistemos duomenimis) ir laivy technine informacija. Pagal modelj
iSmetamas CO», CHj4 ir N2O kiekis buvo apskaiciuotas CO; ekvivalentu. IS Sio darbo rezultaty
matyti, kad i ES uostus jplaukiantys mazZesni laivai 2023 m. iSmeté apie 19,28 Mt COze (arba
18,99 Mt COo, t. y. jei neatsizvelgiama j CHy ir N2O). Siame segmente didZiausia terSaly kiekj
1Smeta bendrosios paskirties krovininiai laivai ir jiirinés veiklos laivai, nes jie iSmeta atitinkamai
22 ir 18 proc. maZesniy laivy i$metamo SESD kiekio. Nuo 2025 m. atimant $iy dviejy kategorijy,
kurioms SATT sistema jau taikoma, i§metama SESD kiekj, apskai¢iuota, kad bendras likusiy
kategorijy mazesniy laivy iSmetamas SESD kiekis yra 11,32 Mt CO»?, t. y. 126,70 Mt CO: i3 ne
mazesnés kaip 5 000 BT laivy, kuriems 2023 m. buvo taikoma SATT sistema?.

Kalbant apie veikla, 1§ maZesniy laivy jplaukimo j uosta duomeny analizés matyti, kad 2019—
2023 m. laikotarpiu dauguma (mazdaug 90 proc.) maZesniy laivy reisu buvo reisai ES viduje.
IS jy dauguma (mazdaug 75 proc. visy reisy) yra reisai Salies viduje, t. y. reisai, kurie prasideda ir
baigiasi toje pacioje Salyje.

21 Sjoje ataskaitoje reisas ES viduje reiskia reisa tarp dviejy ES uosty, o reisas uz ES riby — reisas tarp ES uosto ir ne
ES uosto.
22 §is rezultatas pateikiamas kaip ismetamas CO; kiekis (o ne numatytuoju matavimo vienetu, t. y. COze), kad jj bity
galima palyginti su 2023 m. SATT duomenimis, kurie pateikiami tik pagal iSmetama CO; kiek].
2 Neatsizvelgiant | iSmetamg CHs ir N>O kiekj, Siuos rodiklius lengviau palyginti su 2023 m. SATT duomenimis, nes
tais metais i§metami $iy dviejy rasiy SESD kiekiai dar nebuvo jtraukti j SATT sistemos taikymo sritj.
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Apibendrinant, i§ Sios analizés matyti, kad nuo 2025 m. j SAT reglamentg dar nejtraukti
maZesni laivai (t.y. visi tokie laivai, iSskyrus bendrosios paskirties krovininius laivus ir
jurinés veiklos laivus) daugiausia vykdo ES vidaus reisus ir kad 2023 m. jie sudaré 43 proc.
laivy ir iSmeté 9 proc. iSmetamo CO: kiekio pagal SATT sistema.

Toliau pateiktoje lenteléje pagal laivo tipg apibendrinamas laivy skaiCius ir jy iSmetamy terSaly
kiekis.

1 lentelé. Mazesniy laivy iSmestas CO; kiekis pagal laivy tipa, palyginti su bendru iSmestu kiekiu pagal SATT sistema
2023 m.

ISmetamo CO2

Lo

400-4999 BT | dideliylaivy | Bendras palyginti su

Laivo tipas laivy skaidius |  skaigiumi p =T I o

(2023 m.) pagal SAT CO: kiekis (Mt CO:2 kiekiu

e CO2) (2023 m.) paqal SATT

2023 m.2¢ 2‘°;,'§§f,’,‘,‘§5

Bendrosios paskirties krovininiai laivai 2 296 18,6 % 4,26 3.4 %
Jarinés veiklos laivai 921 7,5 % 3,41 2,7 %
|vairds — Zvejybos laivai 1065 8,6 % 2,30 1,8 %
Cheminiy medziagy tanklaiviai 756 6,1 % 2,21 1,7 %
Ro-ro keleiviniai laivai 571 4,6 % 1,57 1,2 %
Jachtos 896 7,3 % 1,45 1.1 %
Tarnybiniai — kiti laivai 349 28 % 0,77 0,6 %
Kruiziniai laivai 217 1,8 % 0,56 0,4 %
Tarnybiniai — vilkikai 385 3,1 % 0,49 0,4 %
Suskystinty dujy tanklaiviai 143 1,2 % 0,44 0,3 %
Tanklaiviai naftai ir produktams gabenti 256 21 % 0,38 0,3 %
Tik keleiviams gabenti skirti keltai 253 2,0% 0,34 0,3 %
Balkeriai 111 0,9 % 0,27 0,2 %
Balkeriai-Saldytuvai 53 0,4 % 0,14 0,1 %
Konteinerveziai 38 0,3 % 0,13 0,1 %
JvairGs — kiti laivai 154 1,2 % 0,12 0,1 %
Kity skystujy produkty tanklaiviai 42 0,3 % 0,11 0,1 %
Ro-ro laivai 20 0,2 % 0,04 0,0 %

24 SATT sistemos taikymo sritis 2023 m., taigi nejtraukiant mazesniy (400-4 999 BT) bendrosios paskirties krovininiy
laivy ir jirinés veiklos laivy, kurie turi biti jtraukti nuo 2025 m.
23 SATT sistemos taikymo sritis 2023 m., taigi nejtraukiant maZesniy (400—4 999 BT) bendrosios paskirties krovininiy
laivy ir jurinés veiklos laivy, kurie turi bati jtraukti nuo 2025 m.
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IS viso 400-4 999 BT laivy 8 525 69,1 % 18,99 15,0 %
IS viso 400—4 999 BT laivy, iSskyrus

bendrosios paskirties krovininius 5309 43,0 % 11,32 8,9 %
laivus ir jurinés veiklos laivus

4.2. Galimy scenarijy pristatymas

Pagrindinis Siame vertinime nagrin¢jamas scenarijus — galimas Jury transporto SATT reglamento
taikymo srities iSplétimas jtraukiant 400—4 999 BT laivus, kurie néra bendrosios paskirties
krovininiai laivai ir jurinés veiklos laivai. Siuo scenarijumi siekiama padidinti iSmetamo SESD

kiekio, kuriam taikomas Jiry transporto SATT reglamentas, dalj, nes tai visy pirma sudaryty

salygas i jiiry transporto dekarbonizacijos politika, pavyzdziui, ES ATLPS ir iniciatyva ,,Fuel EU*,
jtraukti papildomus 400—4 999 BT laivus.

Galimi SATT sistemos taikymo srities iSplétimo jtraukiant mazesnius laivus variantai apibréziami

atsizvelgiant i Siuos aspektus:

a) ] taikymo sritj patenka jvairiy kategorijy mazesni laivai;

A scenarijus

A.1. Jtraukiamos didziausia
tersaly kiekj iSmetandiy laivy
kategorijos

Aprasymas

Taikymo srities iSplétimas jtraukiant 400—4 999 BT tanklaivius, ro-
ro keleivinius laivus ir keleivinius laivus

A.2. Jtraukiami visy kategorijy
laivai, iSskyrus tuos, kuriems
taikoma SATT iSimtis

Taikymo srities iSplétimas jtraukiant visy kategorijy 400—4 999 BT
laivus, kuriems netaikoma iSimtis26 (t. y. visus laivus, gabenancius
krovinius ir (arba) keleivius komerciniais tikslais, taip pat jarinés
veiklos laivus)

A.3. Jtraukiami visy kategorijy
laivai (jskaitant kategorijas,
kurioms Siuo metu SAT
sistema netaikoma)

Taikymo srities iSplétimas jtraukiant visy kategorijy 400—4 999 BT
laivus, kuriems taikoma i8imtis, taip pat Zvejybos laivus, visus
tarnybinius laivus ir vilkikus, kurie dar nejtraukti, bei jachty reisus,
kurie dar nejtraukti (t. y. tuos reisus, kurie nevykdomi keleiviams
gabenti komerciniais tikslais).

26 Laivy kategorijos, kurioms SATT sistema iSimties tvarka netaikoma, apibréztos Jry transporto SATT reglamento

2 straipsnio 2 dalyje. ISimtis taikoma ,,karo laivams, karinio jury laivyno pagalbiniams laivams, Zvejybos arba zuvy
apdorojimo laivams, mediniams primityvios konstrukcijos laivams, ne mechaniniu biidu varomiems laivams arba

valstybiniams laivams, naudojamiems nekomerciniais tikslais®.
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b) mazesniems laivams taikomi stebésenos reikalavimai.

B scenarijus Aprasymas

B.1. Tie patys SATT reikalavimai Maziems laivams (ir kity tipy laivams) taikomi tokie patys
SATT reikalavimai kaip ir laivams, kuriems Siuo metu
SATT sistema taikoma.

B.2. Zemutiné riba, kuriai esant Minimali 300 reisy per metus riba?’ nebaty taikoma
netaikoma prievolé vykdyti kiekvieno laivams, kuriy bendroji talpa mazesné nei 5 000, t. y.
reiso stebéseng visiems laivams, vykdantiems reisus tik ES viduje,

ataskaitiniu laikotarpiu nebaty taikoma prievolé vykdyti
kiekvieno reiso stebéseng (neatsizvelgiant j reisy skaiciy).

4.3. A scenarijaus poveikis aplinkai (i taikymo sritj patenka jvairiy kategoriju
maZesni laivai, darant prielaida, kad SATT reikalavimai nesikeicia)

Didesné iSmetamo SESD kiekio apréptis

I$plétus ES Jiry transporto SATT reglamento taikymo sritj, padidéty taikant SAT reikalavimus
nustatoma ES jiiry sektoriuje iSmetamo terSaly kiekio, nustatomo taikant SATT reikalavimus, dalis
ir tai daryty tiesioginj poveikj duomeny apie i¥metama SESD kiekj prieinamumui (22 diagrama).
Su A.1 scenarijumi susijes i$metamas SESD kiekis yra 4,2 proc. didesnis (t. y. 5,61 Mt CO»),
palyginti su tuo, kas jtraukta j perzitréta SATT sistemos taikymo sritj (t. y. jskaitant 400—4 999 BT
bendrosios paskirties krovininiy laivy ir jurinés veiklos laivy iSmetamus terSalus, kurie turi biti
jitraukti nuo 2025 m.). Pagal A.2 scenarijy iSmetamyjy terSaly apreéptis bty Siek tiek didesné,
palyginti su A.1 scenarijumi, t.y. jy kiekis padidéty 4,6 proc. (arba 6,19 Mt CO), palyginti su
perzitiréta SATT sistemos taikymo sritimi. Pasirinkus galimybe iSplésti taikymo srit] jtraukiant ir
kity kategorijy transporto priemones (A.3 scenarijus), iSmetamyjy terSaly apréptis padidéty
gerokai daugiau, t. y. 8,4 proc. (arba 11,32 Mt CO»).

%7 Jiry transporto SATT reglamento 9 straipsnio 2 dalyje nustatyta nukrypti leidZianti nuostata, pagal kurig bendrovei
netaikoma prievolé stebéti [...] informacija apie konkretaus laivo kiekviena reisa, jei: a) visi laivo reisai ataskaitiniu
laikotarpiu pradedami arba baigiami valstybés narés jurisdikcijai priklausanciame uoste ir b) laivas, remiantis jo
tvarkara$§¢iu, ataskaitiniu laikotarpiu atlieka daugiau nei 300 reisy”. Cia svarstomas scenarijus biity b punkte nurodytos
maziems laivams taikomos salygos paSalinimas.
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2 diagrama. Pagal A.1, A.2 ir A.3 scenarijus numatoma papildoma i¥metamy SESD apréptis pagal laivy kategorijas,
remiantis 2023 m. iSmetamyjy terSaly duomenimis

14
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| | |
A A2 A3
m Tankiaiviai naftai ir produktams gabenti Cheminiy medZiagy tankiaiviai Kity skystujy produkiy tanklaiviai Suskystinty duju tanklaiviai
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Saltinis: Ricardo analizé
Tiesioginis energijos ir iSmetamo SESD kiekio sumaZinimas

Nors Jiiry transporto SATT reglamentu nenustatomos tiesioginés iSmetamyjy tersaly kiekio ribos
arba jpareigojimai mazinti iSmetamuyjy tersaly kiekj, tikimasi, kad iSplétus SATT sistemos taikymo
stitj bty tiesiogiai sumazintas energijos ir iSmetamas SESD kiekis, nes SATT sistemos duomenys
gali padéti jveikti kai kurias esamas rinkos klititis, o tai gali paskatinti diegti technines ir
eksploatacines energijos vartojimo efektyvumo didinimo priemones. Manyta, kad 2025-2050 m.
laikotarpiu j SATT sistemos taikymo sritj jtraukty mazesniy laivy iSmetamas bazinis SESD kiekis
bendrai biity sumazintas konservatyviu 0,7 proc. rodikliu.?® Dél to suminis i§metamo SESD kiekio
sumazéjimas biity palyginti nedidelis, kaip nurodyta toliau pateiktoje 2 lenteléje.

2 lentelé. Suminis i$metamo SESD kiekio sumazéjimas (2025-2050 m.) pagal A.1, A.2 ir A.3 scenarijus

Suminis i$metamo SESD kiekio sumazéjimas (Mt CO.e) 2025—

2050 m.
A.1 scenarijus 1,51
A.2 scenarijus 1,67

28 Si prielaida grindziama tyrimu, kuriame nagrinéjama Jiiry transporto SATT reglamento nauda ir jo i§vados laikomos
taikytinomis mazesniems laivams (Europos Komisija, 2019 m.).
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Suminis iSmetamo SESD kiekio sumazéjimas (Mt COze) 2025—
2050 m.

A.3 scenarijus 3,06

Saltinis: Ricardo analizé

Netiesioginis galimo maZesniy laivy jtraukimo § kitas klimato politikos sritis
poveikis aplinkai

Nors tiesioginis i§metamo SESD kiekio sumazéjimas dél SATT sistemos taikymo srities i§plétimo
jtraukiant papildomus mazesnius laivus bty palyginti nedidelis, galimas poveikis aplinkai dél
galimo §iy maZzesniy laivy jtraukimo j kitas klimato kaitos §velninimo politikos sritis, pavyzdziui,
ES ATLPS ir iniciatyva ,,FuelEU Maritime*, po SATT sistemos taikymo srities iSplétimo biity
daug didesnis. Pavyzdziui, j ES ATLPS jtraukus papildoma ismetama SESD kiekj, biity daromas
poveikis aplinkai, atitinkantis metinj ATLPS virSutinés ribos sumazinima. Vis délto atliekant §j
vertinimg ] tokig papildomg nauda neatsizvelgiama, nes jame daugiausia démesio skiriama tik
galimam jtraukimui ] SATT sistemos taikymo sritj.

4.4. A scenarijaus (i taikymo sritji patenka jvairiy kategoriju maZesni laivai, darant
prielaida, kad SATT reikalavimai nesikeicia) ekonominis poveikis

Laivybos bendroviy ir valdZios institucijy reguliavimo islaidos

Papildomos laivybos bendroviy administracinés iSlaidos apimty tiek vienkartines, tiek
pasikartojancias iSlaidas, susijusias su stebésenos sistemos parengimu ir jdiegimu (bendrovése,
kurios dar neteikia ataskaity pagal SATT sistema), taip pat perioding stebésenos, ataskaity teikimo
ir tikrinimo veikla, kad i Jury transporto SATT reglamenta jtraukti papildomi laivai jo laikytysi. 3
lentel¢je pateikiamos bendros papildomos vienkartineés ir pasikartojancios laivybos bendroviy
administracings iSlaidos pagal kiekvieng scenarijy, remiantis konsultacijy su suinteresuotosiomis
Salimis rezultatais. Be to, joje pateikiama informacija apie pasikartojancias administracines
iSlaidas, tenkancias vienai CO; tonai, remiantis j kiekvieng scenarijy jtrauktu bendru iSmetamu
SESD kiekiu.

3 lentelé. Papildomos laivybos bendroviy administracinés i$laidos pagal kiekvieng scenarijy, remiantis 2023 m. i$laidy
duomenimis

Pasikartojancios
iSlaidos, tenkancios
vienai (of07} tonai
(EUR/tCO2)

Vienkartinés islaidos | Pasikartojancios
(bendros iSlaidos, | iSlaidos (metinés

Laivy
skaiéius EUR) iSlaidos, EUR)

Is!au:!os vienam _ 3193 3690 _
laivui

A.1 scenarijus 2 238 7,1 min. 8,3 min. 1,2
A.2 scenarijus 2 460 7,9 min. 9,1 min. 1,2
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Pasikartojancios
iSlaidos, tenkancios
vienai CO:2 tonai
(EUR/tCO2)

Vienkartinés iSlaidos | Pasikartojancios
(bendros iSlaidos, | iSlaidos (metinés
EUR) iSlaidos, EUR)

Laivy

skaicius

A.3 scenarijus 5309 17,0 min. 19,6 min. 1,6

Saltinis: Ricardo analizé

Su Jury transporto SATT reglamentu susijusios nacionaliniy institucijy vykdymo uztikrinimo
veiklos iSlaidos apima islaidas, susijusias su uosto valstybés kontrolés veikla ir véliavos valstybés
isipareigojimais. ISlaidy sgmatos buvo apskaiCiuotos remiantis valstybéms naréms iSplatinto
klausimyno, kuris apémé ir administracines, ir vykdymo uZztikrinimo islaidas, rezultatais. Daroma
prielaida, kad pasikartojancios vykdymo uztikrinimo islaidos didés linijiniu biidu, atsizvelgiant j
papildomy laivy skai¢iy pagal kiekvieng scenarijy tiek vykdant uosto valstybés kontrolés, tiek
véliavos valstybés jsipareigojimus. 4 lenteléje pateikiamos papildomos iSlaidos, susijusios su
vykdymo uztikrinimo veikla.

4 lentelé. Papildomos i$laidos, susijusios su nacionaliniy institucijy vykdymo uztikrinimo veikla, remiantis 2023 m.
iSlaidy duomenimis

ISlaidy rasis Scenarijai

A.1 scenarijus A.2 scenarijus A.3 scenarijus
Uosto valstybés kontrolés iSlaidos (EUR per
metus) 47 307 51999 112 221
Véliavos valstybés jsipareigojimy iSlaidos (EUR 58 866 64 705 139 641
per metus)
Bendros numatomos nacionaliniy institucijy 106 173 116 704 251 862
iSlaidos (EUR per metus)

Europos institucijy (Europos Komisijos ir EMSA) i$laidos, susijusios su papildomy mazesniy
laivy (4004 999 BT) jtraukimu | SATT sistemos taikymo sritj, apima vienkartines i$laidas,
susijusias su IT pritaikymu ir THETIS SATT sistemos plétra, ir pasikartojancias islaidas, susijusias
su papildomais ZmogiSkaisiais iStekliais, informacijos analize, pagalbos tarnybos parama ir
informacinés medziagos kiirimu ir (arba) atnaujinimu. Papildomos islaidos pagal kiekvieng
scenarijy pateikiamos toliau 5 lentel¢je.
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5 lentelé. Papildomos iSlaidos, susijusios su Europos kompetentingy institucijy vykdymo uztikrinimo veikla, remiantis
2023 m. islaidy duomenimis

Vienkartinés islaidos (bendros | Pasikartojancios iSlaidos
iSlaidos, EUR) (metinés iSlaidos, EUR)

A.1 scenarijus 100 000 40 000
A.2 scenarijus 100 000 42 891%°
A.3 scenarijus 100 000 80 000

Saltinis: Ricardo analizé

Bendros reguliavimo islaidos apskaiciuotos pridéjus laivybos bendroviy administracines iSlaidas
ir kompetentingy institucijy vykdymo uztikrinimo i$laidas, kaip aprasyta pirmiau. Buvo daroma
prielaida, kad vienkartiniy iSlaidy 1éSos bus visiSkai iSleistos pirmaisiais jgyvendinimo metais
(numanoma 2025 m.), o pasikartojancios laivybos bendroviy ir kompetentingy institucijy islaidos
2025-2050 m. laikotarpiu proporcingai didés atsizvelgiant j laivy skai¢iy. Manoma, kad S$ios
papildomos administracinés iSlaidos bus per mazos, kad dél jy galéty atsirasti dideliy rinkos
iSkraipymy, turin€iy socialiniy padariniy (pvz., vartotojams ar darbuotojams). 6 lentel¢je
nurodytos visos reguliavimo islaidos, taikant 3 proc. diskonto normga.

Vienodos sqlygos

Tikimasi, kad SATT sistemos taikymo srities iSplétimas jtraukiant papildomus mazesnius laivus
turéty teigiama poveikj vienodoms salygoms, nes biity uztikrinti panasis reguliavimo reikalavimai
laivams, kurie Siek tiek virSija arba nesiekia 5 000 BT ribos ir kurie gali konkuruoti panasiuose
rinkos segmentuose. Pagal dydj suskirstyty laivy duomeny analizé rodo, kad didelés dalies
papildomy laivy pagal svarstomus politikos scenarijus bendroji talpa biity Siek tiek mazesné uz
5 000 ribg. I8 tiesy laivai, kuriy bendroji talpa yra nuo 4 000—4 999, sudaryty 32 proc. aptariamo
laivyno pagal A.1 scenarijy, 31 proc. — pagal A.2 scenarijy ir 19 proc. — pagal A.3 scenarijy.

4.5. A scenariju palyginimas pagal socialine grynaja dabartine verte (i taikymo sritj
patenka jvairiy kategoriju maZesni laivai, darant prielaida, kad SATT reikalavimai
nesikeicia)

Socialin¢ grynoji dabartiné vert¢ (GDV) pagal visus svarstomus taikymo srities iSplétimo
scenarijus 2025-2050 m. laikotarpiu yra neigiama (6 lentel¢). Taip yra tod¢l, kad dabartiné
bendroviy ir valdZios institucijy papildomy administraciniy i§laidy verté yra didesné uz iSmetamo
SESD kiekio sumazéjimo, sietino tik su Jary transporto SATT reglamentu, verte pinigine iSraiska.
Vis délto Sis GDV apskai¢iavimas turéty buti aiSkinamas atsargiai, nes juo neatsizvelgiama ]
galimg netiesioging nauda aplinkai, kuri biity gauta dél galimo vélesnio mazZesniy laivy
integravimo j kitas SESD kiekio mazinimo politikos sritis, pavyzdziui, ES ATLPS ir iniciatyva

2 Verté pagal A.2 scenarijy apskai¢iuojama kaip proporcinga verté pagal A.1 ir A.3 scenarijus, atsizvelgiant
pateiktus duomenis.
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,FuelEU* arba bet kokias kitas lygiavertes priemones, po to, kai jie pirma bus jtraukti ] SATT
sistemos taikymo sritj. Manoma, kad jtraukus mazesniy laivy integravimo j ES ATLPS ir (arba)
iniciatyva ,,FuelEU* kartu su SATT sistema sgnaudas ir naudg padétis biity labai skirtinga, o GDV
greiciausiai biity teigiama.

6 lentele. A.1, A.2 ir A.3 scenarijy socialiné¢ grynoji dabartiné verté (GDV), palyginti su atskaitos scenarijumi
(mln. EUR 2025-2050 m. laikotarpiu) (3 proc. diskonto norma)

I$metamo SESD kiekio
sumazéjimas

Reguliavimo iSlaidos -17,6 -17,6 -41,7

Socialiné GDV -13,9 -13,5 -34,2

Saltinis: Ricardo analizé

Pastaba. Ismetamo SESD kiekio sumazinimas buvo isreikstas pinigine verte, naudojant su klimato kaita susijusias
isvengiamgsias islaidas, jtrauktas § 2019 m. iSorés islaidy vadovg (100 EUR/t CO:e), pakoreguotas pagal 2023 m.
kainy lygj (133 EUR/t CO:e iki 2030 m. ir 358 EUR/t COze po 2030 m.).

4.6 B2 scenarijaus poveikis, susijes su maZesniems laivams taikomuy stebésenos
reikalavimy pakeitimais

300 reisy per metus ribos panaikinimas (B.2 scenarijus) biity naudingas didelei daliai laivy,
vykdan¢iy reisus tik ES viduje (32 proc. visy mazesniy laivy)®’, ir dél jo biity gerokai isplésta
iSimties, pagal kurig atleidZiama nuo reikalavimo teikti ataskaitas pagal kiekvieng keliong, taikymo
sritis.

oy

Teikdamos suvestinius, o ne kiekvienos kelionés duomenis, bendrovés, kurioms taikoma §i iSimtis,
galéty naudotis paprastesnémis stebésenos sistemomis (pvz., bunkeriy vaZtara$¢iais su ribota
inventorizacija), o tai biity susij¢ su mazesnémis stebésenos i§laidomis. Taigi, nors kiekybiné Sio
B.2 scenarijaus analizé nebuvo atlikta, i§ kokybinés analizés matyti, kad pagal jj biity galima
gerokai sumazinti administracines islaidas, palyginti su B.l scenarijumi. Sis sumaZinimas
kiekybiSkai nejvertintas dél to, kad truksta kiekybiniy jrodymy, jog iSlaidos, patiriamos teikiant
stebésenos duomenis pagal kiekvieng reisg ir teikiant suvestinius stebésenos duomenis, skiriasi.

5. ISvados

Atlikta maZesnés kaip 5 000, bet ne mazesnés kaip 400 bendrosios talpos laivy ismetamo SESD
kiekio analiz¢ patvirtina, kad dviejy kategorijy laivai, kuriems nuo 2025 m. bus taikomas ES Jiry
transporto SATT reglamentas, 18 tiesy yra laivai, kuriy iSmetamas terSaly kiekis Siame segmente
yra didZiausias. MaZzesniy jurinés veiklos laivy ir bendrosios paskirties krovininiy laivy iSmetamas
SESD kiekis sudaro atitinkamai 22 ir 18 proc. viso maZesniy laivy i§metamo SESD kiekio.

30 Laivy kategorijos, kurioms priskiriama didziausia ES vidaus reisus vykdanéiy laivy dalis, apima tik ro-ro ir
keleivinius laivus.
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Atmetus $iy dviejy kategorijy laivy ismetama SESD kieki, apskai¢iuotasis bendras kity kategorijy
maZesniy laivy i¥metamas SESD kiekis 2023 m. buvo 11,32 Mt CO,, t. y. 9 proc. i§metamo CO;
kiekio, kuriam taikoma SATT sistema. Kita vertus, Sioms kategorijoms priskiriami 5 309 laivai,
t. y. 42 proc. laivy, kuriems 2023 m. buvo taikomos SATT prievolés.

Remiantis konsultacijomis su laivybos bendroviy atstovais, i§ analizés matyti, kad mazesniy laivy
pasikartojancios metinés su SATT susijusios administracinés iSlaidos biity panasios (arba Siek tiek
didesnés) nei didesniy laivy, kuriems Siuo metu taikomos SATT prievolés, administracinés
islaidos. Todél ir dél to, kad maZesni laivai i¥meta maziau SESD nei didesni laivai, kompromisas
tarp laivybos bendroviy administraciniy i§laidy ir papildomo stebimo i¥metamo SESD kiekio biity
maziau palankus maZesniems laivams. MaZesniy laivy administraciniy i§laidy ir imetamy SESD
aprépties santykis biity vidutiniSkai septynis kartus didesnis, palyginti su didesniais laivais,
kuriems $iuo metu taikomos SATT prievolés.

IS analizés taip pat matyti, kad iSplétus Jiry transporto SATT reglamento taikymo sritj, kad j ja
buty jtraukti papildomy kategorijy mazesni laivai, biity paskatinta diegti energijos vartojimo
efektyvumo priemones ir mazo anglies dioksido kiekio technologijas, nes SATT duomenys gali
padéti priimti sprendimus. Vis délto, remiantis konservatyviomis prielaidomis, apskai¢iuota, kad
tiesioginé nauda aplinkai yra gana nedidelé.

Savo ruoztu socialiné grynoji dabartiné verté (GDV) yra neigiama pagal visus svarstomus taikymo
srities iSplétimo scenarijus. Tai reiSkia, kad dabartiné bendroviy ir kompetentingy institucijy
papildomy administraciniy i§laidy verté yra didesné uz SESD kiekio sumazéjimo, sietino tik su
Jiry transporto SATT reglamentu, verte pinigine iSraiSka. Vis délto vertinant galimg netiesioging
nauda, kuri biity sicjama su i¥metamo SESD kiekio sumazinimu dél galimo maZesniy laivy
integravimo j kitas SESD mazinimo politikos sritis, pavyzdziui, ES ATLPS ir iniciatyva
,FuelEU*, po to, kai jie pirma bus jtraukti | SATT sistemos taikymo sritj, padétis biity kitokia, nes
nauda aplinkai biity daug didesné, o GDV verté greiciausiai biity teigiama.

Todel verta paminéti, kad bty galima numatyti kitas lygiavertes priemones nei integravimas j
iniciatyva ,,FuelEU* ir (arba) ES ATLPS taikymo sritj, ypa¢ jei taip biity galima sumaZinti
administracing na$tg. Tokiy priemoniy galéty biiti imamasi nacionaliniu lygmeniu, jskaitant,
pavyzdziui, su apmokestinimu susijusias priemones arba ,pasirinkimo* priemones pagal
ATLPS 2, taikomg pastaty, keliy transporto ir papildomiems sektoriams. Kai kurios valstybés
narés, jskaitant Austrija, Nyderlandus ir Svedija, jau nusprendé j ATLPS 2 taikymo sritj jtraukti
kai kuriy mazesniy laivy ir (arba) vykdant vidaus vandeny laivybos veikla iSmetamus terSalus.

Bet kuriuo atveju Sioje ataskaitoje, kurioje nagrinéjamas tik galimas papildomy maZesniy laivy
jtraukimas j Jury transporto SATT reglamento taikymo sritj ir tiesioginis tokio pakeitimo poveikis,
neatsizvelgta j papildoma nauda, kuria galéty suteikti maZesniy laivy integravimas j kitas SESD
kiekio mazinimo politikos sritis. Per 2026 m. ES ATLPS direktyvos perzitirg bus atliktas
vertinimas, ] kurj bus jtraukta tokia papildoma nauda.
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