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Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Whiosek dotyczacy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie
(UE) 2019/1242 w odniesieniu do obliczania jednostek emisji dla pojazdow

ciezkich za okresy sprawozdawcze w latach 2025-2029
— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Strasburg, 9-12 marca 2026 r.)

I. WPROWADZENIE

18 lutego 2026 r. Komitet Statych Przedstawicieli wyrazil zgode na udzielenie prezydencji

mandatu! do rozpoczgcia negocjacji z Parlamentem Europejskim w oparciu o wniosek Komisji bez

poprawek, z mysla o szybkim osiggni¢ciu porozumienia w pierwszym czytaniu z Parlamentem

Europejskim.

! Dok. 6510/26.
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Po zatwierdzeniu na posiedzeniu plenarnym Parlamentu Europejskiego 10 marca 2026 r. wniosku

Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Klimatu i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI) o podjecie

dziatan zgodnie z art. 170 (tryb pilny) komisja ENVI zaproponowata przyjecie bez poprawek wyzej
wymienionego wniosku dotyczacego rozporzadzenia. Ponadto grupa polityczna Zielonych / Wolne
Przymierze Europejskie zgtosita pie¢ poprawek (poprawki 1-5), a grupa polityczna Lewicy jedna
poprawke (poprawka 6).

I1. GLOSOWANIE

12 marca 2026 r. Parlament Europejski przyjal stanowisko w pierwszym czytaniu, aprobujac

wniosek Komisji 1 odrzucajac wszystkie zgloszone poprawki. Stanowisko to zawarte jest w jego

rezolucji ustawodawcze;.

Rada powinna zatem by¢ w stanie zatwierdzi¢ stanowisko Parlamentu Europejskiego w wersji
przedstawionej w zatagczniku do niniejszego dokumentu i tym samym zakonczy¢ pierwsze czytanie

w obu instytucjach.

Akt ustawodawczy zostanie wowczas przyjety w brzmieniu odpowiadajacym stanowisku

Parlamentu Europejskiego.
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ZALACZNIK
(12.03.2026)

P10_TA(2026)0084

Obliczanie jednostek emisji dla pojazdow ciezkich za okresy
sprawozdawcze w latach 2025-2029

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2026 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/1242 w odniesieniu do obliczania jednostek emisji dla
pojazdoéw ciezKkich za okresy sprawozdawcze w latach 2025-2029 (COM(2025)0784 —
C10-0351/2025 — 2025/0423(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2025)0784),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C10-0351/2025),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
— po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

— po konsultacji z Komitetem Regionow,

— uwzgledniajac art. 60 1 art. 170 Regulaminu,

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu,

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastagpi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swoja przewodniczacg do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
1 Komisji oraz parlamentom narodowym.
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P10_TC1-COD(2025)0423

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu

12 marca 2026 r. w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2026/... w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/1242 w odniesieniu do
obliczania jednostek emisji dla pojazdow ciezkich za okresy sprawozdawcze w latach

20252029

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2026 r.
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a takze majac na uwadze, co nast¢puje:

(1)

2

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/12423 okres$lono
docelowe poziomy emisji CO> dla nowych pojazdéw cigzkich. Te docelowe poziomy
stanowig kluczowy element unijnych ram majacych na celu zmniejszenie do 2030 r.
emisji gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55 % w stosunku do poziomow

z 1990 r. oraz osiggni¢cie neutralnosci klimatycznej w catej gospodarce do 2050 r.

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242 stopniowo wprowadza coraz bardziej
rygorystyczne docelowe poziomy redukcji emisji CO> dla producentow.

Te docelowe poziomy zapewniajg inwestorom w catym tancuchu warto$ci
dlugoterminowa pewnos$¢ i przewidywalnos¢, a jednocze$nie dajg wystarczajaco
duzo czasu na przeprowadzenie sprawiedliwej transformacji w kierunku neutranosci
klimatycznej. Zasadnicze znaczenie ma zatem, aby docelowe poziomy redukcji
emisji CO; ustanowione na podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/1242 pozostaty

niezmienione.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 z dnia

20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO2 dla nowych pojazdow cigzkich
oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE

(Dz.U. L 198 2 25.7.2019, s. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj

3) Aby utatwic¢ osiggniecie docelowych poziomoéw majacych zastosowanie od 2030 r.
oraz bioragc pod uwage opoznienie we wdrazaniu publicznej infrastruktury tadowania
wzdtuz autostrad dla pojazdéw cigzkich, producenci powinni mie¢ mozliwos¢
generowania wiekszej liczby jednostek emisji przed 2030 r., co mogtoby rowniez

zachecac do wcezesniejszego wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw ciezkich.

(4) W okresach sprawozdawczych w latach 2025-2029 producenci powinni gromadzic¢
jednostki emisji, jezeli ich indywidualne poziomy emisji CO; sg nizsze od
docelowych indywidualnych poziomoéw emisji CO., a nie nizsze od $ciezki redukcji

emisji COx.

(5) Poniewaz wprowadzanie bezemisyjnych autobusow miejskich jest juz na
zaawansowanym etapie, a na ich stosowanie nie ma negatywnego wptywu
ewentualny brak publicznej infrastruktury tadowania wzdhuz autostrad, niniejsze

rozporzadzenie nie powinno mie¢ zastosowania do autobuséw miejskich.
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(6) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, polegajacy na zapewnieniu producentom
pojazdow dodatkowej elastycznosci w zakresie zgodnos$ci z przepisami, przy
jednoczesnym utrzymaniu ambitnych docelowych pozioméw redukcji emisji CO»,
nie moze zosta¢ osiggnigty w sposob wystarczajacy przez panstwa czionkowskie,
natomiast ze wzgledu na rozmiary i skutki dziatania mozliwe jest jego lepsze
osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodne z zasada
pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza

poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.
(7) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/1242,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 7 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»d) roznicg pomiedzy Sciezka redukcji emisji CO2, o ktérej mowa w ust. 2, dla
okresu sprawozdawczego roku 2025, a srednim indywidualnym poziomem
emisji CO2 tego producenta dla okreséw sprawozdawczych
w latach 2025-2029 oraz r6znic¢ miedzy Sciezkg redukcji emisji CO; dla
okresOw sprawozdawczych innych niz w latach 2025-2029 a $rednim
indywidualnym poziomem emisji CO2 tego producenta dla tego samego okresu

sprawozdawczego, jezeli roznica ta jest dodatnia (,,jednostki emisji”); lub”;

2) w zatgczniku I wprowadza si¢ zmiany okreslone w zataczniku do niniejszego

rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) tabela w pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:

2

2019 <R< 2025 2025 <R< 2030 2030 <R< 2040

cCO2(NO)y | [ET(2025)y— [ET2025(NO)y— [ET(NO)y—
CO2(2025)y] x CO2(NO)y ] *x Vy CO2(NO)y ] *x Vy
Vy

dCO2(NO)y 0| [CO2(2025)y — [CO2(NO)y—

T(2025)y] % Vy T(NO)y] x Vy

cCO2(M)y 0| /ET2025(M)y— [ET(M)y— CO2(M)y
CO2(M)y ] Vy JxVy

dCO2(M)y 00 [CO2(M)y—
T(M)y] < Vy

2) w pkt 5.2 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

“gdzie ET2025(NO)y1 ET2025(M)y okresla si¢ jako:

ET2025(NO)y = z sharegg X MPWsg X ETgg 2025
sg

ET2025(MC02), = Z sharesy, X MPW,g X [(1 = pvsy) X ETsg.2025 + PUsg X ETPsg2025]
sg

ET2025(M)y = ET2025(MCO2)y + ET(MZE)y
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