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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH
RADET

om bedomning av hillbarhetsprestandan hos tunga fordon med avseende pa utsliipp

1. Inledning

Foérordning (EU) 2024/1257 (Euro 7-férordningen)! om typgodkénnande avseende utslépp for
motorfordon antogs 2024 for att forbéttra luftkvaliteten, i linje med malen for den europeiska
grona given. Denna forordning bygger vidare pa Euro 6-férordningen om utsldpp fran létta
fordon?> och Euro VI-forordningen om utslipp frin tunga fordon och faststiller nya
bestammelser som reglerar bromsutslépp, ddckslitage och fordonsbatteriers héllbarhet for bade
latta och tunga fordon. I likhet med bade Euro 6- och Euro VI-férordningarna kréavs det enligt
Euro 7-forordningen att fordon inte dverskrider gransvédrdena for utsldpp under en angiven
tidsperiod som kallas huvudsaklig livslingd”. Detta dr nddvéindigt for att sdkerstilla att
utslédppskraven inte bara uppfylls vid typgodkénnandet utan dven i praktiken, nédr fordonen
anvinds. Den huvudsakliga livsldngden beskrivs i tabell 1 1 bilaga IV till Euro 7-férordningen.
Eftersom huvudsaklig livslingd” inte dterspeglar den genomsnittliga livslingden for fordon i
unionen infors genom artikel 6.5 1 Euro 7-férordningen en "ytterligare livslangd” som forlédnger
tillimpningen av Euro 6 och Euro VI med 25 % utdver fordonets “huvudsakliga livsldngd”.
Konceptet med aldringsfaktorer infors for att ta hansyn till forsdmringen av systemen for
utsldppsminskning efter den huvudsakliga livsldngden.

Aldringsfaktorer for litta fordon och bussar i kategori M» har faststllts i tabell 2 i bilaga IV
till Euro 7-forordningen. Aldringsfaktorer for tunga fordon, och i synnerhet for fordon i
kategorierna M3, N> och N3, har &nnu inte faststéllts i Euro 7-forordningen. I artikel 18.3 1
forordningen foreskrivs darfor att kommissionen ska bedoma héllbarhetsprestandan hos tunga
fordon med avseende pa utsldpp senast den 31 december 2025 innan sédana aldringsfaktorer
faststills. En teknisk bedomning utfordes for kommissionens rikning av konsortiet for mycket
laga fordonsutslépp (Consortium for ultra—LOw Vehicle Emissions, CLOVE), som bestar av en
grupp specialiserade forsknings-, provnings- och certifieringsorganisationer.

I detta meddelande till Europaparlamentet och radet redogér kommissionen for resultatet av
den tekniska bedémningen® och drar slutsatser om vilka &ldringsfaktorer som bor faststillas for
kategorierna av tunga fordon i tabell 2 i bilaga IV till Euro 7-férordningen’.

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkidnnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon med avseende pa utsldapp och batteriers héllbarhet (Euro 7), om dndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858 och om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens forordning (EU) nr 582/2011, kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400 och kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkéinnande av
motorfordon med avseende pé utsldpp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) (EUT
L 171,29.6.2007, s. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2007/715/0}).

3 Europeiska kommissionen: generaldirektoratet for inre marknaden, industri, entreprendrskap samt smé och
medelstora foretag, Plakolmer, B., Hausberger, S. och Weller, K., Durability of Euro 7 heavy-duty vehicle
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2. Riittslig bakgrund

2.1. Historik

Livsldngdskrav och ”forsamringsfaktorer” har successivt inforts i bestimmelserna om
fordonsutsldpp i Europa. Genom siddana livsldngdskrav sdkerstélls att utsldppsprestandan
uppritthélls inte bara vid typgodkdnnandet utan dven under hela fordonets livsldngd.
Forsdmringsfaktorer dr faktorer eller tillagda fasta virden som tagits fram for att ta hinsyn till
den forvintade utsldppsokningen pd grund av slitage pd och forsdmring av tekniken for
utslippsbegrinsning®. Vid faststillandet av dessa faktorer bor en bredare uppsittning
situationer Overvigas for tunga fordon an for latta fordon, eftersom de bor omfatta alla
kormonster och andra anvéndningsfall for motorer. For detta krdvdes en mycket mer komplex
och noggrann undersokning, dven pa grund av en langre livsldngd for fordonen och mer
varierande driftforhéllanden.

Forsdmringsfaktorer for litta fordon infordes i borjan av 1990-talet’. Vid den tidpunkten var
tillverkarna skyldiga att genom prov med péaskyndat aldrande visa att de utslappsbegransande
systemen forblev effektiva under den angivna livslingden — vanligtvis 80 000 kilometer.
Senare innebar inférandet av omborddiagnos och provning av utsldapp vid verklig korning att
noggrannheten och efterlevnaden av héllbarhetskraven forbéttrades.

For tunga fordon dr utmaningarna storre eftersom de vanligtvis anvénds under lédngre perioder,
som ofta overstiger 700 000 kilometer eller sju &r, och under mer varierande och svérare
forhallanden. Ar 2005 infordes genom utslippslagstiftningen Euro IV forsimringsfaktorer for
tunga fordon. Tillverkarna kunde antingen tillimpa fasta virden for forsdmringsfaktorer enligt
lagstiftningen eller utféra aldringsprovning for att pavisa den faktiska forsdmringen. I det
senare fallet behdvde de visa att de gas- och partikelformiga utslippen, med de angivna
forsdmringsfaktorerna, for en motorfamilj eller en undergrupp av motorer med samma slags
system for efterbehandling av avgaser inte dverskred de tillimpliga gransvérdena for utsléapp
under den tillimpliga hallbarhetsperioden.

emissions — Technical report — LOT2, Europeiska unionens publikationsbyra, 2025,
https://data.europa.eu/doi/10.2873/7305552.

4 T.ex. katalysatorer, sensorer och avgasaterforingssystem.

> Forsta gingen i radets direktiv 91/441/EEG. Rédets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om #ndring av
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon (EGT L 242, 30.8.1991, s. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/1991/441/0j).

¢ Kommissionens direktiv 2005/78/EG av den 14 november 2005 om genomfdrande av Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot utsldpp av gas-
och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressionstindning som anvénds i fordon samt mot
utsldpp av gasformiga fororeningar frdn motorer med gnisttdindning drivna med naturgas eller gasol vilka
anvénds i fordon och om éndring av bilagorna I-IV samt bilaga VI till det direktivet (EUT L 313, 29.11.2005,
s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2005/78/0j).
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2.2. Euro?7

Genom Euro 7-férordningen infors livslangdskrav for bade ldtta och tunga fordon. Dessa
livslangdskrav utgors av en “huvudsaklig livslangd” och en “ytterligare livslangd”. I tabell 2 i
bilaga IV till Euro 7-férordningen faststélls aldringsfaktorer for att ta hinsyn till férsémringen
under den ytterligare livslingden (se tabell 1).

Under den huvudsakliga livslangden giller de gransviarden for utsldpp som anges i tabell 2 1
bilaga I till Euro 7-forordningen. For den ytterligare livslangden ska gransvardena for utslapp
multipliceras med den relevanta aldringsfaktor som anges i tabell 17.

Aldringsfaktorer M1, N1 och M2 N2, N3< 16 ton,@ [N3> 16 ton,?
M3< 7,5 ton M3 > 7,5 ton

Aldringsfaktor for ytterligare 1,2 for gasformiga
livslangd fororeningar

Tabell 1 — Tabell 6ver dldringsfaktorer fran Euro 7-forordningen

Genom Euro 7-férordningen har en aldringsfaktor pd 1,2 redan inforts for latta fordon 1 kategori
M. Detta innebir 1 praktiken att grinsvérdena for gasformiga utslédpp hojs med 20 % nér ett
fordon uppnér den ytterligare livsldngden baserat pd korstriacka eller alder. For tunga fordon
maste aldringsfaktorer fortfarande faststillas. For detta @ndamal faststills foljande
bestimmelse 1 artikel 18.3 1 Euro 7-forordningen: “Senast den 31 december 2025 ska
kommissionen dverldmna en rapport till Europaparlamentet och rddet med en bedomning av
héllbarhetsprestandan hos tunga fordon med avseende pa utsldpp.” P4 grundval av den
rapporten har kommissionen i enlighet med artikel 15.1 f befogenhet att faststélla
aldringsfaktorer i tabell 2 1 bilaga IV.

Aldringsfaktorn méste faststillas for tvd grupper av tunga fordon beroende pa fordonskategori
och hogsta fordonsvikt. I tabell 2 faststills huvudsaklig och ytterligare livslingd for bada
grupperna av tunga fordon®,

Livslingd for fordon N2, N3 <16 ton, M3 <7.,5 N3 > 16 ton, M3 > 7.5 ton
ton

Huvudsaklig livslangd 300 000 km eller 8 ar, 700 000 km eller 12 &r,
beroende pé vilket som beroende pé vilket som
intréffar forst intréffar forst

Ytterligare livslangd 375 000 km eller 10 ar, 875 000 km eller 15 ar,
beroende pé vilket som beroende pé vilket som
intriffar forst intriffar forst

Tabell 2 — Huvudsaklig och ytterligare livslingd fran Euro 7-férordningen

7 Frén tabell 2 i bilaga IV till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024
om typgodkénnande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sddana fordon med avseende pé utslédpp och batteriers hallbarhet (Euro 7).
8 Fran tabell 1 i bilaga IV till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024
om typgodkénnande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som ar avsedda for sddana fordon med avseende pa utslédpp och batteriers héallbarhet (Euro 7).
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3. Bedomning av aldringsfaktorer

3.1. Fordonsdatabas

Eftersom det dnnu inte finns ndgra tunga Euro 7-fordon pa de europeiska vidgarna var det inte
mdjligt att gora en bedomning baserad pa provningsdata fran sadana fordon. Fér bedomningen
anvindes darfor olika relevanta kéllor till utslappsdata baserade pa den senaste teknik som
anvénds i Euro VI-dieselfordon. Med tanke pa den begriansade skdrpningen av kraven i Euro 7
jamfort med Euro VI anses det ldmpligaste tillvigagingssittet pa kort sikt vara att anvianda
data fran de senaste Euro VI-fordonen. I linje med faststillandet av forsdmringsfaktorerna for
latta fordon antas en bedomning baserad pa utslédpp fran dieselmotorer vara giltig d&ven for
andra motorer.

De provningsdata som anvéndes baserades pé foljande:

- Provning av flera fordonspar fran samma fordonstillverkare och av samma modell,
dér minst ett fordon hade en 1ag korstriacka (<100 000 km) och ett hade en hog
korstracka (som lag i ndrheten av eller 6verskred korstrackan for den huvudsakliga
livslangden). De flesta av fordonsparen var utrustade med den senaste
ombordtekniken enligt Euro VI (steg D eller E).

- Databaser med data om utsldpp pé vég fran alla fordon och fjarranalysdata fran
tidigare provningar.

- Provningsdata och uppskattningar fran lastbilstillverkare.

- Motorprovbanksresultat fran foreskrivna provningscykler i Forenta staterna.

3.2. Metod

Vid den tekniska beddmningen anvédndes olika metoder for att berdkna forsdmringen av
utsldppsminskningssystemets prestanda. For de fordonspar som provades berdknades
utsldppen vid slutet av den huvudsakliga livsldingden och vid slutet av den ytterligare
livslangden genom extrapolering. Skillnaden 1 utsldpp jamfordes sedan med grinsvirdena for
utslépp enligt Euro 7-férordningen. For andra dataset anvindes bade extrapolering och linjér
regression for att berdkna fOrsdmringen, beroende pa typen av dataset. Genom metoden
separerades resultaten for lattare tunga fordon sdsom litta lastbilar och stadsbussar (N2, N3 < 16
ton, M3 < 7,5 ton) respektive tyngre tunga fordon sdsom tunga lastbilar och langfardsbussar
(N3 > 16 ton, M3 > 7,5 ton). Metoden skilde ocksd mellan olika utsldppskomponenter, dvs.
NOy, NH3, N2O, CO, kolviten, CHs4, andra organiska gaser &n metan och PNp;. Extrem
avvikande resultat i den observerade forsdmringen beaktades inte, eftersom dessa
extremvérden noterades 1 fordon med fel eller i fordon som manipulerats.



3.3. Resultat av den tekniska bedomning som utfordes av CLOVE
3.3.1. Littare tunga fordon

De hallbarhetsviarden som erh6lls genom bedomningen for lattare tunga fordon enligt olika
metoder visas i tabell 3. Enligt uppgifterna i tabellen skulle ett virde pé 1,2 motsvara en typisk
aldringsfaktor for dieselmotorer. Denna bedomning baseras i huvudsak pa métningar av teknik
i fordon med utsldppsnorm Euro VI steg D eller E, eftersom dessa fordon ur teknisk synvinkel

ar mest jamforbara med Euro 7-fordon.

Avgas | TUG/ | HBEF | HBEF | Fjarra | US27 US27 OE | OE | Avgas
utslip | FVT? | Al0 AS5.1 |nalys |(SWRI | (SWRI)- | M1 | M2 | sparni
pskom 4.2 1y WHTC ng
ponen mitvir | 12-
t de + griansva
utslapp | rde
stilligg | enligt
Euro 7 +
utslapps
tillagg
NO«x 1,17 1,26 1,18 1,07—- | 1,09 1,01 1,2- | 1,20 | 1,17
1,23 1,3
NH3 1,09 1,29
N20 0,93 1,16 0,88 0,98

CO 1,01 1,12 1,10 1,08 1,22 1,03

Kolvit 1,29 1,05 1,02
en

CH4 1,00 1,19 1,00

Andra | 1,10
organi
ska
gaser
an
metan

s Technische Universitit Graz (tekniska universitetet i Graz) (Osterrike) —
Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik
(forskningsinstitutet for forbranningsmotorer och termodynamik).

® Handbook Emission Factors for Road Transport (handbok om utslédppsfaktorer for
vagtrafik).

" Southwest Research Institute.

2 World Harmonized Transient Cycle (internationell harmoniserad transient cykel).
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PNa3 1,00 1,00 1,00

Tabell 3 — Resultat for littare tunga fordon (N>, N3 < 16 ton, M3 < 7,5 ton)



3.3.2. Tyngre tunga fordon

Resultaten for tyngre tunga fordon liknar resultaten for littare tunga fordon och visas i tabell
4. Aven hir skulle enligt uppgifterna i tabellen ett virde pid 1,2 motsvara en typisk
aldringsfaktor for dieselmotorer. Aterigen fokuserar beddmningen i huvudsak pa fordon med
utsldppsnorm Euro VI steg D eller E, eftersom dessa fordon ur teknisk synvinkel dr mest

jamforbara med Euro 7-fordon.

Avgas | TUG/ | HBE | HBE | Fjarr | US27 | US27 | OEM | OEM | Avgas
utslip | FVT | FA4.2 | FAS.1 | analy | (SWR [ (SWR |1 2 sparn
psko s D- - ing
mpon mitvi | WHT
ent rde+ | C-
utslap | grins
pstilld | virde
gg enligt
Euro
7+
utslap
pstilli
gg
NOx 1,20 1,25 1,19 1,09- | 1,09 1,01 1,16— | 1,20 1,05
1,30 1,20
NH; 1,06 <1
N20 0,99 <1 0,88 0,98
CO 1,00 1,08 1,09 1,06 1,22 1,03 1,02
Kolva 1,26 1,05 1,02 1,01
ten
CH4 1,01 1,19 1,00
Andra | 1,01
organi
ska
gaser
an
metan
PN23 1,01 1,00 1,00 1,01

Tabell 4 — Resultat for tyngre tunga fordon (N3 > 16 ton, M3 > 7,5 ton)




4. Slutsatser

Slutsatsen av den tekniska beddmningen pd grundval av tillgdngliga Euro VI-data om
forsamring av utsldppsprestanda dr en foreslagen éaldringsfaktor pa 1,2 for Euro 7-fordon. I
beddmningen beaktas flera avgasutslappskomponenter for att faststilla dldringsfaktorn. Fordon
med utsldppsnorm Euro VI steg D eller E har anvénts for beddmningen, eftersom dessa fordon
ur teknisk synvinkel dr mest jdmforbara med Euro 7-fordon. En aldringsfaktor pa 1,2
overensstimmer med &ldringsfaktorn for l4tta fordon och bussar i kategori M.
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