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OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE
o posudzovani Zivotnosti t'azkych uzitkovych vozidiel vzhPadom na emisie

1. Uvod

Nariadenie (EU) 2024/1257 (dalej len ,nariadenie Euro 7°)' o typovom schvalovani
motorovych vozidiel bolo prijaté v roku 2024 s cielom zlepsit' kvalitu ovzduSia v stulade
s cielmi Europskej zelenej dohody. Toto nariadenie vychddza z emisného nariadenia Euro 6
pre lahké vozidla? a emisného nariadenia Euro VI pre tazké Gizitkové vozidla a zavadzaju sa
nim nové ustanovenia na regulaciu emisii z bfzd, oderu pneumatik a zivotnosti batérii vo
vozidle pre 'ahké aj tazké uzitkové vozidla. Rovnako ako v nariadeniach Euro 6 a Euro VI, aj
v nariadeni Euro 7 sa vyzaduje, aby vozidla dodrziavali emisné limity poc¢as urcitého obdobia,
ktoré sa nazyva ,hlavna zZivotnost™. Je to potrebné na zabezpecenie toho, aby sa poziadavky
na emisie plnili nielen pocas typového schvalovania, ale aj v praxi, ked’ sa vozidla pouzivaju.
Hlavna zivotnost' je opisand v tabulke 1 prilohy IV k nariadeniu Euro 7. Ked'Ze ,,hlavna
Zivotnost™ neodraza priemernt Zivotnost’ vozidiel v Unii, v &lanku 6 ods. 5 nariadenia Euro 7
sa zavadza obdobie ,,dodato¢nej zivotnosti, v ktorom sa rozsah posobnosti nariadeni Euro 6
a Euro VI predizil 0 25 % nad ramec ,hlavnej Zivotnosti vozidla. Zavadza sa koncepcia
multiplikacnych faktorov pre zivotnost’ s cielom zohladnit’ zhorSenie systémov znizovania
emisii po uplynuti hlavnej Zivotnosti.

Multiplikaéné faktory pre Zivotnost’ pre I'ahké vozidla a autobusy kategorie M» boli stanovené
v tabul’ke 2 prilohy IV k nariadeniu Euro 7. Multiplika¢né faktory pre zhorSenie pre t'azké
uzitkové vozidla — a najmi vozidld kategorii M3, N2 a N3 — zatial’ neboli v nariadeni Euro 7
stanovené. Preto sa v ¢lanku 18 ods. 3 uvedeného nariadenia od Komisie pozaduje, aby pred
stanovenim tychto multiplikaénych faktorov pre zivotnost' posudila zivotnost' tazkych
uzitkovych vozidiel vzhl'adom na emisie do 31. decembra 2025. Technické posudenie v mene
Komisie vykonalo Konzorcium pre mimoriadne nizke emisie vozidiel (Consortium for Ultra—
low Vehicle Emissions, CLOVE), ktoré tvori skupina Specializovanych vyskumnych,
testovacich a certifikacnych organizacii.

V tomto oznameni Eurdpskemu parlamentu a Rade sa Komisia deli o zistenia technického
posudenia® a dospieva k zaveru, ktoré multiplika¢né faktory pre Zivotnost’ by sa mali stanovit’
pre kategorie tazkych Gzitkovych vozidiel v tabul’ke 2 prilohy IV k nariadeniu Euro 7'.

!'Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych
pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7), ktorym sa meni nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a zrusuju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007 a (ES)
&. 595/2009, nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011, nariadenie Komisie (EU) 2017/1151, nariadenie Komisie
(EU) 2017/2400 a vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 (U. v. EU L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

2 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretefom na emisie Pahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) (U. v.
EUL 171, 29.6.2007, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2007/715/0j).

3 Burdpska komisia: Generalne riaditel'stvo pre vnttorny trh, priemysel, podnikanie a MSP, Plakolmer, B.,
Hausberger, S. a Weller, K., Durability of Euro 7 heavy-duty vehicle emissions — Technical report — LOT2
(Zivotnost emisii tazkych tzitkovych vozidiel podl'a normy Euro 7 — Technicka sprava — LOT2), Urad pre
vydavanie publikacii Europskej tnie, 2025, https://data.curopa.eu/doi/10.2873/7305552.
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2. Regula¢ny kontext

2.1. Historické pozadie

Do predpisov o emisiach vozidiel v Eurdpe sa postupne zaviedli poziadavky na zivotnost’
a ,faktory zhorSenia“. Takéto poziadavky na zivotnost' zabezpeCuju zachovanie emisnych
noriem nielen v ¢ase typového schvalenia, ale pocas celej Zivotnosti vozidla. Faktory zhorSenia
su multiplikacné faktory alebo pridané pevné hodnoty, ktoré st uréené na pokrytie
oCakavaného zvysenia emisii v dosledku opotrebovania a degradacie technologie kontroly
emisii*. Pri stanovovani tychto faktorov by sa malo vziat' do uvahy, Ze rozmanitost’ situacii
v pripade tazkych uzitkovych vozidiel je podstatne vicSia ako v pripade I'ahkych vozidiel,
pretoze by mala zahmat vSetky spdsoby jazdy a iné pripady pouzitia motora. Preto si to
vyzadovalo ovela komplexnejSie a dokladnejSie skumanie, a to aj vzhl'adom na ich dlhsiu
zivotnost’ a rozmanitejsie prevadzkové podmienky.

Faktory zhorSenia pre 'ahké vozidla boli zavedené zaciatkom 90. rokov 20. storo¢ia’. V tom
Case museli vyrobcovia prostrednictvom skusok zrychleného starnutia preukdzat’, ze systémy
regulacie emisii zostavaju ucinné pocas stanovenej zivotnosti — zvyc¢ajne 80 000 kilometrov.
Neskor sa zavedenim palubnych diagnostickych systémov a skusok emisii pri skutoc¢nej jazde
zlepsila presnost’ a presadzovanie poziadaviek na zivotnost’.

Naopak, tazké uzitkové vozidla ¢elia vac§im vyzvam, pretoze sa zvyc€ajne prevadzkuja dlhsie,
Casto s ndjazdom presahujucim 700 000 kilometrov alebo viac ako sedem rokov,
v premenlivejSich a drsnejSich podmienkach. V roku 2005 sa v pravnych predpisoch
o emisidch Euro IV® zaviedli faktory zhorSenia pre tazké Gzitkové vozidla. Vyrobcovia by
mohli bud’ uplatnit’ pevne stanoveny faktor zhorsSenia, ako je stanovené v prdvnom predpise,
alebo vykonat’ skusky starnutia s cielom preukazat’ skuto€né zhorSenie. V druhom pripade
museli preukazat’, Ze pri stanovenych faktoroch zhorSenia su plynné emisie a emisie pevnych
Castic radu motorov alebo radu systémov dodato¢nej upravy vyfukovych plynov v stlade
s prislusSnymi emisnymi limitmi pocas prisluSnej doby Zivotnosti.

4 Napr. katalyzatory, snimade a systémy recirkulacie vyfukovych plynov.

5 Prvykrat v smernici Rady 91/441/EHS. Smernica Rady 91/441/EHS z 26. juna 1991, ktorou sa meni a dopliiia
smernica 70/220/EHS o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov o opatreniach proti znecistovaniu
ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorovych vozidiel (U. v. ES L 242, 30.8.1991, s.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/1991/441/0j).

¢ Smernica Komisie 2005/78/ES zo 14. novembra 2005, ktorou sa vykonava smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2005/55/ES o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov vzt'ahujucich sa na opatrenia, ktoré
treba prijat’ proti emisiam plynnych a tuhych znecistujucich latok zo vznetovych motorov ur¢enych na
pouzivanie vo vozidlach a proti emisiam plynnych znecistujicich latok zo zazihovych motorov pohananych
zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom, urenych na pouZzivanie vo vozidlach, a ktorou sa menia
a doplnaju jej prilohy I, IL, I, IV a VI (U. v. EU L 313, 29.11.2005, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/78/0j).
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2.2. Euro?7

Nariadenim Euro 7 sa zavadzaji poziadavky na zivotnost' ahkych aj tazkych uzitkovych
vozidiel. Tieto poziadavky na zivotnost' sa skladaji z,hlavnej zivotnosti“ a,,dodatocnej
zivotnosti®. V tabulke 2 prilohy IV k nariadeniu Euro 7 sa uvadzaji multiplikacné faktory pre
zivotnost’, ktoré zohl'adnuji zhorSenie pocas dodatocnej zivotnosti (pozri tabulku 1).

V ramci hlavnej zivotnosti platia emisné limity uvedené v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu
Euro 7. V pripade dodato¢nej zivotnosti sa musia hodnoty emisnych limitov vynasobit
prislusnym multiplikaénym faktorom pre Zivotnost, ktory je uvedeny v tabul’ke 17

Multiplika¢né faktory M1, N1 a M2 N2, N3< 16 t, N3>16t,
pre Zivotnost’ M3 <75t M3>17,5t
Multiplikacny faktor 1,2 pre plynné

pre dodato¢nt Zivotnost’ znecist'ujuce latky

Tabulka 1 — Tabulka multiplikacnych faktorov pre zZivotnost podla normy Euro 7

Nariadenim Euro 7 sa uz zaviedol multiplikacny faktor pre zivotnost’ v hodnote 1,2 pre 'ahké
vozidla a vozidlad kategérie Ma. To v skutocnosti znamend, Ze limitné hodnoty pre plynné
emisie sa zvysSia 020 %, ked’ vozidlo dosiahne dodato¢nt zivotnost, podla najazdenej
vzdialenosti alebo veku. V pripade tazkych UZitkovych vozidiel je eSte potrebné stanovit
multiplikacné faktory pre Zivotnost’. Na tento el sa v ¢lanku 18 ods. 3 Euro 7 stanovuje toto
ustanovenie: ,,Komisia do 31. decembra 2025 predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu,
v ktorej posudi Zivotnost’ tazkych 0zitkovych vozidiel vzh'adom na emisie.* Na zaklade tejto
spravy je Komisia v stlade s ¢lankom 15 ods. 1 pism. f) splnomocnend stanovit’ multiplika¢né
faktory pre Zivotnost’ v tabul’ke 2 prilohy I'V.

Multiplikaény faktor pre zivotnost’ sa musi urcit’ pre dve skupiny t'azkych uzitkovych vozidiel
v zavislosti od kategodrie vozidla a najvacsej povolenej hmotnosti vozidla. V tabulke 2 sa
uvadzaji hlavné a dodatoéné Zivotnosti pre obe skupiny tazkych uZzitkovych vozidiel®.

Zivotnost’ vozidiel N2, N3<16t, M3<7,5t N3>16t,M3>17,5t

Hlavna zivotnost’ 300 000 km alebo osem 700 000 km alebo 12 rokov
rokov podrla toho, ¢o podrla toho, ¢o nastane skor
nastane skor

Dodatoc¢na zivotnost’ 375 000 km alebo 10 rokov | 875 000 km alebo 15 rokov
podla toho, ¢o nastane skér | podl'a toho, ¢o nastane skor

Tabulka 2 — Hlavna a dodatocna zivotnost vozidla podla normy Euro 7

7 Z tabul’ky 2 prilohy IV k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024
o typovom schval'ovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7).
8 Z tabul’ky 1 prilohy IV k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024
o typovom schval’ovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7).
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3. Posudenie multiplikacnych faktorov pre Zivotnost’

3.1. Databaza vozidiel

Kedze tazké uzitkové vozidla podl'a normy Euro 7 eSte nie si na eurdpskych cestach,
posudenie zalozené na tidajoch zo skusok tychto vozidiel nebolo mozné. Pri postdeni sa preto
pouzilo niekolko relevantnych zdrojov udajov o emisiach, ktoré vychadzaju z najnovsej
technologie pouzivanej v dieselovych vozidlach podla normy Euro VI. Vzhladom na
obmedzenu zvySenu prisnost’ normy Euro 7 v porovnani s normou Euro VI sa za najvhodnejsi
kratkodoby pristup povazuje pouzitie udajov z najnovsich vozidiel podl'a normy Euro VI
V sulade so stanovenim faktorov zhorSenia 'ahkych vozidiel sa predpokladé, ze posudenie
zalozené na emisiach z dieselovych motorov plati aj pre iné konstrukcie motorov.

Pouzité udaje zo skusok boli ziskané z:

- skuSok viacerych dvojic vozidiel toho istého vyrobcu a modelu, pri€om aspon jedno
vozidlo malo nizky pocet najazdenych kilometrov (<100 000 km) a jedno ma vysoky
pocet najazdenych kilometrov (blizko poc¢tu najazdenych kilometrov hlavnej
zivotnosti alebo nad nim). Vac¢sina dvojic vozidiel mala na palube najnovsiu
technoldgiu Euro VI (stupent D alebo E),

- databaz obsahujucich udaje o emisiach pri skutocnej jazde vsetkych vozidiel a udaje
z dial’kového snimania z predchadzajucich skusok,

- udaje zo skusok a odhady vyrobcov nakladnych vozidiel,

- vysledky sktiSok motorov na skiSobnom zariadeni z cyklov regulacnych skusok
v USA.

3.2. Metoda

Pri technickom posudeni sa pouzili r6zne metddy na vypocet zhorSenia vykonnosti systému
zniZzovania emisii. V pripade testovanych dvojic vozidiel sa emisie na konci hlavnej Zivotnosti
ana konci dodatocnej zivotnosti odhadli extrapolaciou. Rozdiel v emisidch sa nasledne
porovnal s emisnymi limitmi normy Euro 7. V pripade ostatnych suborov udajov sa na odhad
zhorSenia pouZila extrapolacia aj linearna regresia v zavislosti od typu stiboru tidajov. Metodou
sa oddelili vysledky pre lahSie tazké uzitkové vozidl4, ako st l'ahké ndkladné vozidla
a mestské autobusy (N2, N3 <16 t, M3 < 7,5 t) a pre tazsie tazké uzitkové vozidla, ako st tazké
nakladné vozidla a autokary (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t). Takisto sa v nej rozliSuju rézne zlozky
emisii, t. j. NOx, NH3, N2O, CO, HC, CHs4, NMOG a PN23. Extrémne odl'ahl¢ hodnoty
z hl'adiska pozorovaného zhorSenia sa nebrali do uvahy, pretoZe tieto odl'ahlé hodnoty sa zistili
u vozidiel s poruchami alebo u vozidiel, s ktorymi sa manipulovalo.



3.3.

Vysledky technického posudenia, ktoré vykonalo konzorcium CLOVE
3.3.1. LahSie tazké uzitkové vozidla

Hodnoty Zivotnosti ziskané pri posudzovani l'ahSich tazkych uzitkovych vozidiel podla
réznych metodik su uvedené v tabul’ke 3. Podla tidajov uvedenych v tabulke by hodnota 1,2
predstavovala typicky multiplika¢ny faktor pre zivotnost pre dieselové motory. Toto posudenie
je zalozené najmi na meraniach technoldgie vo vozidlach s emisnou normou Euro VI stupiia
D alebo E, pretoze tieto vozidld su ztechnologického hladiska najviac porovnatelné
s vozidlami podl’a normy Euro 7.

Zlozka | TUG/F | HBEF | HBEF | Dial’ke | US27 US27 OE | OE Sledov
vyfuko | VT’ Al%42 | A51 vé (SWRI" | (SWRI)- | M1 | M2 | anie
vych sniman | ) — Euro 7 oblaku
emisii ie hodnota | WHTC" vyfuko
merania | limit + vych
+ dodatoc¢n plynov
dodato¢ | é emisie
né
emisie
NO« 1,17 1,26 1,18 1,07- | 1,09 1,01 1,2—- 1,20 | 1,17
1,23 1,3
NH; 1,09 1,29
N.O 0,93 1,16 0,88 0,98
CO 1,01 1,12 1,10 1,08 1,22 1,03
HC 1,29 1,05 1,02
CH, 1,00 1,19 1,00
NMOG | 1,10
PNy 1,00 1,00 1,00

Tabulka 3 — Vysledky pre lahSie tazké uzitkove vozidla (N2, N3 <16t M3<7,5 1)

® Technicka univerzita v Grazi (Raktsko) — Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik (Vyskumné zdruZenie pre spal’ovacie
motory a termodynamiku)
° Handbook of Emission Factors for Road Transport (Prirucka emisnych faktorov pre cestni

dopravu)

" Southwest Research Institute
2 World Harmonized Transient Cycle (celosvetovo harmonizovany jazdny cyklus
v neustalenom stave)




3.3.2. Tazsie tazké uzitkové vozidla

Vysledky pre tazsie tazké Gizitkové vozidla su podobné vysledkom pre 'ahSie tazké uzitkové
vozidla a st uvedené v tabul’ke 4. Aj v tomto pripade by podl'a idajov uvedenych v tabul’ke
hodnota 1,2 predstavovala typicky multiplika¢ny faktor pre Zivotnost’ pre dieselové motory.
Posudenie sa opét’ zameriava najma na vozidla s emisnou normou Euro VI stupiia D alebo E,
pretoze tieto vozidla su z technologického hl'adiska najviac porovnatel'né s vozidlami podla

normy Euro 7.

Zlozka | TUG/ | HBEF | HBEF | Dial’k | US27 | US27 | OEM | OEM | Sledov
vyfuko | FVT | A4.2 AS1 ové (SwWRI | (SWRI |1 2 anie
vych snima | )— )— oblaku
emisii nie hodno | limit vyfuko
ta WHT vych
meran | C plynov
ia + Euro 7
dodato | +
¢né dodato
emisie | ¢né
emisie
NO« 1,20 1,25 1,19 1,09—- | 1,09 1,01 L,L16— | 1,20 1,05
1,30 1,20
NH;3 1,06 <1
N0 0,99 <1 0,88 0,98
CO 1,00 1,08 1,09 1,06 1,22 1,03 1,02
HC 1,26 1,05 1,02 1,01
CHa4 1,01 1,19 1,00
NMOG | 1,01
PN 1,01 1,00 1,00 1,01

Tabulka 4 — Vysledky pre tazsie tazké uzitkoveé vozidlda (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t)




4. Zavery

V zavere technického posudenia zalozeného na dostupnych tdajoch o zhorSeni emisnych
noriem podl’a normy Euro VI sa pre vozidla podl'a normy Euro 7 navrhuje multiplikaény faktor
pre zivotnost’ 1,2. Pri postdeni sa na stanovenie multiplikacného faktora pre Zivotnost’
zohladnuju viaceré zlozky emisii vyfukovych plynov. Na postdenie sa pouzili vozidla
s emisnou normou Euro VI stupna D alebo E, pretoze tieto vozidla si z technologického
hl'adiska najviac porovnatelné s vozidlami podla normy Euro 7. Multiplika¢ny faktor
pre zivotnost’ 1,2 je v stlade s multiplikacnym faktorom pre Zivotnost’ pre l'ahké vozidla
a autobusy kategorie Mo.
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