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KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
w sprawie oceny trwalosci pojazdéw ciezkich w odniesieniu do emisji

1. Wprowadzenie

W 2024 1. przyjeto rozporzadzenie (UE) 2024/1257 (rozporzadzenie Euro 7)! w sprawie
homologacji typu w zakresie emisji pojazdoéw silnikowych, z mys$lag o poprawie jakosci
powietrza zgodnie z celami Europejskiego Zielonego Ladu. Rozporzadzenie to opiera si¢ na
rozporzadzeniu Euro 6 w sprawie emisji z pojazdow lekkich® irozporzadzeniu Euro VI
w sprawie emisji z pojazdow cigzkich oraz wprowadza nowe przepisy regulujgce emisje
z hamulcéw, $cieralno$¢ opon i trwalos¢ akumulatora w pojezdzie zaréwno w przypadku
pojazdow lekkich, jak i cigzkich. Podobnie jak Euro 6 i Euro VI, rowniez Euro 7 wymaga, aby
pojazdy spelniaty dopuszczalne wartosci emisji przez okreslony czas, zwany ,,gtownym
okresem eksploatacji”. Jest to konieczne, aby zapewni¢ spetnianie wymogdéw dotyczacych
emisji nie tylko podczas homologacji typu, ale réwniez w praktyce, gdy pojazdy sa
uzytkowane. Glowny okres eksploatacji opisano w tabeli 1 zatacznika IV do rozporzadzenia
Euro 7. Poniewaz ,,gldéwny okres eksploatacji” nie odzwierciedla §redniego okresu eksploatacji
pojazdow w Unii, w art. 6 ust. 5 Euro 7 wprowadzono ,,dodatkowy okres eksploatacji”,
w ktorym zakres obowigzywania norm Euro 6 i Euro VI przedtuzono o 25 % poza ,,gtowny
okres eksploatacji” pojazdu. Wprowadzono koncepcje mnoznikow trwatosci, aby uwzglednic¢
pogorszenie stanu uktadow redukcji emisji po zakonczeniu gtéwnego okresu eksploatacji.

Mnozniki trwatosci dla pojazdow lekkich i autobuséw kategorii M2 ustanowiono w tabeli 2
w zataczniku IV do rozporzadzenia Euro 7. Mnozniki pogorszenia dla pojazdow cigezkich —
a zwlaszcza pojazdow kategorii M3, N2 1 N3 — nie zostaly jeszcze okre$lone w rozporzadzeniu
Euro 7. W zwigzku z tym w art. 18 ust. 3 tego rozporzadzenia zobowigzano Komisje¢ do oceny
trwatosci pojazdow cigzkich w odniesieniu do emisji do dnia 31 grudnia 2025 r. przed
okresleniem tych mnoznikow trwatosci. W imieniu Komisji ocen¢ techniczng przeprowadzito
Konsorcjum na rzecz Bardzo Niskich Emisji z Pojazdéow (CLOVE), w sktad ktorego wchodzi
grupa wyspecjalizowanych organizacji badawczych, testujacych i certyfikujacych.

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 . w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow oraz uktadéw, komponentdéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do takich pojazdow, w odniesieniu do emisji i trwatosci akumulatora (Euro 7),
zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

2 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 1. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j).
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W niniejszym komunikacie do Parlamentu Europejskiego i Rady Komisja przedstawia
ustalenia oceny technicznej® i stwierdza, ktore mnozniki trwatosci nalezy okresli¢ dla kategorii
pojazdéw ciezkich w tabeli 2 w zataczniku IV do Euro 7'.

3 Komisja Europejska: Dyrekcja Generalna ds. Rynku Wewnetrznego, Przemyshu, Przedsiebiorczosci i MSP,
Plakolmer, B., Hausberger, S. i Weller, K., ,,Durability of Euro 7 heavy-duty vehicle emissions — Technical
report — LOT2” (Trwalos¢ pojazdéw cigzkich Euro 7 w odniesieniu do emisji — sprawozdanie techniczne —
LOT?2), Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2025, https://data.europa.eu/doi/10.2873/7305552.

2


https://data.europa.eu/doi/10.2873/7305552

2. Kontekst prawny

2.1.  Rys historyczny

W przepisach dotyczacych emisji z pojazdéw w Europie stopniowo uwzgledniano wymogi
dotyczace okresu eksploatacji i,,wspotczynniki pogorszenia”. Takie wymogi dotyczace okresu
eksploatacji zapewniaja utrzymanie wynikéw w zakresie emisji nie tylko podczas homologacji
typu, ale przez caty okres uzytkowania pojazdu. Wspdtczynniki pogorszenia to mnozniki lub
dodane state warto$ci, majace na celu uwzglednienie spodziewanego wzrostu emisji
spowodowanego zuzyciem i degradacja technologii kontroli emisji*. W celu ustalenia tych
wspotczynnikoOw nalezy wzig¢ pod uwage, ze réznorodnos¢ sytuacji w przypadku pojazdow
cigzkich jest znacznie wicksza niz w przypadku pojazdow lekkich, poniewaz powinna
obejmowac¢ wszystkie wzorce jazdy i1inne przypadki uzycia silnikow. Wymagato to zatem
znacznie bardziej ztozonych i rygorystycznych badan, réwniez ze wzgledu na ich dtuzszy okres
uzytkowania i bardziej zr6znicowane warunki dziatania.

Wspotezynniki pogorszenia dla pojazdéw lekkich wprowadzono na poczatku lat 90. XX
wieku’. W tym czasie producenci musieli wykazaé za pomoca badan metoda przyspieszonego
starzenia, ze uktady sterowania emisjg pozostaja skuteczne przez okreslony okres uzytkowania
— zazwyczaj 80000 km. Po6zniej wprowadzenie diagnostyki pokladowej ibadan emisji
w rzeczywistych warunkach jazdy poprawito dokladno$¢ iegzekwowanie wymogoéw
dotyczacych trwatosci.

Z kolei pojazdy ciezkie stoja przed wigkszymi wyzwaniami, poniewaz zazwyczaj $3
eksploatowane przez dtuzsze okresy, czesto przekraczajace 700 000 kilometrow lub siedem lat,
w bardziej zmiennych i trudnych warunkach. W 2005 r. w przepisach Euro IV® dotyczacych
emisji wprowadzono wspolczynniki pogorszenia dla pojazdow cigzkich. Producenci mogli
albo zastosowac staty wspotczynnik pogorszenia okreslony w przepisach, albo przeprowadzi¢
badania starzenia w celu wykazania rzeczywistego pogorszenia. W tym ostatnim przypadku
musieli oni wykaza¢, ze w ramach okreslonych wspolczynnikow pogorszenia emisje gazow
1 czgstek stalych z rodziny silnikow lub rodziny silnikéw ze wzgledu na uktad oczyszczania
spalin sg zgodne z dopuszczalnymi warto§ciami emisji w odpowiednim okresie trwatosci.

4 Np. reaktory katalityczne, czujniki i uktady recyrkulacji spalin.

5 Po raz pierwszy w dyrektywie Rady 91/441/EWG. Dyrektywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 .
zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych
si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow
silnikowych (Dz.U. L 242 7 30.8.1991, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/1991/441/0j).

¢ Dyrektywa Komisji 2005/78/WE z dnia 14 listopada 2005 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2005/55/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢
do dziatan, jakie maja zosta¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych przez
silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silnikdw z wymuszonym
zaplonem napedzanych gazem ziemnym lub gazem ptynnym stosowanych w pojazdach oraz zmieniajaca
zalgczniki I, IT, III, IV 1 VI do tej dyrektywy (Dz.U. L 313 z229.11.2005, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/78/0j).
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2.2. Euro?7

Rozporzadzenie Euro 7 wprowadza wymogi dotyczace okresu eksploatacji zaréwno dla
pojazdow lekkich, jak i ciezkich. Te wymogi dotyczace okresu eksploatacji obejmujg ,,glowny
okres eksploatacji” 1 ,,dodatkowy okres eksploatacji”. Tabela 2 w zalaczniku IV do
rozporzadzenia Euro 7 zawiera mnozniki trwalo$ci stuzace do uwzglednienia pogorszenia
w dodatkowym okresie eksploatacji (zob. tabela 1).

W gtownym okresie eksploatacji obowigzuja dopuszczalne wartosci emisji okreslone w tabeli
2 w zatgczniku I do Euro 7. W przypadku dodatkowego okresu eksploatacji dopuszczalne
wielko$ci emisji nalezy pomnozy¢ przez odpowiedni mnoznik trwatosci wskazany w tabeli 17.

Mnozniki trwalosci M1, N1i M2 N2, N3<16t,

M3<75t

N3 > 16 t,
Mz >T7,5t

Mnoznik trwatosci w przypadku |1,2 dla
dodatkowego okresu eksploatacji|zanieczyszczen
gazowych

Tabela 1 — Tabela mnoznikow trwatosci z Euro 7

W rozporzadzeniu Euro 7 wprowadzono juz mnoznik trwato$ci wynoszacy 1,2 dla pojazdow
lekkich i pojazdow kategorii Ma. W praktyce oznacza to, ze dopuszczalne wartosci emisji
gazowych wzrastaja o 20 %, gdy pojazd wkracza w dodatkowy okres eksploatacji, czy to pod
wzgledem przebiegu, czy tez wieku. W przypadku pojazdow cigzkich nadal nie ustanowiono
potrzebnych mnoznikéw trwalosci. W tym celu wart. 18 ust. 3 Euro 7 ustanowiono
nastgpujacy przepis: ,,Do dnia 31 grudnia 2025r. Komisja przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie oceniajace trwalo$¢ pojazdéw cigzkich w odniesieniu
do emisji”. Na podstawie tego sprawozdania Komisja jest uprawniona zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. f) do okres$lenia mnoznikow trwatosci w tabeli 2 w zalaczniku IV.

Mnoznik trwatosci nalezy okresli¢ dla dwoch grup pojazdow cigzkich, w zaleznosci od
kategorii pojazdu 1 maksymalnej masy pojazdu. W tabeli 2 przedstawiono gtowny i dodatkowy
okres eksploatacji dla obu grup pojazdéw ciezkich®.

Okres eksploatacji
pojazdow

N2, N3<16t, M3<7,5t

N3>16t, M3>7,5t

Gloéwny okres eksploatacji

300 000 km lub 8 lat,
w zaleznosci od tego, co
nastapi wezesniej

700 000 km lub 12 Iat,
w zaleznosci od tego, co
nastapi wczesniej

Dodatkowy okres
eksploatacji

375 000 km lub 10 lat,
w zalezno$ci od tego, co
nastapi wczesniej

875 000 km lub 15 lat,
w zalezno$ci od tego, co
nastapi wczesniej

7 Z tabeli 2 w zatgczniku IV do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24
kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentow
1 oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwatosci

akumulatora (Euro 7).

8 Z tabeli 1 w zalaczniku IV do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24
kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow oraz uktadéw, komponentow
i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwatosci

akumulatora (Euro 7).




Tabela 2 — Gtowny i dodatkowy okres eksploatacji pojazdu w Euro 7



3. Ocena mnoznikow trwalosci

3.1. Baza danych pojazdéw

Poniewaz pojazdy ciezkie spetniajace norme¢ Euro 7 nie poruszaja si¢ jeszcze po drogach
Europy, ocena oparta na danych zbadan tych pojazdéw nie byla wykonalna. W ocenie
wykorzystano zatem kilka istotnych zrédet danych dotyczacych emisji, w oparciu o najnowsza
technologi¢ stosowang w pojazdach Euro VI z silnikiem wysokopreznym. Bioragc pod uwage
ograniczong zwigkszong rygorystyczno$¢ normy FEuro 7 wporéwnaniu z Euro VI,
wykorzystanie danych z najnowszych pojazdéw Euro VIuznaje si¢ za najwlasciwsze podejscie
krétkoterminowe. W podobny sposob jak przy ustaleniu wspoiczynnikow pogorszenia dla
pojazdéw lekkich przyjmuje si¢, ze ocena oparta na emisjach z silnikow Diesla jest wazna
rowniez w odniesieniu do innych konstrukcji silnikow.

Wykorzystane dane z badan pobrano z:

- badan wielu par pojazdoéw tego samego producenta pojazdu i modelu, przy czym co
najmniej jeden pojazd miat niski przebieg (<100 000 km), a jeden wysoki przebieg
(bliski przebiegowi w gtownym okresie eksploatacji lub wyzszy od niego). Wigkszos¢
par pojazdoéw posiadata zainstalowana najnowsza technologie Euro VI (stopien D lub
E);

- baz danych zawierajacych dane dotyczace emisji w warunkach drogowych ze
wszystkich pojazdow oraz dane z teledetekcji z poprzednich badan;

- danych z badan i szacunkéw od producentéw samochodow ci¢zarowych;

- wynikow badan silnikdw na stanowisku badawczym uzyskanych w amerykanskich
cyklach regulacyjnej procedury badan.

3.2. Metoda

W ocenie technicznej zastosowano rézne metody do obliczenia pogorszenia dziatania uktadu
redukcji emisji. W przypadku badanych par pojazdéw emisje na koniec gldéwnego okresu
eksploatacji 1 na koniec dodatkowego okresu eksploatacji oszacowano na zasadzie
ekstrapolacji. R6znice w emisjach porownano nast¢pnie z dopuszczalnymi wartosciami emisji
Euro 7. W przypadku innych zbioréw danych do oszacowania pogorszenia wykorzystano
zarowno ekstrapolacje, jak iregresj¢ liniowa, w zalezno$ci od rodzaju zbioru danych.
W ramach metody rozdzielono wyniki dotyczace lzejszych pojazdoéw cigzkich, takich jak
lekkie samochody ci¢zarowe i1 autobusy miejskie (N2, N3 < 16 t, M3 < 7,5 t), oraz wyniki
dotyczace cigzszych pojazdow ciezkich, takich jak cigzkie samochody cigzarowe i autokary
(N3 > 16 t, M3 > 7,5 t). Rozrdzniono rowniez rézne sktadniki emisji, tj. NOx, NH3, N>O, CO,
HC, CHs4, NMOG i PN23. Nie wzieto pod uwagg skrajnych wartos$ci odstajacych pod wzgledem
zaobserwowanego  pogorszenia, poniewaz  wartosci te  wykryto  w pojazdach
z niesprawnos$ciami lub w pojazdach, w ktorych doszto do ingerenc;ji.



3.3.  Wyniki oceny technicznej przeprowadzonej przez CLOVE
3.3.1. Lzejsze pojazdy ciezkie

Wartosci trwalosci uzyskane w wyniku oceny 1zejszych pojazdéw cigzkich przeprowadzone;j
wedlug réznych metod przedstawiono w tabeli 3. Wedtug danych przedstawionych w tabeli
warto$¢ 1,2 stanowilaby typowy mnoznik trwatosci dla silnikow Diesla. Ocena ta opiera si¢
gldwnie na pomiarach dotyczacych technologii w pojazdach spetniajacych norme emisji Euro
VI stopien D lub E, poniewaz pojazdy te sa z technologicznego punktu widzenia najbardziej
porownywalne z pojazdami spetniajagcymi norm¢ Euro 7.

Sklad | TUG/ | HBEF | HBEF | Telede | US27 | US27 OE |[OE | Pomia
nik |FVT® |A® | AS1 |tekeja | (SWRI | (SWRD-|M1 |M2 |r

emisji 4.2 1y _ wartos§¢ emisji
spalin wartos¢ | graniczn metod
pomiar | a ]
u+ WHTC mobil
dodatk | 2 dla nej
owe normy teledet
emisje | Euro 7 + ekeji
dodatko
we
emisje
NOx 1,17 1,26 1,18 1,07- | 1,09 1,01 1,2- | 1,20 | 1,17
1,23 1,3
NH; 1,09 1,29
N20 0,93 1,16 0,88 0,98

CO 1,01 1,12 1,10 1,08 1,22 1,03

HC 1,29 1,05 1,02
CH4 1,00 1,19 1,00
NMO | 1,10

G

PNa3 1,00 1,00 1,00

°® Uniwersytet Techniczny w Grazu (Austria) — Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik (Stowarzyszenie badawcze ds. silnikow
spalinowych wewngtrznego spalania i termodynamiki).

1 Podrecznik ,,Wspodtczynniki emis;ji dla transportu drogowego™.

" Southwest Research Institute.

12 Zharmonizowany ogdélnoswiatowy cykl jezdny w warunkach nieustalonych.
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Tabela 3 — Wyniki dla IZejszych pojazdow ciezkich (N2, N3 <16t M3<7,5¢1)



3.3.2. Ciezsze pojazdy ciezkie

Wyniki dotyczace ci¢zszych pojazdow cigzkich sa podobne do wynikéw dotyczacych
1zejszych pojazddw ciezkich i przedstawiono je w tabeli 4. ROwniez w tym przypadku, wedtug
danych przedstawionych w tabeli, warto§¢ 1,2 stanowitaby typowy mnoznik trwalosci dla
silnikow Diesla. Ocena ponownie skupia si¢ gldwnie na pojazdach spetniajacych norm¢ emisji
Euro VI stopien D lub E, poniewaz pojazdy te sg ztechnologicznego punktu widzenia
najbardziej porownywalne z pojazdami spetniajagcymi norme Euro 7.

Sklad | TUG/ | HBE | HBE | Teled | US27 | US27 | OEM | OEM | Pomi

nik FVT | FA4.2 | FAS.1 | etekcj | (SWR | (SWR |1 2 ar
emisji a D- D- emisji
spalin warto | warto metod
$¢ s¢ ]
pomia | grani mobil
ru+ czna nej
dodat | WHT telede
kowe | Cdla tekcji
emisj | norm
¢ y
Euro
7+
dodat
kowe
emisj
e

NO«x 1,20 1,25 1,19 1,09- | 1,09 1,01 1,16— | 1,20 1,05

1,30 1,20
NH; | 1,06 <1

N.O [ 0,99 <1 0,88 | 0,98

co [100 [1,08 [1,00 |[106 [1,22 [1,03 1,02
HC 1,26 1,05 | 1,02 1,01
CHs |1,01 1,19 | 1,00

NMO | 1,01

G

PNy | 1,01 | 1,00 |1,00 1,01

Tabela 4 — Wyniki dla ciezszych pojazdow ciezkich (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t)



4. Whioski

Jako wniosek z oceny technicznej opartej na dostepnych danych Euro VI dotyczacych
pogorszenia wynikow w zakresie emisji proponuje si¢ mnoznik trwatosci wynoszacy 1,2 dla
pojazdow Euro 7. W ocenie uwzglgdniono wiele skladnikéw emisji spalin przy ustalaniu
mnoznika trwato$ci. Do oceny wykorzystano pojazdy spelniajace norm¢ emisji Euro VI
stopien D lub E, poniewaz z technologicznego punktu widzenia pojazdy te sa najbardziej
porownywalne z pojazdami spetniajagcymi norme¢ Euro 7. Mnoznik trwalo$ci wynoszacy 1,2
jest zgodny z mnoznikiem trwato$ci dla pojazdow lekkich i autobuséw kategorii M».
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