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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A
TANACSNAK

a nehézgépjarmiivek tartossagi teljesitményének a kibocsatasok tekintetében torténo
értékelésérol

1. Bevezetés

A gépjarmivek kibocsatasi tipusjovahagyasardl szolo (EU) 2024/1257 rendeletet (Euro 7
rendelet)! 2024-ben fogadtik el a levegémindség javitasa érdekében, dsszhangban az eurdpai
z0ld megallapodas célkitlizéseivel. Ez a rendelet a konnytigépjarmiivekre vonatkozd Euro 6
kibocsatasi rendeletre? és a nehézgépjarmiivekre vonatkozé Euro VI kibocsatasi jogszabalyra
épiil, és uj rendelkezéseket vezet be mind a konnyii-, mind a nehézgépjarmiivek fékeibol
szarmaz6 kibocsatasanak, gumiabroncskopasanak ¢és akkumulatoranak tartéssdganak
szabalyozasara. Akarcsak az Euro 6 és az Euro VI, az Euro 7 is eldirja, hogy a jarmiveknek
meghatarozott ideig, ugynevezett alap-¢lettartamuk alatt be kell tartaniuk a kibocsatasi
hatarértékeket. Erre azért van sziikség, hogy a kibocsatasi kovetelmények ne csak a
tipusjovahagyas sordn, hanem a jarmivek hasznélata soran a gyakorlatban is teljesiiljenck. Az
alap-¢lettartamot az Euro 7 rendelet IV. mellékletének 1. tablazata ismerteti. Mivel az alap-
¢lettartam nem tiikrézi a jarmivek atlagos élettartamat az Unidban, az Euro 7 rendelet 6.
cikkének (5) bekezdése bevezeti a tovabbi élettartam fogalmat, amelynek révén az Euro 6 és
az Euro VI hatalyat 25 %-kal kiterjesztették a jarmii alap-élettartaman tulra. A tartossagi
szorzok fogalmat azért vezették be, hogy figyelembe vegyék a kibocsatascsokkentési
rendszerek alap-élettartamon tili romlasat.

Az M; kategoriaju konnytigépjarmiivekre és autdbuszokra vonatkoz6 tartdssagi szorzokat az
Euro 7 rendelet IV. mellékletének 2. tablazata allapitotta meg. A nehézgépjarmiivekre —
kiilonosen az M3, N2 és N3 kategoriaju jarmiivekre — vonatkozo romlasi szorzokat az Euro 7
rendelet még nem hatarozta meg. Ezért az emlitett rendelet 18. cikkének (3) bekezdése arra
kéri a Bizottsdgot, hogy e tartéssagi szorzok meghatarozasa elétt 2025. december 31-ig
értékelje a nehézgépjarmiivek tartossagi teljesitményét a kibocsatasok tekintetében. A
Bizottsag nevében a szakosodott kutatédsi, vizsgalati €s tanusitod szervezetek csoportjabol allo
Ultra Alacsony Kibocsatasu Jarmiivek Konzorciuma (Consortium for ultra—LOw Vehicle
Emissions — CLOVE) miiszaki értékelést végzett.

! Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2024/1257 rendelete (2024. 4prilis 24.) a gépjarmiivek és motorok,
valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkotoelemeinek és onalloé miiszaki egységeinek a kibocsatasuk és az
akkumulator tartossaga tekintetében torténd tipusjovahagyasarol (Euro 7), az (EU) 2018/858 eurdpai parlamenti
¢s tanacsi rendelet modositasarol, tovabba a 715/2007/EK és az 595/2009/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendelet, az 582/2011/EU bizottsagi rendelet, az (EU) 2017/1151 bizottsagi rendelet, az (EU) 2017/2400
bizottsagi rendelet és az (EU) 2022/1362 bizottsagi végrehajtasi rendelet hatalyon kiviil helyezésérol

(HL L, 2024/1257,2024.5.8., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

2 Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 715/2007/EK rendelete (2007. junius 20.) a kdnnyii személygépjarmiivek és
haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében torténd tipusjovahagyasardél (HL L 171.,
2007.6.29., 1. o., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/oj

Ebben az Eurdpai Parlamentnek ¢és a Tanacsnak cimzett kézleményben a Bizottsdg megosztja
a miszaki értékelés® eredményeit, és megallapitja, hogy a nehézgépjarmii-kategoriakra
vonatkozdan mely tartossagi szorzokat kell meghatarozni az Euro 7 rendelet IV. mellékletének
2. tablazataban'.

3 Eurdpai Bizottsag: Belsd Piaci, Ipar-, Véllalkozas- és Kkv-politikai Féigazgatosag, Plakolmer, B., Hausberger,
S. és Weller, K., Durability of Euro 7 heavy-duty vehicle emissions — Technical report — LOT2, az Eur6pai Unid
Kiadohivatala, 2025., https://data.curopa.eu/doi/10.2873/7305552.
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2. Szabalyozasi hattér

2.1. Torténeti hattér

A jarmiivek kibocsatasara vonatkozo eurdpai szabalyozasba fokozatosan beépitésre keriiltek az
¢lettartamra vonatkoz6 kovetelmények €és a romldsi tényezdk. Az élettartamra vonatkozd
szoban forgd kovetelmények biztositjdk, hogy a kibocsatasi teljesitmény ne csak a
tipusjovahagyas idopontjaban, hanem a jarmii teljes hasznos élettartama alatt fennmaradjon. A
romlasi tényezdk olyan szorzok vagy hozzaadott rogzitett értekek, amelyeket ugy alakitottak
ki, hogy fedezzék a szennyezdanyag-kibocsétast szabalyozé technologia* kopasa és romlasa
miatt varhatdé kibocsatdsnovekedést. E tényezok meghatarozasdhoz figyelembe kell venni,
hogy a nehézgépjarmiivek esetében a helyzetek sokfélesége jelentdsen szélesebb skalan
mozog, mint a konnytigépjarmiivek esetében, mivel a tényezOknek valamennyi vezetési modra
¢s egyéb motorhasznalati esetre ki kell terjednie. Ezért ez a folyamat sokkal Gsszetettebb és
szigorubb vizsgalatot igényelt, tobbek kozott a nehézgépjarmiivek hosszabb szolgalati ideje és
valtozatosabb miikddési feltételei miatt.

A konnyligépjarmiivek romlési tényez6it az 1990-es évek elején vezették be’. Ekkor a
gyartoknak  gyorsitott  Oregitési  vizsgalatokkal kellett bizonyitaniuk, hogy a
kibocsatascsokkentd rendszerek a meghatarozott hasznos élettartam — jellemzdéen 80 000 km —
alatt hatékonyak maradtak. Késébb a fedélzeti diagnosztika és a valds vezetési feltételek
melletti kibocsatasvizsgalat bevezetése javitotta a tartéssagi kdvetelmények pontossagat és
érvényesitését.

Ezzel szemben a nehézgépjarmiivek nagyobb kihivast jelentenek, mivel jellemzden hosszabb
ideig, gyakran 700 000 kilométert vagy hét évet meghaladdan, valtozobb és zordabb
koriilmények kozott mitkddnek. 2005-ben az Euro IV kibocsatasi jogszabaly® romlasi
tényezOket vezetett be a nehézgépjarmiivekre vonatkozoan. A gyartok vagy a jogszabalyban
meghatarozott rogzitett romlasi tényez6t alkalmazhatjdk, vagy Oregitési vizsgalatokat
végezhetnek a tényleges romlas igazoldsara. Ez utobbi esetben igazolniuk kellett, hogy a
meghatarozott romlasi tényezok mellett a motorcsalad vagy a motor-utokezeld rendszercsalad
gaz- és szilard halmazallapoti szennyezdanyag-kibocsatasa a megfeleld tartossagi idotartam
alatt megfelelt a vonatkozo kibocsatasi hatarértékeknek.

4 Pl. katalizatorok, érzékeldk és kipufogogaz-visszavezetd rendszerek.

3 El8szor a 91/441/EGK tanacsi iranyelvvel. A Tanacs 91/441/EGK irdnyelve (1991. junius 26.) a gépjarmiivek
kibocsatasai altal okozott levegdszennyezés elleni intézkedésekre vonatkozo tagallami jogszabalyok
kozelitésérodl szolo 70/220/EGK iranyelv modositasarol (HL L 242., 1991.8.30., 1. o., ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1991/441/0j).

¢ A Bizottsag 2005/78/EK iranyelve (2005. november 14.) a jarmiivek hajtasara hasznalt siiritéses gyujtast
motorok gaz-halmazallapotl szennyezdanyag- és Iégszennyezorészecske-kibocsatasa, valamint a jarmiivek
hajtasara hasznalt, f6ldgaz- vagy PB-gaziizemi kiils gyujtasi motorok gaz-halmazallapotl szennyez6anyag-
kibocsatasa elleni intézkedésekre vonatkozo tagallami jogszabalyok kozelitésérol szolo 2005/55/EK eurdpai
parlamenti és tanécsi irdnyelv alkalmazasardl és annak 1., IL., II1., IV. és VI. mellékletének moddositasarol (HL L
313.,2005.11.29., 1. 0., ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2005/78/0j).
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2.2. Euro?7

Az Euro 7 rendelet mind a kdnnyii-, mind a nehézgépjarmiivekre vonatkozdan bevezeti az
¢lettartamra vonatkozé kovetelményeket. Ezek az élettartamra vonatkozé kovetelmények az
alap-¢lettartamhoz ¢és a tovabbi élettartamhoz kapcsolodnak. Az Euro 7 rendelet IV.
mellékletének 2. tdblazata tartdssagi szorzokrol rendelkezik a tovabbi élettartam alatti romlas
figyelembevétele érdekében (lasd az 1. tdblazatot).

Az alap-¢lettartamon beliil az Euro 7 rendelet I. mellékletének 2. tablazatdban megadott
kibocsatasi hatarértékek érvényesek. A tovabbi élettartamra vonatkozdan a kibocsatasi
hatarértékeket meg kell szorozni az 1. tiblazatban feltiintetett megfeleld tartdssagi szorzoval’.

Tartossagi szorzok M1, N1 és M2 N2, N3< 16 t, N3> 16 t,
M3 <75t Msz>7,5t

A tovabbi élettartam alatt 1,2 (gaz-
alkalmazando tartossagi szorzo |halmazallapota
szennyezd anyagok)

1. tablazat — A tartossagi szorzok tablazata az Euro 7 rendeletbol

Az Euro 7 rendelet mar bevezetett egy 1,2-es tartdossagi szorzot a konnytigépjarmiivekre és az
M, kategoéridju jarmiivekre vonatkozoan. Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy a gdz-
halmazallapotu kibocsatasokra vonatkozo hatarértékek 20 %-kal emelkednek, ha a jarmi a
tavolsag vagy az életkor alapjan eléri a tovabbi élettartamot. A nehézgépjarmiivek esetében
még meg kell hatdrozni a tartdssagi szorzokat. E célbdl az Euro 7 rendelet 18. cikkének (3)
bekezdése a kovetkezd rendelkezést tartalmazza: ,,A Bizottsag 2025. december 31-ig jelentést
nyUjt be az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak, amelyben értékeli a nehézgépjarmiivek
tartossagi teljesitményét a kibocsatasok tekintetében.” A szoban forgd jelentés alapjan a
Bizottsag a 15. cikk (1) bekezdésének f) pontjaval 6sszhangban felhatalmazést kap arra, hogy
a IV. melléklet 2. tdblazatdban meghatarozza a tartdssagi szorzokat.

A tartdssagi szorzOt a jarmukategoriatél €s a jarmii legnagyobb tomegétdl fiiggden a
nehézgépjarmiivek két csoportjara kell meghatarozni. A 2. tdbldzat a nehézgépjarmiivek
mindkét csoportjara vonatkozéan tartalmazza az alap-élettartamot és a tovéabbi élettartamot®.

A jarmiivek élettartama N2, N3<16t, M3<7,51t N3>16t,M3>17,5t

Alap-¢élettartam 300 000 km vagy 8 év, 700 000 km vagy 12 év,
amelyik elébb bekodvetkezik | amelyik eldbb bekovetkezik

Tovabbi ¢élettartam 375 000 km vagy 10 év, 875 000 km vagy 15 év,
amelyik elébb bekovetkezik | amelyik elobb bekovetkezik

7 A gépjarmiivek és motorok, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkotoelemeinek és 6nalld miiszaki
egységeinek a kibocsatasuk €s az akkumulator tartossaga tekintetében torténd tipusjovahagyasarol szolo, 2024.
aprilis 24-1 (EU) 2024/1257 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (Euro 7) IV. mellékletének 2. tablazatabol.

8 A gépjarmiivek és motorok, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkotdelemeinek és 6nalld miiszaki
egységeinek a kibocsatasuk és az akkumulator tartéssaga tekintetében torténd tipusjovahagyasarol szolo, 2024.
aprilis 24-1 (EU) 2024/1257 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (Euro 7) IV. mellékletének 1. tablazatabol.
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2. tablazat — A jarmiivek alap-élettartama és tovabbi élettartama az Euro 7 rendeletbol



3. A tartéssagi szorzok értékelése

3.1. Jarmiuadatbazis

Mivel az Euro 7 rendelet szerinti nehézgépjarmiivek még nincsenek Eurdpa kozutjain, az e
jarmuivekbdl szarmazd vizsgalati adatokon alapuld értékelés nem volt megvalosithatd. Az
értékelés ezért szamos relevans kibocsatasi adatforrast hasznalt fel, amelyek az Euro VI szerinti
dizeliizemi jarmiivekben hasznalt legujabb technologian alapulnak. Tekintettel arra, hogy az
Euro 7 szigortibb az Euro VI-hoz képest, rovid tdvon a leglijabb Euro VI szerinti jarmiivek
adatainak felhasznalasa tekinthetd a legmegfelelobb megkdzelitésnek. A konnytigépjarmiivek
romlasi tényezOinek meghatarozasaval 6sszhangban a dizelkibocsatason alapulo értékelés mas
motorkialakitdsokra is érvényesnek tekinthetd.

A felhasznalt vizsgélati adatok a kovetkezd forrasbol szarmaznak:

- ugyanazon jarmiigyart6 és -modell tobb jarmiiparjanak vizsgalata, legalabb egy
alacsony futasteljesitménnyel (<100 000 km) és egy magas futasteljesitménnyel (az
alap-¢lettartam alatti f6 futasteljesitményhez kozeli vagy azt meghalado
futéasteljesitménnyel) rendelkezd jarmiivel. A jarmiiparok tobbsége rendelkezett a
legijabb Euro VI szerinti technologiaval (D. vagy E. 1épés),

- az 0sszes jarmi kozuti kibocsatasi adatait €s a korabbi vizsgalatokbdl szarmazo
tavérzékelési adatokat tartalmazo adatbazisok,

- atehergépjarmii-gyartok vizsgalati adatai és becslései,

- az Egyesiilt Allamok szabalyozasi vizsgalati ciklusaibol szarmazé motorprobapad-
eredmények.

3.2. Maodszer

A miszaki értekelés kiilonboz6 modszereket alkalmazott a kibocsatascsokkentd rendszer
teljesitménye tekintetében tapasztalhatd romlas kiszamitasara. A vizsgalt jarmliparok esetében
az alap-€lettartam végén ¢€s a tovabbi ¢€lettartam végén mért kibocsatasokat extrapolacioval
becsiilték meg. A kibocsatasok kozotti kiilonbséget ezt kovetden dsszehasonlitottak az Euro 7
rendelet szerinti kibocsatasi hatarértékekkel. Mas adatkészletek esetében a romléas becslése
soran az adatkészlet tipusatdl fiiggden extrapolaciot €s linedris regressziot is alkalmaztak. A
modszer szétvalasztotta az eredményeket a konnyebb nehézgépjarmiivek, példaul a konnyii
tehergépjarmiivek és a varosi buszok (N2, N3 < 16 t, M3 < 7,5 t), valamint a nehezebb
nehézgépjarmiivek, példaul a nehéz tehergépjarmiivek és a tdvolsagi buszok (N3 > 16 t, M3 >
7,5 t) esetében. Kiilonbséget tett tovabba a kiilonb6z6 kibocsatasi 6sszetevok, azaz az NOx, az
NHs;, az N>O, a CO, a HC, a CH4, az NMOG és a PN23 kozott. A megfigyelt romlas tekintetében
szélsdségesen kiugro értékeket nem vettek figyelembe, mivel ezeket a kiugrd értékeket hibas
vagy manipulalt jarmiivekben észlelték.



3.3. A CLOVE altal végzett technikai értékelés eredményei
3.3.1. Konnyebb nehézgépjarmiivek

A konnyebb nehézgépjarmiivek kiillonb6zé modszerek szerinti értékelésével kapott tartossagi
értékeket a 3. tablazat tartalmazza. A tablazatban bemutatott adatok szerint az 1,2-es érték
tipikus tartossagi szorzot jelentene a dizelmotorok esetében. Ez az értékelés foként az Euro VI

crer

mérésén alapul, mivel technoldgiai szempontb6l ezek a jarmiivek a leginkabb
Osszehasonlithatok az Euro 7 szerinti jarmiivekkel.
Kipuf | TUG/ | HBEF | HBEF | Tavér | US27 US27 OE | OE | Kovet
ogoga | FVT? | Al0 AS5.1 |zékelé | (SWRI | (SWRI)- | M1 | M2 | éses
z- 4.2 s 1y Euro 7 Kkipufo
kibocs mérési | WHTC gogaz-
atasi érték + | 12- mérés
komp tobblet | hatarért
onens kibocsa | ék +
tas tobbletk
ibocsata
S
NOx 1,17 1,26 1,18 1,07—- | 1,09 1,01 1,2- | 1,20 | 1,17
1,23 1,3
NH; 1,09 1,29
N20 0,93 1,16 0,88 0,98

CO 1,01 1,12 1,10 1,08 1,22 1,03

HC 1,29 1,05 1,02
CH4 1,00 1,19 1,00
NMO | 1,10

G

PN2; 1,00 1,00 1,00

° Grazi Miiszaki Egyetem (Ausztria) — Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik (Bels6égésti motorokkal és
termodinamikéval foglalkozé kutatasok egyesiilet).

10 Kézikonyv a kozhti kozlekedés kibocsatasi tényezdirdl.

" Southwest Research Institute (Délnyugati Kutatointézet)

2Vilagszinten harmonizalt tranziens menetciklus.
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3. tablazat — A konnyebb nehézgépjarmiivekre vonatkozo eredmények (N>, N3 <16t, M3<7,5
Y



3.3.2. Nehezebb nehézgépjarmiivek

A nehezebb nehézgépjarmiivekre vonatkozé eredmények hasonléak a konnyebb
nehézgépjarmiivekre vonatkozé eredményekhez, és azokat a 4. tabladzat mutatja be. Ebben az
esetben is a tablazatban bemutatott adatok szerint az 1,2-es érték tipikus tartdssagi szorzot
jelentene a dizelmotorok esetében. Az értékelés itt is foként az Euro VI szerinti kibocsatasi
szabvany D. vagy E. 1épésének megfeleld jarmiivekre Osszpontosit, mivel technologiai
szempontbol ezek a jarmiivek a leginkdbb 6sszehasonlithatok az Euro 7 szerinti jarmiivekkel.

Kipuf | TUG/ | HBE | HBE | Tavér | US27 | US27 | OEM | OEM | Kovet

ogoga | FVT | FA4.2 | FAS.1 | zékelé | (SWR | (SWR |1 2 éses
z- s D- D- kipuf
kiboc mérés | Euro 0goga
satasi i 7 z-
komp érteck | WHT mérés
onens + C-

tobble | hatar
tkiboc | érték
satas | +

tobble
tkiboc
satas

NO«x 1,20 1,25 1,19 1,09—- | 1,09 1,01 1,16— | 1,20 1,05

1,30 1,20
NH; 1,06 <1
N20 0,99 <1 0,88 0,98
CO 1,00 1,08 1,09 1,06 1,22 1,03 1,02
HC 1,26 1,05 1,02 1,01
CH4 1,01 1,19 1,00
NMO | 1,01
G
PN23 1,01 1,00 1,00 1,01

4. tablazat — A nehezebb nehézgépjarmiivekre vonatkozo evedmények (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t)



4. Kovetkeztetések

A rendelkezésre all6 Euro VI szerinti kibocsatasi teljesitményromlasi adatokon alapuld
miiszaki értékelés kovetkeztetése 1,2-es tartdssagi szorzot javasol az Euro 7 rendelet hatalya
ald tartozd jarmiivek esetében. Az értékelés tobb kipufogdgaz-kibocsatasi Osszetevot is
figyelembe vesz a tartdssagi szorz6 meghatdrozasahoz. Az értékeléshez az Euro VI szerinti
kibocsatasi szabvany D. vagy E. 1épésének megfeleld jarmiiveket hasznaljak, mivel
technoldgiai szempontbdl ezek a jarmiivek a leginkabb 6sszehasonlithatok az Euro 7 szerinti
jarmuivekkel. Az 1,2-es tartdssagi szorzd Osszhangban van az M; kategéridju
konnytigépjarmiivekre és autdobuszokra vonatkozd tartdssagi szorzoval.
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