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SDELENi KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

0 posuzovani zivotnosti tézkych vozidel z hlediska emisi

1. Uvod

Natizeni (EU) 2024/1257 (natizeni Euro 7)! o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi bylo pfijato v roce 2024 s cilem zlepsit kvalitu ovzdusi v souladu s cili Zelené dohody
pro Evropu. Toto nafizeni vychdzi z naiizeni o emisich Euro 6 pro lehka vozidla® a z nafizeni
o emisich Euro VI pro tézka vozidla a zavadi nova ustanoveni pro regulaci emisi z brzd, odéru
pneumatik a Zivotnosti autobaterie pro lehka i tézké vozidla. Stejné jako natizeni Euro 6 a Euro
VI i natizeni Euro 7 vyZaduje, aby vozidla dodrzovala mezni hodnoty emisi po stanovenou
dobu tzv. ,,hlavni Zivotnosti“. Je to nezbytné proto, aby poZadavky na emise byly splnény nejen
pti schvalovani typu, ale také v praxi, kdyz jsou vozidla v provozu. Hlavni Zivotnost je popsana
v tabulce 1 pfilohy IV nafizeni Euro 7. Vzhledem k tomu, Ze hlavni Zivotnost neodrazi
prumérnou zivotnost vozidel v Unii, zavadi ¢l. 6 odst. 5 nafizeni Euro 7 ,,prodlouZenou
zivotnost®, kterou se oblast plisobnosti norem Euro 6 a Euro VI rozsifuje o 25 % nad ramec
hlavni Zivotnosti vozidla. Koncept koeficientii Zivotnosti se zavadi, aby se zohlednilo zhorSeni
vlastnosti systémi snizovani emisi po skonceni hlavni Zivotnosti.

Koeficienty zivotnosti pro lehka vozidla a autobusy kategorie M> byly stanoveny v tabulce 2
ptilohy IV natizeni Euro 7. V piipad¢ tézkych vozidel — a konkrétné u vozidel kategorii M3, N>
a N3 — dosud naftizeni Euro 7 nestanovilo koeficienty zhorSeni vlastnosti. Uvedené natizeni
proto v €l. 18 odst. 3 pozaduje, aby Komise pfed stanovenim téchto koeficientli zivotnosti
nejprve do 31. prosince 2025 posoudila zivotnost té¢zkych vozidel z hlediska emisi. Technické
posouzeni provedlo jménem Komise Konsorcium pro ultranizké emise vozidel (CLOVE),
které je tvofeno skupinou specializovanych vyzkumnych, zkuSebnich a certifikanich
organizaci.

Komise v tomto sdéleni Evropskému parlamentu a Radé sdili zjisténi technického posouzeni®
a dospéla k zavéru ohledné toho, jaké koeficienty Zivotnosti by pro tézka vozidla mély byt
stanoveny v tabulce 2 piilohy IV nafizeni Euro 7'.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motord, jakoz i systémi, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkl ur¢enych
pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7), 0 zméné natizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009,
nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011, (EU) 2017/1151 a (EU) 2017/2400 a provadéciho natfizeni Komise (EU)
2022/1362 (Uf. vést. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

2 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. &ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)

(Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2007/715/07).

3 Evropska komise: Generalni feditelstvi pro vnitfni trh, primysl, podnikéni a malé a stfedni podniky,
Plakolmer, B., Hausberger, S. a Weller, K., Durability of Euro 7 heavy-duty vehicle emissions — Technical report
— LOT? (Zivotnost emisnich vlastnosti t&Zkych vozidel Euro 7 — technické zprava — LOT2) Utad pro publikace
Evropské unie, 2025, https://data.europa.cu/doi/10.2873/7305552.
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2. Pravni souvislosti

2.1. Historické souvislosti

Pozadavky na zivotnost a ,,faktory zhorSeni se v Evropé postupné stavaji soucasti predpist o
emisich vozidel. Tyto pozadavky na zivotnost zajist'uji, aby byly emisni vlastnosti zachovany
nejen pii schvéleni typu, ale po celou dobu zivotnosti vozidla. Faktory zhorSeni jsou
koeficienty nebo pfidané pevné hodnoty, které maji zohlednit ocekdvany narist emisi v
disledku opotfebeni a degradace technologie regulace emisi*. P¥i stanoveni téchto faktori je
tieba vzit v tvahu, ze u tézkych vozidel je rozmanitost situaci vyrazné vétsi nez u lehkych
vozidel, nebot’ by méla zahrnovat vSechny zptsoby jizdy a také jiné ptipady uziti motoru. Z
tohoto ditvodu bylo Setfeni mnohem slozitéjsi a diikladnéjsi, a to 1 s ohledem na delsi Zivotnost

v

a rozmanitéjsi provozni podminky tézkych vozidel.

Pro lehka vozidla byly faktory zhorSeni zavedeny na zacatku 90. let 20. stoleti®. V té& dobg
museli vyrobci prostfednictvim zrychlenych zkousek starnuti prokazat, ze si systémy regulace
emisi zachovavaji uc¢innost po stanovenou dobu zivotnosti — obvykle 80 000 kilometrti. Pozd¢ji
se diky zavedeni palubni diagnostiky a zkouseni emisi v redlném provozu zlepSila presnost
pozadavkll na zivotnost i jejich prosazovani.

vvvvvv

v

najedou vice nez 700 000 kilometr a slouzi i déle nez sedm let, a to za proménlivéjSich a
drsnéjSich podminek. Faktory zhorSeni pro tézka vozidla byly zavedly v roce 2005 pravnimi
piedpisy Euro IV, Vyrobci mohli pouzit bud’ pevné stanoveny faktor zhor§eni podle pravnich
ptedpisli, nebo provést zkouSky starnuti, aby prokazali skute¢né zhorSeni. V druhém
jmenovaném piipad€ museli prokézat, ze pti specifikovanych faktorech zhorseni splituji plynné
emise a emise tuhych znecist'ujicich latek rodiny motorti nebo rodiny motorii se stejnym
systétmem ndasledného zpracovani vyfukovych plynd pfislusné mezni hodnoty emisi po
pfislusnou dobu zivotnosti.

4 Napf. katalyzatory, snimace a systémy recirkulace vyfukovych plynt.

3 Prvni smérnice Rady 91/441/EHS. Smérnice Rady 91/441/EHS ze dne 26. Gervna 1991, kterou se méni
smérnice 70/220/EHS o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych stati tykajicich se opatfeni proti znecistovani
ovzdusi emisemi z motorovych vozidel (Ut. vést. L 242, 30.8.1991, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/1991/441/0j).

¢ Smérnice Komise 2005/78/ES ze dne 14. listopadu 2005, kterou se provadi smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2005/55/ES o sblizovani pravnich ptedpisti ¢lenskych stati tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych
znecistujicich latek a znecist'ujicich Castic ze vznétovych motora vozidel a emisim plynnych znecist'ujicich
latek ze zazehovych motort vozidel pohdnénych zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem a méni
piilohy I, I, III, IV a VI uvedené smérnice (Uf. vést. L 313, 29.11.2005, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/78/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/1991/441/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/78/oj

2.2. Euro?7

Natizeni Euro 7 zavadi pozadavky na zivotnost lehkych i tézkych vozidel. Tyto pozadavky na
zivotnost se tykaji ,,hlavni Zivotnosti a ,,prodlouzené zivotnosti“. Tabulka 2 v ptiloze IV
nafizeni Euro 7 stanovi koeficienty Zivotnosti s cilem zohlednit zhorSeni béhem prodlouzené
zivotnosti (viz tabulka 1).

Béhem hlavni zivotnosti plati mezni hodnoty emisi uvedené v tabulce 2 ptilohy I natizeni Euro
7. Pro ucely prodlouzené Zivotnosti se mezni hodnoty emisi vynésobi piislusSnym koeficientem
Zivotnosti uvedenym v tabulce 17.

Koeficienty Zivotnosti M1, N1 a M2 N2, N3< 16 t, N3> 16 t,
M3 <75t Msz>7,5t
Koeficient Zivotnosti pro 1,2 pro emise
prodlouzenou zivotnost plynnych
znecist'ujicich latek

Tabulka 1 — Tabulka koeficientii Zivotnosti podle normy Euro 7.

Natizeni Euro 7 jiz zavedlo koeficient Zivotnosti 1,2 pro lehka vozidla a vozidla kategorie M.
To fakticky znamen4, ze jakmile vozidlo dosdhne prodlouzené Zivotnosti podle poctu ujetych
kilometrti nebo stafi, zvySuji se mezni hodnoty plynnych emisi o 20 %. Koeficienty Zivotnosti
u tézkych vozidel zatim nebyly stanoveny. Za timto Ucelem je v ¢l. 18 odst. 3 natizeni Euro 7
stanoveno: ,,Do 31. prosince 2025 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu
posuzujici zivotnost t¢zkych nékladnich vozidel z hlediska emisi.* Na zdklad€ uvedené zpravy
je Komisi podle €l. 15 odst. 1 pism. f) svéfena pravomoc stanovit koeficienty Zivotnosti v
tabulce 2 ptilohy IV.

Koeficient Zivotnosti musi byt stanoven pro dvé skupiny tézkych vozidel v zavislosti na
kategorii a maximalni hmotnosti vozidla. Tabulka 2 uvadi hlavni a prodlouZenou Zivotnost pro
obé skupiny t&zkych vozidel®.

Zivotnost vozidel N2, N3<16t,M3<7,5t N3>16t, Ms>7,5t

Hlavni zivotnost 300 000 km nebo 8 let, 700 000 km nebo 12 let,
podle toho, co nastane diive | podle toho, co nastane dfive

ProdlouZena Zivotnost 375 000 km nebo 10 let, 875 000 km nebo 15 let,
podle toho, co nastane dfive | podle toho, co nastane diive

Tabulka 2 — Hlavni a prodlouzend Zivotnost vozidla podle normy Euro 7.

7 Z tabulky 2 piilohy IV natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o
schvalovani typu motorovych vozidel a motord, jakoZ i systému, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7).

8 Z tabulky 1 piilohy IV natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o
schvalovani typu motorovych vozidel a motorti, jakoz i systém, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7).
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3. Posouzeni koeficientu Zivotnosti

3.1. Databaze vozidel

Vzhledem k tomu, Ze t€zké vozidla Euro 7 dosud na evropské silnice nevyjela, nebylo mozné
provést posouzeni zalozené na udajich ze zkouSek téchto vozidel. Pii posouzeni se proto
pracovalo s n¢kolika relevantnimi zdroji udajti o emisich, pfi¢emz se vychéazelo z nejnovéjsich
technologii pouzivanych ve vozidlech se vznétovym motorem Euro VI. Vzhledem k tomu, ze
zptisnéni zavadéné normou Euro 7 ve srovnani s normou Euro VI neni vyrazné, ma se za to,
ze z kratkodobého hlediska je nejvhodnéjsi pouzit idaje z nejnovéjsich vozidel Euro VI. V
souladu se stanovenim faktorii zhorSeni u lehkych vozidel se predpoklada, Ze posouzeni
zalozené na emisich ze vznétovych motorti bude platné i pro motory jiné konstrukce.

Pouzité zkusebni daje byly ziskany z téchto zdroji:

- zkouSeni n€kolika part vozidel t¢éhoz modelu od stejného vyrobcee, pticemz alespoii
jedno vozidlo s nizkym poctem ujetych kilometra (< 100 000 km) a jedno s vysokym
poctem ujetych kilometrt (bliZici se poctu ujetych kilometri za dobu hlavni Zivotnosti
nebo vice). VéEtsina part vozidel byla vybavena nejnovéjsi technologii Euro VI
(stupné D nebo E),

- databaze 0idaji o emisich ze vSech vozidel na silnici a udaje ze vzdaleného méfeni z
ptedchozich zkousek,

- udaje ze zkousek a odhady od vyrobcili ndkladnich vozidel,

- vysledky motorti na zkusebnim stavu v ramci regulacnich zkousek v USA.

3.2. Metoda

K vypoctu zhorSeni vlastnosti systému snizovani emisi byly pfi technickém posouzeni pouzity
rizné metody. U zkouSenych para vozidel byly emise na konci hlavni Zivotnosti a na konci
prodlouzené Zivotnosti odhadnuty extrapolaci. Rozdil v emisich byl nasledné porovnan s
meznimi hodnotami emisi podle Euro 7. K odhadu zhorSeni u jinych soubort udaji byla v
zéavislosti na typu souboru pouzita extrapolace i linedrni regrese. V ramci této metody byly
odd¢€leny vysledky tézkych vozidel s niz§i hmotnosti, jako jsou lehkd ndkladni vozidla a
méstské autobusy (N2, N3 <16 t, M3 < 7,5 t), od vysledki tézkych vozidel s vyssi hmotnosti,
jako jsou téZka nakladni vozidla a autokary (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t). Metoda rozliSovala rovnéz
mezi riznymi slozkami emisi, tj. NOx, NH3, N2O, CO, HC, CH4, NMOG a PN»3. K extrémné
odlehlym hodnotdm, pokud jde o pozorované zhorSeni, se nepiihlizelo, nebot’ tyto odlehlé
hodnoty byly zjistény u vozidel s poruchami nebo u vozidel, s nimZ se manipulovalo.



3.3.  Vysledky technického posouzeni provedeného konsorciem CLOVE
3.3.1. Tézka vozidla s niz§i hmotnosti

Hodnoty Zivotnosti vze$lé z posouzeni tézkych vozidel s niz§i hmotnosti podle riznych
metodik jsou uvedeny v tabulce 3. Podle udaji v tabulce by typickym koeficientem Zivotnosti
pro vozidla se vznétovym motorem byla hodnota 1,2. Toto posouzeni je zalozeno predevsim
na méfeni technologie ve vozidlech s emisni normou Euro VI stupné D nebo E, nebot’ tato
vozidla jsou z technologického hlediska nejvice srovnatelna s vozidly Euro 7.

Slozka | TUG/ | HBEF | HBEF | Vzdal | US27 | US27 OE [OE | Méfen
vyfuk |FVT® |A® | AS51 |ené |[(SWRI |(SWRD-|M1 |M2 |iv

ovych 4.2 méien | 1) — mezni provo
emisi i namére | hodnota Zu za
na emisi vozidl
hodnot | Euro 7 em
aemisi | WHTC
+ 12 4
navySe | navySeni
ni
NOx 1,17 1,26 1,18 1,07— | 1,09 1,01 1,2- | 1,20 | 1,17
1,23 1,3
NHj3 1,09 1,29
N20 0,93 1,16 0,88 0,98

CO 1,01 1,12 1,10 1,08 1,22 1,03

HC 1,29 1.05 1,02
CH4 1,00 1,19 1,00
NMO | 1,10

G

PN2; 1,00 1,00 1,00

Tabulka 3 — Vysledky pro tézka vozidla s nizsi hmotnosti (N2, N3 <16t M3<7,5t)

s Technicka univerzita ve Styrském Hradci (Rakousko) — Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik (Sdruzeni pro vyzkum spalovacich
motort).

o Ptirucka — emisni faktory pro silni¢ni dopravu.

" Southwest Research Institute.

2 Celosvétove harmonizovany cyklus v neustaleném stavu.
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3.3.2. Tézka vozidla s vySsi hmotnosti

Vysledky u tézkych vozidel s vyssi hmotnosti jsou podobné jako u tézkych vozidel s nizsi
hmotnosti a jsou uvedeny v tabulce 4. Podle udaji uvedenych v tabulce by i v tomto piipade
hodnota 1,2 ptedstavovala typicky koeficient zivotnosti pro vozidla se vznétovym motorem.
Posouzeni se opét zaméiuje predevsim na vozidla s emisni normou Euro VI stupné D nebo E,
nebot’ tato vozidla jsou z technologického hlediska nejvice srovnatelnd s vozidly Euro 7.

Slozk | TUG/ | HBE | HBE | Vzdal | US27 | US27 | OEM | OEM | Mére

a FVT |FA4.2 | FAS5.1 | ené (SWR | (SWR |1 2 niv
vyfuk mére | I)- - provo
ovych ni namé | mezni zu za
emisi rena | hodno vozidl
hodno | ta em
ta emisi
emisi | Euro
+ 7
navyS | WHT
eni C+
navys
eni

NO«x 1,20 1,25 1,19 1,09- | 1,09 1,01 1,16— | 1,20 1,05

1,30 1,20
NH3 1,06 <1
N.O | 0,99 <1 0,88 0,98
CO 1,00 1,08 1,09 1,06 1,22 1,03 1,02
HC 1,26 1,05 1,02 1,01
CH4 1,01 1,19 1,00
NMO | 1,01
G
PN2;3 1,01 1,00 1,00 1,01

Tabulka 4 — Vysledky pro tézZka vozidla s vyssi hmotnosti (N3 > 16 t, M3 > 7,5 t)



4. Zavéry

Na zéklad¢ technického posouzeni zalozeného na dostupnych udajich o zhorSeni emisnich
vlastnosti Euro VI se pro vozidla Euro 7 navrhuje vysledny koeficient zivotnosti ve vysi 1,2.
Za celem stanoveni koeficientu zivotnosti bylo pfi posouzeni vzato v ivahu nékolik slozek
vyfukovych emisi. K posouzeni byla zvolena vozidla s emisni normou Euro VI stupné D nebo
E, nebot’ tato vozidla jsou z technologického hlediska nejvice srovnatelna s vozidly Euro 7.
Koeficient zivotnosti 1,2 je v souladu s koeficientem zivotnosti pro lehka vozidla a autobusy
kategorie M>.
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