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ANEXA T

Sectoare strategice pentru zonele de accelerare a productiei industriale

1. Industrii mari consumatoare de energie:

(a)

fabricarea hartiei si a produselor din hartie, astfel cum sunt clasificate la codul
C17 din NACE;

(b) fabricarea produselor de cocserie si a produselor obtinute prin rafinarea
petrolului, astfel cum sunt clasificate la codul C19 din NACE;

(c) fabricarea substantelor si a produselor chimice, astfel cum sunt clasificate la
codul C20 din NACE;

(d) fabricarea produselor din cauciuc si mase plastice, astfel cum sunt clasificate la
codul C22 din NACE;

(e) fabricarea altor produse minerale nemetalice, astfel cum sunt clasificate la
codul C23 din NACE;

(f) fabricarea metalelor comune, astfel cum sunt clasificate la codul C24 din
NACE.

2. Industria autovehiculelor: fabricarea autovehiculelor, remorcilor si semiremorcilor,

astfel cum sunt clasificate la codul C29 din NACE;

3. Tehnologiile ,,zero net”, astfel cum sunt mentionate la articolul 4 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2024/1735.

ANEXA 11

Cerinte privind emisiile scazute de dioxid de carbon si originea din Uniune pentru

industriile mari consumatoare de energie

Partea I — Proceduri de achizitii publice

In situatiile in care, in contextul procedurilor de achizitii publice lansate la 1 ianuarie 2029
sau dupd aceastd datd care intrd In domeniul de aplicare al Directivelor 2014/23/UE,
2014/24/UE sau 2014/25/UE, in cazul in care contractele, contractele de lucrari sau
concesiunile de lucrari includ achizitii de produse din industriile mari consumatoare de
energie, autoritatile contractante solicitd urmatoarele cote procentuale minime:

(a)

(b)

(c)

otel si orice produs a cdrui performantd depinde in principal de otel, destinate
utilizarii in cladiri, infrastructuri si autovehicule de uz civil: cel putin 25 % din
volumul total de otel utilizat trebuie sd aibd emisii scdzute de dioxid de carbon;

beton si mortar, precum si orice produs a carui performanta depinde in
principal de beton si mortar, destinate utilizdrii In cladiri si infrastructuri in
scopuri civile: cel putin 5 % din volumul total de beton si mortar utilizat,
inclusiv clincherul si cimentul utilizate pentru producerea acestora, trebuie sa
aiba emisii scazute de dioxid de carbon si originea din Uniune;

aluminiu si orice produs a carui performantd depinde in principal de aluminiu,
destinate utilizarii in cladiri, infrastructuri si autovehicule de uz civil: cel putin
25 % din volumul total de aluminiu utilizat trebuie sa aibd emisii scazute de
dioxid de carbon si originea din Uniune.

Partea II — Alte forme de interventie publica

In cazul schemelor instituite sau actualizate la 1 ianuarie 2029 sau dupa aceasta data care aduc
beneficii gospodariilor sau intreprinderilor si care vizeaza in principal sprijinirea construirii
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sau a renovarii cladirilor in scopuri rezidentiale si comerciale si a infrastructurii, precum si
leasingul si achizitionarea de autovehicule in scopuri civile, statele membre, autoritatile
regionale sau locale, organismele de drept public sau asociatiile formate din una sau mai
multe astfel de autoritati sau din unul sau mai multe astfel de organisme de drept public se
asigura ca sunt eligibili numai beneficiarii care respectd urmatoarele cerinte minime:

(a)

(b)

(©)

otel si orice produs a cérui performanta depinde 1n principal de otel: cel putin
25% din volumul total de otel utilizat in produsul sau proiectul care
beneficiaza de sprijin trebuie sa aiba emisii scazute de dioxid de carbon;

beton si mortar, precum si orice produs a carui performantd depinde in
principal de beton si mortar: cel putin 5 % din volumul total de beton si mortar
utilizat, inclusiv clincherul si cimentul utilizate pentru producerea acestora, in
produsul sau proiectul care beneficiaza de sprijin trebuie sa aiba emisii scazute
de dioxid de carbon si originea din Uniune;

aluminiu si orice produs a carui performanta depinde in principal de aluminiu:
cel putin 25 % din volumul total de aluminiu utilizat in produsul sau proiectul
care beneficiaza de sprijin trebuie sa aiba emisii scazute de dioxid de carbon si
originea din Uniune.
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ANEXA 111
Cerinte privind originea din Uniune pentru vehicule

Partea I — Proceduri de achizitii publice de vehicule electrice

Vehiculele pur electrice (PEV), vehicule electrice hibride cu incarcare externd (OVC-HEV)
sau vehiculele cu pila de combustie (FCV) noi achizitionate, luate in leasing, inchiriate sau
cumparate cu plata in rate in cadrul procedurilor de achizitii publice care intrd in domeniul de
aplicare al Directivei 2014/24/UE sau al Directivei 2014/25/UE, lansate la sau dupa [OP: a se
introduce data = sase luni de la data intrérii in vigoare a prezentului regulament] trebuie sa
respecte cerintele privind originea din Uniune prevazute 1n prezenta anexa.

Vehiculele PEV, OVC-HEV si FCV noi care sunt utilizate pentru furnizarea de servicii
obtinute prin proceduri de achizitii publice care intrd In domeniul de aplicare al
Directivei 2014/24/UE sau al Directivei 2014/25/UE trebuie sa respecte cerintele privind
originea din Uniune prevazute in prezenta anexa.

Vehiculele mentionate la primul si al doilea paragraf includ urmatoarele cerinte privind
originea din Uniune:

(a) vehiculul trebuie sa fie asamblat in Uniune;

(b) raportul dintre pretul franco fabricd total al componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei vehiculului — cu originea din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor — cu exceptia bateriei — trebuie sa fie de cel putin
70 %,;

(c) Dbateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, cu originea
din Uniune;

(d) bateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin cinci componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, materialul
catodic activ si sistemul de gestionare a bateriilor, cu originea din Uniune;

(e) raportul dintre pretul franco fabricd total al componentelor grupului
motopropulsor electric cu originea din Uniune si pretul franco fabrica total al
tuturor componentelor grupului motopropulsor electric trebuie sd fie de cel
putin 50 %;

(f) raportul dintre pretul franco fabrica total al sistemelor electronice principale cu
originea din Uniune si pretul franco fabrica total al tuturor sistemelor
electronice principale trebuie sa fie mai mare decat sau egal cu 50 %.

Cerintele prevazute la literele (d), (e) si (f) se aplica de la [OP: a se introduce data = trei ani de
la data intrdrii n vigoare a prezentului regulament].

Prin derogare de la cerintele stabilite mai sus, vehiculele electrice mici din subcategoria M1E,
astfel cum sunt definite Tn Regulamentul (UE) 2018/858, includ urmatoarele cerinte privind
originea din Uniune:

L. vehiculul trebuie sa fie asamblat in Uniune
2. s1 unul dintre cele doud criterii de mai jos:

(a) raportul dintre pretul franco fabrica total al componentelor vehiculului —cu
exceptia bateriei vehiculului — cu originea din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor vehiculului — cu exceptia bateriei — trebuie sa fie
mai mare decat sau egal cu 70 % sau
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(b) bateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, cu originea
din Uniune.

La cererea unui producator de vehicule, toate vehiculele PEV, OVC-HEV sau FCV de la
producatorul de vehicule respectiv pot fi considerate conforme, pentru o perioada de
douasprezece luni, cu cerintele privind originea din Uniune dacd producatorul respectiv
demonstreaza ca numarul total al tuturor vehiculelor PEV, OVC-HEC sau FCV conforme cu
cerintele privind originea din Uniune care au fost asamblate de producdtorul de vehicule
respectiv in perioada cuprinsd intre 1 ianuarie si 31 decembrie (inclusiv) a anului precedent
reprezintd un procent mai mare decat sau egal cu 85 % din numarul total de vehicule PEV,
OVC-HEV sau FCV de la acelasi producator de vehicule care au fost Tnmatriculate in Uniune
in aceeasi perioada.

In cazul in care procedurile de achizitii publice se referd la contractele de achizitii publice de
servicii mentionate la al doilea paragraf, se considerd cd vehiculele deja inmatriculate in
Uniune respecta cerintele stabilite Tn prezenta anexad pana la 31 decembrie 2035.

Partea II — Alte forme de interventie publicd si sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

In cazul schemelor instituite sau actualizate dupd [OP: a se introduce data = sase luni de la
data intrarii Tn vigoare a prezentului regulament]| care sprijind achizitionarea, leasingul,
inchirierea sau cumpdrarea cu plata in rate de vehicule PEV, OVC-HEV sau FCV noi, statele
membre, autoritatile regionale sau locale, organismele de drept public sau asociatiile formate
din una sau mai multe astfel de autoritati sau din unul sau mai multe astfel de organisme de
drept public se asigurd ca numai vehiculele care respecta cerintele minime de mai jos privind
originea din Uniune sunt eligibile in cadrul schemei.

Pentru a lua in considerare autoturismele si camionetele Intreprinderilor ,,fabricate iIn Uniunea
Europeand” 1in conformitate cu articolul4 din [Propunerea de regulament din
16 decembrie 2025 privind vehiculele nepoluante ale intreprinderilor], se aplicd cerintele de
mai jos:

(a) vehiculul trebuie sa fie asamblat in Uniune

(a) raportul dintre pretul franco fabricd total al componentelor vehiculului —cu
exceptia bateriei vehiculului — cu originea din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor vehiculului — cu exceptia bateriei — trebuie sa fie
mai mare decat sau egal cu 70 %

(b) Dbateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, cu originea
din Uniune;

(c) bateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin cinci componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, materialul
catodic activ si sistemul de gestionare a bateriilor, cu originea din Uniune;

(d) raportul dintre pretul franco fabricd total al componentelor grupului
motopropulsor electric cu originea din Uniune si pretul franco fabrica total al
tuturor componentelor grupului motopropulsor electric trebuie sa fie mai mare
decat sau egal cu 50 %;

(e) raportul dintre pretul franco fabrica total al sistemelor electronice principale cu
originea din Uniune si pretul franco fabrica total al tuturor sistemelor
electronice principale trebuie sa fie mai mare decat sau egal cu 50 %.
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Cerintele prevazute la literele (d), (e) si (f) se aplica de la [OP: a se introduce data = trei ani de
la data intrarii In vigoare a prezentului regulament].

Prin derogare de la cerintele stabilite mai sus, vehiculele electrice mici din subcategoria M1E,
astfel cum sunt definite iIn Regulamentul (UE) 2018/858, includ urmatoarele cerinte privind
originea din Uniune:

1. vehiculul trebuie sa fie asamblat in Uniune
2. unul dintre cele doua criterii de mai jos:

(a) raportul dintre pretul franco fabricd total al componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei vehiculului — cu originea din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor vehiculului — cu exceptia bateriei — trebuie sa fie
mai mare decat sau egal cu 70 % sau

(b) bateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, cu originea
din Uniune.

La cererea unui producator de vehicule, toate vehiculele PEV, OVC-HEV sau FCV de la
producatorul de vehicule respectiv pot fi considerate conforme, pentru o perioada de
doudsprezece luni, cu cerintele privind originea din Uniune dacd producatorul respectiv
demonstreaza ca toate vehiculele PEV, OVC-HEV sau FCV conforme cu cerintele privind
originea din Uniune care au fost asamblate de producatorul de vehicule respectiv in perioada
cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie (inclusiv) a anului precedent reprezintd un procent
mai mare decét sau egal cu 85 % din numarul total de vehicule PEV, OVC-HEV sau FCV de
la acelasi producator de vehicule care au fost inmatriculate n Uniune in aceeasi perioada.

Partea III — Credite suplimentare pentru vehiculele mici cu emisii zero

in scopul considerarii vehiculelor ca fiind ,,fabricate in UE” in conformitate cu articolul 5 din
Regulamentul (UE) 2019/631 [astfel cum a fost modificat prin propunerea de regulament din
16 decembrie 2025 de modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 in ceea ce priveste
standardele de performantd privind emisiile de CO2 pentru vehiculele usoare noi si
etichetarea vehiculelor], se aplica urmatoarele criterii:

1. vehiculul trebuie sa fie asamblat in Uniune
2. si unul dintre cele doud criterii de mai jos:

(a) raportul dintre pretul franco fabrica total al componentelor vehiculului —cu
exceptia bateriei vehiculului — cu originea din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor vehiculului — cu exceptia bateriei — trebuie sa fie
mai mare decat sau egal cu 70 % sau

(b) bateria de tractiune a vehiculului trebuie sa contind cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre care celulele de baterii, cu originea
din Uniune.
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ANEXA IV
Modificarea Regulamentului (UE) 2018/1724

Anexele I si Il se modifica dupd cum urmeaza:

Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:

(a) urmatorul rand ,,Proceduri de acordare a autorizatiilor” se adauga in tabelul
pentru ,,Domenii de informatii privind intreprinderile” inainte de randul ,,AJ.
Proiecte privind materiile prime critice”:

,Proceduri de acordare a autorizatiilor Informatii privind procedurile de acordare a

autorizatiilor pentru proiectele de productie
industriala, inclusiv pentru proiectele de
producere de tehnologie «zero net» si
privind materiile prime critice.”;

(b) pe randul ,,R. Proiecte de producere de tehnologie «zero net»”, in a doua
coloana, punctul 1 se elimina;

(¢) pe randul ,,AJ. Proiecte privind materiile prime critice”, in a doua coloana,
punctul 2 se elimina.

Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:

(a) randul ,,Demararea, desfasurarea si inchiderea unei activititi comerciale” se
modifica dupa cum urmeaza:

(a) in a doua coloana, se adaugd un al doilea paragraf, dupa cum urmeaza:

»Autorizatia de desfasurare a unei activititi comerciale, inclusiv
procedurile legate de toate autorizatiile relevante pentru construirea si
exploatarea proiectelor privind materiile prime critice!, procedurile
pentru toate autorizatiile relevante pentru construirea, extinderea,
conversia si exploatarea proiectelor de producere de tehnologie zero net?
si procedurile legate de proiectele de productie industriala.”;

(b) 1n atreia coloana, se adauga al doilea paragraf, dupa cum urmeaza:

»Confirmarea cererii de autorizare a activitdtii comerciale, precum si a
tuturor rezultatelor procedurilor legate de proiectele privind materiile
prime critice, de producere de tehnologii «zero net» si de productie
industriala (de la confirmarea faptului ca respectiva cerere este completa
pana la notificarea deciziei exhaustive privind rezultatul procedurii,
inclusiv prin intermediul punctului de contact desemnat).”;

Proces care acoperd toate autorizatiile relevante pentru construirea si exploatarea proiectelor privind
materiile prime critice, inclusiv autorizatiile de constructie, privind regimul chimic si de racordare la
retea, precum si evaludrile si autorizatiile de mediu, in cazul in care acestea sunt necesare, si care
cuprinde toate cererile si procedurile, de la confirmarea ca respectiva cerere este completd péana la
notificarea deciziei exhaustive privind rezultatul procedurii prin intermediul punctului unic de contact in
cauza 1n temeiul articolului 9 din Regulamentul (UE) 2024/1252.

Proceduri pentru toate autorizatiile relevante pentru construirea, extinderea, conversia si exploatarea
proiectelor de producere de tehnologie «zero net» si a proiectelor strategice «zero net», inclusiv
autorizatiile de constructie, privind regimul chimic si de racordarea la retea, evaludrile si autorizatiile de
mediu, daca sunt necesare, care cuprind toate cererile si procedurile.
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(b)

randurile ,,Proiecte privind materiile prime critice” si ,,Proiecte de producere de
tehnologie «zero net»” se elimina.
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