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1. INLEDNING

Europa ir en sjofartskontinent. Europeiska unionen och dess medlemsstater forvaltar
virldens storsta kollektiva havsomrade, med 25 miljoner km? exklusiva ekonomiska
zoner'. Unionen har en av varldens ldngsta kustlinjer som stracker sig 6ver 70 000 km och
22 medlemsstater och ett 42 000 km l&ngt nit av inre vattenvigar, med tusentals hamnar,
smabatshamnar, varv och leverantorer, vilket understryker behovet av att ta tillvara den
potential som Europas vattenburna inre marknad har.

Europas sjofartsindustri’- och sjofart® ir strategiska sektorer for Europas oberoende,
motstandskraft, forsvar, ekonomiska sdkerhet, vélstand, utfasning av fossila brénslen och
héllbar anvidndning och skydd av dess exklusiva ekonomiska zoners tillgangar och
resurser. Europas sjofartsindustri  dr virldsledande inom komplex, avancerad
fartygsbyggnad och avancerad teknik. Den stimulerar innovation for héllbara
vattenvégstransporter och verksamheter inom den bla ekonomin och dr en hornsten f6r den
regionala industriella tillvixten. Europas sjofartssektor dr en ledande leverantdr av
sjofartstjédnster 1 hela virlden och sdkerstiller leverans av vésentliga varor, mojliggor
handel och bidrar till EU:s energioberoende. Tillsammans med andra sjofartssegment
avgor den ocksa efterfragan péd sjofartsprodukter och sjofartstjdnster och styr valet av
tekniska 16sningar.

Bada sektorerna ar centrala for att stdrka unionens och medlemsstaternas militira kapacitet
genom att underlétta truppforflyttningar och leverera militirfartyg och fartyg som kan
anviandas for savél civila som militdra dndamil. De spelar dven en avgdrande roll i
utbyggnaden och skyddet av EU:s digitala infrastruktur och infrastruktur for havsbaserad
energi, exempelvis rorledningar, el- och datakablar och vindkraftparker. Inom andra
delsegment, sdsom kryssnings- och sjofartsturism, finns en viktig potential f{or
innovationer som kan 6ka deras hallbarhet.

Detta ekosystem av vattenvigar star infor utmaningar. I rapporten om EU:s framtida
konkurrenskraft* och Niinistds rapport® betonas ekosystemets utsatthet for intensiv global
konkurrens och globala spanningar, 6kat beroende av fartygsbyggnad 1 och finansiering av
fartyg fran tredjeldnder, utfasning av fossila brianslen och en aldrande arbetskraft som
behdver omskolning och fortbildning.

Europa behover en politisk ram som skyddar och framjar dess sjofarts- och
varvsindustrier, okar deras innovationskapacitet, frimjar digitalisering, héllbarhet och
utfasning av fossila branslen som kéllor till mgjligheter inom industrierna, stimulerar
tekniskt ledarskap och dkar deras konkurrenskraft. Dessa industrier dr, tillsammans med
hamnarna, avgorande for EU:s stillning pa den instabila geopolitiska arenan och for EU:s
strategiska oberoende, ekonomiska sékerhet och beredskap. Kommissionen foreslar darfor
aven — tillsammans med denna strategi for sjofartsindustrin — en EU-strategi for hamnar.

! Inklusive EU:s yttersta randomraden.

2 Begreppet sjofartsindustri” omfattar en 1dng rad industriverksamheter och industritjénster, bl.a. féljande: 1) byggande,
reparation, underhéll, ombyggnad, eftermontering, nedmontering och atervinning av fartyg, batar, flytande plattformar
och andra specialiserade yt- och undervattensenheter som &dr havsgéende eller fardas pa inre vattenvégar, 2) produktion
av utrustning och teknik for verksamhet inom sj6fart, i hamnar och inom den bla ekonomin.

3 Begreppet “sjofart” omfattar alla segment av bdde gods- och passagerartransporttjinster till sjdss, inbegripet kust-, nér-
och djuphavssjofart, specialiserade sjofartstjénster samt affairsmodeller for bade trampfart och linjesjofart.

4 The future of European competitiveness, rapport (2024) av Mario Draghi (inte versatt till svenska).

5 Strengthening Europe's civil and military preparedness and readiness, rapport (2024) av Sauli Niinisto i egenskap av
sdrskild radgivare (inte dversatt till svenska).



Det ér hog tid att agera. | denna EU-strategi for sjofartsindustrin, som bygger pa given
for en ren industri och olika relaterade EU-initiativ®, faststills en vision och ett
handlingssétt som dr fordelade pé sex pelare:

EU:s strategi for sjofartsindustrin

BYGGA, UTRUSTA TRANSPORTERA SAKRA OCH
OCH REPARERA OCH SAMMANLANKA SKYDDA

TILLGANG TILL TILLGANG TILL

TILLGANG TILL FINANSIERING KOMPETENS

INNOVATION

OCH ARBETSTILLFALLEN
OCH INVESTERINGAR AV HOG KVALITET

2. BYGGA, UTRUSTA OCH REPARERA

En stark sjofartsindustri’ dr av strategisk betydelse for Europas suverinitet. Den ger Europa
mojlighet att bygga och underhélla fartyg, utrustning, plattformar och teknik som krivs {for
att frimja och skydda dess vitala intressen: allt frdn energioberoende, klimatresiliens och
livsmedelsforsdrjning® till grinsskydd, forsvar, skydd av kritisk infrastruktur, militir
rorlighet, havsobservation och arktisk navigation®.

Det ér avgorande att en kritisk massa av kommersiell fartygsbyggnad behalls inom EU {or
att halla liv i byggandet av militirfartyg med tanke pa de starka kopplingarna och
korsbefruktningen vad giller dubbla anvindningsomraden'®. Det #r dven viktigt for att
bibehalla livskraftiga leveranskedjor i Europa och sédkra kontrollen dver viktig teknik och
kunnande. Detta dr avgdrande for att framja sysselsdttning, investeringar och innovation
pa regional niva, dven i randomraden, pd dar och i de yttersta randomradena. Kapacitet for
reparation, underhdll, ombyggnad, eftermontering och atervinning av fartyg dr ytterst

6 Inbegripet  konkurrenskraftskompassen ~ (COM(2025) 30 final), den  europeiska  virldshavspakten
(COM(2025) 281 final), EU:s strategi for sjofartsskydd (14280/23), den europeiska strategin for vattenresiliens
(COM(2025) 280 final) och handlingsplanen for nollférorening av luft, vatten och mark (COM(2021) 400 final).

7 Europas sjofartsindustri omfattar 300 varv och 28 000 tillverkare av sjofartsutrustning. En bottom-up-analys av
sektorns egenskaper, behov, problem och mdjligheter genomfordes inom ramen for omstillningsvigen for mobilitet
(2024). Rekommendationerna frén detta arbete aterspeglas i denna strategi.

8 Genom t.ex. specialiserade fartyg, omvandlare och flytande plattformar, grundstrukturer och elektrisk infrastruktur for
havsbaserad fornybar energi i allménhet och havsbaserad vindkraft i synnerhet, avancerade mudderverk som méjliggor
skydd mot stigande havsnivder och &versvimmande floder samt fartyg for hallbar fiske- och vattenbruksverksamhet.
Sarskilt nér det giller fiskefartyg kommer kommissionen senast tredje kvartalet 2026 att offentliggdra en fardplan for
energiomstéllningen inom EU:s fiskeri- och vattenbrukssektor som kommer att véigleda sektorn i energiomstillningen
och samla in insikter och rekommendationer fran energiomstéllningspartnerskapet for EU:s fiske och vattenbruk.

¥ Genom patrullfartyg och marinfartyg, sjokabelfartyg, fartyg med dubbla anvindningsomraden, forskningsfartyg, teknik
for havsutforskning, havsobservation och havsdvervakning, isbrytare och fartyg som har kapacitet att hantera isiga
forhallanden.

107 det nya gemensamma meddelandet Stirka EU:s ekonomiska sikerhet (JOIN(2025) 977), dér vikten av att investera
i en livskraftig industriell bas betonas, erkénns sdrskilt varvsindustrin som en strategisk sektor med dubbla
anvandningsomraden.
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viktigt for att framja sdkerhet, utfasning av fossila brinslen och cirkularitet inom
vattenvégstransporter.

2.1 EU:s sjofartsindustri: frimjande av tillvixt och konkurrenskraft pa
pionjirmarknader

I dag &r Europa fortfarande virldsledande nér det géller ndgra av de mest tekniskt
sofistikerade  fartygstyperna  (t.ex.  kryssningsfartyg,  marinfartyg, isbrytare,
forskningsfartyg, sjokabelfartyg, stodfartyg for havsbaserad vindkraft, flytande
plattformar och  omvandlingsplattformar, = yachter —och  fritidsbatar), rena
framdrivningssystem och avancerad utrustning. Eftersom 97 % av virldens
kryssningsfartyg dr byggda i Europa ar produktionen av kryssningsfartyg avgorande for
att Europa ska kunna upprétthalla och forbattra sin produktionskapacitet for komplex
fartygsbyggnad inom andra segment som &r viktiga med avseende pd det strategiska
oberoendet.

Inom andra marknadssegment, ndmligen byggande av handelsfartyg, har de europeiska
varven under de senaste artiondena forlorat globala marknadsandelar pa grund av en
snedvriden internationell marknad som paverkats av massiva statligt drivna investeringar
i tredjelidnder, planekonomiska metoder samt skillnader i arbetskrafts- och energikostnader.
Samtidigt som de europeiska varven har specialiserat sig pd marknader med hogt vérde
och sma volymer ger sig dven utlindska konkurrenter in i dessa segment. EU:s industri har
nyligen forlorat terring till lander som Kina inom strategiska segment av fartygsbyggande,
exempelvis firjor!! och installationsfartyg for havsbaserad vindkraft. Ledarskapet inom
undervattensfarkoster samt sjofarts- och hamnutrustning utmanas ocksd i allt storre
omfattning.

For att bevara Europas sjofartsindustriella bas och frigora dess innovationspotential maste
EU och dess medlemsstater koncentrera sina industripolitiska insatser dir de bésta
resultaten realistiskt sett kan uppnds, dvs. segment med hogt viirde och en stor
industriell potential for tillverkning i EU'2.

1 Marknadsandelen for den europeiska varvsindustrin vad géller antalet stora férjor (dvs. bruttodriktighet éver 5 000)
som levererades till den inhemska marknaden (EU-marknaden) uppgick till 38 % under perioden 2020-2024, med ett
genomsnitt pa tre levererade fartyg per ar. Europa var vérldsledande fram till 2010, men dess globala marknadsandel
minskade till omkring 15 % under perioden 2020-2024 (frén 60 % &r 2010).

12 Utfasning av fossila brinslen, digitalisering, den vintade kningen av utbyggnaden av havsbaserad fornybar energi
och framvixten av nya tillvixtmarknader i den bld ekonomin, sadsom teknik for undervattens- och havsobservation,
militdr rorlighet och de kraftigt okade forsvarsinvesteringarna ger mdjligheter att utnyttja och stdrka Europas
sjofartsindustriella bas. Till exempel berdknas antalet elektrifierbara farjor oka till 364 fram till 2030, beroende pa
faktorer som forbéttrad energitéthet i batterier och dkad utbyggnad av landstrom. Mellan 2020 och 2050 berdknas tva
tredjedelar av den nuvarande flottan pa 12 000 fartyg for inlandssjofart som trafikerar europeiska vattenviagar genomgé
eftermontering, och en tredjedel kommer att utgdras av nybyggda fartyg (omkring 140 nya fartyg per &r).
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EU:s vision for sjofartsindustrin fram till 2030

Konsolidera EU:s
globala ledarskap

higteknologisk, komplex
fartygsbyggnad (t.ex.
kryssningsfartyg, militarfartyg,
specialiserade fartyg och
plattformar) samt rena
ramdrivningssystem (inklusive
vindassisterad framdrivning),
avancerad utrustning,
utslappsminskning,
energieffektivitet,
digital teknik och teknik for
automatisering.

Ge EU en ledande
stillning i nya segment

byggande av fartyg under
vattnet
och havsteknik, inbegripet yt-
och undervattensdrénare och
obemannade, robotstyrdaoch
autonoma
dvervakningssystem samt
flytande teknik fér vindenergi,
tidvattenenergi och vagenergi.

Stérka EU:s stillning
inom industrin

byggande av

nasta generations fartyg samt
utskappsfria fartyg, farjor och
farjor fdr inlandssjofart och fér

narsjofart, daribland elfarjor

och elpramar, fiskefartyg,

mudderverk, bogserfartyg,
arbetsbatar, hamnutrustning,
hallbara reparationer, hallbart
underhall, hallbar omvandling
och hallbar eftermontering av

fartyg.

MAL: stodja EU:s sjofartsindustri sa att den kan forverkliga sin ambition att leverera
eller eftermontera mellan 7 000 och 10 000* hallbara och digitaliserade fartyg senast 2035

*Manifest fran SEA Europe Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalised vessels by 2035 (2024).

For att uppna denna ambition kommer det att krdvas badde utbuds- och efterfragestyrda
atgdrder och ritt mojliggdrande villkor, inbegripet ett ndra offentlig-privat samarbete. For
detta @ndamal kommer kommissionen att lansera en europeisk industriallians for
virdekedjor inom sjofarten for att stirka Europas industriella suverénitet och tekniska
ledarskap pa utvalda pionjdrmarknader inom sjofartsindustri och ny teknik. Alliansen
kommer att sammanfora berorda parter frdn ekosystemet av vattenvégar samt nationella
och regionala myndigheter. Den kommer att bana vdg for att identifiera affarsnytta for
industriell verksamhet 1 Europa och underlitta gemensamma fardplaner och
projektkataloger i identifierade omréden. Alliansen kommer ocksé att arbeta med att stodja
EU och medlemsstaterna nér det géller att anpassa investeringsprioriteringarna, identifiera
kompletterande incitament for att frimja efterfrdgan och synergier i hela viardekedjan i
Europa och samordna EU:s stddmekanismer med nationella projekt.

2.2 Modernisering av EU:s maritima tillverkningsbas

Senast 2030 méaste den europeiska industrin gora ytterligare framsteg mot smart och
ren sjofartsindustri genom att dra nytta av digitalisering, avancerad robotteknik,
artificiell intelligens, modularitet, energieffektivitet och cirkularitet i industriprocesser.
Detta ar avgorande for att gora sjofartsindustrin i Europa mer motstandskraftig och



kostnadseffektiv, minska den hotande bristen pa arbetskraft, 6ka produktiviteten och dka
industrianldggningarnas operativa kapacitet.

P4 sma och medelstora varv maste anviandningen av innovativ tillverkningsteknik oka
ndr det géller material, processer, Al och kompetens. Kommissionen haller darfor pa att
lansera en ansokningsomging for flaggskeppsinitiativet for Fol'3 ”Shipyards of the
future” (framtidens varv) som ska stddja testning och demonstration av séddan teknik 1
ekosystemen for varven under verkliga forhallanden, i1 syfte att ytterligare reproducera och
skala upp resultaten.

Flaskhalsar som ror administrativa tillstdnd kan begransa varvens formaga att utvidga eller
modernisera anldggningar eller installera teknik for utfasning av fossila brinslen,
exempelvis infrastruktur for bunkring av rent bransle eller elektrifiering vid docka. Den
nyligen foreslagna forordningen om paskyndande av miljobedomningar' och det
europeiska kraftnatspaketet kan paskynda elektrifieringen av industrianldggningar, dven i
hamnomraden, sdsom anldggningar for reparation och underhall av fartyg, och bor snarast
mojligt antas av medlagstiftarna. Den foreslagna riattsakten om stimulanser i industrin
kommer att forenkla och paskynda tillstindsforfarandena, dven for anldggningar for
sjofartsindustrin.

Slutligen kommer kommissionen att tillsammans med berorda parter, inom ramen for den
europeiska industrialliansen for vérdekedjor inom sjofarten, undersoka olika sétt att
optimera griansoverskridande produktion och synergier inom forsorjningskedjorna och
framja standardisering dar stordriftsfordelar kan uppnas, t.ex. for att minska kostnaderna
och péskynda inforandet av vissa komponenter for nista generations fartyg.

2.3 Dra nytta av offentlig upphandling och finansiering till stod for EU:s industriella
ledarskap

En strategisk anvindning av offentlig upphandling kan bidra till att 6ka efterfrdgan pa rena
och innovativa varor och tjanster som tillverkas i och tillhandahélls fran EU, inbegripet
viktiga strategiska fartyg pa pionjirmarknader'® som ér avgérande for EU:s motstandskraft
och ekonomiska sédkerhet.

Kommissionen kommer att samarbeta med medlemsstaterna i EU/EES for att identifiera
och frimja en flerarig, aggregerad katalog over offentliga bestillningar bland
offentliga upphandlare i EU/EES for att skapa en langsiktig aggregerad offentlig
efterfrigan inom relevanta segment (t.ex. farjor, forskningsfartyg, isbrytare, bogserfartyg
och dronare'®) och friimja beredskapen hos Europas sjofartsindustri att tillgodose en sddan
efterfragan.

I samband med den kommande 6versynen av EU:s ram for offentlig upphandling kommer
kommissionen att foresla riktade icke-prisrelaterade krav, i enlighet med internationella
skyldigheter, inom utvalda strategiska segment for offentlig upphandling, till stéd for EU:s
mal avseende industriell resiliens och ekonomisk sékerhet.

13 Horisont Europas arbetsprogram 20262027 — CL5-2026-05-D5-12. Preliminér budget: 21 miljoner euro.

14 Forslag till reviderat direktiv vad géller paskyndande av tillstindsforfaranden (COM(2025) 1007 final).

15 Bland exemplen finns potentiellt direkt forvirv av firjor for lokal-, stads- och dtransport, havsforskningsfartyg och
forskningsfartyg, isbrytare, arbetsbétar, fartyg for fororeningsbekdmpning, sék- och raddningsfartyg, utbildnings- och
bargningsfartyg, upphandling av komponenter, reparationstjdnster och specialiserade tjénster samt marina resurser,
patrullresurser och kustbevakningsresurser och dito teknik.

16 Med beaktande av och i synergi med inréttandet av en multifunktionell kabelfartygsreservflotta for EU i linje med
EU:s handlingsplan for kabelsékerhet (JOIN(2025) 9 final) och med relevanta atgirder inom ramen for
handlingsplanen for dronar- och antidronarsakerhet (COM(2026) 81 final).



Kommissionen kommer dessutom att beddma externa beroenden och behovet av icke-
prisrelaterade kriterier for upphandling av specialiserade fartyg vid utformningen av
auktioneringsvillkor for strategiska havsprojekt, projekt for fornybar energi eller
undervattensprojekt.

Offentlig finansiering kan ocksa 6ka den privata efterfragan pd smarta och rena produkter
och frimja innovation och virdeskapande i EU. I detta syfte har riktade villkor for
unionspreferens for att skydda strategisk teknik och kapacitet i linje med internationella
ataganden inkluderats i forslagen till den flerariga budgetramen (2028-2034), sarskilt i
forslaget om Europeiska konkurrenskraftsfonden.

I det nya gemensamma meddelandet Stirka EU:s ekonomiska sikerhet'’ uppmanas
medlemsstaterna, EIB-gruppen och andra internationella finansinstitut samt nationella
utvecklingsbanker som genomfor nationella budgetar eller EU-budgetar starkt att integrera
overviganden om ekonomisk sikerhet i finansieringsbeslut!®.

2.4 Sikerstillande av att konkurrensen med tredjelinder dr rittvis

Kommissionen striavar efter att sékerstilla att den globala konkurrensen &r réttvis och att
skydda EU:s sjofartsindustri fran skadliga handelsmetoder sdsom underprissittning,
subventioner som inte dr marknadsorienterade, intrdng i immateriella rittigheter och
patvingad teknikoverforing i tredjelédnder.

Kommissionen kommer att inleda en strukturerad dialog med EU:s sjofartsindustri,
eventuellt inom ramen for industrialliansen for védrdekedjor inom sjofarten, i syfte att
ytterligare forbattra dess underréttelsekapacitet for att vervaka den globala varvspolitiken
och marknadsutvecklingen, strategiska risker, hot mot och mdjligheter till resiliens i
forsorjningskedjan samt hinder for marknadstilltrade i tredjelédnder. I detta syfte kommer
kommissionen bl.a. att utnyttja den nya europeiska industrialliansen for virdekedjor inom
sjofarten samt dess EU-delegationers nétverk och det nya centrumet for information om
ekonomisk sékerhet, 1 enlighet med det nya gemensamma meddelandet om att stirka EU:s
ekonomiska sikerhet!®. Detta kommer att gora det littare att uppticka och identifiera
omrdden dir illojala handelsmetoder 1 tredjelénder ér, eller kan komma att bli, skadliga f6r
EU:s varv och utrustningstillverkare samt ligga till grund for eventuella handelsatgarder
eller insatser fOr att sékerstélla réittvis konkurrens.

Néar det giller att bédttre skydda industrin mot skadliga handelsmetoder kommer
kommissionen att gora foljande:

e Bedoma alternativ och, nir sa ir nodvindigt och genomforbart, foresld ett nytt
sektorsspecifikt instrument?® eller riktade &ndringar av dess handelspolitiska
verktygsldda, 1 linje med internationella skyldigheter. Detta alternativ kommer att
fokusera pa specifika segment som &r centrala for Europas strategiska oberoende och
ekonomiska sdkerhet och dér EU:s varv fortfarande dr aktiva men utsitts for otillborlig
internationell konkurrens?®!,

17 (JOIN(2025) 977).

18 Detta inbegriper att prioritera stdd till EU-foretag som minskar utlindska beroenden inom kritiska sektorer och att
forhindra att hogriskleverantorer fran tredjeldnder ges tillgang till EU-finansiering eller nationell finansiering.

19 (JOIN(2025) 977).

20 Med beaktande av att forordning (EU) 2016/1035 om skydd mot skadlig prisséttning av fartyg inte kan tillimpas pa
grund av att OECD:s skeppsbyggnadsavtal frdn 1994 inte ratificerats.

21 Tex. fartygstyper som ar avgorande for militér rorlighet och forsorjningstrygghet i kristid, exempelvis farjor och
fartyg for inlandssjofart, samt specialiserade fartyg som &r centrala for att skydda Europas infrastruktur for havsbaserad
energi och digitala infrastruktur.

6



e Utnyttja befintliga och framtida handels- och investeringsavtal for att skydda och
aktivt frimja EU:s sjofartsindustribas intressen, bland annat genom marknadstilltréde,
utjdmningsatgarder, transparenskrav och bestimmelser om skydd av immateriella
rittigheter.

e Ateruppta insatserna for ett framtida internationellt avtal inom skeppsbyggnad
som ska ta itu med planekonomiska metoder inom sektorn.

Kommissionen kommer att fortsétta att framja lika villkor nar det giller exportkrediter for
fartyg genom att vidareutveckla sektorsoverenskommelsen om fartyg?? i OECD:s
konsensusoverenskommelse om statsstodda exportkrediter, bl.a. genom sirskilda
bestammelser for utslédppsfria och utslédppssnéla fartyg. Kommissionen kommer édven att
arbeta fOr att stodja EU:s varv, utrustningstillverkare och tjénsteleverantorer pd marknader
i tredjelinder genom att skapa ett nytt finansieringsverktyg pa EU-niva for
exportkrediter?.

2.5 Stirkande av den globala ramen for dtervinning av fartyg och frimjande av
cirkularitet inom sjofartsindustrin

Atervinning av fartyg gor det mojligt att dtervinna och ateranviinda virdefulla material,
sasom stal, koppar och aluminium, vilket minskar behovet av utvinning av nya resurser
och stdder principerna for cirkulir ekonomi. Over 16 000 fartyg forvintas atervinnas under
det kommande artiondet. Kommissionen kommer att strdva efter att stirka den
internationella Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig
fartygsatervinning?* i syfte att erbjuda en uppdaterad och stabilare global ram. Det
slutliga méalet &r att uppna fullstindig anpassning mellan internationella regler och EU:s
forordning om atervinning av fartyg och sikerstilla sdkra, héllbara och ansvarsfulla
atervinningsmetoder internationellt.

Dessutom kommer kommissionen att undersoka olika sétt att stodja utvidgningen av EU:s
inhemska kapacitet for atervinning av fartyg genom att géra den mer kostnadseffektiv
och samarbeta med handelspartner med kapacitet for atervinning av fartyg, i ett forsta
skede med Indien, i syfte att frimja hogt stillda miljoméssiga och sociala normer med
utgéngspunkt i EU:s forordning om atervinning av fartyg. Eftersom dtervunnet material
kommer att bli allt mer vérdefullt for gron produktion 1 EU &r kommissionen beredd att
hjélpa berorda parter att utveckla EU-strategier enligt ’vagga till vagga”-principen inom
sjofartsindustrin 1 alla kluster for stalframstillning, fartygsbyggnad och atervinning av
fartyg och skrot i Europa®’, vilket frimjar industriella synergier, mojligheter och bista
miljopraxis.

Kommissionen kommer att fortsitta att stodja strategier for cirkularitet inom
sjofartsindustrin, frin utformning till dtervinning i slutet av livscykeln och atervinning
av material genom Fol-st5d?®. Firdplanen for genomforandet av den cirkuléra ekonomin

22 Detta innebidr att skapa lika villkor (dir konkurrensen bygger pé fartygens pris och kvalitet och inte p& de finansiella
villkor som ges) och att arbeta for att undanrdja snedvridningar av handeln i samband med statsstodda exportkrediter.

23 Detta nya verktyg skulle ge ekonomiskt stod fran EU till nationella institutioner for exportkrediter i EU i syfte att dka
konkurrenskraften hos deras finansiella erbjudanden, dven till internationella kdpare av fartyg.

24 Den internationella Hongkongkonventionen om siiker och miljoriktig fartygstervinning (2009).

25 Potentiellt som en del av den nya europeiska industrialliansen for viirdekedjor inom sjofarten.

26 Bygger dven pa verktyg sdsom pass som mojliggor ett system for sparning av fartyg under hela livscykeln och av
material samt miljoprestandaindex for varv som utvecklats inom ramen foér de EU-finansierade projekten Circle of Life
och EcoShipYards.
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for uttjénta fritidsbétar?’, vari faststills mal som ska uppnas senast 2030, kommer att utgora
vigledning for ytterligare insatser pa detta omrade.

Flaggskeppsatgdrder

o Lansera en europeisk industriallians for virdekedjor inom sjofarten for att framja
ledarskap pa pionjdrmarknader.

o Stodja de europeiska varvens digitala omstdllning, omstdllning till ren energi och
cirkuldra omstdllning (”Shipyards of the Future”).

o Anvinda offentlig upphandling och EU-finansiering enligt forslaget i den flerariga
budgetramen till stod for EU:s industriella ledarskap, bl.a. genom kommande
offentliga bestdllningar, riktade icke-prisrelaterade kriterier och kriterier for
ekonomisk scdkerhet.

o Atgirder for att sikerstilla rittvis konkurrens internationellt for EU:s varv och
utrustningstillverkare, inbegripet exportkrediter for fartyg och, ndr sa dr nodvdandigt
och genomforbart, sektorsspecifika handelsdatgdrder.

3. TRANSPORTERA OCH SAMMANLANKA

Sjotransporter som strategisk sektor star for omkring 75 % av EU:s utrikeshandel och 30 %
av godstransporterna inom EU. Den EU-kontrollerade flottan &r virldens storsta och star
for mer 4n en tredjedel av det globala tonnaget inom alla segment. Europeiska operatorer
har fortsatt en stark stdllning pad marknaden inom container- och bulktransporter,
energitransporter och hogspecialiserade sjofartstjdnster. Passagerar- och godsforbindelser
till sjoss ar avgorande for EU:s Oar och yttersta randomraden, for att sdkerstélla territoriell
sammanhéllning och stodja lokalsamhillen och turism. EU-flaggade och EU-kontrollerade
flottor dr internationellt erkdnda for sina exemplariska standarder vad géller sédkerhet och
trygghet, innovation och miljdprestanda?®.

Samtidigt verkar EU:s sjotransportsektor i en alltmer komplex miljé med stérningar och
politisk instabilitet, kostnader for energiomstillning, en dldrande arbetskraft och intensiv
global konkurrens, sirskilt frin Ost- och Sydostasien. Den senaste tidens geopolitiska
utveckling har dn en gang understrukit dess strategiska betydelse for den globala handeln
med energi och varor. Samtidigt har den belyst sektorns 6kande utsatthet for internationella
sdkerhetsutmaningar som utgdr betydande risker for fri sjofart, men &nnu viktigare ir att
de utgdr betydande risker for fartygens och deras beséttningars sékerhet och leder till 6kade
transport- och forsékringskostnader.

Strategin syftar mot denna bakgrund till att skydda sektorn som en viktig leverantor av
hogkvalitativa, effektiva, sdkra och hallbara sjofartstjénster, samtidigt som man skapar
battre villkor for EU:s sjofartsindustriella bas.

For att uppna malen 1 denna strategi krdvs en enhetlig politik och ett enhetligt regelverk
samt samarbete pa unionsniva och nationell niva. Europeiska sjosikerhetsbyrian (Emsa)
fungerar som den tekniska och operativa ryggraden i unionens sjotransportpolitik.
Den har en central roll i ett harmoniserat genomforande och frimjar innovativa och
effektiva 16sningar, bl.a. genom sin omfattande kunskapsbas. Den kommer dven att vara

27 Férdplan for genomforandet av den cirkuldra ekonomin for uttjinta fritidsbétar, som utarbetades 2023 av den
europeiska batindustrin i samarbete med kommissionen.

28 IMO:s konventioner om sjdsikerhet och miljoskydd ar inforlivade i EU:s regelverk. Medlemsstaterna &r rittsligt
skyldiga att tillimpa dem tillsammans med EU:s specifika regler, ofta enligt stréngare krav &n i andra regioner i varlden.
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avgorande for att stodja genomforandet av de lagstiftningsdtgirder som faststills i denna
strategi. Vidare tillhandahaller Emsa tekniskt bistand och stod for kapacitetsuppbyggnad
till sjofartsmyndigheter i Medelhavsomradet®. 3.1 Agande och inflaggning

Att behilla en betydande andel av de maritima resurserna och 0ka EU-flaggornas
attraktionskraft kommer att stdrka EU:s stillning inom den globala handeln och skydda
kommunikationskanalerna. Det kommer dven att stirka EU:s formaga att forma globala
normer och strategier for sidkerhet, trygghet, arbete, klimat och miljoskydd.

I detta sammanhang kommer kommissionen att fortsétta att forlita sig pA gemenskapens
riktlinjer for statligt stod till sjotransporter’® for att beddma medlemsstaternas
stodordningar (t.ex. tonnagebeskattning), som ar ett viktigt verktyg for att behalla den
inhemska sjofartssektorns  marknadsandelar och  konkurrenskraft och  oka
attraktionskraften hos medlemsstaternas flaggor mot bakgrund av en intensiv global
konkurrens. Kommissionen uppmanar med eftertryck medlemsstaterna att ytterligare
frimja pragmatiska atgirder siasom att effektivisera de nationella administrativa
forfarandena®!, efterstriiva digitala certifikat, genomfora en fullstindig digitalisering av
register och anvinda Al-drivna verktyg for att optimera forfarandena. Kommissionen
kommer 4 sin sida att upprétta en strukturerad samarbetsdialog med medlemsstaterna
och berorda parter inom industrin i syfte att 6ka konkurrenskraften och den kvalitativa
sjofarten, bl.a. i samband med genomforandet av internationell lagstiftning och EU-
lagstiftning om fullgéorande av flaggstatsforpliktelser. Kommissionen kommer
tillsammans med medlemsstaterna att fortsitta sina insatser inom IMO for att stirka
tillsynen av flaggstater sé att de effektivt kan fullgora sina skyldigheter.

3.2 Energiomstillning och utfasning av fossila brinslen

For att frdmja sjofartssektorns utfasning av fossila branslen och minskning av fororeningar,
samtidigt som dess konkurrensfordel bibehalls, kravs tydliga och forutsédgbara regler, dven
pa global niva. Detta kan fradmja innovation och ledarskap pa en snabbt fordnderlig
sjotransportmarknad och stimulera efterfrdgan pa rena brénslen och ren teknik i Europa.

Den rena omstéllningen kommer att kriva en kombination av 6kad energieffektivitet och
inforande av ny framdrivningsteknik och alternativa brénslen. For att skapa forutsédttningar
for en massiv produktion och anvéndning av sddana brénslen 1 sektorer dér det dr svéart att
minska utsldppen har kommissionen presenterat en investeringsplan for hallbara
transporter’2. Nir det giller sjotransporter kommer detta att omséttas i en Okad
anviandning av fornybara och koldioxidsnala brénslen och direkt elektrifiering, dar detta ar
mojligt*. 1 detta ssmmanhang kommer kommissionen #ven att striiva efter en integrerad
marknad for biometan och samtidigt uppmana medlemsstaterna att sdkerstilla att
nationella atgérder inte infor indirekta hinder for gransdverskridande handel med biometan
eller begrinsar dess tillgdnglighet pd den inre marknaden. Alliansen for fornybara och
koldioxidsndla brianslen kommer att uppmuntra till diskussioner mellan fartygsidgare,

29 Genom programmet SAFEMED V som finansieras genom instrumentet for grannskapet, utvecklingssamarbete och
internationellt samarbete — Europa i varlden.

30.C(2004) 43, EUT 2004.

31 T.ex. kvalitativ och god forvaltning, en riskbaserad metod, kortare vintetider och effektivare inspektioner.

32 COM(2025) 664 final.

3 Landstromsforsorjning, elfirjor och nirsjofart.



industrin for héllbara brinslen och finansinstitut for att frimja produktion och leverans av
fornybara och koldioxidsnéla brianslen inom vattenvagstransport.

Initiativet FuelEU Maritime och inkluderingen av sjofartssektorn 1 EU:s
utsldppshandelssystem understryker EU:s dtagande att forma den rena omstillningen inom
sjofart, med en tydlig vdg for sektorn att uppna EU:s mal for minskade koldioxidutslapp.
For att ytterligare underlédtta genomforandet av dessa akter och minska den rattsliga och
administrativa komplexitet som uppstar till f6ljd av de nuvarande oférenligheterna och
overlappningarna kommer kommissionen att dvervidga hur man kan forenkla och
effektivisera den befintliga 6vervaknings-, rapporterings- och verifieringsramen, som
tjdnar bade utslappshandeln inom sjofarten och initiativet FuelEU Maritime, och skapar
ytterligare synergier i forfarandet for kontroll av efterlevnaden av Overvaknings-,
rapporterings- och verifieringsramen*.

Det effektivaste sdttet att hantera sjotransporternas klimatpaverkan och sékerstélla lika
villkor 4r genom ambitidsa globala atgirder, som skulle genomfora malet i IMO:s strategi
fran 2023 om att den internationella sjofarten ska uppna nettonollutslapp av vixthusgaser
senast 2050. EU kommer att ga vidare med arbetet inom IMO och bygga broar med
internationella partner for att arbeta for globala losningar till stod for EU:s
sjotransportsektors atagande att fasa ut fossila brinslen och de investeringar som redan
gjorts for att uppnd detta mal. I linje med befintliga réttsliga ataganden kommer
kommissionen att se over relevant EU-lagstiftning med beaktande av globala atgérder
inom IMO f{0r att undvika dubbla betalningar.

Kommissionen kommer ocksé att frimja samarbetet mellan berorda parter genom att
skapa ett europeiskt nitverk av grona farleder och nav. Detta kommer att bygga pa
befintliga initiativ, inbegripet strategierna for olika havsomrdden och det europeiska
sjofartsomradet®®. Syftet #r att 6ka forutsigbarheten for investeringsbeslut och samordna
héllbarhetsprojekt for fartygsdrift, inforande av teknik, brinsleforsorjning och
hamninfrastruktur®®. 1 forekommande fall skulle sidana 4tgérder kunna involvera EU:s
kandidatldnder, pd grundval av befintliga rittsliga ramar, sdsom det transeuropeiska
transportnitet®’.

3.3 Siikerhet — en pelare for hogkvalitativ sjofart och resiliens

Sédkerhet ér en strategisk mojliggdrande faktor for hogkvalitativa sjofartstjénster och en
hornsten 1 EU:s tillverkningssektors konkurrenskraft och tekniska ledarskap. I takt med att
man snabbt Overgar till att anvdnda alternativa brinslen och till digitalisering och
automatisering inom sjofarten maste sikerhetsprotokollen utvecklas sa att de kan hantera
nya operativa och tekniska risker samt cybersidkerhetsrisker. Den allt dldre EU-flaggade
passagerarflottan understryker ytterligare behovet av att paskynda moderniseringen av
flottan’®.

3 Exempelvis nidr det giller anpassning av tillimpliga definitioner och utformningskomponenter och

utformningsforfaranden.

35 Det europeiska sjofartsomradet dr havsdimensionen av det transeuropeiska transportnitet.

36 Utveckling av hamninfrastruktur dr avgdrande for energiomstéllningen och utfasningen av fossila brinslen och tas upp
i den europeiska hamnstrategin.

37 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnétet, om &ndring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om
upphévande av forordning (EU) nr 1315/2013.

3% S4som betonar i Emsafes rapport som offentliggjordes av Emsa i december 2025.
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Pa global nivd méiste IMO:s sidkerhetsstandarder halla jamna steg med den tekniska
utvecklingen, bl.a. nédr det géller alternativa brinslen och framdrivningssystem,
energieffektiv teknik, utbildning av sjéfolk och automatiserade sjotransporter. EU kommer
att stirka sitt engagemang i IMO for att utforma dessa standarder, vilket ocksa
kommer att bidra till att sikerstilla lika villkor pa global niva.

I EU sékerstills en hog sjosdkerhetsnivd genom att IMO:s bestdmmelser inforlivas i EU-
lagstiftningen. Under 2026 kommer kommissionen att rapportera om EU:s direktiv om
sikerhet pa passagerarfartyg®® och direktivet om marin utrustning*’ som forberedelse infor
oversynen av dem, i syfte att anpassa de nuvarande Kkraven till utmaningarna med
utfasning av fossila brinslen och digitalisering. I [juset av hur viktigt det 4r med sdkerhet
pa passagerarfartyg och sikra regionala forbindelser kommer kommissionen att dverviga
att utvidga EU:s sikerhetskrav for passagerarfartyg till alla rutter inom EU. Nir det
géller forsorjning inom offshoresektorn kommer kommissionen att undersdka
genomforbarheten av en EU-ram for omsesidigt erkinnande av forsorjningsfartyg
inom offshoresektorn och industriella fartyg, inbegripet f{Oor transport av
industripersonal eller beséttningar och for ldggning och underhall av sjokablar.
Kommissionen kommer ocksa att bedoma om tillimpningsomradet for direktivet om
marin utrustning eller befintliga arrangemang for omsesidigt erkinnande mellan
erkinda organisationer ska utvidgas till att omfatta ytterligare utrustning. Syftet skulle
vara att forenkla godkdnnandeforfarandena och forbéttra tilltradet till internationella
marknader, samtidigt som hogsta mojliga sdkerhetsniva sékerstills.

Betydande utmaningar for sjosidkerheten och miljéfragor dr kopplade till den sa kallade
skuggflottan*" som till stor del bestdr av foraldrade fartyg under oklar jurisdiktion och
kontroll och som ofta verkar utanfér normal praxis for flaggtransparens och efterlevnad.
Detta medfor bland annat 6kade risker for havsmiljon, d&ven for omraden som utpekats som
sirskilt kinsliga, sdsom Ostersjon. Kommissionen kommer, i nira samarbete med
Europeiska utrikestjansten och med stod av Emsa att stirka overvakningen och
bevakningen av skuggflottan*> och forbittra kontrollen av efterlevnaden av befintliga
regler. Den kommer &dven att fordjupa det internationella samarbetet for att téppa till
aterstdende kryphal och uppritthalla globala sjosidkerhets- och miljostandarder, inbegripet
verkstéllandet av restriktiva atgéirder.

3.4 Forenkling av de administrativa formaliteterna for att utnyttja potentialen hos
Europas inre vattenvigsmarknad

Komplexiteten i de administrativa forfaranden som foljer av global lagstiftning, EU-
lagstiftning och nationell lagstiftning utgoér en betydande utmaning for EU:s sjofart och
orsakar forseningar, okar kostnaderna och minskar den dvergripande effektiviteten®.

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och
sdkerhetsnormer for passagerarfartyg.

40 Buropaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphévande av
radets direktiv 96/98/EG.

41 Definieras av IMO i resolution A.1192 (33) som antogs den 6 december 2023.

421 december 2025 godkinde radet en forklaring om forstirkning av den internationella havsritten nir det géller hot fran
skuggflottan och avsikten att utveckla verktyg for att hantera hoten.

43 Enligt kommissionens nyligen genomforda studie om nérsjofart kan de administrativa formaliteterna std for upp till
5 % av ett fartygs totala driftkostnader.
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Denna situation paverkar sirskilt nérsjofarten, sédrskilt mindre aktorer, i
transportmedelskonkurrensen med vagtransporter.

Forfarandena forvintas bli betydligt enklare nér harmoniserad rapportering genom den
europeiska kontaktpunkten for sjofart** genomfors fullt ut. Kommissionen uppmanar
medlemsstaterna att slutfora genomforandet av forordningen om kontaktpunkten
for sjofart.

P& ett bredare plan har kommissionen foreslagit en ambitios tullreform som bor frimja
ett effektivt offentlig-privat samarbete for genomforandet av tullformaliteter inom alla
ekonomiska sektorer, inbegripet sjofartssektorn. Enligt forslaget kommer en
tulldatacentral® att vara tillginglig for sjofartsoperatdrer frdn och med 2032. For att
underldtta handeln kommer kommissionen att efterstriva en snabb sammankoppling
mellan de nationella kontaktpunkterna for sjofart och den framtida
tulldatacentralen.

Aven om ovannimnda tgirder underlittar efterlevnaden #r det lika viktigt att minska den
méngd uppgifter som fartyg maste rapportera niar de anloper EU-hamnar. For nidrvarande
kan fartyg vara skyldiga att ldmna in upp till 1 200 dataelement, varav tva tredjedelar
hirrdr frén nationell lagstiftning*®. I syfte att utnyttja den fulla potentialen hos Europas
inre vattenvigsmarknad uppmanar kommissionen medlemsstaterna att samarbeta for
att forenkla och rationalisera rapporteringskraven pa nationell niva och EU-niva.

Kommissionen kommer att samriada med sjofartsindustrin for att identifiera ytterligare
forenklingar av administrativa forfaranden och uppgiftskrav.

3.5 Tillvaratagande av EU:s intressen pd internationell nivd

Som ekonomisk stormakt dr EU:s engagemang 1 internationell sjofart avgdrande, inte bara
for att stodja sin egen ekonomiska tillvaxt utan ocksé for att styra den globala havspolitiken
mot lika villkor, hallbarhet, sdkerhet och teknisk innovation.

Kommissionen kommer darfor, tillsammans med EU:s medlemsstater, att intensifiera sina
insatser inom ramen for IMO och striva efter att maximera EU:s genomslag genom
bredare allianser med internationella partner.

Nér det géller resiliens 1 forsorjningskedjan fortjanar flaskhalsar inom sjofarten (dvs.
kritiska knutpunkter for den globala handeln och for militér rorlighet) och nya rutter som
exempelvis i Arktis*’ sirskild uppmirksamhet. Kommissionen uppmanar med
eftertryck medlemsstaterna att 6ka samarbetet och anslé tillrickliga resurser for att
stirka EU:s strategiska ndrvaro, inbegripet till havs, i dessa kritiska omraden i syfte
att sakerstélla kontinuitet i tillgdngen till internationella sjotransportvigar for att skydda
unionens sdkerhet. Berorda medlemsstater bor dven kunna soka stod fran andra
medlemsstater eller Europeiska utrikestjdansten for att via diplomatiska kanaler bista fartyg
som for deras flagg och som hélls i forvar eller riskerar att hallas 1 forvar, beroende pé
omstandigheterna.

4 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrdttande av en europeisk
kontaktpunkt for sjofart och om upphivande av direktiv 2010/65/EU.

4 Tulldatacentralen skulle vara en rad elektroniska tjénster och system for att anvdnda data for tullindamél och
mdjliggora ett elektroniskt genomforande av tullagstiftningen.

46 Kommissionens egen analys.

47 Genom den kommande dversynen av unionens politik for Arktis.
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Kommissionen star fast vid sitt dtagande att inkludera omfattande 4taganden om
internationella sjotransporttjinster i frihandelsavtal. Dessa insatser bor forbéttra
villkoren for marknadstilltrdde och icke-diskriminerande behandling av EU-operatorer i
tredjeliinder, inbegripet tilltride till hamnar och anvindning av kompletterande tjénster®.
P4 det hela taget skulle EU kunna efterstriva mer balanserade och omsesidiga
ataganden i sin sjofartspolitik, sirskilt fran partner som infor restriktioner som
exempelvis reserveringssystem for last och diskriminerande hamnavgifter.

Medlemsstaterna behover en forutsdgbar rattslig ram for att sikerstilla efterlevnad av EU-
lagstifiningen nir de forvaltar sina bilaterala partnerskap pa sjofartsomriadet®.
Kommissionen kommer att foresla lagstiftning som faststiller villkor for att
medlemsstaterna ska kunna forklara befintliga bilaterala avtal forenliga med EU-
lagstiftningen och forhandla fram och inga nya avtal som framjar EU:s intressen.

EU:s rederier behover tillforlitlig tillgang till alternativa brinslen och infrastruktur till
konkurrenskraftiga priser langs globala rutter och nav. Initiativet ’Global Gateway Green
Shipping Corridors and Hubs” frimjar anviindningen av rena och alternativa brinslen
genom sadana partnerskap med tredjeléinder som alla vinner pd. For att skydda
investeringar och EU:s intressen i internationella leveranskedjor kommer kommissionen
att integrera sikerhetskrav i utvecklingen av hamn- och virdekedjepartnerskap med
utvecklingsliinder inom ramen for Global Gateway. Den kommer att ytterligare stirka
denna strategi genom att fordjupa partnerskapen med utvecklade tredjelénder som hyser
viktiga globala sjofartsnav.

Kommissionen kommer, inom ramen for pakten for Medelhavsomradet®!, att frimja
utvecklingen av effektiva och hallbara transportldnkar och 6kad sékerhet i unionen.

3.6 Stod till inlandssjofarts-, kryssnings- och bdtindustrisektorerna

For att dra full nytta av den outnyttjade potentialen hos inlandssjofarten inom det
europeiska transportsystemet kommer kommissionen att foresld en uppfoljning av
Naiades III-programmet. Detta initiativ kommer att inriktas pd att ta itu med kritiska
utmaningar for inlandssjofartens konkurrenskraft, inbegripet modernisering av
inlandshamnar, forbéttring av infrastrukturens motstdndskraft och inférande av innovativ
teknik som exempelvis automatiserade system och utsléppsfria eller utslappssnala fartyg.

EU:s kommande strategi for hallbar turism kommer att fortsitta att framja hallbar
tillvixt i turismekosystemet, inbegripet kryssnings- och batindustrin.

Flaggskeppsatgirder

e Fortsdtta arbetet inom ramen for IMO for globala losningar och se dver relevant
EU-lagstifining med beaktande av globala dtgdrder inom IMO for att undvika
dubbla betalningar.

4 T.ex. godshantering (inbegripet containerterminaler), lagrings- och magasineringstjénster, byriverksamhet och
fraktspeditionstjanster.

4 Mot bakgrund av Europeiska unionens domstols yttrande frin 2017 om Singapore, dér det bekréftades att EU har
exklusiv befogenhet att forhandla om och ingé avtal om internationella sjétransporttjanster om sddana avtal kan paverka
eller &ndra befintliga EU-regler.

30 Global Gateway — International Partnerships — Europeiska kommissionen.
51 JOIN(2025) 26 final.
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e Overviga hur man kan forenkla &vervaknings-, rapporterings- och
verifieringsramen for EU:s utsldppshandelssystem och initiative FuelEU Maritime
och effektivisera de administrativa formaliteterna for sjofartsverksamhet.

o Efterstrdva globala ambitioner, bland annat genom ett okat engagemang i IMO:s
arbete, frimjande av strategiska partnerskap med tredjeldnder och sdkerstdillande
av att de globala sjofartsmarknaderna fungerar smidigt.

4. SAKRA OCH SKYDDA

Sjofartsomradet star infor allt storre hot, bade péd ytnivin och pa havsbotten. Hoten
understryker behovet av robust marin kapacitet nir det giller isbrytningskapacitet,
undervattenskapacitet och kapacitet med dubbla anvindningsomraden for att stodja
EU:s forsvar, sikerheten i Arktis, skydd av kritisk infrastruktur och behov av militér
rorlighet. Genom att ta itu med dessa utmaningar kan man skapa mojligheter till tillvéaxt
inom EU:s sjofartsindustri, inbegripet genom att utnyttja och fradmja produktion av fartyg,
plattformar och teknik med dubbla anvindningsomraden.

4.1 Forstirkning av Europas industriella och tekniska bas pd sjofartsomrddet

Det fordnderliga geopolitiska landskapet kréver att avancerade marina system, militdra
fartyg och marina plattformar som kan fungera pa ett integrerat sétt i svara miljoer med
hot pé flera omraden inbegripet, vid behov, miljéer med extrema klimatférhallanden och
geografiska forhallanden (t.ex. Arktis).

For att uppna malen for forsvarsberedskap for 2030 finns det ett tvingande intresse pa EU-
nivd och nationell nivd av att skala upp den marina produktionskapaciteten’?.
Medlemsstaterna fiar utnyttja de olika mdjligheterna inom ramen for ReArm
Europe®?, som syftar till att mobilisera upp till 800 miljarder euro i forsvarsutgifter
fram till 2030 for att stirka den industriella och tekniska kapaciteten pa sjofartsomradet.
Detta inbegriper stod till utvecklingen av standardiserade grianssnitt och protokoll,
underldttande av interoperabilitet mellan europeiska flottor, integrering av system frén
olika tillverkare och frimjande av strategiska formageomraden.

Europeiska forsvarsfonden kommer att fortsétta att stirka kapaciteten hos integratorer av
och leverantorer av utrustning till EU:s marina system genom att stodja samarbetsbaserade
fragor inom forskning och wutveckling 1 linje med prioriteringarna i
formageutvecklingsplanen’.

Dessutom kommer programmet for europeisk forsvarsindustri (Edip) att stodja en
okning av den industriella produktionskapaciteten och kompensera for kostnaderna for
samarbete vid gemensam upphandling. Det kommer dven att stodja Gvergéngen fran

52 Kommissionen kommer att bedoma behoven inom EU:s sjofartssektor, dess leveranskedja, EU:s grad av beroende
och behovet av att upprétthélla strategiska reserver. En studie planeras att inledas under tredje kvartalet 2026 inom ramen
for Horisont Europas arbetsprogram 2026-2027 (Gemensamma forskningscentrumets vetenskapliga och tekniska
avdelningar (resiliens i forsdrjningskedjan for vattenvagstransporter)).

33 JOIN(2025) 27 final.

34 Inbegripet fartyg och teknik med dubbla anvindningsomréden, fartyg for sirskilda indamél for underhall av
havsbaserad infrastruktur och undervattensinfrastruktur (t.ex. kabelldggnings-, underhalls- och reparationsfartyg) och
sjotransportkapacitet (t.ex. férjor, isbrytare, sjukvardsfartyg, fartyg for stdd till beséttningar, férsdrjningsfartyg inom
offshoresektorn, mudderverk, bogserfartyg).

35 Sjostrid och maritima forbud pd alla tre nyckelomraden, ndmligen uppgradering av nuvarande system for ytfartyg,
nésta generations sjostridssystem for ytfartyg och bemannade och obemannade maritima system som ar bestyckade med
langdistansvapen. Mer information finns i EDA — EU:s prioriteringar for formageutveckling 2023.
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prototyp till storskalig produktion som Overbryggar FoU-verksamhet som stods av
Europeiska forsvarsfonden.

4.2 Siikerstiillande av tekniskt ledarskap inom maritim ligesbild

Skyddet av kritisk undervattens-, hamn- och offshore-infrastruktur kriver en
flerdoménsstrategi som omfattar teknik som exempelvis undervattens- och ytdronare,
sensorer, system for tidig varning, kommunikationssystem for undervattensbruk, system
for sjoséttning och upptagning samt transportorer av drénare. Det behdvs ett ndrmare
samarbete mellan regeringar och industrin for att skapa komplexa strukturer for
lagesuppfattning som integrerar avancerad teknik genom ett unikt ledningssystem. Detta
skapar samtidigt mojligheter att forankra EU:s ledarskap inom sjéfartsindustrin i ett nytt,
strategiskt segment.

EU:s handlingsplan for kabelsikerhet som beskriver utvecklingen av en integrerad
overvakningsmekanism  for  undervattenskablar  per  havsomradesnav,  och
handlingsplanen for dronar- och antidronarsiikerhet’’, med industriella atgirder for
dronare, sdsom ett initiativ for gemensamma inkop, kommer att bidra till att sdkerstélla en
snabb formaga att detektera hot och vidta svarsatgirder.

For att stirka maritima liagesbilder pA EU-niva fran rymden till havsbotten, och
atgdrda brister 1 kapaciteten, kommer det att vara viktigt att utnyttja Europas maritima
industriella bas, med utgangspunkt i den europeiska varldshavspakten och andra befintliga
EU-initiativ>® pa detta omrade, for att ytterligare stddja foljande:

e Okad FoU vad giller teknik och militira system/system med dubbla
anvindningsomriden for ledning, styrning, kommunikation, underréttelseverksamhet,
overvakning och spaning.

¢ Gemensam upphandling av obemannade havsdronare och kommunikationssystem for
militéra fartyg, kustbevakningen och hamnmyndigheter for att sidkerstilla samordning.

e Investeringar i och utveckling av cyberséikerhetslosningar och integrerade system som
kombinerar Overvakningskapacitet 1 syfte att mdjliggéra en Overgripande och
samordnad strategi for sjofartsskydd och hamnskydd.

For detta 4&ndamal uppmanar kommissionen medlemsstaterna att utnyttja de mojligheter
som Edip erbjuder, sérskilt mojligheten att inrdtta europeiska forsvarsprojekt av
gemensamt intresse, bland annat pad omradet maritim ligesbild.

4.3 Stod till militir rorlighet och krisberedskap

I det gemensamma meddelandet om militéir rérlighet®® understryks den roll som transporter

med dubbla anvindningsomrdden, inbegripet sjofart, spelar for att mojliggdra militar
rorlighet och krisberedskap. I meddelandet betonas d@ven behovet av att EU utdkar sin
industriella kapacitet for att tillhandahalla kapacitet for militdr rorlighet. I detta avseende
ar de europeiska farjornas potential for dubbla anvandningsomréden viktig. Den kan spela
en viktig roll f6r snabb och eftektiv transport av trupper, fordon och utrustning 6éver korta

36 JOIN(2025) 9 final.

57 COM(2026) 81.

38 T.ex. EU:s strategi for sjofartsskydd (14280/23), den gemensamma miljon for informationsutbyte, EU:s handlingsplan
for kabelsdkerhet, handlingsplanen for dronar- och antidronarsdkerhet, Emsas nav och unionens rymdprogram
(forordning (EU) 2021/696) som inréttar Copernicus, Galileo, Egnos, Govsatcom och rymdséakerhetstjénster som stoder
sjofart, sjoovervakning, sjokommunikation och maritima légesbilder.

3 JOIN(2025) 846 final.
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och medellinga sjovigar samt for evakuering och katastrothjilp. Detta kommer att erbjuda
mojligheter att dteruppbygga den inhemska industriella kapaciteten inom detta strategiska
segment och skapa en snobollseffekt for sjofartsindustrins bas.

I detta syfte kommer kommissionen att foresla en stodmekanism for byggande av firjor
med dubbla anvindningsomriden®® for att mobilisera ekonomiska resurser for
investeringar med koppling till ytterligare militdra specifikationer for farjor med dubbla
anvandningsomraden som byggs i Europa och kan séttas in pa strategiskt viktiga sjovagar.
Som en del av detta program kommer kommissionen att samarbeta med Europeiska
forsvarsbyran och eventuellt Emsa samt med Europeiska unionens militdra stab for att
utveckla standarder fOr sjotransportresurser med dubbla anvéndningsomraden,
komplettera den foreslagna forordningen om militér rorlighet®! och sikerstilla forenlighet
med Natos standarder.

Kommissionen kommer vidare att efterstriva gedigna och bindande
cybersikerhetsregler inom ramen for IMO i syfte att minska de allminna
cyberriskerna till sjoss for civila fartyg i 6verensstimmelse med respektive EU-atgérder,
sésom NIS 2-direktivet®?, cyberresiliensférordningen®® och det nyligen framlagda
forslaget till en reviderad forordning om cybersikerhet®, som syftar till att ytterligare
starka EU:s resiliens och kapacitet pa cybersidkerhetsomradet i ljuset av dessa dkande hot.

Flaggskeppsatgirder

o Stdodja en o6kning av den marina industriella produktionskapaciteten, inbegripet
genom det nya programmet for europeisk forsvarsindustri och ReArm Europe.
o Foresld ett stodprogram for byggande av farjor med dubbla anvindningsomrdden.

5. TILLGANG TILL INNOVATION

Innovation inom och investeringar i avancerad teknik sdsom ren teknik, cirkularitet,
digitalisering, automatisering, Al och utformning av smarta fartyg ér avgorande for att 6ka
konkurrenskraften, hallbarheten och resiliensen inom sévil EU:s sjofartsindustri som dess
sjofartssektor. Det dr darfor mycket viktigt att ta itu med hinder sdsom rittslig osikerhet,
fragmentering av offentliga och privata investeringar 1 Fol och begrinsad
testningskapacitet.

5.1 Forbdttring av den politiska ramen for att frimja EU:s ledarskap inom innovativ
teknik

Framtiden for EU:s ekosystem av vattenvigar kommer att vara beroende av formagan att
identifiera och skala upp nya tekniska 16sningar inom ren teknik och digitala och
automatiserade system och tillhandahalla riktat politiskt stod for att starka EU:s industriella
bas.

0T enlighet med relevanta regler for statligt stod, dér sé ar tillimpligt.

61 SWD(2025) 847 final.

%2 Direktiv (EU) 2022/2555.

3 Forordning (EU) 2024/2847. enligt forordningen ska produkter med digitala element uppfylla cybersikerhetskraven.
Marin utrustning ar undantagen fran dess tillimpningsomrade, men den kan fortfarande tillimpas pa sjofartssektorn for
produkter som inte klassificeras som marin utrustning, exempelvis programvara.

4 COM(2026) 11.
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Teknik som exempelvis brénsleceller, elektrisk och vindassisterad framdrivning,
minskning av flyktiga utsldpp, koldioxidtransport, avskiljning och lagring av koldioxid,
landstromsforsorjning och havsbaserad fornybar energi® dr bara nigra av de tekniker som
erbjuder en betydande potential for utslappsminskning och marknadsmdgjligheter. De flesta
av dem erkédnns i forordningen om nettonollindustrin, som syftar till att senast 2030 6ka
EU:s tillverkningskapacitet for nettonollteknik. Aktuella studier som har utforts av Emsa
betyder dartill fordelarna med luftsmorjning, och IMO:s arbete har gétt framét nir det
géller riktlinjer for batterier, avancerad atervinning av spillvirme samt for briansleceller
och system for avskiljning och lagring av koldioxid.

Vindassisterad framdrivning &r ett exempel pa en teknik som bygger pa stark europeisk
tillverkningsexpertis®®. Fér att stodja anvindningen av sidan kommer kommissionen att
arbeta for att forfina metoden for redovisning av framdrivning med vindenergi och ta itu
med luckor 1 lagstiftningen pa EU- och IMO-niva.

Dessutom kraver kidrndrift, inbegripet sma modulédra reaktorer (SMR-reaktorer) och
avancerade moduldra reaktorer, en samordnad strategisk tillsyn mot bakgrund av ett
fornyat globalt intresse och tidig utveckling inom industrin. Kommissionen kommer att
fortsdtta att arbeta for en gedigen politisk ram som mojliggdr anviandning av framdrivning
med kirnenergi inom kommersiell sjofart®’ och bidrar till att uppné en global ledande
stdllning inom teknik och industri.

Kommissionen kommer, med stod av Emsa, att samordna arbetet med beddmningen av
den tekniska utvecklingen, inbegripet teknisk mognadsgrad och sékerhet. For att bidra till
att minska investeringsriskerna och bidra till att skala upp l6sningar kommer lovande
teknisk utveckling att bedomas ytterligare och éterspeglas i EU-lagstiftningen, sdsom
FuelEU Maritime-férordningen och EU-taxonomin® samt pa IMO-niv4, beroende pa vad
som &r lampligt.

Kommissionen kommer vid behov att uppdatera regelverket for EU:s inre marknad for att
stddja innovation inom och anvdndning av ren teknik inom specifika segment 1
sjofartsindustrin. I detta syfte kommer kommissionen att foresld en riktad dndring av
forordningen om utslapp fran mobila maskiner som inte ir avsedda att anvindas for
transporter pa viag® for att tillita vitgas som referensbrinsle for motorer i mobila
maskiner som inte dr avsedda att anvéndas fOr transporter pa vég i fartyg for inlandssjofart.
Dessutom ir den pagidende utvirderingen av direktivet om fritidsbatar’ inriktad pa
att bedoma reglerna om nya vattenfarkoster och nya framdrivningssystem i detta
segment.

%5 S&som fundament och flytanordningar for havsbaserad vindkraft, energi frén tidvattenstrdmmar, havsbaserade
understationer och omvandlare for vagenergi.
% Under de senaste fem aren har detta omréde fatt mer &n 36 miljoner euro i finansiering frdn Horisont Europa.
7 Bland annat genom ett sirskilt &mne i anskningsomgéngen for 2027 for arbetsprogrammet for Horisont Europa-
kluster 5.
% Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/2139 av den 4 juni 2021 om komplettering av forordning (EU)
2020/852.
89 Forordningen om krav for utslappsgrinser vad giller gas- och partikelformiga fororeningar samt typgodkinnande av
forbranningsmotorer for mobila maskiner som inte &r avsedda att anvindas for transporter pa vig (forordning (EU)
2016/1628).
70 Europaparlamentets och rdets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbatar och vattenskotrar och
om upphévande av direktiv 94/25/EG (Text av betydelse for EES).
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For att frimja ett sékert inforande av autonoma fartyg kommer kommissionen att
efterstrdva en rittslig och teknisk ram for losningar for obemannade sjotransporter
pa savél IMO-niva som pa EU-niva. Sedan 2016 har EU:s arbete med autonoma ytfartyg
till sjoss bidragit till IMO:s regelverk "MASS Code”, som ska antas 2026 och vara
obligatorisk senast 2032. Infor det storskaliga inférandet av autonoma fartyg kommer
kommissionen, med stdd av Emsa, att utfirda EU-riktlinjer och bésta praxis for
sirskilda tester och forsok till havs samt riskbedomning’* for att stodja genomforandet
1 medlemsstaterna och bidra till EU:s tekniska ledarskap.

5.2 Frimjande av synergier, samordning och undanrdjande av hinder for industriell
uppskalning av innovationer

For att stiirka EU:s tekniska ledarskap kommer kommissionen att stréva efter att stirka
det offentlig-privata samarbetet inom ramprogrammet Horisont Europa 20282034 pa
prioriterade omraden och utifran en portfoljstrategi. Nar det giller vattenvagstransporter
kommer samarbetet att bygga pa resultaten av det nuvarande gemensamt planerade
partnerskapet for vattenvigstransporter med nollutslipp i syfte att stirka och
utvidga EU:s atgirder pa detta omrade, for att frdmja synergieffekter och
uppskalningseffekter mellan utfasning av fossila brinslen, digitalisering, automatisering
och cirkularitet 1 det storre ekosystemet av vattenvégar.

Kommissionen uppmanar medlemsstaterna att ytterligare stédja en snabb spridning
av innovation, inbegripet testbiddar och lagstiftningsexperiment som bidrar till
Europas tekniska ledarskap pé sjofartsomradet, industriella suverénitet och malen for den
dubbla omstéllningen. Den kommande EU-strategin for forskning och innovation pa
havsomradet kommer att forbittra testningsforfarandena for havsteknik, sésom
undervattensrobotteknik, for olika tillimpningar i syfte att hjélpa tillverkare 1 EU att infora
dem snabbare och billigare.

Vid genomforandet av den europeiska strategin for forsknings- och
teknikinfrastruktur’> kommer kommissionen att kartligga och bedéma forsknings- och
teknikinfrastruktur, bland annat for vattenvigstransporter. Den kommer dven att frimja
tillgangen till sddan infrastruktur for uppstartsforetag, expanderande foretag, sma och
medelstora foretag och midcap-bolag pa sjofartsomradet 1 EU.

For att bidra till att forhindra lickage av EU-finansierad teknik kommer kommissionen
att ta itu med forsknings- och innovationssdkerhet for att sdkerstilla en systematisk och
strikt tillimpning av befintliga verktyg’® och identifiera eventuella &terstiende brister.

Kommissionen kommer att lansera det europeiska initiativet for havsobservation
OceanEye, en av hornstenarna 1 den europeiska virldshavspakten. Forbattrad
havsobservation och utveckling av relaterad teknik kommer att skapa nya mojligheter for
tillverkare 1 EU:s sjofartsindustri.

Flaggskeppsatgidrder

1 T.ex. det riskbaserade bedosmningsverktyg som utvecklats av Emsa.

72 COM (2025) 497 final/2.

73 Kommissionen kan exempelvis i vederborligen motiverade fall utesluta vissa enheter i tredjeldnder eller enheter i EU
som kontrolleras av vissa tredjeldnder fran att delta i projekt for forskning och innovation och utbyggnad av digital
kapacitet for att skydda unionens strategiska tillgédngar, intressen, oberoende eller sékerhet. Den kan ocksd bedoma
effekterna av dverforingen av resultat fran Horisont Europa (inklusive immateriella réttigheter) som genererats av EU-
finansierad forskning till icke-associerade tredjelédnder och invinda mot sddana dverforingar.
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o Uppdatera regelverket for att frimja EU:s ledarskap inom innovativ teknik,
inbegripet vindassisterad framdrivning, kdrndrift och autonoma fartyg.

o Stdrka och utvidga tillimpningsomrddet for Fol-stodet till sjofartssektorn, med
utgangspunkt i resultaten av det nuvarande gemensamt planerade partnerskapet for
vattenvdagstransporter med nollutsldpp.

e Lansera initiativet for havsobservation (OceanEye).

6. TILLGANG TILL FINANSIERING OCH INVESTERINGAR

I nyligen genomforda studier uppskattas de arliga finansieringsbehoven for utfasningen av
fossila bréanslen i EU:s fartygsflotta till mellan 2,4 och 8,5 miljarder euro. Betydande
investeringsbehov har identifierats for fartyg for inlandssjofart och specialiserade segment
som exempelvis fartyg for havsbaserad vindkraft, sjokabelfartyg eller ny havsteknik’*. Den
digitala omstéllningen vid EU:s varv berdknas dértill krdva investeringar pa minst 3—
7,5 miljarder euro. For att tillgodose dessa investeringsbehov krdvs en samordnad
anvindning av nuvarande och framtida EU-finansiering, nationella atgiarder och dtgirder
for att locka privat kapital under hela investeringsprocessen. Sérskilda verktyg for
rddgivning, matchning och projektkataloger, sdsom EU:s Ship Financing Portal,
plattformen Bluelnvest, Europe Enterprise Network, EIB:s réddgivningstjdnster genom
InvestEU:s rddgivningscentrum och “Innovation Fund Project Development Assistance”,
kommer att frémja tillgdngen till resurser och skapa gynnsamma villkor for finansiering av
projekt.

Kommissionen  uppmanar  medlemsstaterna,  finansinstitut  och  nationella
utvecklingsbanker att dka stodet till vattenvigsprojekt, bland annat genom garantier {for
finansiering av savél byggande som forvéarv av fartyg, i tilldmpliga fall i linje med relevanta
regler for statligt stod.

6.1 Finansiering av investeringar genom EU-instrument

Under 2026 och 2027 kommer kommissionen att mobilisera ett brett spektrum av
tillgdngliga resurser och befintliga instrument till stdd for EU:s sjofartskluster, inbegripet
sjofartsindustrin och sjofartssektorn, under hela investeringscykeln.

Riktade bidrag, effektiva riskdelningsmekanismer och innovativa finansieringssystem é&r
avgorande for att mobilisera privata investeringar i sektorn. For detta &andamal kommer
kommissionen att stodja fornyelse och utfasning av fossila brinslen i fartygsflottan,
med sérskilt fokus pa farjor och kustfarare, inom ramen for Fonden for ett
sammanlinkat Europa (FSE) genom en ansokningsomgang under 2026. Denna atgérd
ar utformad for att fortsdtta omstdllningen av EU:s sjofartssektor och samtidigt framja
utvecklingen av det europeiska sjofartsomridet samt inhemsk tillverkningskapacitet och
teknik som ér tillverkad i EU. Sedan 2014 har FSE redan gett stdd till olika typer av fartyg
och insatser till ett virde av motsvarande 220 miljoner euro. I februari 2026 dndrade
kommissionen dessutom FSE:s digitala arbetsprogram for att ansld 347 miljoner
euro till strategiska sjokabelsprojekt och inledde en ansokningsomgang vérd
20 miljoner euro for att forbéttra Europas reparationskapacitet.

74 Europeiska investeringsbanken, European Blue Champions - Charting the course for innovation finance, 2025.
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https://www.eib.org/en/publications/20250033-european-blue-champions-charting-the-course-for-innovation-finance

Genom InvestEU ridknar kommissionen med att mobilisera omkring 1-1,5 miljarder
euro’” i investeringar i vattenvigssektorn fram till 2027, varav en tredjedel kommer att
forverkligas 20262027, bland annat for fornyelse av flottan och eftermontering under alla
utvecklingsstadier’®. Ett lovande initiativ dr den nyligen inrittade aktiefonden Atlante
Marine Fund”’. Vidare tillhandahiller Blue Economy-produkten’®, som stods av
InvestEU och EHFVF” och genomfors av EIB-gruppen, riskkapital och privata
kapitalinvesteringar till uppstartsféretag och sma och medelstora foretag, inbegripet inom
skeppsbyggnad och eftermodifiering, varvsindustrin och bla teknik. Den syftar till att
mobilisera uppskattningsvis 800 miljoner euro i investeringar.

For demonstration och forberedelser har kommissionen genom innovationsfonden
anslagit 20 miljoner utslappsritter fran EU:s utslippshandelssystem (1,5 miljarder
euro®®) fram till 2030 for att stodja utslappsminskningar och frimja innovation inom hela
sjofartssektorn, fran hamnar till varvsindustrin. Sedan 2020 har fonden gett omkring
600 miljoner euro i stod till 13 sjofartsprojekt®!. P4 grundval av dessa resultat, och som en
del av atagandet att avsétta 20 miljoner utsléppsritter fran EU:s utsldppshandelssystem till
sektorn, kommer kommissionen under 2027 att inleda en sérskild ansé6kningsomgang for
sjofart. Budgeten och omfattningen for denna ansokningsomgang kommer att faststéllas
enligt vad kommissionen anser vara lampligt, séarskilt pa grundval av innovationsfondens
aterstdende budget och priset 1 utslippshandelssystemet. Infor framtida allminna
ansokningsomgéngar kommer kommissionen &dven att bedoma genomférandet av
innovationsfonden och dess sdrskilda bestimmelser om foretrdde for sjofartsprojekt for att
ytterligare stirka utfasningen av fossila bridnslen inom sjofarten. Medlemsstaterna
uppmanas att utnyttja innovationsfondens resurser genom dess mekanismer auktion som
en tjdnst” och “bidrag som en tjdnst”, vilket gor det mgjligt att ansld ytterligare nationella
medel for att stodja havsprojekt.

Inom ramen for Horisont Europa har kommissionen redan anslagit 345 miljoner euro
under perioden 2021-2024. Den kommer att ansla ytterligare 184,5 miljoner euro for
att finansiera forsknings- och innovationsatgirder (Fol-itgirder) for
vattenvigstransporter fram till 2027%, inklusive 159,5 miljoner euro for att finansiera
vattenvégstransport med nollutsldpp och 8 miljoner euro for ett &mne rérande fastoxid-
brinsleceller®. Foér FoU pa havsomradet’* kommer 130 miljoner euro att finnas

75 Bland de investeringsomraden som redan stods av InvestEU finns utslidppssnéla och utsldppsfria férjor, vindkraftparker
till havs, obemannade ytfartyg for sektorn for havsbaserad vindkraft, vindassisterad framdrivning och
undervattensteknik.

76 Bl.a. genom att skala upp sektorsévergripande InvestEU-produkter som kan anvindas for att stédja sma och medelstora
foretag och sma midcap-bolag inom sj6farts- och varvssektorn, inbegripet garantin for héllbarhet och digitaliserings- och
innovationsgarantin, som forvaltas av Europeiska innovationsfonden (EIF).

77 Stods av Europeiska investeringsfonden (EIF) genom InvestEU-programmet och ér inriktat pa att underlitta flottornas
energiomstillning, sarskilt for sma och medelstora dgare.

8 Genomfors av Europeiska investeringsfonden.

7 Europeiska havs-, fiskeri- och vattenbruksfonden.

80 Med ett pris p 75 euro per EU-utsldppsritt.

81 Utdver detta gynnas sektorn dven av den dnnu storre budgeten for transportrelevanta e-brénsleprojekt.

82 Genom arbetsprogrammet for Horisont Europa 2025 och 2026-2027.

8 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: "Multi-fuel SOFC powertrain for maritime transport”.

84 Sedan 2019 har totalt 1,1 miljarder euro dronmérkts och anslagits p4 EU-niv4 for att stiirka den marina kapaciteten.
Projekt inom ramen for det europeiska forsvarsindustriella utvecklingsprogrammet/unionens forberedande atgird for
forsvarsrelaterad forskning/Europeiska forsvarsfonden som inletts, pagér eller slutforts (mellan 2019 och 2024) omfattar
35 samarbetsprojekt for vilka adtaganden gjorts for 834,9 miljoner euro, vilket har lett till sex prototyper och ytterligare
tio som forvéntas fram till 2030. Inom ramen for Europeiska forsvarsfondens ansokningsomgangar med projekt som for
nédrvarande haller pa att véljas ut (2025) har 142 miljoner euro har dronmaérkts.
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tillgéngliga inom ramen for Europeiska forsvarsfondens ansokningsomgangar som for
ndrvarande dr Oppna (2026) pa omrdden som exempelvis forbéttrade halvautonoma
ytfartyg och skydd av havsbotteninfrastruktur.

I nésta flerariga budgetram kan den foreslagna Europeiska konkurrenskraftsfonden
hjilpa sektorn att f4 ut EU-innovationer pa marknaden. Kommissionen skulle, inom ramen
for Europeiska konkurrenskraftfonden, kunna stédja investeringar i rena, digitaliserade
fartyg samt innovation och modernisering av varvsindustrin, havsbaserad energi och bla
teknik. Europeiska konkurrenskraftfonden skulle dven kunna stodja forskningssamverkan
och innovation pa forsvarsomréadet och industriell uppskalning samt dubbel anvindning av
civil-militéra tillgadngar®. Det finansiella stddet fran Europeiska konkurrenskraftfonden
foreslas vara nira samordnat med finansiering inom ramen for det framtida Horisont
Europa-programmet86 csi,

EIB-gruppen, som l&nar ut i genomsnitt” 600 miljoner euro per ar till projekt inom
vattenvagstransporter i stort, inklusive sjofart, star fast vid sitt atagande att stodja sektorns
finansieringsbehov och underlitta tillgdngen till finansiering for foretag av alla storlekar®®,
Gruppen dr beredd att sikerstdlla en trovirdig vig frén innovation och pilotprojekt till
fullskalig utbyggnad, bland annat genom sitt TechEU-program® som stdds av InvestEU.

6.2 Utnyttjande av stodatgiirder pa EU-nivd samt nationell och regional nivd

Fonder med delad forvaltning som genomfors av medlemsstater eller regioner kan stodja
investeringar inom ramen for det nya forslaget till flerarig budgetram via planer for
nationellt och regionalt partnerskap, i linje med mélen for denna strategi”®.

Betydande och sirskilda resurser for att finansiera utfasningen av fossila branslen kan
mobiliseras genom intdkterna fran EU:s utsldppshandelssystem som auktioneras ut av
EU:s medlemsstater efter det att systemet utvidgats till att &ven omfatta sjofarten. Eftersom
medlemsstaterna  enligt lag &r skyldiga att anvdnda intdkterna fran EU:s
utslappshandelssystem for att investera i klimatdtgdrder, uppmanar kommissionen
verkligen medlemsstaterna att anslAi en del av intikterna frin
utsléippshandelssystemet till investeringar 1 minskade koldioxidutslépp till havs 1 hela det
europeiska sjofartsklustret’’. For att maximera effekterna och uppna synergieffekter pa
EU-niva, inbegripet mellan fartygsdgare, varv, teknik- och brénsleleverantdrer och
hamnaktorer, kommer kommissionen att samordna medlemsstaternas insatser och
underldtta utbytet av bdsta praxis, eventuellt genom riktlinjer.

For att ytterligare underlétta utfasningen av fossila brénslen inom sjofarten och stodja EU:s
industriella resiliens och ledarskap kommer kommissionen inom ramen f6r den kommande
oversynen av utsldppshandelssystemet att overviga en sidrskild EU-mekanism for att

85 T.ex. for att skinka incitament till upphandling av transportutrustning med dubbla anvindningsomriden, stodja
forstarkning, modernisering och utvidgning av samt nya anviandningsomraden for industriell kapacitet for produktion
och underhéll av produkter som bidrar till och forbéttrar militdr rorlighet samt utbildning, omskolning och fortbildning
av personal.

8 Forskningssamverkan och innovation for konkurrenskraftsdelen i den andra pelaren i Horisont Europa kommer att
integreras i en sirskilt 4gnad del av arbetsprogrammen inom ramen for Europeiska konkurrenskraftsfonden.

87 For perioden 2015-2024.

88 Bland annat pA omraden som vattenvigstransport, innovation, avancerad tillverkning och forsvar.

89 TechEU — European innovators one-stop shop.

%0 1 enlighet med relevanta regler for statligt stod, ddr sa ar tillimpligt.

91 Till exempel produktion och anvindning av hllbara briinslen, forbittring av fartygens energieffektivitet, fornyelse av
flottan, investeringar i innovativ ren havsteknik samt héllbar infrastruktur och landstrémsforsorjning i hamnar.
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direkt stodja rederier med utslippsritter frin utslippshandelssystemet {or
anvdndning av hallbara bréinslen och ren framdrivningsteknik som &r kopplad till riktade
kriterier for europeiskt foretriade.

Kommissionen uppmanar medlemsstaterna att utnyttja den nya ramen for statligt stod
inom given for en ren industri (Cisaf) for att stodja investeringar i utfasning av fossila
brianslen och energieffektivitet 1 industrin, inbegripet i anldggningar for sjofartsindustrin,
samt for att 6ka tillverkningskapaciteten inom havsrelevant nettonollteknik®?.

De kommande riktlinjerna for landtransporter och multimodala transporter och den
nya gruppundantagsforordningen om transporter kommer att mojliggora
investeringsstod som syftar till att stodja fornyelse av fartygsflottan for inlandssjofart® och
installation av kranar ombord pa fartyg for inlandssjofart. De kommer ocksa att mojliggora
driftstod for att bidra till en minskning av externa kostnader vid Overgangen till
multimodala alternativ, inbegripet nérsjofart eller inre vattenvégar, jamfort med transporter
enbart pa vag.

6.3 Atgiirdande av regleringsmiissiga problem rérande fartygsfinansiering

Andelen globala sjofartsportfoljer som innehas av europeiska banker har stadigt minskat
under de senaste aren, fran 72 % &r 2013 till 49,7 % ar 2023°*. Trenderna varierar mellan
medlemsstaterna, med kraftiga minskningar 1 vissa och stabila eller till och med 6kande
bankexponeringar mot sjofarten i andra. I allménhet soker dock rederier i EU i allt storre
utstrackning finansieringsmojligheter hos banker i tredjelinder och leasinginstitut som
erbjuder attraktiva finansieringsprodukter. Denna situation kan skapa en strategisk nackdel
for EU och undergrdva dess ekonomiska sdkerhet och industriella intressen, eftersom
utldndska institut kan behalla dganderétten till de leasade fartygen och infora krav pa lokalt
innehdll. Ett enhetligt och forutsdgbart regelverk bor bidra till att stimulera
fartygsfinansiering i EU och uppmuntra investerare att satsa kapital pa grona havsprojekt
1 Europa.

Kommissionen kommer att se over Kriterierna®> for vattenvigssektorn i EU:s
héllbarhetstaxonomi sé att de béttre dterspeglar sektorns unika behov, tekniska realiteter
och klimatomstdllningsvdgar. Nya kriterier, som forvéntas offentliggéras under andra
kvartalet 2026, skulle kunna Overvigas i1 relevanta instrument for statligt stod till
investeringar i fornyelse av flottan och i eftermontering”®.

P& nivin for kapitalmarknaderna kommer strategin for den europeiska spar- och
investeringsunionen att bidra till att kanalisera fler investeringar till ekonomin
genom att undanrdja hinder, underldtta vardepapperisering, stimulera institutionella
investeringar och grinséverskridande mobilisering av kapital.

92 Dessa omfattar brinsleceller, elframdrivningsteknik for vattenvigstransporter, vindframdrivningsteknik, teknik for
koldioxidtransport, teknik for avskiljning och lagring av koldioxid, utrustning for landstromsforsorjning, teknik for
havsbaserad fornybar energi, exempelvis fundament och flytanordningar for havsbaserad vindkraft, teknik for energi
fran tidvattenstrommar, teknik for vagenergi, havsbaserade understationer och omvandlare.

93 Némligen for smd och medelstora foretag och smd midcap-bolag i form av garantier.

94 Petrofin Research: Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-of-Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.

95 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/2139 av den 4 juni 2021 om komplettering av férordning (EU)
2020/852.

% Den allminna gruppundantagsforordningen, som kommer att revideras 2026, innehaller sérskilda avsnitt om stod till
forvarv av rena och utsldppsfria fartyg eller eftermontering av befintliga fartyg. P4 samma sitt ingér relevanta avsnitt i
riktlinjerna for statligt stod pé klimat-, energi- och miljdomradet som antogs i januari 2022.
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Flaggskeppsatgdrder

e Stodja fornyelse och utfasning av fossila brdnslen i fartygsflottan inom ramen for
den nuvarande Fonden for ett sammanlinkat Europa och samtidigt frimja inhemsk
industriell kapacitet.

o [nom ramen for den kommande oversynen av utslippshandelssystemet 6verviga en
EU-mekanism for att stodja anvindningen av hdllbara brdnslen och ren
framdrivningsteknik.

o Uppmuntra medlemsstaterna att ansldi en del av intdikterna frdan
utsldppshandelssystemet till investeringar i minskade koldioxidutsldpp inom
sjofarten i Europa.

o Se over kriterierna i EU:s hdllbarhetstaxonomi for att forbdttra tillgangen till
hdllbar finansiering och ge incitament till hallbara investeringar.

7. TILLGANG TILL KOMPETENS OCH ARBETSTILLFALLEN AV HOG
KVALITET

Det dr vildigt viktigt att géra det mer attraktivt att arbeta 1 EU:s sjofartskluster. En
kvalificerad och motiverad arbetskraft ligger till grund for effektivitet och produktivitet,
mojliggdr anpassning till tekniska fordndringar, sékerstiller att kunskap bevaras och
overfors och stoder héllbarhetsmal samtidigt som den bidrar till ett konkurrenskraftigt,
resilient och innovativt marint ekosystem i EU.

7.1 Omskolning och fortbildning av arbetskraften och sjofolket inom varvsindustrin i
EU

Den tekniska utvecklingen, anvéndningen av alternativa brénslen och den Okande
automatiseringen och digitaliseringen leder till en dkad efterfrigan pd hogkvalificerat
sjofolk, landbaserade yrkesutovare och arbetstagare inom varvsindustrin och
sjofartsindustrin. Det krédvs strategiska investeringar i utbildning for att forhindra brist pa
arbetskraft, sdkra immateriella rattigheter, minska beroendet av arbetstagare fran
tredjeldnder och skydda know-how inom unionen.

Omstillningsvigen for mobilitet”” belyser stora behov av omskolning och fortbildning i

och med att uppemot 40 % av arbetskraften inom varvsindustrin forvéntas gé i pension
senast 2030. I kompetenspakten®® for varvsindustrin dtog sig industripartnerna att omskola
och fortbilda 7 % av de anstéllda varje &r och att locka till sig 234 000 nya arbetstagare
fram till 2030. Inom sjofartssektorn kommer upp till 250 000 sjofolk att behova
omskolning och fortbildning for att nya tekniska och brénslerelaterade behov ska kunna
tillgodoses.

7 Omstéllningsvéigen for EU:s industriella ekosystem for mobilitet (2024)
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/57674.

% Inom ramen for kompetenspakten har andra storskaliga kompetenspartnerskap av relevans for sjofartsindustrin
inréttats, bl.a. inom rymd- och forsvarsindustrin och for havsbaserad fornybar energi.
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I linje med industrins behov kommer kommissionen att stodja utbildningsinstitutioner och
arbetsmarknadens parter nér det géller att identifiera nuvarande och framtida brister pa
kvalificerad arbetskraft och utveckla program for omskolning och fortbildning®®.

7.2 Rorlighet, attraktionskraft och arbetstillfillen av hog kvalitet

Det rader fortfarande svérigheter att rekrytera och behélla kvalificerad personal.
Kommissionen dr beredd att hjdlpa medlemsstaterna att gora karridrer inom sjofarten
attraktiva och frdmja rorlighet mellan havs- och landbaserade roller och samtidigt stodja
livslanga karridrer inom sjofartsklustret och skapande av arbetstillfdllen, dven i kust- och
O0samhéllen. For att oka rorligheten inom klustret kommer kommissionen att stodja
arbetsmarknadens parter och utbildningsinstitutioner for sjofolk niar det giller att
kartligga sjofartsyrken. Detta kommer ocksd att bidra till att bevara erfarenheter och
stirka den europeiska industriella basen.

Kvinnor dr underrepresenterade inom sjofartsyrkena, sérskilt inom sjofarten men dven
inom landbaserade yrken. Kommissionen kommer att stodja arbetsmarknadens parter och
andra organisationer nir det géller att 6ka kvinnors deltagande 1 sjofartssektorn.

Det europeiska systemet for sjofartsutbildning maste bli granslost. Det dr prioriterat att
sdkerstilla omsesidigt erkdnnande av examina, kvalifikationer och certifikat inom
sjofartsklustret i hela EU, och om mgjligt med tredjelinder. Kommissionen kommer att
stodja och samordna inrittandet av ett nidtverk av ldrositen och
yrkesutbildningscentrum pa sjofartsomradet runtom i EU. Det &r viktigt att notera att
kommissionen kommer att hjdlpa medlemsstaterna att undanréja hinder for rorligheten for
studenter och undervisande och forskande personal, bland annat genom att frimja
ytterligare deltagande av utbildningsinstitutioner for sjofolk i Erasmus+.

Den senaste tidens kriser har visat att sjofolk och annan sjofartspersonal, inbegripet
arbetstagare inom tillverkningsindustrin, dr viktiga arbetstagare!®’. Deras arbete i#r
avgorande for att hdlla vérlden i rorelse och sdkerstdlla resiliensen hos EU:s industriella
bas och leveranskedjor.

Sjoarbetessektorn star infor ihdllande utmaningar som inte bara ror kompetensbrist utan
dven arbetsvillkor bdde ombord och pé land. For att stodja arbetstillfallen av hog kvalitet
krédvs en stark dialog mellan arbetsmarknadens parter, rittvisa arbetsvillkor och sikra
arbetsplatser. Genomforandet och tillimpningen av EU:s arbetslagstiftning, inbegripet
Europaparlamentets och ridets direktiv om utstationering av arbetstagare i
samband med tillhandahéillande av tjinster'°! och regelverket om hilsa och siikerhet pa
arbetsplatsen, dr avgorande for att sikerstilla lika villkor och en attraktiv sysselsittning' %%,

Kommissionen kommer att samarbeta med medlemsstaterna for att forbéttra
arbetsnormerna vid ILO och samarbetet med IMO och ILO {or att sékerstilla en enhetlig

% Bland annat genom den kommande strategin for generationsskifte inom den blé ekonomin, som vintas offentliggoras
2027. Ytterligare atgérder kommer ocksa att bygga pa det arbete som redan inletts genom MED-NET-plattformen, som
inréttats som en uppfoljning av projektet SkillSea, och kompetenspakten for varvsindustrin. Study to Support and Design
Skills Development in the Blue Economy (2025) och initiativet BlueComp — Competence Framework kommer ocksa att
beaktas. En kompetensagenda kommer ocksa att utarbetas inom ramen for pakten for Medelhavsomréadet for att ta itu
med kompetensen inom arbetskraften och anpassa utbildningen till industrins behov.

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 Direktivet ska inte tillimpas pé foretag inom handelsflottan savitt avser besittning ombord.

102 F4rdplanen for sysselsittning av hog kvalitet utgdr ett fornyat dtagande och en grund for att sikerstilla arbetstagarnas
rattigheter samtidigt som man héller jamna steg med tekniska, ekonomiska och samhaélleliga forandringar.
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tillimpning av bestimmelserna och ett enhetligt skydd for sjofolk, och pa sa sétt bidra till
lika villkor pa global niva. Ett omrade dar framsteg behovs édr nir det géller att ta itu med
skillnader 1 de sociala trygghetssystemen for sjofolk. Kommissionen kommer att frimja
bittre samordning av sadana system, bland annat genom att stirka Europeiska
arbetsmyndighetens roll, sirskilt for att stirka samordnade atgidrder och gemensamma
inspektioner, samtidigt som man sdkerstidller anpassning av EU-lagstiftningen och
internationella standarder.

Flaggskeppsatgdrder

e Skapa ett nétverk av ldrosditen och yrkesutbildningscentrum pd sjofartsomradet runt
om i EU som tillhandahdller utbildning for jobb inom sjofartsklustret, inbegripet
program for omskolning och fortbildning.

o Uppmuntra och stédja medlemsstaterna for att fler utbildningsinstitutioner for
sjofolk ske delta i Erasmus+ och tillhorande initiativ genom att underldtta
forfaranden och undanrdja hinder for mobilitet i utbildningssyfte.

8. SLUTSATS

Denna strategi utgor en strukturerad handlingsplan som kréver en samlad insats fran alla
berdrda parter, diribland EU-institutionerna, medlemsstaterna, industrin, regionerna,
arbetsmarknadens parter och det civila samhillet. Kommissionen &r fast besluten att se till
att den genomfors effektivt och att dess mal uppnés tillsammans med alla ovannimnda
intressenter. [ detta syfte kommer kommissionen att lansera en hognivindmnd for
sjofartsindustrin och hamnar under ledning av den ansvariga kommissionsledamoten
och verkstillande vice ordforande for ett fortsatt utbyte om genomférandet av de atgirder
som beskrivs 1 bade EU:s strategi for sjofartsindustrin och hamnstrategi och att samla
in aterkoppling om utvecklingen pa marknaden.
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BILAGA: SAMMANFATTNING AV ATGARDERNA (ska uppdateras pa grundval av
den slutliga huvudtexten)

Pelare I — Bygga, utrusta och reparera

Kommissionen kommer att gora foljande:

e Lansera en europeisk industriallians for vardekedjor inom sjofarten for att stirka
Europas industriella suverénitet och tekniska ledarskap pé utvalda pionjdrmarknader
inom sjofartsindustri och ny teknik (2026).

e Lansering av en ansokningsomgéng for Fol for flaggskeppsinitiativet ”Shipyards of the
Future” inom ramen for Horisont Europas arbetsprogram 20262027 (pdgdende).

e Forenkla och paskynda tillstandsforfarandena genom den foreslagna rattsakten om
stimulanser i industrin, d&ven for anldggningar i sjofartsindustrin (2026).

e Samarbeta med medlemsstaterna i EU/EES for att identifiera och frdmja en flerarig,
aggregerad katalog over offentliga bestillningar hos offentliga upphandlare i EU/EES
for att skapa en langsiktig aggregerad efterfragan (2026—-2027).

e Foresld riktade icke-prisrelaterade krav, i enlighet med internationella skyldigheter,
inom utvalda strategiska segment for offentlig upphandling i samband med den
kommande 6versynen av EU:s ram for offentlig upphandling (2026).

e Inleda en strukturerad dialog med EU:s sjofartsindustri i syfte att ytterligare forbattra
dess underréttelsekapacitet for att Gvervaka varvspolitiken och marknadsutvecklingen,
strategiska risker, hot mot och méjligheter till resiliens i forsorjningskedjan samt hinder
for marknadstilltrade i tredjeléander (2026).

e Bedoma alternativ och, nir sd ar nddvindigt och genomforbart, foresla ett nytt
sektorsspecifikt instrument, eller riktade &ndringar av dess handelspolitiska
verktygslada, i linje med internationella skyldigheter, med fokus pa specifika segment
som dr centrala for Europas strategiska oberoende och sdkerhet och dir EU:s varv
fortfarande ar verksamma men utsitts for otillborlig internationell konkurrens.

e Anvinda befintliga och framtida handels- och investeringsavtal for att skydda och aktivt
frimja EU:s sjofartsindustriella bas intressen, bland annat genom marknadstilltrdde,
utjamningsatgirder, transparenskrav och bestimmelser om skydd av immateriella
rattigheter (fortsdttning).

e Ateruppta insatserna for ett framtida internationellt avtal inom varvsindustrin som ska
ta itu med planekonomiska metoder inom sektorn (fortsdttning/ldngsiktiga dtgdrder).

e Fortsétta att frimja lika villkor nédr det géller exportkrediter for fartyg genom att
vidareutveckla sektorsdverenskommelsen om fartyg i OECD:s
konsensusdverenskommelse om statsstodda exportkrediter, bl.a. genom sérskilda
bestammelser for utsldppsfria och utsldppssnala fartyg (2026-2027).

e Skapa ett nytt finansieringsverktyg for exportkrediter for att sékerstilla mer lika villkor
pd marknader i tredjelinder fOr exportinriktade industrier sidsom sjoindustrin
(pdgdende).

e Stirka den internationella Hongkongkonventionen om sdker och miljoriktig
fartygsatervinning 1 syfte att i slutindan uppna fullstindig anpassning mellan
internationella regler och EU:s bestimmelser (fortsdttning).

e Undersoka olika sitt att stodja utvidgningen av EU:s inhemska kapacitet for dtervinning
av fartyg och samarbeta med handelspartner kring atervinning av fartyg, i ett forsta
skede med Indien, i syfte att framja hogt stdllda miljoméssiga och sociala normer, med
utgéngspunkt i EU:s forordning om &tervinning av fartyg (fortsdttning).

e Stddja strategier for cirkularitet inom sjofartsindustrin, fran utformning till atervinning
i slutet av livscykeln och atervinning av material genom Fol-stod (fortsdttning).

Medlemsstaterna uppmanas att gora foljande:
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e Prioritera finansieringsstdd till projekt som stoder ekonomisk sdkerhet och minskar
utlindska beroenden inom sektorn, med utgangspunkt i det nya gemensamma
meddelandet Stdrka EU:s ekonomiska sckerhet (fortsdttning).

e Bidra till att uppna EU:s vision for sjofartsindustrin for 2030 som faststélls i strategin.

Intressenter inom sektorn uppmanas att gora foljande:

e Dra nytta av framstegen inom digitalisering, modularitet och cirkularitet i
industriprocesser for att 6ka effektiviteten och de hallbara metoderna inom utformning
och produktion (fortsdttning)

e Framja synergieffekter mellan industrin och virdekedjan genom att utnyttja den nya
europeiska industrialliansen for vérdekedjor inom sjofarten och andra klusterplattformar
och klusterinitiativ pd EU-niv4, nationell niva och regional niva (fortsdttning).

Pelare II — Transportera och sammanlinka

Kommissionen kommer att gora foljande:

e Fortsitta gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport (fortsdttning).

e Uppritta en strukturerad samarbetsdialog med medlemsstaterna och berorda parter inom
industrin i syfte att gora det mer attraktivt att fora medlemsstaternas flagg (frdn och med
2026).

e Overviga hur man kan forenkla och effektivisera den befintliga Svervaknings-,
rapporterings- och verifieringsramen for ETS Sjofart och initiativet FuelEU Maritime
(2026).

e Fortsitta arbetet inom ramen for IMO for att arbeta for globala 16sningar och se 6ver
relevant EU-lagstiftning med beaktande av globala atgirder inom IMO for att undvika
dubbla betalningar (fidn och med 2026).

e Frimja samarbetet mellan marknadsaktorer genom att skapa ett europeiskt nitverk av
grona farleder och nav (firdn och med 2027).

e Stirka engagemanget i IMO for att utforma sjosdkerhetsnormer i syfte att sikerstélla
lika villkor pa global niva (fortsdttning).

e Rapportera om EU:s direktiv om sékerhet pa passagerarfartyg och direktivet om marin
utrustning som forberedelse infor 6versynen av dem (2026—2027).

e Overviiga att utvidga EU:s sikerhetskrav for passagerarfartyg till alla rutter inom EU
(2027-2028).

e Undersoka genomforbarheten av en EU-ram for Omsesidigt erkdnnande av
forsorjningsfartyg inom offshoresektorn och industriella fartyg (2027-2028).

e Overviiga att utvidga tillimpningsomradet for direktivet om marin utrustning eller
befintliga arrangemang for msesidigt erkénnande mellan erkdnda organisationer for att
forenkla godkénnandeforfarandena och forbattra tilltrddet till internationella marknader
(2027).

e Stirka Overvakningen och bevakningen av skuggflottans verksamhet, forbattra
efterlevnaden av befintliga regler och fordjupa det internationella samarbetet for att
upprétthélla globala sjosikerhets- och miljostandarder (fortsdttning).

e Efterstrdva en snabb sammankoppling mellan de nationella kontaktpunkterna for sjofart
och den framtida tulldatacentralen (fiin och med 2027).

e Samrdda med sjofartsindustrin for att identifiera ytterligare forenklingar av
administrativa forfaranden och uppgiftskrav (fidn och med 2026).

e Tillsammans med medlemsstaterna intensifiera EU:s insatser inom ramen fér IMO och
striva efter att maximera EU:s genomslag genom bredare allianser med internationella
partner (fortsdttning).

e Fortsitta att inkludera omfattande &taganden om internationella sjotransporttjénster i
frihandelsavtal (fortsdtining).
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e Foresla lagstiftning som faststiller villkor for att medlemsstaterna ska kunna forklara
befintliga bilaterala avtal forenliga med EU-lagstiftningen och forhandla fram och inga
nya avtal som frimjar EU:s intressen (2026).

e Foresla en uppfoljning av Naiades IlI-programmet for sektorn for inre vattenvégar
(2028).

Medlemsstaterna uppmanas att gora foljande:

e G& vidare med pragmatiska atgirder for att Oka attraktionskraften att fora EU-
medlemsstaternas flagg.

e Slutféra genomforandet av EMSWe-forordningen.

e Samarbeta med kommissionen for att forenkla och rationalisera rapporteringskraven pa
nationell niva och EU-niva.

e Oka samarbetet och ansla tillrickliga resurser for att stirka EU:s strategiska nirvaro pa
omradena for internationella flaskhalsar till havs.

Pelare III — Sikra och skydda

Kommissionen kommer att gora foljande:

e Stddja en 6kning av den marina industriella produktionskapaciteten, inbegripet genom
det nya programmet for europeisk forsvarsindustri (Edip) och ReArm Europe (2026—
2027).

e Foresla en stodmekanism for byggande av farjor med dubbla anviandningsomraden for
att mobilisera ekonomiska resurser for investeringar med koppling till ytterligare
militdra specifikationer for farjor med dubbla anvindningsomraden som byggs i Europa
(2027).

e Efterstrdva gedigna och bindande cybersidkerhetsregler inom ramen for IMO 1 syfte att
minska de allménna cyberriskerna till sjoss for civila fartyg (frdn och med 2026).

Medlemsstaterna uppmanas att gora foljande:

e Utnyttja de olika mdjligheterna inom ramen for fardplanen for forsvarsberedskap 2030
for att stirka den industriella och tekniska kapaciteten pé sjofartsomréadet i linje med
malen i denna strategi.

Pelare IV — Tillgang till innovation

Kommissionen kommer att gora foljande:

e Forfina metoden for redovisning av framdrivning med vindenergi och ta itu med luckor
i lagstiftningen p& EU- och IMO-niva (fiin och med 2027).

e Fortsitta att arbeta for en gedigen politisk ram for framdrivning med kdrnenergi inom
kommersiell sjofart (fran och med 2026).

e Foresld en éndring av forordningen om utslépp fran mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvindas for transporter pa vig for att tillata viatgas som referensbréinsle for
motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvéndas for transporter pa vég i
fartyg for inlandssjofart (2026).

e Efterstrdva en rittslig och teknisk ram for 10sningar for obemannade sjotransporter,
inbegripet riktlinjer och bésta praxis pd EU-niva for sdrskilda tester och forsok till havs
(frdn och med 2026).

o Stirka och utvidga tillimpningsomradet for Fol-stodet till sjofartssektorn, med
utgéngspunkt i resultaten av det nuvarande gemensamt planerade partnerskapet for
vattenvagstransporter med nollutslépp (frdn och med 2028).
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e Forbittra testningsforfarandena for havsteknik for olika tillimpningar genom den
kommande EU-strategin for forskning och innovation pa havsomradet (2026).

o Kartligga och beddoma forsknings- och teknikinfrastruktur, bland annat {or
vattenvégstransporter, och frimja tillgéngen till sddan infrastruktur for uppstartsforetag,
expanderande foretag, smi och medelstora foretag och midcap-bolag pé sjofartsomridet
i EU som utvecklar teknik och 16sningar, genom genomforandet av EU-strategin for
infrastruktur for forskning och teknik (fran och med 2026).

o Sikerstilla en systematisk och strikt tillimpning av befintliga Fol-sdkerhetsverktyg och
identifiera aterstaende brister for att bidra till att forhindra ldckage av EU-finansierad
teknik (fortséttning).

e Lansera initiativet for havsobservation (OceanEye) (2026).

Medlemslinderna uppmanas att gora foljande:

e Ytterligare stddja en snabb spridning av innovation, inbegripet testbdddar och
lagstiftningsexperiment.

Pelare V — Tillgang till finansiering och investeringar

Kommissionen kommer att gora foljande:

e Inleda en ansdkningsomgéng inom ramen for Fonden for ett sammanlénkat Europa for
att stodja fornyelse och utfasning av fossila brinslen i fartygsflottan, med sirskilt fokus
pa farjor och kustfarare (2026).

e Betalaut 347 miljoner euro inom ramen for FSE digitalt till strategiska sjokabelsprojekt,
bland annat for att forbéttra Europas reparationskapacitet (2026—-2027).

e Mobilisera investeringar genom InvestEU pd omkring 1-1,5 miljarder euro i
vattenvigssektorn fram till 2027 (fram till 2027).

e Mobilisera omkring 800 miljoner euro i investeringar i sektorer inom den bla ekonomin
sdsom varvsindustri, eftermontering, sj6fart och bla teknik genom den BlueEconomy-
produkt som stods av InvestEU och EHFVF och genomférs av EIB-gruppen
(pdgdende).

e Foresld en sidrskild ansdkningsomgang for sjofartsprojekt inom ramen for
innovationsfonden (2027).

e Ytterligare bedoma genomforandet av innovationsfonden och dess sérskilda
bestammelser om foretrade for sjofartsprojekt for att ytterligare stdrka utfasningen av
fossila branslen inom sjofarten i framtida ansékningsomgangar (frdn och med 2026).

e Ansla 184,5 miljoner euro for att finansiera Fol-atgirder for vattenvagstransporter fram
till 2027 (genom Horisont Europas arbetsprogram 2025 och 2026—2027).

o Tillgdngliggora 130 miljoner euro inom ramen for Europeiska forsvarsfondens
ansokningsomgangar pa omraden som exempelvis forbittrade halvautonoma ytfartyg
och skydd av havsbotteninfrastruktur (2026).

e Overviiga att stddja investeringar i rena, digitaliserade fartyg samt innovation och
modernisering av varvsindustrin, havsbaserad energi och blé teknik inom ramen for den
foreslagna framtida Europeiska konkurrenskraftsfonden (firdn och med 2028), under
forutsdttning att den senare antas.

e Inom ramen for den kommande Gversynen av utsldppshandelssystemet Overviga en
sirskild mekanism for att direkt stodja rederier med utsldppsritter fran
utsldppshandelssystemet for anvdndning av  hallbara brinslen och ren
framdrivningsteknik (2026).

e Mojliggora investeringsstod som syftar till att stodja fornyelse av fartygsflottan for
inlandssjofart och installation av kranar ombord pa fartyg for inlandssjofart enligt
riktlinjerna  for landtransporter och multimodala transporter och den nya
gruppundantagsforordningen om transporter (2026).
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Medlemsstaterna, internationella finansinstitut och nationella utvecklingsbanker
uppmanas att gora foljande:

Medlemsstaterna uppmanas att gora foljande:

Se dver kriterierna for vattenvégssektorn i EU:s héllbarhetstaxonomi (2026—2027).

Oka stodet till vattenvigsprojekt.

Ansla en del av intdkterna fran utsldppshandelssystemet till investeringar i minskade
koldioxidutslépp till havs i hela det europeiska sjofartsklustret.

Utnyttja den nya ramen for statligt stod inom given for en ren industri (Cisaf) for att
stodja investeringar i utfasning av fossila brianslen och energieffektivitet i industrin,
inbegripet i anlédggningar for sjofartsindustrin, samt for att ka tillverkningskapaciteten
inom havsrelevant nettonollteknik.

Pelare VI — Tillgdng till kompetens och arbetstillfillen av hog kvalitet

Kommissionen kommer att gora foljande:

Stodja utbildningsinstitutioner och arbetsmarknadens parter nir det géller att identifiera
nuvarande och framtida brister pd kvalificerad arbetskraft och utveckla program for
omskolning och fortbildning (fidn och med 2027).

Stodja arbetsmarknadens parter och utbildningsinstitutioner for sjofolk nir det géller att
kartldgga sjofartsyrken och oka kvinnors deltagande i sjofartssektorn (frdn och med
2026).

Stodja och samordna inrdttandet av ett ndtverk av ldrosdten och
yrkesutbildningscentrum pa sjofartsomradet runtom i EU (frdn och med 2027).

Hjidlpa medlemsstaterna att undanrdja hinder for rorligheten for studenter och
undervisande och forskande personal, bland annat genom att frimja ytterligare
deltagande av utbildningsinstitutioner for sjofolk i Erasmus+.

Samarbeta med medlemsstaterna for att forbdttra arbetsnormerna vid ILO och
samarbetet med IMO och ILO for att sidkerstilla en enhetlig tillimpning av
bestammelserna och ett enhetligt skydd for sjéfolk (fortsdttning).

Framja béttre samordning av sociala trygghetssystem, bland annat genom att stirka
Europeiska arbetsmyndighetens roll, sérskilt for att stirka samordnade dtgérder och
gemensamma inspektioner, samtidigt som man sdkerstiller anpassning av EU-
lagstiftningen och internationella standarder (fidn och med 2026).
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