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1. UVOD

Europa je kontinent s vodnou dopravou. Europska Unia a jej Clenské Staty spravuji
najvacsiu spolocntt nadmorntt oblast na svete s25 milionmi km? vyhradnych
hospodarskych zén (VHZ)'. Unia m4 jedno z najdlhsich pobreZi na svete, ktoré sa tiahne
v dizke 70 000 km cez 22 &lenskych $tatov, a siet’ vnitrozemskych vodnych ciest v dizke
42 000 km s tisickami pristavov, pristavisk, lodenic a dodavatel'ov, ¢o sved¢i o potrebe
d’alsieho vyuzitia potencialu jednotného eurdpskeho trhu v oblasti vodnej dopravy.

Eurépske odvetvia namornej vyroby? a namornej lodnej dopravy? si strategickymi
odvetviami pre eurdpsku autondémiu, odolnost, obranu, hospodarsku bezpecnost,
prosperitu, dekarbonizaciu audrzateI'né vyuzivanie aochranu aktiv azdrojov jej
vyhradnych hospodarskych zén. Eurdpske odvetvie namornej vyroby je svetovym lidrom
v oblasti komplexnej, Spickovej stavby lodi a vyspelych technolégii. Je motorom inovécii
v oblasti Cinnosti udrzatelnej vodnej dopravy a modrého hospodarstva a zakladom
regionalneho priemyselného rastu. Eurdpske odvetvie lodnej dopravy je poprednym
poskytovatelom ndmornych sluzieb na celom svete, zabezpecuje dodavky zakladného
tovaru, umoziiuje obchod a prispieva k energetickej nezavislosti EU. Spolu s ostatnymi
segmentmi vodnej dopravy urcuje aj dopyt po vyrobkoch a sluzbach ndmornej vyroby
a formuje technologické rozhodnutia.

Oba sektory st kI'i¢ové pre posilnenie vojenskej kapacity Unie a ¢lenskych $tatov tym, ze
ulahcuju presun jednotiek a dodavky namornych a civilnych a vojenskych plavidiel
s dvojakym pouZitim. Su takisto vel'mi doleZité pre zavadzanie a ochranu digitalne;j
infradtruktury a energetickej infrastruktary EU na mori, ako su potrubia, elektrické
a datové kable a veterné parky. Ostatné podsegmenty, ako napriklad cestovny ruch
v oblasti namornych a vyletnych plavieb, maji vyznamny inova¢ny potencial na zvysenie
svojej udrzatel'nosti.

Tento ekosystém vodnej dopravy &eli vyzvam. V Draghiho sprave* a Niinistdovej
sprave’ sa zdoraziuje, Ze je vystaveny intenzivnej globalnej hospodarskej sutazi a napitiu,
rastucej zavislosti od vyroby a financovania lodi v tretich krajindch, dekarbonizécii
a starnucej pracovne;j sile, ktora potrebuje vysSiu troven zrucnosti a rekvalifikéciu.

Europa potrebuje politicky ramec, ktory ochrani a podpori jej odvetvia namornej
vyroby a lodnej dopravy, zvysi ich inovaénu kapacitu, podpori digitalizaciu, udrzatel'nost’
a dekarbonizaciu ako zdroje priemyselnych prilezitosti, bude hnacou silou veduceho
postavenia v oblasti technoldgii a posilni ich konkurencieschopnost’. Spolu s pristavmi
maji tieto odvetvia zasadny vyznam pre postavenie EU na nestabilnej geopolitickej scéne
a pre strategickd autonémiu, hospodarsku bezpecnost’ a pripravenost’ EU. Komisia preto
spolu s touto stratégiou pre namorny priemysel navrhuje aj Stratégiu EU pre pristavy.

! Vratane najvzdialenejsich regionov EU.

2 Pojem ,,namorna vyroba“ zahfiia Siroky rad priemyselnych Cinnosti a sluzieb vratane: 1. stavby, opravy, udrzby,
prestavby, dodato¢nej modernizacie, demontdze a recyklacie namornych plavidiel, plavidiel vnitrozemskej vodnej
dopravy, ¢lnov, plavajucich plosin a inych Specializovanych hladinovych a ponornych jednotiek, 2. vyroby vybavenia
a technologii pre namorné ¢innosti, pristavné ¢innosti a ¢innosti modrého hospodarstva.

3 Pojem ,lodna doprava“ zahta vietky segmenty sluZieb ndmornej nékladnej aj osobnej dopravy po mori vratane
pobreznej, pribreznej a namornej nakladnej dopravy, Specializovanych sluzieb lodnej dopravy, ako aj obchodnych
modelov trampovej a linkovej lodnej dopravy.

4 Buducnost eurdpskej konkurencieschopnosti: sprava Maria Draghiho (2024).

5> Spoloéne bezpecnejsi: posilnenie eurdpskej civilnej a vojenskej pripravenosti a pohotovosti: Sprava osobitného
poradcu Niinistda (2024).



Teraz je ¢as konat’. V tejto stratégii EU pre ndmorny priemysel, ktord vychadza z Dohody
o &istom priemysle a roznych suvisiacich iniciativ EUS, sa stanovuje vizia a smerovanie
v ramci Siestich pilierov:

Stratégia EU pre namorny priemysel

STAVBA, VYBAVENIE DOPRAVA BEZPECNOST
A OPRAVY A PREPOJENOST A OCHRANA

PRISTUP

PRISTUP K ZRUGNOSTIAM

PRISTUP K INOVACIAM K FINANCOVANIU
A INVESTICIAM

A KVALITNYM
PRACOVNYM MIESTAM

2. STAVBA, VYBAVENIE A OPRAVY

Silné odvetvie namornej vyroby’ ma pre suverenitu Eurdpy strategicky vyznam. Poskytuje
Eurdpe moznost vyrdbat' audrziavat' plavidla, vybavenie, platformy a technologie
potrebné na podporu a ochranu jej zivotne délezitych zaujmov: poénlic energetickou
nezavislost'ou, odolnostou proti zmene klimy a dodavkami potravin® aZ po ochranu hranic,
obranu, ochranu kritickej infrastruktiry, vojenski mobilitu, pozorovanie ocednov
¢i plavbu v arktickych oblastiach’.

Pre udrZanie sektora stavby namornych lodi je kl'a¢ové, aby sa v EU zachoval kriticky
objem komercnej stavby lodi, ktory bude v kontexte dvojakého pouzitia tazit’ zo silnych
prepojeni, ako aj vzajomne prospesnych vizieb!. Je to ddlezité aj z hl'adiska zachovania
zivotaschopnych dodavatel'skych retazcov v Eurdpe a zabezpeCenia kontroly nad
kl'aCovymi technologiami a know-how. Ide o nevyhnutny predpoklad pre podporu
pracovnych miest, investicii ainovacii na regionalnej urovni, ato aj v okrajovych
oblastiach, na ostrovoch a v najvzdialenejSich regionoch. Sposobilosti v oblasti opravy,
udrzby, prestavby, dodato¢nej modernizacie a recyklacie lodi st rozhodujuce pre pokrok
v oblasti bezpecnosti, dekarbonizécie a obehovosti vodnej dopravy.

6 Vratane Kompasu konkurencieschopnosti [COM(2025) 30 final], Eurépskeho oceanskeho paktu [COM(2025) 281
final], stratégic namornej bezpecnosti Europskej tinie (14280/23), Eurdpskej stratégie pre odolnost’ v oblasti vody
[COM(2025) 280 final] a akéného planu nulového znecistenia [COM(2021) 400 final].

7 Stidastou eurdpskeho odvetvia ndmornej vyroby je 300 lodenic a 28 000 vyrobcov ndmorného vybavenia. Analyza
charakteristik, potrieb, vyziev a prilezitosti tohto odvetvia zdola nahor bola vykonand v kontexte Trajektorie
transformacie mobility (2024). Odporucania vyplyvajlce z tejto analyzy sa premietaju v tejto stratégii.

8 Napriklad prostrednictvom $pecializovanych plavidiel, konvertorovych a plavajicich plosin, zékladovych konstrukeii
a elektrickej infrastruktiry pre energiu z obnovite'nych zdrojov na mori v§eobecne, ako aj konkrétne pre veterni energiu
na mori, modernych plavajucich rypadiel umoziujtcich ochranu pred zvySujiicou sa hladinou mora a rieénymi zaplavami
a plavidiel pre udrzateI'ny rybolov a akvakulturu. Pokial’ ide konkrétne o rybarske plavidla, Komisia do 3. Stvrtroka 2026
uverejni plan energetickej transformécie rybarstva a akvakultary v EU, v ktorom bude dané odvetvie usmeriiovat’, pokial’
ide o energeticku transformaciu, a zhromazd’ovat’ poznatky a odpori¢ania z partnerstva pre energetickl transformaciu
v rybérstve a akvakultire v EU.

9 Prostrednictvom hliadkovacich a namornych plavidiel, plavidiel na kladenie podmorskych kablov, plavidiel
s dvojakym pouzitim, vyskumnych plavidiel, technologii na prieskum, pozorovanie, monitorovanie a sledovanie
oceanov, l'adoborcov a plavidiel schopnych plavat’ v zamrznutych vodach.

10V novom spolo&nom oznameni o posilneni hospodarskej bezpeénosti EU [JOIN(2025) 977], v ktorom sa zdéraziiuje
vyznam investicii do dynamickej priemyselnej zakladne, sa odvetvie stavby lodi osobitne vymedzuje ako strategické
odvetvie s dvojakym pouzitim.
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2.1. Namornd vyroba v EU: podpora rastu a konkurencieschopnosti na vedicich trhoch

Europa je dnes stale svetovym lidrom vo vyrobe niektorych technologicky
najsofistikovanejsich typov lodi (napr. vyletné plavidla, namorné plavidla, 'adoborce,
vyskumné plavidl4, plavidla na kladenie podmorskych kéblov, plavidla na podporu
veternej energie na mori, plavajuce a konvertorové plosSiny, jachty a rekreacné plavidla),
systémov s ekologicky cistym pohonom a technologicky vyspelého vybavenia. Ked'ze
97 % svetovej flotily vyletnych lodi sa stavia v Eurdpe, vyroba vyletnych lodi je pre
Eurdpu klicova, aby si udrzala a posilnila svoje komplexné sposobilosti v oblasti stavby
lodi v inych segmentoch, ktoré s z hl'adiska strategickej autondmie nevyhnutné.

V inych segmentoch trhu, konkrétne v oblasti stavby obchodnych lodi, eurdpske lodenice
v poslednych desatrociach stratili podiely na svetovom trhu v désledku naruseného
medzindrodného trhu, ktory ovplyvnili masivne Statne investicie v tretich krajinach,
netrhové postupy, ako aj rozdiely v ndkladoch prace a ndkladoch na energie. Eurdpske
lodenice sa Specializuju na trhy s vysokou hodnotou a nizkym objemom, no zahrani¢ni
konkurenti za¢inaju prenikat’ aj do tychto segmentov. Priemysel EU v poslednom ¢ase
prichadza o svoje postavenie v strategickych segmentoch stavby lodi, ako st trajekty!'!
a plavidla na instalaciu veternych elektrarni na mori, a to v prospech krajin, ako je Cina.
Coraz vigsiu vyzvu predstavuje zachovanie si vediiceho postavenia v oblasti podvodnych
plavidiel, ako aj namorného a pristavného vybavenia.

V zaujme zachovania eurdpskej namornej vyrobnej zakladne a uvol'nenia jej inovaéného
potencialu musi EU a jej ¢lenské $taty stistredit’ Usilie v oblasti priemyselnej politiky tam,
kde mozno redlne dosiahnut’ najlepsie vysledky, t. j. v segmentoch s vysokou hodnotou
a silnym priemyselnym potencialom pre vyrobu v EU'2,

11V rokoch 2020 — 2024 predstavoval podiel eurdpskeho trhu stavby lodi na poéte velkorozmernych trajektov (t. j. nad
5000 GT) dodanych na doméci trh (EU) 38 %, v priemere teda islo o tri dodané lode ro¢ne. Podiel Eurdpy, ktora bola
do roku 2010 lidrom na svetovom trhu, sa v rokoch 2020 — 2024 znizil na priblizne 15 % (zo 60 % v roku 2010).

12 Dekarbonizacia, digitalizdcia, o¢akavané rozsirenie vyuZivania obnovitelnych zdrojov energie na mori a vznik novych
rastovych trhov v modrom hospodarstve, ako st podvodné technoldgie a technoldgie pozorovania oceanov, vojenska
mobilita a narast investicii do obrany, poskytuji prilezitosti na maximalne vyuzitie a posilnenie eurdpskej namornej
vyrobnej zakladne. Odhaduje sa napriklad, Ze do roku 2030 sa pocet elektrifikovatelnych trajektov zvysi az na 364, a to
v zavislosti od faktorov, ako je zvySenie mier hustoty energie batérii a mier vyuZzivania energie na pevnine. Odhaduje sa,
ze v rokoch 2020 az 2050 buda dve tretiny zo sucasnej flotily 12 000 plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy, ktoré
posobia na europskych vodnych cestach, predstavovat’ dodato¢ne modernizované plavidlé a jednu tretinu novopostavené
lode (priblizne 140 novych plavidiel ro¢ne).
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Namorna priemyselna vizia EU do roku 2030

B

Upevnit' globalne vedice Zabezpecit' vedicu Posilnit’ priemyselné
postavenie Europy poziciu Eurépy postavenie Eurépy
v novych segmentoch

stavba
technologicky vyspela, stavba podvodnych plavidiel novej generacie
komplexna stavba lodi (napr. a podvodné oceanske lodi pre pribreznd namornu
vyletnych, vojenskych, technoldgie vratane dopravu, trajektov a
Specializovanych plavidiel hladinovych a podvodnych vnutrozemskych plavidiel
a plosin), ako aj Cisté pohonné dronov a bezpilotnych, s nizkymi a nulovymi emisiami,
systémy (vratane veterného robotizovanych autonémnych vratane elektrickych trajektov a
pohonu), vyspelé vybavenie, systémov dohladu, ako aj elektrickych €lnov, rybarskych
znizovanie emisii, energeticka plavajucich technologii plavidiel, rypadiel, remorkérov
efektivnost, digitalne vyuzivajucich veternu a a pracovnych ¢lnov,
a automatizacné technoldgie. prilivovu energiu, ako pristavného vybavenia,
aj energiu z vin. udratelnych oprav lodi, udrzby,
prestavby a dodato¢nej
modernizacie.

CIEL: podporit odvetvie nd&mornej vyroby EU, aby dosiahlo svoj ciel do roku 2035 dodat
alebo dodato¢ne zmodernizovat 7 000 az 10 000* udrzatelnych a digitalizovanych plavidiel

*Manifest zdruzenia SEA Europe ,, Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalised vessels by 2035 (Jasny kurz: do
roku 2035 postavit' v Eurépe 10 000 udrzatelnych a digitalizovanych plavidiel) (2024).

Dosiahnutie tejto ambicie si bude vyzadovat opatrenia zamerané na ponuku aj dopyt
a nalezité zakladné podmienky vratane izkej spoluprace verejného a sikromného sektora.
Na tento G¢el Komisia vytvori Alianciu EU pre hodnotové retazce v oblasti nAmorného
priemyslu s ciel'om posilnit’ priemyselnu suverenitu a veduce postavenie Eurdpy v oblasti
technologii na vybranych veducich trhoch v oblasti ndmornej vyroby a vznikajucich
technolégii. Aliancia bude zdruZovat’ zainteresované strany z ekosystému vodnej dopravy,
ako aj vnutrostatne a regiondlne organy posobiace v tomto ekosystéme. Pripravi cestu
k identifikécii obchodnych pripadov pre priemyselné Cinnosti v Eurépe aulah¢i tak
pripravu spolo¢nych planov a evidenciu buducich projektov v identifikovanych oblastiach.
Aliancia sa bude takisto venovat podpore EU a ¢&lenskych $titov pri zosuladovani
investicnych priorit, identifikacii dodato¢nych stimulov na podporu dopytu a synergii
v celom hodnotovom retazci v Eurépe akoordinacii podpornych mechanizmov EU
s vnutrostatnymi projektmi.

2.2. Modernizicia ndmornej vyrobnej zdkladne EU

Do roku 2030 musi europsky priemysel d’alej napredovat’ smerom Kk inteligentne;j
a Cistej namornej vyrobe, pricom bude v maximdlnej miere vyuzivat digitalizaciu,
vyspeli robotiku, umelu inteligenciu, modularitu, energetickl efektivnost’ a obehovost’
priemyselnych procesov. To je nevyhnutné na zvysenie odolnosti a ndkladovej efektivnosti
namornej vyroby v Eurdépe, na zmiernenie vyziev v oblasti hroziaceho nedostatku



pracovnej sily, zvySenie produktivity a rozSirenie prevadzkovej kapacity priemyselnych
zariadeni.

V malych a stredne velkych lodeniciach je potrebné zvysit vyuzivanie inovacnych
vyrobnych technologii, pokial’ ide o materidly, procesy, umelu inteligenciu a zrucnosti.
Komisia preto vyhlasuje hlavni vyzvu v oblasti vyskumu a inovacii ,,Lodenice
budicnosti“!3 na podporu testovania a demonstracie takychto technoldgii v redlnom
ekosystéme lodenic s cielom d’alej opakovat’ a rozSirovat’ vysledky.

Problematické miesta tykajuce sa administrativnych povoleni mézu obmedzit’ schopnost’
lodenic rozSirovat’ alebo modernizovat’ zariadenia alebo inStalovat dekarbonizaéné
technologie, ako napriklad infrastruktiru na tankovanie Cistych paliv alebo elektrifikaciu
dokov. Nedavno navrhnuté nariadenie o urychleni environmentalneho posudzovania'*
abalik opatreni pre eurdpske elektrizacné sustavy moézu urychlit elektrifikaciu
priemyselnych prevadzok vratane pristavnych oblasti, ako st zariadenia na opravu
a udrzbu lodi, a spoluzakonodarcovia by ich mali prijat’ ¢o najskor. Navrhovanym aktom
na urychlenie rozvoja priemyslu sa zjednodusia a urychlia postupy udel'ovania povoleni,
a to aj pre namorné vyrobné zariadenia.

Napokon Komisia v ramci Aliancie EU pre hodnotové retazce v oblasti namorného
priemyslu spolu so zainteresovanymi stranami preskima spdsoby optimalizacie
cezhrani¢nej vyroby a synergii v doddvatel'skom ret'azci, pricom podpori Standardizaciu
tam, kde mozno dosiahnut’ Gspory z rozsahu, napr. s cielom znizit' ndklady a skratit’ Cas
zavedenia ur¢itych komponentov pre plavidla novej generacie.

2.3. Maximalne vyuZitie potencidalu verejného obstardvania a financovania na podporu
veduceho postavenia priemyslu EU

Strategické vyuZzivanie verejného obstardvania méze pomoct’ podporit’ dopyt po Eistom,
inova¢nom tovare a sluzbach s pévodom v EU, teda so zna¢kou Made in EU, vratane
kl'a¢ovych strategickych plavidiel na veducich trhoch!®, ktoré st rozhodujtce pre odolnost’
a hospodarsku bezpecnost’ EU.

Komisia bude spolupracovat’ s ¢lenskymi §tatmi EU/EHP s cielom identifikovat’ prvky
a zabezpecit’ jednoduché fungovanie viacrocnej sihrnnej evidencie verejnych zakaziek
v pripade verejnych obstarivatePov v EU/EHP, ato s cielom poskytovat’ dlhodoby
suhrnny signal o verejnom dopyte v prislusnych segmentoch (napr. trajekty, vyskumné
plavidl4, Tadoborce, remorkéry, drony'®) aulah¢it pripravenost’ eurdpskeho odvetvia
namornej vyroby na uspokojenie takéhoto dopytu.

V stvislosti s planovanou reviziou ramca EU pre verejné obstaravanie Komisia navrhne
cielené necenové poziadavky v sulade s medzindrodnymi zdvizkami vo vybranych

13 Pracovny program Horizont Eurépa na roky 2026 — 2027 — CL5-2026-05-D5-12. Predbezny rozpodet: 21,00 miliénov
EUR.

14 Navrh revidovanej smernice na urychlenie postupov udelovania povoleni pre projekty v oblasti infrastruktiry
[COM(2025) 1007 final].

5Medzi priklady mozno potencidlne zahrniit' priame obstaravanie trajektov pre miestnu, mestskd a ostrovnu dopravu,
oceanografickych a vyskumnych plavidiel, ladoborcov, pracovnych ¢lnov, plavidiel na kontrolu znecistenia, patracich
a zachrannych plavidiel, vycvikovych a zachrannych plavidiel, obstaravanie komponentov, opravy a $pecializované
sluzby, ako st namorné a hliadkovacie prostriedky a technologie, ako aj prostriedky a technoldgie pobreznej straze.
16§ prihliadnutim na zriadenie viacti¢elovej rezervnej flotily plavidiel EU pre kable v sulade s Akénym planom EU na
zaistenie bezpecnosti kablov (JOIN/2025/9 final) a s prisluSnymi opatreniami v ramci Ak¢éného planu pre dronovi

a protidronovil bezpe¢nost’ [COM(2026) 81 final] a v sti¢innosti s nim.



strategickych segmentoch verejného obstardvania na podporu cielov EU v oblasti
priemyselnej odolnosti a hospodarskej bezpecnosti.

Okrem toho Komisia posudi vonkajSie zavislosti a potreby v suvislosti s necenovymi
kritériami na obstaravanie Specializovanych plavidiel pri navrhovani podmienok aukcii pre
strategické namorné projekty, projekty v oblasti obnovitelnych zdrojov energie alebo
podvodné projekty.

Verejné financovanie moze takisto posilnit’ sikromny dopyt po inteligentnych a Cistych
vyrobkoch, podporit’ inovécie a vytvaranie hodnot v EU. Na tento el boli do navrhov
viacrocného financného ramca (na roky 2028 —2034), a najméd do ndvrhu Eur6pskeho
fondu pre konkurencieschopnost’ (ECF), zahrnuté cielené preferenéné podmienky EU na
ochranu strategickych technologii a sposobilosti v stlade s medzindrodnymi zaviazkami.

V novom spoloénom oznameni o posilneni hospodarskej bezpe¢nosti EU'7 sa ¢lenské
Staty, skupina EIB a iné medzindrodné finan¢né institicie, ako aj ndrodné podporné banky,
ktoré plnia narodné rozpoéty alebo rozpoéty EU, dorazne vyzyvajt, aby pri rozhodovani
o financovani zohl'adiiovali aspekty hospodarskej bezpe¢nosti'®.

2.4. Zabezpecenie spravodlivej hospodarskej sut'aZe s tretimi krajinami

Ciel'om Komisie je zabezpecit’ spravodliva hospodarsku sut'az na celom svete a chranit’
europske odvetvie namornej vyroby pred Skodlivymi obchodnymi praktikami, medzi ktoré
patri napriklad predatorska cenotvorba, netrhovo orientované dotacie, porusovanie prava
dusevného vlastnictva a nutené transfery technologii do tretich krajin.

Komisia za¢ne $truktirovany dialég s odvetvim namornej vyroby EU, ato podla
moznosti aj v ramci Aliancie EU pre hodnotové retazce v oblasti namorného priemyslu,
s cielom d’alej posilnit’ jej spravodajské spdsobilosti v kontexte monitorovania globalne;
politiky a vyvoja na trhu v oblasti stavby lodi, strategickych rizik, hrozieb a prilezitosti
v zaujme zabezpecCovania odolnosti dodavatel'ského retazca, ako aj odstranovania
prekazok pristupu na trh v tretich krajindch. Na tento Ucel Komisia okrem iného
v maximélnej miere vyuzije novii Alianciu EU pre hodnotové ret'azce v oblasti nAmorného
priemyslu, ako aj siet delegicii EU anové Informaéné centrum pre hospodarsku
bezpecnost’, ako sa uvddza v novom spolo¢nom ozndmeni o posilneni hospodarskej
bezpecnosti EU'". Pomédze to lepsie odhalit’ a identifikovat oblasti, v ktorych nekalé
obchodné praktiky v tretich krajinach poskodzujti alebo moZu zacat’ poskodzovat’ lodenice
a vyrobcov vybavenia v EU, ainformovat’ o moznych obchodnych opatreniach alebo
krokoch na zabezpecenie spravodlivej hospodarskej sutaze.

Pokial’ ide o lepSiu ochranu odvetvia pred Skodlivymi obchodnymi praktikami, Komisia:

e posudi moZnosti av pripade potreby a realizovatel’nosti navrhne aj novy
odvetvovo Specificky nastroj?’, alebo cielené zmeny svojho suboru nastrojov
obchodnej politiky v stulade s medzindrodnymi zadvizkami, MozZnosti budu zamerané
na konkrétne segmenty, ktoré su kI'icové pre strategickii autondmiu a hospodarsku

17 [JOIN(2025) 977].

18 Patri sem aj priorizacia podpory podnikov EU, ktoré znizuju zahrani¢nii zavislost’ v kritickych odvetviach,
a zamedzovanie pristupu vysokorizikovych dodavatel'ov z tretich krajin k finanénym prostriedkom EU a vnutrotatnym
finanénym prostriedkom.

19 [JOIN(2025) 977].

20 yzhPadom na to, Ze nariadenie (EU) 2016/1035 o ochrane proti stanovovaniu podhodnotenych cien plavidiel sa
nemoze uplatilovat’ z dovodu neratifikovania dohody OECD o stavbe lodi z roku 1994.
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bezpednost Eurdpy av ktorych st lodenice EU stile aktivne, no &elia nekalej
mimoeurdpskej sutazi!.

e v maximalnej miere vyuZije potenciil existujicich a buducich obchodnych
a investi¢énych dohdd na ochranu a podporu zaujmov nadmornej vyrobnej zékladne
EU, ato aj prostrednictvom pristupu na trh, antisubvenénych opatreni, povinnosti
tykajlcich sa transparentnosti a ustanoveni o ochrane prava dusevného vlastnictva,

e obnovi usilie o uzavretie buducej medzinarodnej dohody v oblasti stavby lodi,
ktorou by sa riesili netrhové praktiky v tomto odvetvi.

Komisia bude nad’alej podporovat’ rovnaké podmienky v oblasti vyvoznych uverov na
lode tym, Ze bude d’alej rozvijat’ sektorovy dohovor o lodiach?? v ramci Dohody OECD
o Statom podporovanych vyvoznych tveroch, ato aj prostrednictvom osobitnych
ustanoveni pre lode s nulovymi a nizkymi emisiami. Komisia bude rovnako pracovat’ na
podpore lodenic, vyrobcov vybavenia a poskytovatelov sluzieb z EU na trhoch tretich
krajin prostrednictvom vytvorenia mového finanéného nastroja ma urovni EU pre
vyvozné uvery®.

2.5. Posilnenie globdlneho ramca pre recyklaciu lodi a podpora obehovosti v namornom
odvetvi

Recyklacia lodi umozinuje zhodnocovanie a opitovné pouzitie cennych materialov, ako su
ocel, med’ a hlinik, ¢im sa zniZuje potreba tazby primdrnych zdrojov a podporuju sa
zasady obehového hospodarstva. Predpokladd sa, Ze v nasledujucom desatro¢i sa
zrecykluje viac ako 16 000 lodi. Komisia sa bude snazit’ posilnit’ Hongkonsky dohovor
o recyklacii lodi** tak, aby pontkal aktualizovany a spolahlivej$i globalny ramec.
Ciel'om je v kone¢nom dosledku dosiahnut’ tplné zostuladenie medzinarodnych pravidiel
s nariadenim EU o recyklacii lodi a zaistit’ bezpetné, udrzatelné a zodpovedné postupy
recyklacie na medzinarodnej urovni.

Okrem toho Komisia preskiima sposoby, ako podporit’ rozsirenie domacich kapacit EU
v oblasti recyklacie lodi tym, Ze ich zefektivni z hl'adiska ndkladov, a bude spolupracovat’
s obchodnymi partnermi s kapacitami v oblasti recyklacie lodi, po¢ntic Indiou, s cielom
podporit’ prisne environmentalne a socialne normy na zaklade nariadenia EU o recyklacii
lodi. Ked'ze recyklované materialy budi pre ekologickli vyrobu v EU &oraz cennejsie,
Komisia je pripravena pomahat zainteresovanym stranam pri rozvoji pristupov EU
zalozenych na koncepcii ,,0d kolisky ku koliske* v namornom priemysle, a to od vyroby
ocele astavby lodi az po klastre na recyklaciu lodi a$rotu v Eurépe®®, ¢im podpori
priemyselné synergie, prileZitosti a najlepSie environmentalne postupy.

Komisia bude nad’alej podporovat’ stratégie pre obehovost’ v namornom odvetvi od
navrhu az po koniec Zivotnosti a materidlové zhodnocovanie prostrednictvom podpory

21 Napr. typy lodi, ktoré st nevyhnutné pre vojenskii mobilitu a bezpeénost dodavok v Gase krizy, ako su trajekty
aplavidla vnutrozemskej vodnej dopravy, ako aj Specializované lode, ktoré st kIicové pre ochranu eurdpskej
energetickej a digitalnej infrastruktiry na mori.

22 1de o vytvorenie rovnakych podmienok (pricom hospodarska sutaz sa zakladd na cene akvalite lodi, a nie na
poskytnutych finanénych podmienkach) a o usilie zamerané na odstranenie naruseni obchodu v suvislosti so Statom
podporovanymi vyvoznymi ivermi.

23 Tento novy néstroj by poskytol finanénu podporu EU {inijnym nérodnym agentiram pre vyvozné Givery s ciefom
zvysit’ konkurencieschopnost’ ich finanénych ponuk, a to aj pre medzinarodnych kupcov lodi.

24 Hongkonsky medzinarodny dohovor o bezpeénej a environmentalne vhodnej recyklacii lodi (2009).

25 Potencialne ako sti¢ast novej Aliancie EU pre hodnotové ret'azce v oblasti nAmorného priemyslu.



vyskumu a inovécii’®. Daliie usilie v tejto oblasti sa bude riadit planom realizicie
obehového hospodarstva pre rekreané lode po skondeni Zivotnosti’, v ktorom sa
stanovuju ciele, ktoré sa maji dosiahnut’ do roku 2030.

Hlavné opatrenia

o Vytvorit Alianciu EU pre hodnotové retazce v oblasti ndmorného priemyslu s cielom
upevnit’ popredné postavenie na veducich trhoch

e Podporovat digitilnu, Ccistu a obehovu transformdciu europskych lodenic
(,, Lodenice buducnosti*)

o Ako sa navrhuje vo VFR, v maximalnej miere vyuzit potencial verejného
obstardvania a financovania EU na podporu vediiceho postavenia priemyslu EU,
a to aj prostrednictvom evidencii verejnych zakaziek a cielenych necenovych kritérii
a kritérii hospodarskej bezpecnosti

o Opatrenia na zabezpecenie spravodlivej medzindarodnej hospodarskej sutaze pre
lodenice a vyrobcov vybavenia v EU vrdtane vyvoznych iiverov na lode a v pripade
potreby a realizovatelnosti aj odvetvovo Specifickych obchodnych opatrent

3. DOPRAVA A PREPOJENOST

Vd’aka strategickému odvetviu namornej dopravy sa prepravuje priblizne 75 % objemu
vonkaj§ieho obchodu EU a 30 % objemu vnutroGnijného obchodu. Najviacsou flotilou na
svete je prave flotila kontrolovana EU, ktora predstavuje viac ako tretinu celosvetovej
lodnej tonaze naprie¢ vSetkymi segmentmi. Europski prevadzkovatelia si udrziavaju silné
postavenie na trhu v segmentoch kontajnerovej dopravy a dopravy vol'ne lozeného tovaru,
prepravy energie avysoko Specializovanych namornych sluzieb. Ndmorné spojenia
v osobnej a ndkladnej doprave sii pre ostrovy a najvzdialenejsie regiony EU Zivotne
dolezité, pretoze zabezpeCujii Uzemnu sudrznost' apodporujii miestne komunity
a cestovny ruch. Flotily plaviace sa pod vlajkou EU a kontrolované EU s medzinarodne
uznavané¢ pre svoje prikladné normy v oblasti bezpe¢nosti a ochrany, inovacii
a environmentalnej vykonnosti®®.

Odvetvie namornej dopravy v EU zaroveii posobi v &oraz zloZitejsom prostredi, ktoré sa
vyznacuje naruSeniami a politickou nestabilitou, ndkladmi na energeticka transformaciu,
starnutim pracovnej sily a intenzivnou globalnou hospodarskou sut'azou, najmé zo strany
vychodnej ajuhovychodnej Azie. Neddvny geopoliticky vyvoj opit zdoraznil jej
strategicky vyznam pre globalny obchod s energiami a tovarom. Zaroven upozornil na
coraz vicsiu expoziciu tohto odvetvia medzindrodnym bezpecnostnym vyzvam, ktoré
predstavuju vyznamné rizikd pre slobodu plavby, ale — Co je eSte dolezitejSie — aj pre
bezpecnost’ plavidiel aich posadok, pricom vedu k zvySenym nakladom na dopravu
a poistenie.

26 Toto usilie bude vychadzat’ aj z nastrojov, ako st pasy umoziiujice systém uplnej vysledovatelnosti Zivotného cyklu
a materialov lodi a indexy environmentalnej vykonnosti lodenic, ktoré boli vyvinuté v ramci projektov Circle of Life
a EcoShipYards financovanych EU.

27 Plan realizacie obehového hospodarstva pre rekreatné lode po skonceni Zivotnosti, ktory v roku 2023 vypracovalo
zdruZenie European Boating Industry v spolupraci s Komisiou.

28 Do acquis Unie st transponované dohovory IMO o namornej bezpe&nosti a ochrane Zivotného prostredia. Clenské
§taty s pravne zaviazané uplatiiovat’ ich spolu s osobitnymi pravidlami EU, &asto s prisnejdimi poziadavkami ako
v inych regionoch sveta.
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V tejto suvislosti je cielom tejto stratégie zabezpecit', aby toto odvetvie zostalo aj nad’alej
kl'a¢ovym poskytovatel'om vysokokvalitnych, efektivnych, bezpecnych a udrzatelnych
sluzieb lodnej dopravy, a zaroveti vytvorit’ lepsie podmienky pre vyrobnt zékladiiu EU.

Dosahovanie cielov tejto stratégie si vyzaduje sudrzny politicky aregulacny ramec
a spolupracu na trovni Unie a na vnutro$tatnej rovni. Eurépska namorna bezpeénostna
agentira (EMSA) sliZi ako technickd a operatna opora politiky Unie v oblasti
namornej dopravy. Zohrava klIiCovu ulohu pri harmonizovanom vykonavani predpisov
a ulah¢uje inovacné a efektivne rieSenia, ato aj prostrednictvom svojej rozsiahlej
poznatkovej zakladne. Bude mat’ takisto kIiCovy vyznam pri podpore vykondvania
regulacnych opatreni stanovenych v tejto stratégii. Agentira EMSA navySe poskytuje
technicki pomoc a podporu pri budovani kapacit namornym tradom v Stredozemnom
mori%’. 3.1. Vlastnictvo a vlajky

Zachovanim vyznamného podielu namornych aktiv a zvy$enim atraktivnosti vlajok EU sa
podpori postaveniec EU v celosvetovom obchode a zabezpedia sa komunikacné linky.
Zaroven sa tak posilni schopnost EU formovat globalne normy a politiky v oblasti
bezpecnosti, ochrany, prace, klimy a zivotného prostredia.

V tejto suvislosti sa Komisia bude nad’alej opierat’ o usmernenia Spolocenstva o $tatnej
pomoci pre namorna dopravu®® pri posudzovani systémov podpory ¢Elenskych Statov
(napr. tonaznej dane), ktoré su kluCovym néstrojom na udrzanie trhovych podielov
a konkurencieschopnosti domaceho odvetvia lodnej dopravy a zvySenie atraktivnosti
vlajok cClenskych Statov v podmienkach intenzivnej globédlnej hospodarskej sutaze.
Komisia naliehavo vyzyva ¢lenské Staty, aby d’alej presadzovali pragmatické
opatrenia, ako je zefektivnenie vnutrodtitnych administrativnych postupov?!,
presadzovanie digitalnych certifikatov, Gplna digitalizdcia registrov a vyuzivanie néstrojov
na baze umelej inteligencie na optimalizéciu postupov. Komisia na svojej strane nadviaZe
Struktirovany dialég o spolupraci s clenskymi S$titmi a zainteresovanymi stranami
z odvetvia, ktorého cielom bude zvysit’ konkurencieschopnost’ a kvalitu lodnej dopravy,
ato aj vsuvislosti s vykondvanim medzinarodnych pravnych predpisov a pravnych
predpisov EU tykajucich sa plnenia povinnosti vlajkového $tatu. Komisia bude spolu
s Clenskymi Statmi pokracovat’ v usili IMO o posilnenie regulacného dohladu nad
vlajkovymi Statmi, aby si u€inne plnili svoje povinnosti.

3.2. Energeticka transformadcia a dekarbonizdcia

Pokrok v dekarbonizacii a znizovani znecistenia v namornom odvetvi pri zachovani jeho
konkurencnej vyhody si vyzaduje jasné a predvidatelné pravidla, a to aj na celosvetove;j
urovni. M6zu sa tak podporit’ inovacie a veduce postavenie na rychlo sa rozvijajicom trhu
lodnej dopravy a stimulovat’ dopyt po Cistych palivach a technologiach v Europe.

Prechod na ¢isti energiu si bude vyzadovat’ kombinaciu lepSej energetickej efektivnosti
a zavadzanie novych technologii pohonu a alternativnych paliv. S cielom vytvorit
podmienky pre masivnu vyrobu a zavadzanie takychto paliv v odvetviach naro¢nych na
znizovanie emisii Komisia predstavila investiény plin pre udrZatePna dopravu?2

29 Prostrednictvom programu SAFEMED V financovaného z programu NDICI — Globalna Eurépa.

30C(2004) 43, U. v. EU 2004.

31 Ako napriklad kvalitna a bezproblémové administrativa, pristup zaloZeny na rizikach, skratenie Sakacich lehot,
zefektivnenie in$pekcii.

32 COM(2025) 664 final.



V namornej doprave sa to prejavi zvySenym vyuzivanim obnoviteI'nych a nizkouhlikovych
paliv a priamou elektrifikdciou tam, kde je to realizovatené*’. V tejto suvislosti sa
Komisia bude usilovat’ aj o vytvorenie integrovaného trhu s biometanom, pricom vyzve
Clenské Staty, aby zabezpeCili, Ze vnutroStditnymi opatreniami sa nebudu zavadzat
nepriame prekdzky cezhranicného obchodu s biometdnom alebo sa nebude obmedzovat
jeho dostupnost’ v ramci jednotného trhu. Priemyselna aliancia pre hodnotovy retazec
obnovitel'nych a nizkouhlikovych paliv bude podporovat’ diskusie medzi majiteI'mi lodi,
odvetvim udrzatelnych paliv a finanénymi inStitGciami s cielom podporit’ vyrobu
a dodavky obnovitel'nych a nizkouhlikovych paliv v odvetvi vodnej dopravy.

Iniciativa FuelEU Maritime a zaclenenie odvetvia lodnej dopravy do systému EU ETS
podéiarkuju zavizok EU urdovat’ smer transformacie lodnej dopravy na &istd energiu,
ktora bude riadit jasny postupom zameranym na dosahovanie cielov EU v oblasti
dekarbonizécie. S cielom d’alej ulahc¢it’ vykondvanie tychto aktov a znizit' regulacnu
a administrativnu  zlozitost' vyplyvajucu zo stcasnych nezrovnalosti a prekryvania
Komisia zvazi, ako zjednoduSit’ a zefektivnit’ existujici ramec monitorovania,
oznamovania a overovania (MRYV), ktory bude sluzit’ systtmu EU ETS pre namornt
dopravu, ako aj iniciative FuelEU Maritime, ¢im sa dosiahnu d’alSie synergie v procese
dodrziavania MRV>*,

Najucinnej$im sposobom, ako riesit’ vplyvy ndmornej dopravy na klimu a zabezpecit’
rovnaké podmienky, s ambicidézne globalne opatrenia, ktorymi by sa realizoval ciel
stratégie IMO z roku 2023, aby medzindrodna lodné doprava do roku 2050 dosiahla nulovt
Cistd bilanciu emisii sklenikovych plynov. EU bude vyvijat usilie vramci IMO
a budovat’ prepojenia s medzinarodnymi partnermi s cielom pracovat’ na
globalnych rieSeniach, priCom bude podporovat’ zdviazok dekarbonizacie odvetvia lodne;j
dopravy EU a investicie, ktoré uz boli vynaloZzené na dosiahnutie tohto ciel'a. V siilade
s existujucimi pravnymi zavizkami Komisia zreviduje prislusné pravne predpisy EU,
pri¢om zohl'adni globalne opatrenia IMO s cielom zabranit’ duplicitnym platbam.

Komisia takisto ulPah¢i spolupricu medzi zainteresovanymi stranami prostrednictvom
vytvorenia eurdpskej siete zelenych namornych tras a prepravnych uzlov. Bude
vychadzat’ z existujlcich iniciativ vratane stratégii pre rozne morské oblasti a pre eurdpsky
namorny priestor’>. Cielom je zvysit predvidatelnost investicnych rozhodnuti
a koordinovat’ projekty udrZatelnosti v oblasti prevadzky plavidiel, zavadzania
technoldgii, doddvok paliva a pristavnej infrastruktiry*®. V relevantnych pripadoch by sa
do takychto opatreni mohli zapojit kandidatske krajiny EU na zaklade existujicich
pravnych ramcov, ako je napriklad transeurépska dopravna siet’.

3.3. Bezpecnost’ — pilier kvalitnej lodnej dopravy a odolnosti

Bezpecnost’ je strategickym katalyzatorom vysokokvalitnych sluzieb lodnej dopravy
a zakladom konkurencieschopnosti vyrobného odvetvia EU a jeho veduceho postavenia
v oblasti technolégii. Ked’Ze v pripade lodnej dopravy dochadza k jej rychlemu prechodu

3 Pobrezné zasobovanie elektrickou energiou, elektrické trajekty a pribreZnd namorné doprava.

34 Napriklad, pokial’ ide o zosuladenie platnych vymedzeni a prvkov a procesov navrhu.

35 Bur6psky ndmorny priestor je ndmornym rozmerom transeurdpskej dopravnej siete.

36 Rozvoj pristavnej infrastruktiry je kIai¢om k energetickej transformacii a dekarbonizécii a riesi sa v Stratégii EU pre
pristavy.

37 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z13.jina 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) &. 913/2010 a o zruieni nariadenia
(EU) &. 1315/2013.
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na pouzivanie alternativnych paliv, digitalizaciu a automatizaciu, v zdujme rieSenia
novych prevadzkovych, technologickych akybernetickych rizik treba vyvijat aj
bezpecnostné protokoly. Vzhl'adom na starnutie flotily osobnych lodi plaviacich sa pod
vlajkou EU je zrejma potreba urychlenia modernizacie flotily>®.

V globalnom meradle musia bezpecnostné normy IMO drzat’ krok s technologickym
napredovanim, a to aj v oblasti alternativnych paliv a pohonnych systémov, technologii
energetickej efektivnosti, odbornej pripravy namornikov a automatizovanej nadmornej
dopravy. EU posilni svoju spolupracu s IMO s ciePom podielat’ sa na tvorbe tychto
noriem, ¢o takisto pomoze zabezpecit’ rovnaké podmienky na celom svete.

Vysoka uroveti namornej bezpeé¢nosti sa v EU zaist'uje za¢lefiovanim predpisov IMO do
prava EU. V roku 2026 Komisia predloZi spravu o smernici EU o bezpe¢nosti osobnych
lodi*® a smernici o vybaveni ndmornych lodi*® v ramci pripravy ich revizie s cielom
prisposobit’ sic¢asné poziadavky vyzvam dekarbonizacie a digitalizacie. VzhI'adom na
zasadny vyznam bezpec¢nosti osobnych lodi a bezpe¢nej regionalnej prepojenosti Komisia
zvéZi roz§irenie poZiadaviek EU tykajiicich sa bezpe¢nosti osobnych lodi na vietky
vnutrounijné trasy. Pokial’ ide o sluzby na mori, Komisia preskiima uskuto¢nitelnost’
ramca EU pre vzijomné uznavanie pribreZnych servisnych a priemyselnych
plavidiel, a to aj v pripade prepravy priemyselného personalu alebo posadok a v pripade
kladenia a drzby podmorskych kablov. Komisia takisto posudi, ¢i sa ma roz$irit’ rozsah
posobnosti smernice o vybaveni namornych lodi alebo existujicich dohdéd
0 vzajomnom uznavani medzi uznanymi organizaciami tak, aby sa vztahovali na d’alSie
vybavenie. Cielom by bolo zjednodusit schvalovacie procesy a zlep$it' pristup na
medzinarodné trhy a zaroven zabezpecit’ najvyssiu uroven bezpecnosti.

Vyznamné vyzvy v oblasti namornej bezpec¢nosti a zivotného prostredia suvisia s tzv.
tienovou flotilou*™ pozostavajlicou prevazne zo starnicich plavidiel s nejasnou
jurisdikciou a kontrolou, ktoré sa ¢asto neplavia pod transparentnou vlajkou a ktoré Casto
nedodrziavaju zvy€ajné postupy. To okrem iné¢ho predstavuje zvySené rizika pre morskeé
prostredie vratane oblasti oznacenych za obzvlast citlivé, ako je napriklad Baltské more.
Komisia v uzkej spolupraci s ESVC a s podporou agentiary EMSA posilni dohlad nad
tieniovou flotilou a jej monitorovanie* a zlepsi presadzovanie existujicich pravidiel.
Okrem toho prehibi medzindrodna spolupracu s cielom odstranit’ zvy$né nedostatky
a dodrziavat’ globalne namorné bezpecnostné a environmentalne normy vratane
presadzovania reStriktivnych opatreni.

3.4. Zjednodusenie administrativnych formalit s cie’om maximdlne vyuZit’ potencial
jednotného eurdpskeho trhu v oblasti vodnej dopravy

Zlozitost administrativnych postupov  vyplyvajucich z celosvetovych, unijnych
a vnutrostatnych pravnych predpisov predstavuje pre lodnti dopravu v EU vyznamnu

38 Ako sa zdoraziuje v sprave EMSAFE, ktora EMSA uverejnila v decembri 2025.

3% Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpe&nostnych pravidlach a normach pre
osobné lode.

40 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23. jula 2014 o vybaveni namornych lodi a o zruseni smernice
Rady 96/98/ES.

41 Pojem vymedzila IMO v rezolucii A.1192(33) prijatej 6. decembra 2023.

4V decembri 2025 Rada schvalila vyhldsenie o posilneni ramca medzindrodného morského prava v suvislosti
s hrozbami zo strany tiefiovej flotily a zdmer vypracovat’ nastroje na rieSenie tychto hrozieb.
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vyzvu, ktora sposobuje oneskorenia, zvysuje naklady a znizuje celkovi efektivnost™®. Tato
situdcia ma vplyv najma na pribrezni namornu dopravu, a to najma na mensich ucastnikov
trhu, ktori st v modalnej hospodarskej sutazi s cestnou dopravou.

Ocakava sa, ze dané postupy sa po plnom zavedeni harmonizovaného oznamovania
prostrednictvom eurdpskeho prostredia jednotnej namorne;j platformy (EMSWe)** vyrazne
zjednodusia. Komisia vyzyva cClenské Staty, aby dokon¢ili vykonavanie nariadenia
o EMSWe.

V SirSom meradle Komisia navrhla ambicioznu colni reformu, ktorou by sa mala
podporit’ €innd spolupraca verejného a stkromného sektora pri vykonavani colnych
formalit vo vSetkych hospodarskych odvetviach vratane namorného odvetvia. Podla
navrhu budi mat’ od roku 2032 prevadzkovatelia namornych sluzieb k dispozicii colné
datové centrum®. Komisia sa bude v zdujme ul'ahéenia obchodovania usilovat’ o rychlu
vzajomnu prepojenost’ vnitroStitnych namornych jednotnych kontaktnych miest
s buducim colnym datovym centrom.

Hoci sa uvedenymi opatreniami ulah¢uje dodrziavanie predpisov, rovnako klucové
zostava znizenie objemu tdajov, ktoré musia lode oznamit pri prichode do pristavov EU.
V stcasnosti sa od lodi méze vyzadovat’ predlozenie az 1 200 datovych prvkov, z ktorych
dve tretiny vyplyvaji z vnatro§tatnych pravnych predpisov*®. S cielom plne vyuzit
potencial eurdpskeho jednotného trhu s vodnou dopravou Komisia vyzyva ¢lenské Staty,
aby spolo¢ne pracovali na zjednodusSeni a zefektivneni vnutroStatnych poziadaviek

a poziadaviek EU tykajucich sa oznamovania.

Komisia bude konzultovat’ so zastupcami namorného priemyslu o d’alSom
zjednodusSeni administrativnych postupov a poziadaviek na udaje.

3.5. Presadzovanie zaujmov EU na medzindrodnej tirovni

Ucast EU ako vyznamnej hospodarskej mocnosti v medzinarodnej lodnej doprave je
kl'aicova nielen pre podporu jej vlastného hospodarskeho rastu, ale aj pre usmeriiovanie
globdlnych namornych politik smerom k rovnakym podmienkam, udrZatelnosti,
bezpecnosti a technologickym inovacidm.

Komisia preto spolu s ¢lenskymi §tatmi EU zintenzivni svoje usilie v IMO abude sa
usilovat’ maximalizovat’ vplyv EU prostrednictvom Sirsich aliancii s medzinarodnymi
partnermi.

Z hladiska odolnosti dodédvatel'ského retazca si osobitni pozornost’ zaslizia namorné
problémové miesta (t. j. kritické uzly pre svetovy obchod a vojensku mobilitu) a nové
trasy, ako napriklad v Arktide*’. Komisia naliechavo vyzyva ¢lenské S$taty, aby
zintenzivnili spolupracu a vyclenili dostatocné zdroje na posilnenie strategickej
pritomnosti EU, a to aj namornej, v tychto Kkritickych oblastiach, s cielom zabezpegit
kontinuitu pristupu k medzinarodnym nadmornym dopravnym trasdm a chranit’ tak

43 Podla nedavnej stidie Eurdpskej komisie o pribreznej namornej doprave mdzu administrativne formality predstavovat
az 5 % celkovych prevadzkovych nakladov plavidla.

44 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym sa zriad'uje eurdpske prostredie
jednotnej namornej platformy a ktorym sa zrusuje smernica 2010/65/EU.

4 Colné datové centrum ma byt stiborom elektronickych sluzieb a systémov, ktoré buda umoziovat’ vyuzivanie udajov
na colné ucely, ako aj elektronické vykonavanie colnych predpisov.

46 Vlastn4 analyza.

47 Prostrednictvom planovaného preskiimania politiky Unie pre oblast’ Arktidy.
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bezpeénost’ Unie. Okrem toho by dotknuté Glenské $taty mali mat moznost poziadat
o podporu iné ¢lenské $taty alebo ESVC, aby, ak si to okolnosti vyzadujt, diplomatickou
cestou pomohli lodiam plaviacim sa pod ich vlajkou, ktoré st zadrzané alebo ktorym hrozi
zadrzanie.

Komisia je nad’alej pevne odhodlana zahrnat’ do dohdod o vo’nom obchode komplexné
zavizky tykajuce sa sluZieb medzinarodnej namornej dopravy. Vd’aka tomuto usiliu
by sa mali zlepSit podmienky pristupu na trh anediskriminaéné zaobchéadzanie
s prevadzkovatelmi z EU v tretich krajindch vratane pristupu do pristavov a vyuZivania
pomocnych namornych sluzieb*®. Celkovo by sa EU mala usilovat’ o vyvaZenejsie
a reciprocnejSie zavizky v ramci svojej namornej obchodnej politiky, najmi od
partnerov, ktori zavadzaji obmedzenia, ako su systémy rezervacie nakladu
a diskrimina¢né pristavné poplatky.

Clenské staty potrebuji predvidatelny pravny ramec na zabezpeéenie stiladu s pravom EU
pri riadeni svojich dvojstrannych nimornych partnerstiev*’. Komisia navrhne pravne
predpisy stanovujuce podmienky, za ktorych moézu Clenské Staty vyhlasit’ existujuce
dvojstranné dohody za zlugitelné s privom EU a preroktvat’ a uzatvarat nové dohody,
ktoré podporujt zaujmy EU.

Lodné spolo¢nosti v EU potrebuja spolahlivy a cenovo konkurencieschopny pristup
k alternativnym palivdm a infrastruktire na globalnych trasach a v globalnych uzloch.
Vd’aka iniciative Global Gateway Green Shipping Corridors and Hubs (Koridory a uzly
ekologickej lodnej dopravy Global Gateway ) ° sa podporuje zavidzanie &istych
a alternativnych paliv prostrednictvom obojstranne vyhodnych partnerstiev s tretimi
krajinami. S cielom chréanit’ investicie a zaujmy EU v medzinarodnych dodavatel'skych
retazcoch Komisia zahrnie poziadavky tykajice sa bezpecnosti a ochrany do
partnerstiev s ucast’ou s rozvojovych krajin zameranych na rozvoj pristavov v ramci
stratégie Global Gateway a partnerstiev v oblasti hodnotovych retazcov. Tento
pristup bude d’alej posilfiovat’ prehlbovanim partnerstiev s rozvinutymi tretimi krajinami,
v ktorych sa nachadzaju kI'aicové svetové prepravné uzly.

V kontexte Paktu pre Stredozemie®' bude Komisia podporovat rozvoj efektivnych
a udrzatel'nych dopravnych spojeni a zvysena bezpe¢nost’ Unie.

3.6. Podpora odvetvi vnutrozemskej plavby, vyletnych plavieb a rekreacnej plavby

S cielom maximalne zirocit’ nevyuzity potencial vnitrozemskej vodnej dopravy v ramci
europskeho dopravného systému Eurdpska komisia navrhne iniciativu, ktord bude
nadviazovat’ na program NAIADES III. Této iniciativa bude zamerana na rieSenie
kritickych vyziev pre konkurencieschopnost vnutrozemskej vodnej dopravy vratane
modernizacie vnutrozemskych pristavov, zvySenia odolnosti infraStruktary a prijatia
inova¢nych technologii, ako st automatizované systémy a plavidla s nulovymi alebo
nizkymi emisiami.

4 Ako je manipulacia s nikladom (vratane kontajnerovych terminalov), skladovanie a uskladfiovacie sluzby, agenturne
¢innosti a Speditérske sluzby.

49 Vzhl'adom na stanovisko Sudneho dvora Eurdpskej tinie z roku 2017 k veci Singapur, v ktorom sa potvrdilo, ze EU
ma vyluéni pravomoc prerokuvat’ a uzatvarat’ medzinarodné dohody o namornych dopravnych sluzbach, ak takéto
dohody mézu ovplyvnit alebo zmenit’ existujiice pravidla EU.

50 Global Gateway — Medzinarodné partnerstvd — Eurépska komisia.

31 JOIN(2025) 26 final.
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https://international-partnerships.ec.europa.eu/policies/global-gateway_sk

V ramci pripravovanej stratégie EU pre udrZatePny cestovny ruch sa bude nadalej
podporovat’ udrzatel’ny rast ekosystému cestovného ruchu vratane odvetvia vyletnych
plavieb a rekreacnej plavby.

Hlavné opatrenia

e Zamerat sa na pracu na globalnych rieseniach v ramci IMO a zrevidovat prislusné
pravne predpisy EU s prihliadnutim na globdlne opatrenia IMO s cielom zabrdnit
duplicitnym platbam

e Zvazit, ako zjednodusit ramec monitorovania, oznamovania a overovania pre systém
EU ETS a iniciativu FuelEU Maritime a zefektivnit administrativne formality pre
lodnu dopravu

e Presadzovat’ globalne ambicie, a to aj prostrednictvom posilnenej ucasti na praci
IMO, podporovat strategicke partnerstva s tretimi krajinami a zabezpecit' hladké
fungovanie svetovych namornych trhov

4. BEZPECNOST A OCHRANA

Namorna oblast’ €eli ¢oraz vacSim hrozbam — a to ako na mori samotnom, tak aj na jeho
dne. Tieto hrozby zdoraziiuju potrebu silnych spésobilosti v oblasti namornych
plavidiel, 'adoborcov, podvodnych plavidiel a plavidiel s dvojakym pouzZitim na
podporu obrany EU, bezpe¢nosti Arktidy, ochrany kritickej infrastruktiry a potrieb
vojenskej mobility. RieSenie tychto vyziev mdze vytvorit’ prileZitosti pre rast nAmorného
priemyslu EU, a to aj prostrednictvom maximalneho vyuZitia a podpory vyroby plavidiel,
plosin a technoldgii s dvojakym vyuzitim.

4.1. Posilnenie eurdpskej namornej priemyselnej a technologickej zdakladne

Rozvijajlice sa geopolitické prostredie si vyZaduje vyvoj Spi¢kovych namornych systémov,
lodi a plosin, ktoré su schopné integrovane fungovat’ v naro¢nych prostrediach ohrozenych
viacerymi nebezpecCenstvami, v pripade potreby aj vextrémnych klimatickych
a geografickych podmienkach (napr. v Arktide).

V zaujme dosiahnutia cielov obrannej pripravenosti do roku 2030 maji EU a jej ¢lenské
$taty mimoriadny zaujem na zvyseni namornych vyrobnych kapacit™. Clenské $taty mézu
na posilnenie priemyselnych a technologickych spésobilosti v namornej oblasti
vyuZit’ rozne prileZitosti v ramci planu ReArm Europe/Pripravenost’ 203053, ktorého
ciePom je zmobilizovat’ do roku 2030 az 800 miliard EUR vydavkov na obranu. Patri
sem podpora vyvoja Standardizovanych rozhrani a protokolov, ul'ah¢enie interoperability
medzi eurdpskymi namornictvami, integracia systémov od roznych vyrobcov a podpora
oblasti strategickych sposobilosti*.

52 Komisia posudi potreby namomého odvetvia EU, jeho dodavatel'sky retazec, stupeir zévislosti EU a potrebu
udrziavat’ strategické zasoby. V 3. Stvrtroku 2026 sa planuje zacatie stidie v rdmci pracovného programu Horizont
Eurdpa na roky 2026 — 2027 [Vedecké a technické sluzby Spoloéného vyskumného centra (odolnost” dodavatel'ského
retazca vodnej dopravy)].

33 JOIN(2025) 27 final.

4 Vratane plavidiel a technologii s dvojakym pouzitim, plavidiel na Specialne ugely na udrzbu infrastruktir na mori

a podvodnych infrastruktir (napr. lodi na kladenie kéblov, Gdrzbu a opravy) a namornych prepravnych kapacit (napr.
trajektov, l'adoborcov, nemocni¢nych lodi, lodi na podporu posadky, podpornych plavidiel na mori, plavajucich
rypadiel, remorkérov).
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Eurépsky obranny fond bude nadalej posililovat’ kapacity integratorov namornych
systémov EU a dodavatelov vybavenia prostrednictvom podpory oblasti spoloéného
vyskumu a vyvoja v stlade s prioritami planu rozvoja sposobilosti®.

Okrem toho sa v ramci Programu pre europsky obranny priemysel (EDIP) podpori
zvySovanie priemyselnych vyrobnych kapacit, ¢im sa budi kompenzovat’ naklady na
spolupracu pri spolonom obstaravani. Vd’aka programu sa podpori aj prechod od
prototypu k hromadnej vyrobe, ¢im sa prepoja ¢innosti vyskumu a vyvoja podporované
Eurépskym obrannym fondom.

4.2. Zabezpeclenie veduceho postavenia v oblasti technologii, pokial’ ide
o informovanost’ 0 namornej situdcii

Ochrana kritickej podvodnej a pristavnej infraStruktary a infrastruktiry na mori si
vyzaduje multidisciplinarny pristup zahfmiajtci technologie, ako st podvodné a hladinové
drony, senzory, systémy v¢asného varovania, podvodné komunika¢né systémy, systémy na
spustanie a vytahovanie anosi¢e dronov. Na vytvorenie komplexnych Struktur
informovanosti o namornej situdcii, v ktorych sa spajaju  vyspelé technoldgie
prostrednictvom jedine¢ného systému velenia a riadenia, je potrebna uzSia spolupraca
medzi vladdami a odvetvim. To zaroven vytvara prilezitosti na upevnenie veduceho
postavenia namorného priemyslu EU vo vznikajicom strategickom segmente.

Véasné odhalenie hrozieb a schopnost’ reakcie pomoze zabezpedit' Akény plan EU na
zaistenie bezpe¢nosti kablov® stanovujuci potrebu vyvoja mechanizmu integrovaného
dohl'adu nad podmorskymi kéblami pre kazdi morsku oblast’ a Akény plan pre dronovi
a protidronovii bezpeénost>’ obsahujici priemyselné opatrenia pre drony, ako je
napriklad iniciativa zamerana na spolo¢ny nakup.

V ziujme posilnenia informovanosti o namornej situscii na irovni EU od vesmiru aZ
po morské dno a v zdujme odstranenia nedostatkov v oblasti spdsobilosti bude dolezité
maximalne vyuzit’ potencidl europskej ndmornej priemyselnej zakladne, a to s ndlezitym
zohladnenim Eurépskeho ocednskeho paktu a dal§ich existujucich iniciativ EU v tejto
oblasti,’®* cielom d’alej podporovat’:

e zintenziviiovanie vyskumu a vyvoja technologii a systémov s vojenskym/dvojakym
pouzitim pre velenie, kontrolu, komunikéciu, spravodajstvo, dohl'ad a prieskum,

e spolo¢né obstardvanie bezpilotnych ndmornych dronov a komunikacnych systémov
pre namorné plavidla, pobreznu straz a pristavné organy so zabezpecenim koordinacie,

e investicie do rieSeni kybernetickej bezpecnosti a integrovanych systémov spéjajicich
sposobilosti v oblasti dohl'adu s cielom umoznit’ komplexny a koordinovany pristup
k namornej bezpecnosti a ochrane pristavov.

33 Namorny boj a izoldcia namorného priestoru bojovej ¢innosti vo vsetkych troch kl'aovych oblastiach, konkrétne
modernizacia sticasnych ndmornych hladinovych systémov, namorné hladinové bojové systémy novej generacie
a ozbrojené pilotované a bezpilotné namorné systémy s dlhym dosahom. Podrobnosti mozno néjst’ v dokumente EDA —
The 2023 EU Capability Development Priorities (Priority EU v oblasti rozvoja sposobilosti na rok 2023).

36 JOIN/2025/9 final.

57 COM(2026) 81.

8 Napr. stratégia namornej bezpecnosti Europskej tnie (14280/23), spoloéné prostredie na vymenu informécii pre
namorna oblast EU, Akény plan EU na zaistenie bezpegnosti kablov, Akény plan pre dronovi a protidronovi
bezpe&nost, centra spravované agentirou EMSA a Vesmirny program Unie [nariadenie (EU) 2021/696], ktorym sa
zriad'uji programy Copernicus, Galileo, EGNOS, GOVSATCOM a vesmirne bezpecnostné sluzby, ktoré sluzia na
podporu pri ndmornej plavbe, dohl'ade, komunikécii a informovanosti 0 ndmorne;j situdcii.
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V tejto stivislosti Komisia vyzyva ¢lenské Staty, aby vyuzili moznosti, ktoré pontika EDIP,
najmi moznost’ vytvorit’ europske projekty spoloéného zaujmu v oblasti obrany, a to
aj v oblasti informovanosti 0 nimornej situacii.

4.3. Podpora vojenskej mobility a pripravenosti na nudzové situdcie

V spolo¢nom oznameni o vojenskej mobilite®” sa zdoraziiuje lloha dopravy s dvojakym
pouzitim vratane namornej dopravy pri zabezpecovani vojenskej mobility a pripravenosti
na nudzové situdcie. Takisto sa v fiom zdoraziuje, ze EU musi rozgirit’ svoje priemyselné
kapacity na poskytovanie spdsobilosti v oblasti vojenskej mobility. V tejto stvislosti je
dolezity potencial dvojakého vyuzitia eurdpskych trajektov. Méze zohravat’ kIicovia tlohu
pri rychlej a efektivnej preprave vojsk, vozidiel a vybavenia na kratkych a strednych
namornych trasach, ako aj pri evakudcii a nadzovej pomoci. Vzniknu tak prilezitosti na
obnovu domacich priemyselnych kapacit v tomto strategickom segmente a pre ndmornu
vyrobnu zakladnu to bude znamenat’ ,,efekt snehovej gule®.

Na tento ucel Komisia navrhne realizovat’ mechanizmus na podporu stavby trajektov
s dvojakym pouZitim® s cielom mobilizovat’ finanéné zdroje na investicie spojené
s dodato¢nymi vojenskymi Specifikdciami pre trajekty s dvojakym pouzitim postavené
v Eurdpe a nasaditel'né na strategicky dolezitych trasadch. V ramci tohto programu bude
Komisia spolupracovat s Europskou obrannou agenturou a pripadne aj s agentirou
EMSA, ako aj s Vojenskym s§tadbom Europskej tnie na vypracovani noriem pre namorné
dopravné prostriedky s dvojakym pouzitim, ktoré doplnia navrhované nariadenie
o vojenskej mobilite®! a zabezpecia stlad s normami NATO.

Komisia bude okrem toho presadzovat’ pevné a zavizné pravidla IMO tykajuce sa
kybernetickej bezpecnosti s ciePom zniZit’ v§eobecné namorné kybernetické rizika
pre civilné plavidla v stlade s prislusnymi opatreniami EU, ako je smernica NIS2°, akt
o kybernetickej odolnosti®® anedidvny navrh revidovaného aktu o kyberneticke;j
bezpecnosti®, ktorych cielom je d’alej posilnit odolnost a sposobilosti EU v oblasti
kybernetickej bezpecnosti vzhI'adom na tieto rastuce hrozby.

Hlavné opatrenia

e Podporovat zvySovanie kapacit namornej priemyselnej vyroby, ato aj
prostrednictvom nového Programu pre europsky obranny priemysel a planu ReArm
Europe/Pripravenost 2030

e  Navrhnut plnenie programu na podporu stavby trajektov s dvojakym pouzitim

5. PRISTUP K INOVACIAM

Inovécie ainvesticie do vyspelych technologii, ako su cisté technologie, obehovost,
digitalizacia, automatizéacia, umeld inteligencia a inteligentny dizajn lodi, st nevyhnutné
na zvySenie konkurencieschopnosti, udrzatel'nosti a odolnosti ndmornej vyroby, ako aj

3 JOIN(2025) 846 final.

%0V sulade s prislusnymi pravidlami §titnej pomoci, ak sa uplatiiuju.

61 SWD(2025) 847 final.

62 Smernica (EU) 2022/2555.

63 Nariadenie (EU) 2024/2847; v akte sa vyzaduje, aby produkty s digitalnymi prvkami spinali poziadavky kybernetickej
bezpecnosti. Hoci je zjeho rozsahu pdsobnosti vynaté namorné vybavenie, méze sa stile uplatiiovat’ na ndmorné

odvetvie v pripade vyrobkov, ktoré nie su klasifikované ako namorné vybavenie, ako napriklad softvér.
4 COM(2026) 11.
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odvetvia lodnej dopravy EU. Preto je velmi dolezité riesit’ prekazky, ako je regulaéna
neistota, roztrieStenost’ verejnych a stkromnych investicii do vyskumu a inovéacii
a obmedzené testovacie kapacity.

5.1. ZlepSenie politického rimca na podporu vediiceho postavenia EU v oblasti
inovacnych technologii

Budicnost vodného ekosystému EU bude zavisiet od schopnosti identifikovat
arozsirovat’ nové technologické rieSenia v oblasti Cistych technologii a digitalnych
a automatizovanych systémov a poskytovat’ cielent politickli podporu posiliiovaniu
priemyselnej zékladne EU.

Technoldgie ako palivové ¢lanky, elektricky a veterny pohon, kontrola fugitivnych emisii,
preprava CO;, zachytavanie aukladanie oxidu uhli¢itého, pobrezné zasobovanie
elektrickou energiou a obnovitel'né zdroje energie na mori® su len niektoré z technologit,
ktoré ponukaju vyznamny potencidl znizovania emisii a trhové prilezitosti. VacSina z nich
je uznand v akte o emisne neutrdlnom priemysle, ktorého cielom je do roku 2030 zvysit
vyrobné kapacity EU pre emisne neutralne technoldgie. Okrem toho sa v nedavnych
Stadiach EMSA zdo6raziiuju vyhody lubrikacie vzduchom, pricom IMO pokrocila v praci
na usmerneniach re batérie, vyspeli rekuperaciu odpadového tepla, palivové cElanky
a systémy zachytavania a ukladania oxidu uhli¢itého.

Pohonny systém vyuzZivajici veternu energiu je prikladom technologie, ktora sa opiera
o solidne eurépske odborné poznatky v oblasti vyroby®®. S cielom podporit jeho
zavadzanie bude Komisia pracovat’ na zdokonaleni metodiky zapocitavania veternej
energie vyuzivanej na pohon a rieit’ regulaéné nedostatky na urovni EU a IMO.

Okrem toho si jadrovy pohon vratane malych modularnych reaktorov (SMR) a vyspelych
moduldrnych reaktorov (AMR) vyzaduje koordinovany strategicky dohl'ad vzhl'adom na
obnoveny celosvetovy zaujem arany priemyselny vyvoj. Komisia bude vyvijat’ usilie
s cielom vytvorit’ pevny politicky ramec, ktory umozni vyuzivanie jadrového pohonu
v komerénej lodnej doprave®’ a prispeje k dosiahnutiu vediceho postavenia v oblasti
technoldgii a priemyslu vo svete.

Komisia bude s podporou EMSA koordinovat’ pracu na posudzovani technologického
vyvoja vratane technologickej pripravenosti a bezpecnosti. S cielom pomoct’ znizit’ riziko
investicii a prispiet’ k rozSirovaniu rieSeni sa bude d’alej posudzovat’ pokrok pri sl'ubnych
technoldgiach, ktory sa bude premietat’ do pravnych predpisov EU, akymi st napriklad
nariadenie FuelEU Maritime &i nariadenie o taxonomii®®, a v naleZitom pripade premietat’
aj do predpisov na trovni IMO.

Komisia v pripade potreby zaktualizuje ramec jednotného trhu EU s cielom podporit
inovéacie a zavadzanie €istych technologii v konkrétnych segmentoch ndmornej vyroby. Na
tento Ucel navrhne cielend zmenu nariadenia o emisiach necestnych pojazdnych
strojov® s ciel'om povolit’ vodik ako referencné palivo pre motory necestnych pojazdnych

%Napriklad morské veterné turbiny s ukotvenymi zakladmi a s plavajicimi plosinami, energia z prilivovych pridov,
rozvodne a konvertory energie z vin na mori.
% Za poslednych pét’ rokov ziskala tato oblast’ viac ako 36 milidnov EUR z programu Horizont Eurdpa.
67 Aj prostrednictvom vyhradenej problematiky v pracovnom programe klastra 5 programu Horizont Eurdpa, vyzva 2027.
68 Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/2139 zo 4. jina 2021, ktorym sa doplia nariadenie (EU) 2020/852.
9 Nariadenie o poziadavkach na emisné limity plynnych apevnych znecistujicich litok atypové schvalenie
spal'ovacich motorov necestnych pojazdnych strojov [nariadenie (EU) 2016/1628].
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strojov v plavidlach vnutrozemskej plavby. Okrem toho prebieha hodnotenie smernice
o rekreacnych plavidlach,” ktoré je zamerané na postdenie pravidiel tykajucich sa
novych plavidiel a novych pohonnych systémov v tomto segmente.

S cielom pokrocit’ v bezpecnom zavadzani autonémnych plavidiel sa Komisia bude
usilovat’ o vytvorenie regulaéného a technického ramca pre bezposadkové lodné
rieSenia na trovni IMO aj EU. Od roku 2016 prispieva praca EU na namornych
autonoémnych hladinovych lodiach (maritime autonomous surface ships, MASS) k tvorbe
koédexu MASS IMO, ktory ma byt prijaty v roku 2026 a povinny do roku 2032. Pred
rozsiahlym nasadenim autonomnych lodi vyda Komisia s podporou EMSA usmernenia
a osvedtené postupy EU tykajiice sa urfenych testov a skaSok na mori, ako aj
hodnotenie rizik’* s cielom podporit vykonavanie predpisov v Clenskych Statoch
a prispiet’ k zabezpedeniu vedticeho postavenia EU v oblasti technoldgii.

5.2. Podpora synergii, koordindcia a rieSenie prekdazok priemyselného rozSirovania
inovdcii

S cielom posilnit’ vediice postavenie EU v oblasti technolégii sa Komisia bude usilovat’
o posilnenie spoluprace medzi verejnym a sukromnym sektorom v ramci ramcového
programu Horizont Eurdpa na roky 2028 — 2034 v prioritnych oblastiach a na zdklade
portfoliového pristupu. V oblasti vodnej dopravy sa bude stavat’ na vysledkoch sti¢asného
spolocne programovaného Partnerstva pre vodni dopravu s nulovymi emisiami
(ZEWTP) s cielom posilnit’ a rozsirit’ opatrenia EU v tejto oblasti, podporit’ synergie
a efekt rozsahu medzi dekarbonizaciou, digitalizaciou, automatizaciou a obehovostou
v SirSom ekosystéme vodnej dopravy.

Komisia vyzyva €lenské Staty, aby d’alej podporovali rychle zavadzanie inovacii
vratane testovacich zariadeni a regula¢nych experimentov, ktoré prispeju k vedicemu
postaveniu Eurdpy v oblasti ndmornych technologii, k priemyselnej suverenite a plneniu
cielov dvojakej transformacie. Pripravovanou stratégiou EU pre vyskum a inovacie
v oblasti ocedanov sa v pripade roznych aplikacii zlepSia procesy testovania oceanskych
technologii, ako je napriklad podvodna robotika, vd’aka ¢omu ich budi moct’ vyrobcovia
v EU rychlejsie a lacnejsie zavadzat'.

Pri vykonavani eurépskej stratégie pre vyskumné a technologické infraStruktiry’?
Komisia zmapuje a posudi vyskumné a technologické infraStruktary vratane infraStruktar
vodnej dopravy. Takisto podpori pristup k takymto infrastruktiram pre namorné startupy,
scaleupy, MSP a spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou v EU.

S cielom zabranit’ dniku technoldgii financovanych EU sa Komisia bude zaoberat’
bezpecnostou vyskumu ainovacii, priCom zabezpe¢i systematické a dosledné
presadzovanie existujucich nastrojov’® a identifikuje vietky zostavajiice nedostatky.

Komisia spusti iniciativu EU na pozorovanie oceanov OceanEye, ktord je jednym zo
zékladnych kamenov Eurdpskeho oceanskeho paktu. Vdaka zlepSeniu pozorovania

70 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z 20. novembra 2013 o rekrea¢nych plavidlach a vodnych
skutroch a o zruSeni smernice 94/25/ES Text s vyznamom pre EHP.

71 Napr. nastroj na hodnotenie rizik (RBAT), ktory vyvinula agentira EMSA.

72 COM(2025) 497 final/2.

73 Komisia moZe napriklad v riadne odévodnenych pripadoch vyligit uréité subjekty z tretich krajin alebo subjekty z EU
kontrolované urcitymi tretimi krajinami z Gcasti na projektoch v oblasti vyskumu a inovécii a zavadzania digitalnych
kapacit s ciefom chranit strategické aktiva, zaujmy, autondmiu alebo bezpeénost Unie. Mébze takisto posudit’ vplyv
transferu vysledkov programu Horizont Eurdopa (vratane dusevného vlastnictva) vytvorenych v ramci vyskumu
financovaného EU do tretich krajin, ktoré nie st pridruzené k tomuto programu, a namietat’ proti takymto transferom.
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oceanov arozvoju suvisiacich technologii sa vytvoria nové prilezitosti pre vyrobcov
namorné¢ho vybavenia v EU.

Hlavné opatrenia

o Aktualizovat' regulacny rdmec s cielom podporit vediice postavenie EU v oblasti
inovacnych technologii vratane lodi s veternym ¢i jadrovym pohonom, ako
aj autonomnych lodi

e Posilnit’ a rozsirit rozsah podpory vyskumu a inovacii pre odvetvie vodnej dopravy
na zdaklade vysledkov sucasného spolocne programovaného Partnerstva pre vodnu
dopravu s nulovymi emisiami

e Spustit iniciativu EU na pozorovanie ocednov (OceanEye)

6. PRISTUP K FINANCOVANIU A INVESTICIAM

V nedavnych sStudiach sa odhaduji ro¢né finan¢né potreby na dekarbonizéaciu flotily
plavidiel EU na 2,4 az 8,5 miliardy EUR. Vyznamné investi¢né potreby boli identifikované
v pripade plavidiel vnutrozemskej plavby a Specializovanych segmentov, ako su plavidla
pre veterné elektrarne na mori, plavidla na kladenie podmorskych kablov alebo nové
oceanske technoldgie’. Odhaduje sa, Ze digitalna transformacia lodenic v EU si vyziada
investicie vo vySke najmenej 3 az 7,5 miliardy EUR. Naplnenie tychto investi¢nych potrieb
si vyzaduje koordinované vyuzivanie sti¢asnych a budicich finanénych prostriedkov EU,
vnutrostatnych opatreni a opatreni na prildkanie sukromného kapitdlu v ramci celej
investiéného procesu. Specializované nastroje na poradenstvo, nadvizovanie kontaktov
a evidenciu projektov, medzi ktoré patri napriklad portal EU na financovanie lodi,
platforma Bluelnvest, siet’ Europe Enterprise Network (EEN), poradensky utvar EIB
prostrednictvom Poradenského centra InvestEU ¢i pomoc Inovacného fondu pri
vypracuvani projektov, ulahcia pristup k zdrojom a vytvoria priaznivé podmienky na
financovanie projektov.

Komisia vyzyva €lenské Staty, financné inStitucie a narodné podporné banky, aby posilnili
podporu projektov v oblasti vodnej dopravy, a to aj prostrednictvom zaruk na financovanie
vystavby lodi aich nadobudnutia, ato — v pripade ich uplatnitelnosti — v sulade
s prislusSnymi pravidlami Statnej pomoci.

6.1. Financovanie investicii prostrednictvom ndstrojov EU

V rokoch 2026 a 2027 Komisia zmobilizuje Siroky rad dostupnych zdrojov a existujtiicich
nastrojov na podporu klastra EU v oblasti vodnej dopravy vratane namornej vyroby
a lodnej dopravy v ramci celého investicného cyklu.

Cielené granty, uc¢inné mechanizmy rozloZenia rizika a inova¢né finan¢né schémy st
kI"iCom k maximalnemu vyuZitiu potencidlu sikromnych investicii v tomto odvetvi.
V tejto stivislosti Komisia podpori obnovu a dekarbonizaciu lodnej flotily s osobitnym
dorazom na trajekty a pobrezné plavidla v ramci Nastroja na prepajanie Eurépy (NPE)
prostrednictvom vyzvy v roku 2026. Ciel'om tohto opatrenia je presadzovat’ transformaciu
odvetvia lodnej dopravy EU azarovei podporovat rozvoj eurépskeho namorného
priestoru, ako aj domacich vyrobnych kapacit a technoldgii vyrobenych v EU. Od roku
2014 sa uz z NPE poskytla podpora na rozne typy plavidiel a intervencii vo vyske 220

74 Eurdpska investi¢na banka, European Blue Champions — Charting the course for innovation finance (Eurdpski

Sampioni v oblasti modrého hospodarstva — Stanovenie smeru financovania inovécii), 2025.
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miliénov EUR. Okrem toho Komisia vo februari 2026 zmenila pracovny program NPE
— Digitalizacia s cieP’om vyclenit’ 347 milionov EUR na strategické projekty v oblasti
podmorskych kablov a vyhlédsila vyzvu vo vyske 20 milibnov EUR na posilnenie
opravarenskych kapacit Europy.

Komisia o¢akava, ze prostrednictvom programu InvestEU do roku 2027 zmobilizuje
priblizne 1 az 1,5 miliardy EUR”’ na investicie do odvetvia vodnej dopravy vratane
investicii do obnovy a dodato¢nej modernizacie flotily vo v§etkych fazach vyvoja’®, z oho
jedna tretina sa zrealizuje v rokoch 2026 — 2027 . SI'ubnou iniciativou je neddvno zalozeny
kapitdlovy fond Atlante Marine’”’. Okrem toho vrimci produktu modrého
hospodarstva’, ktory je podporovany z Programu InvestEU afondu ENRAF”’
a ktory realizuje skupina EIB, sa poskytuje rizikovy kapital a sukromné kapitalové
investicie startupom a MSP, a to aj v oblasti stavby a dodato¢nej modernizacie lodi, lodnej
dopravy a modrych technolégii. Jeho cielom je zmobilizovat’ investicie vo vySke
priblizne 800 milionov EUR.

Na tcely demonstracie a predbezného zavadzania Komisia do roku 2030 prostrednictvom
Inovaéného fondu vyc¢lenila 20 miliénov emisnych kvét EU ETS (1,5 miliardy EURY)
na podporu znizovania emisii a rozvoj inovacii v celom namornom odvetvi, od pristavov
az po stavbu lodi. Od roku 2020 sa zfondu podporilo 13 namornych projektov
prostriedkami v objeme priblizne 600 milib6nov EUR®!. Komisia vroku 2027
v nadvéznosti na tieto vysledky a vzhl'adom na zavdzok vyclenit’ 20 miliénov emisnych
kvot EU ETS pre toto odvetvie zverejni vyzvu osobitne zamerani na namorné projekty.
Rozpocet arozsah tejto vyzvy uréi Komisia podla potreby, najmid na zaklade
zostavajuceho rozpoctu Inova¢ného fondu a podl’a cien stanovenych v ramci ETS. Okrem
toho Komisia v pripade budticich vS§eobecnych vyziev posudi ¢erpanie Inovaéného fondu
a jeho osobitné preferen¢né ustanovenia tykajuce sa namornych projektov s cielom d’alej
posilnit’ dekarbonizaciu lodnej dopravy. Clenské §taty sa vyzyvaju, aby vyuzivali zdroje
Inovaéného fondu prostrednictvom jeho mechanizmov ,,aukcia ako sluzba* a ,,granty ako
sluzba®, ktoré umoznuju pridelit’ d’alSie vnutrostatne finanéné prostriedky na podporu
namornych projektov.

V ramci programu Horizont Eurdpa uz Komisia v obdobi 2021 — 2024 vyclenila 345
miliénov EUR. Dalej vy¢leni 184,5 miliona EUR na financovanie opatreni v oblasti
vyskumu a inovicii v oblasti vodnej dopravy do roku 2027%, a to vratane 159,5 miliéna
EUR na financovanie ZEWT a8 milionov EUR na financovanie vyvoja palivovych

75 Medzi oblasti investicii, ktoré sa uz z Programu InvestEU podporili, patria trajekty s nizkymi a nulovymi emisiami,
veterné parky na mori, bezposadkové hladinové plavidla pre odvetvie veternej energie na mori, pohonné systémy
vyuzivajuce veternu energiu a podvodné technologie.

76 Aj prostrednictvom rozsirenia medzisektorovych produktov Projektu InvestEU, ktoré mozno pouzit’ na podporu MSP
amalych spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou v odvetvi lodnej dopravy a lodiarstva, vratane zaruky
udrzatelnosti a zaruky digitalizacie a inovacie, ktoré spravuje Eurdpsky inovaény fond (EIF).

77 Podporovany Eurdpskym investi¢nym fondom (EIF) prostrednictvom programu InvestEU a zamerany na ul'ahCenie
energetickej transformacie flotil, najmé pre malych a strednych vlastnikov plavidiel.

78 Realizovany Eurdpskym investiénym fondom.

7 Eurdpsky ndmorny, rybolovny a akvakultirny fond.

80 S cenou 75 EUR za emisnt kvotu EU ETS.

81 Okrem toho ma toto odvetvie k dispozicii eSte Va¢si rozpocet ureny na projekty v oblasti e-paliv v doprave.

82 Prostrednictvom pracovného programu Horizont Eurdpa na roky 2025 a 2026 — 2027.
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¢lankov s tuhymi oxidmi®’. Na ndmorny vyskum a vyvoj* bude vramci aktualne
otvorenych vyziev EDF (2026) k dispozicii 130 milionov EUR na oblasti, ako su
zdokonalené poloautondmne hladinové plavidla a ochrana infrastruktiry na morskom dne.

V budicom viacroénom finan¢nom ramci méze navrhovany Eurdopsky fond pre
konkurencieschopnost’ (ECF) pomoct tomuto odvetviu dostat’ inovacie EU na trh.
Komisia by vramci ECF mohla podporovat’ investicie do Cistych a digitalizovanych
plavidiel, ako aj inovacie a modernizaciu stavby lodi, energie na mori a modrych
technologii. Z ECF by sa mohla podporovat’ aj spolupraca zamerana na vyskum a inovacie
v oblasti obrany a priemyselné scaleupy, ako aj dvojaké vyuzitie civilnych a vojenskych
prostriedkov®. Navrhuje sa, aby bola finan¢nd podpora ECF tzko koordinovana

s financovanim v ramci budiceho programu Horizont Eurépa®® s,

Skupina EIB, ktora poskytuje pozicky v priemere *7 600 miliénov EUR roéne na projekty
v §irsej oblasti vodnej dopravy vratane lodnej dopravy, je nad’alej odhodland podporovat’
finan¢né potreby odvetvia a ulahCovat pristup k financovaniu pre podniky vsSetkych
velkosti®. Skupina je pripravena zabezpe&it doveryhodny prechod od inovécii a pilotnych
projektov k plnému zavadzaniu, ato aj prostrednictvom svojho investicného programu
TechEU* s podporou Programu InvestEU.

6.2. Maximalne vyuZivanie potencidlu podpornych opatreni na europskej, vnutrostdtnej
a regiondlnej urovni

Z fondov zdiel'aného riadenia implementovanych clenskymi $tatmi alebo regiénmi sa
mozu podporovat investicie vramci nového navrhu VFR prostrednictvom planov
narodného a regionalneho partnerstva v stilade s ciel'mi tejto stratégie®.

Vdaka prijmom zo systému EU na obchodovanie semisiami (EU ETS) drazenymi
¢lenskymi $tatmi EU po rozsireni systému na ndmornt dopravu mozno zmobilizovat
vyznamné osobitné zdroje na financovanie dekarbonizacie. Ked’ze ¢lenské Staty st pravne
viazané pouzit’ prijmy z EU ETS na investicie do opatreni v oblasti klimy, Komisia
dorazne nabada clenské Staty, aby cast’ prijmov z ETS vy¢lenili na investicie do
dekarbonizéacie namornej dopravy v ramci celého namorného klastra v Eurépe®!. Komisia
bude v zdujme maximalizovania vplyvu a dosiahnutia synergického efektu na irovni EU,

8 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: Viacpalivova hnacia ststava s palivovymi ¢lankami s tuhymi oxidmi pre
namornu dopravu.

84 Od roku 2019 sa na tirovni EU vy&lenilo a zaviazalo celkovo 1,1 miliardy EUR na posilnenie namornych sposobilosti.
Medzi zacaté, prebiehajiice alebo ukoncené projekty vramci Programu rozvoja eurdpskeho obranného
priemyslu/pripravnej akcie pre vyskum v oblasti obrany/Eurdpskeho obranného fondu (v rokoch 2019 — 2024) patri 35
kolaborativnych projektov so zavizkami vo vyske 834,9 miliona EUR, ktorych vysledkom je 6 prototypov, pricom 10
d’alSich prototypov sa oc¢akava do roku 2030. V ramci vyziev Eurépskeho obranného fondu bolo vy€lenenych 142
miliénov EUR, pri¢om v sti€asnosti prebieha vyber projektov (2025).

85 Napr. stimulovat’ obstaravanie dopravného vybavenia s dvojakym pouzitim, podporovat’ posilnenie, modernizaciu,
roz§irovanie a zmenu Ucelu priemyselnych kapacit na vyrobu a drzbu vyrobkov predstavujucich prinos a zlepSenie
vojenskej mobility, ako aj odbornu pripravu, rekvalifikaciu a zvySovanie urovne zru¢nosti personalu.

8 Spolo¢né vyskumné ainovacné &innosti pre &ast piliera II programu Horizont Eurdpa tykajicu sa
konkurencieschopnosti budi zaclenené do osobitnej vyhradenej Casti pracovnych programov v ramci Eurdpskeho fondu
pre konkurencieschopnost’.

87 Na obdobie 2015 — 2024.

88 Vratane oblasti, ako je lodna doprava, inovacie, vyspeld vyroba a obrana.

8 TechEU — jednotné kontaktné miesto pre eurdpskych inovétorov.

0V sulade s prislusnymi pravidlami §titnej pomoci, ak sa uplatiiuj.

1 Napriklad vyroba a zavadzanie udrzatelnych paliv, zlepSenie energetickej efektivnosti lodi, obnova flotily, investicie
do inovacnych ¢istych namornych technologii a udrzatel'na infrastruktira a pobrezné zasobovanie elektrickou energiou
v pristavoch.
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ato a medzi majitelmi lodi, lodenicami, dodavateImi technologii a paliv
a zainteresovanymi stranami v pristavoch, koordinovat’ Ttsilie cClenskych Statov
a ulahCovat’ vymenu osvedcenych postupov, a to pripadne aj prostrednictvom usmerneni.

S cielom d’alej ul'ah¢it’ dekarbonizaciu namornej dopravy a podporit’ odolnost’” a veduice
postavenie priemyslu EU Komisia vramci planovaného preskimania ETS zvazi
vytvorenie osobitného mechanizmu EU na priamu podporu lodnych spolo¢nosti
prostrednictvom emisnych kvot EU ETS na zavadzanie udrzateI'nych paliv a Cistych
pohonnych technolégii v savislosti s cielenymi preferenénymi kritériami EU.

Komisia vyzyva Clenské Staty, aby v maximalnej miere vyuzivali potencidl nového ramca
Statnej pomoci pre Dohodu o ¢istom priemysle na podporu investicii do priemyselnej
dekarbonizécie a energetickej efektivnosti vratane namornych vyrobnych zariadeni, ako aj
na rozsirenie vyrobnej kapacity emisne neutralnych technologii v nimornej oblasti®?.

Vd’aka pripravovanym usmerneniam pre pozemnu a multimodalnu dopravu a novému
nariadeniu o skupinovych vynimkach v doprave bude mozné prijat’ opatrenia
investi¢nej pomoci zamerané na podporu obnovy flotily plavidiel vnutrozemskej plavby®?
a inStalaciu Zeriavov na palubach plavidiel vnutrozemskej plavby. Umoznia takisto
opatrenia prevadzkovej pomoci zameran¢ na znizenie externych nakladov pri prechode na
multimodalne moznosti vratane pribreznej ndmornej dopravy alebo vnitrozemskej vodnej
dopravy v porovnani s vylu¢ne cestnou dopravou.

6.3. RieSenie regulacnych otazok tykajucich sa financovania lodi

Podiel globalnych portfo6lii lodnej dopravy v drzbe eurépskych bank v poslednych rokoch
neustale klesa, pricom zo 72 % v roku 2013 klesol na 49,7 % v roku 2023%4. Trendy sa
v jednotlivych c¢lenskych Statoch liSia, priCom v niektorych dochadza k vyraznému
poklesu a v inych k stabilnej alebo dokonca rastlicej expozicii bank voci lodnej doprave.
Vo vieobecnosti viak lodné spolo¢nosti EU &oraz viac hl'adaju moznosti financovania
v bankéch a lizingovych institiciach tretich krajin, ktoré ponukaju atraktivne financné
produkty. Tato situdcia moéze pre EU zo strategického hladiska znamenat pritaz
a moze narusit’ jej hospodarsku bezpecnost’ a priemyselné zaujmy, kedZe zahrani¢né
inStiticie moZu prevziat’ vlastnictvo prenajatych plavidiel a uloZit’ poZiadavky na miestny
obsah. Sudrzné a predvidatelné regulaéné prostredie by malo pomoct stimulovat
financovanie lodi v EU a povzbudit’ investorov, aby vy¢lenili kapital na zelené namorné
projekty v Europe.

Komisia zreviduje kritéria taxonémie EU v oblasti udrzatePnosti®> tykajice sa
odvetvia vodnej dopravy, aby lepSie odrazali jedinecné potreby tohto sektora,
technologicku realitu a spdsoby klimatickej transformécie. Nové kritéria, ktorych

92 Patria sem palivové ¢lanky, technologie elektrického pohonu pre vodni dopravu, technoldgie veterného pohonu,
technologie prepravy COz, technologie zachytavania a ukladania oxidu uhli¢itého, vybavenie na pobrezné zasobovanie
elektrickou energiou, technoldgie energie z obnovitelnych zdrojov na mori, ako st veterné turbiny so zakladmi
a plavajucimi ploinami na mori, technolégie energie prilivu a odlivu, technolégie energie z vin, ako aj rozvodne
a konvertory na mori.

93 Konkrétne pre MSP a malé spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou vo forme zaruk.

94 Vyskum Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-of-Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.
9Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/2139 zo 4. jina 2021, ktorym sa dopiia nariadenie (EU) 2020/852.
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zverejnenie sa ocCakava v 2. Stvrtroku 2026, by sa mohli zohladnit’ v prislusnych
nastrojoch $tatnej pomoci pre investicie do obnovy a dodato¢nej modernizacie flotil®®.

Na trovni kapitalovych trhov poméze stratégia uinie uspor a investicii nasmerovat’ viac
investicii do hospodarstva, a to vd’aka odstraneniu prekazok, ul'ah¢eniu sekuritizacie,
stimulovaniu institucionalnych investicii a cezhrani¢nej mobilizacii kapitalu.

Hlavné opatrenia

e Podporit obnovu a dekarbonizaciu lodnej flotily v ramci sucasného Ndastroja na
prepajanie Europy a zaroven podporit domdce priemyselné kapacity

e Vrdmci plinovaného preskimania ETS zvazit mechanizmus EU na podporu
zavadzania udrzatelnych paliv a cistych pohonnych technologii

e Povzbudit clenské Staty, aby vyclenili cast prijmov z ETS na investicie do
dekarbonizacie namornej dopravy v Europe

e Zrevidovat kritéria taxonémie EU s cielom zlepsit pristup k udrzatelnému
financovaniu a stimulovat udrzatelné investicie

7. PRISTUP K ZRUCNOSTIAM A KVALITNYM PRACOVNYM MIESTAM

Je nevyhnutné zvysit atraktivnost prace v namornom klastri EU. Kvalifikovana
a motivovand pracovna sila je zdkladom efektivnosti a produktivity, umoznuje adaptaciu
na technologické zmeny, zabezpecuje uchovévanie a prenos znalosti a podporuje ciele
udrzatelnosti, priCom prispieva ku konkurencieschopnému, odolnému a inovacnému
namornému ekosystému EU.

7.1. ZvySovanie urovne zrucnosti a rekvalifikdcia pracovnej sily v odvetvi stavby lodi
a namornikov v EU

Technologicky vyvoj, zavadzanie alternativnych paliv, rastica automatizacia
a digitalizacia zvySuju dopyt po vysokokvalifikovanych namornikoch, odbornikoch na
pevnine a pracovnikoch v odvetvi stavby lodi a v ndmornej vyrobe. Strategické investicie
do vzdelavania a odbornej pripravy st potrebné na to, aby sa predislo nedostatku pracovne;j
sily, zabezpetilo dugevné vlastnictvo, znizila zavislost’ od pracovnikov z krajin mimo EU
a zabezpetilo know-how v ramci Unie.

Trajektoria transformacie mobility’’ pripomina zna¢né potreby zvySovania zruénosti
a rekvalifikacie, ktoré stivisia s tym, Ze podl'a o¢akavania odide do roku 2030 do doéchodku
az 40 % pracovnej sily v odvetvi stavby lodi. V Pakte o zruénostiach?® v odvetvi stavby
lodi sa partneri z odvetvia zaviazali kazdoro¢ne zvySovat’ zrucnosti a rekvalifikovat' 7 %
zamestnancov a do roku 2030 prildkat’ 234 000 novych pracovnikov. V odvetvi lodnej
dopravy bude potrebovat’ rekvalifikdciu a zvySovanie zru¢nosti az 250 000 ndmornikov,
aby dokazali reagovat’ na nové technologické potreby a potreby suvisiace s palivami.

% Vieobecné nariadenie o skupinovych vynimkach, ktoré bude revidované v roku 2026, obsahuje osobitné oddiely
tykajuce sa pomoci urenej na podporu nadobudnutia Cistych plavidiel snulovymi emisiami alebo dodatocnej
modernizacie existujucich plavidiel. Podobne st prislusné oddiely zahrnuté v Usmerneniach o $tatnej pomoci v oblasti
klimy, ochrany zivotného prostredia a energetiky, ktoré boli prijaté v januari 2022.

97 Transition pathway for the EU mobility industrial ecosystem (Postup transformécie priemyselného ekosystému
mobility EU) (2024) https:/ec.europa.eu/docsroom/documents/57674.

98V ramci Paktu o zru¢nostiach vznikli aj d’al3ie rozsiahle partnerstvé v oblasti zru¢nosti relevantné pre ndmornt vyrobu
v leteckom a kozmickom sektore a sektore obrany, ako aj v oblasti energie z obnovite'nych zdrojov na mori.
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Komisia bude v sulade s potrebami priemyslu podporovat’ vzdeldvacie institicie
a socidlnych partnerov pri identifikacii sucasnych a budicich nedostatkov
v zruénostiach apri vypracuvani programov rekvalifikacie a zvySovania drovne
zruénosti®.

7.2. Mobilita, atraktivnost’ a kvalitné pracovné miesta

Prilakanie a udrzanie kvalifikovaného persondlu zostdva vyzvou. Komisia je pripravena
pomahat’ ¢lenskym Statom pri zatraktiviiovani ndmornych povolani a podpore mobility
medzi namornymi povolaniami vykonavanymi na mori a na pevnine a zaroven podporovat’
celozivotny profesijny rast v celom namornom klastri, ako aj vytvaranie pracovnych miest,
ato aj v pobreznych a ostrovnych komunitach. S cielom zvysit’ mobilitu v rdmci tohto
klastra bude Komisia podporovat’ socidalnych partnerov a inStiticie namorného
vzdelavania pri mapovani namornych profesii. Vd’aka tomu sa zaroven zachovaju
skusenosti a posilni eurdpska priemyselné zakladna.

Zeny su nedostatocne zastipené v namornych povolaniach, najmi v ndmornictve, ale aj
v pobreznych profesiach. Komisia bude podporovat’ socidlnych partnerov ainé
organizacie pri zvySovani ucasti zien v namornom odvetvi.

Eurépsky priestor nimorného vzdeldvania nesmie poznat’ hranice. Prioritou je zabezpecit
vzajomné uznavanie diplomov, kvalifikacii a osved€eni v ramci ndmorného klastra v celej
EU apodl'a moznosti aj v tretich krajindch. Komisia bude podporovat’ a koordinovat’
vytvorenie siete inStiticii vysokoSkolského namorného vzdelavania a centier
niamornej odbornej pripravy v celej EU. Délezité je, ze Komisia bude pomahat
Clenskym Statom pri odstrafiovani prekdaZzok mobility Studentov aakademickych
pracovnikov, a to aj prostrednictvom podpory d’alSej ucasti institicii vysokoSkolského
namorného vzdeliavania na programe Erasmus+.

Z nedavnych kriz vyplynulo, Ze kI'i€¢ovymi pracovnikmi st ndmornici a d’al$i namorny
persondl vratane pracovnikov vo vyrobe!®. Ich praca je pre svet neocenitel'nd a bez nej
nemozno zabezpecit’ ani odolnost’ priemyselnej zdkladne a dodavatel'skych retazcov EU.

Praca v ndmornom odvetvi Celi pretrvavajicim vyzvam stvisiacim nielen s nedostatkom
zrucnosti, ale aj s pracovnymi podmienkami na palube aj na pevnine. Podpora kvalitnych
pracovnych miest si vyZaduje silny socialny dialég, spravodlivé pracovné podmienky
a bezpedné pracoviska. Vykonavanie a presadzovanie pracovnopravnych predpisov EU
vritane smernice o vysielani pracovnikov'®' a acquis v oblasti bezpe¢nosti a ochrany
zdravia pri praci je nevyhnutné zhladiska zabezpefenia rovnakych podmienok
a atraktivneho zamestnania'®?,

9 Aj prostrednictvom pripravovanej stratégie generaénej obnovy v modrom hospodarstve, ktorej zverejnenie sa otakava
v roku 2027. Dalsie opatrenia budi takisto vychadzat’ z Gsilia, ktoré uz zadala realizovat’ platforma MED-NET vytvorend
v nadvéznosti na projekt SkillSea a Pakt o zru¢nostiach v odvetvi stavby lodi. Zohl'adni sa aj Stadia Study to Support and
Design Skills Development in the Blue Economy (Stadia na podporu a navrhovanie rozvoja zruénosti v modrom
hospodarstve) (2025) a iniciativa ramca kompetencii BlueComp. V ramci Paktu pre Stredozemie sa vypracuje aj program
v oblasti zruénosti, ktory bude zamerany na zrucnosti pracovnej sily a zostladenie odbornej pripravy s potrebami
priemyslu.

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 T4to smernica sa nevzt'ahuje na podniky obchodného namornictva, pokial ide o ich palubnii posadku.

102 Plan pre kvalitné pracovné miesta poskytuje obnoveny zavizok, predstavuje zéklad pre zabezpedenie prav
pracovnikov a zaroven sa v iom nalezite zohl'adiiuju technologické, hospodarske a spolocenské zmeny.
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Komisia bude spolupracovat’ s ¢lenskymi Statmi na zlepSovani pracovnych noriem
v ramci organizacie MOP a rozvijat’ spolupracu s organizaciami IMO a MOP s ciel'om
zabezpecit' jednotné presadzovanie predpisov a jednotni ochranu namornikov, a tak
prispiet’ k vytvoreniu rovnakych podmienok na celom svete. Jednou z oblasti, v ktorej je
potrebné dosiahnut’ pokrok, je rieSenie rozdielnych systémov socialneho zabezpecenia
namornikov. Komisia bude podporovat’ lepSiu koordinaciu takychto systémov, ato aj
prostrednictvom posilnenia lohy Europskeho organu prace, najma s ciePom posilnit’
zosuladené opatrenia a spolocné inSpekcie a zaroven zabezpeCit' zosuladenie pravnych
predpisov EU a medzinarodnych noriem.

Hlavné opatrenia

o Wuvorit siet institucii vysokoSkolského namorného vzdelavania a centier namornej
odbornej pripravy v celej EU, ktoré budii poskytovat vzdeldvanie a odbornii
pripravu pre pracovné miesta v namornom klastri vratane programov rekvalifikdcie
a zvySovania urovne zrucnosti.

e Povzbudzovat a podporovat clenské Staty pri zvySovani ucasti vysokoSkolského
namorného vzdelavania na programe Erasmus+ a suvisiacich iniciativach
prostrednictvom ulahcovania postupov a odstranovania prekdazok vzdelavacej

mobility.

8. ZAVER

Tato stratégia predstavuje Struktirovany akény plan, ktory si vyzaduje spolocné usilie
vetkych zainteresovanych stran vratane institucii EU, &lenskych $tatov, priemyslu,
regionov, socialnych partnerov a ob¢ianskej spolo¢nosti. Komisia je odhodlané zabezpecit
jeho uCinné vykonavanie a dosiahnutie jeho cielov spolo¢ne so vSetkymi uvedenymi
zainteresovanymi stranami. Na tento ucel Komisia zriadi Vybor na vysokej urovni pre
namorny priemysel a pristavy, ktorému bude predsedat’ zodpovedny komisar a vykonni
podpredsedovia s cielom pokratovat vo vymene informécii o vykonavani opatreni
uvedenych v stratégii EU pre nimorny priemysel av stratégii EU pre pristavy
a zhromazd’ovat’ spitnu viazbu o vyvoji na trhu.
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PRILOHA: SUHRN OPATRENI (aktualizuje sa na ziklade koneéného znenia hlavného
textu)

Pilier I — Stavba, vvbavenie a opravy

Komisia:

e vytvori Alianciu EU pre hodnotové retazce v oblasti namorného priemyslu s cielom
posilnit’ priemyselnti suverenitu a veduce postavenie Eurdpy v oblasti technologii na
vybranych veducich trhoch v oblasti ndmornej vyroby a vznikajucich technologii
(2026),

e vyhléasi hlavni vyzvu v oblasti vyskumu a inovacii ,,Lodenice buducnosti v rdmci
pracovného programu Horizont Eurépa na roky 2026 — 2027 (prebicha),

e zjednodusi a urychli postupy udel'ovania povoleni prostrednictvom navrhovaného aktu
na urychlenie rozvoja priemyslu, a to aj v ndmornych vyrobnych zariadeniach (2026),

e bude spolupracovat s ¢lenskymi §tatmi EU/EHP s cielom identifikovat prvky
zabezpecCit' jednoduché fungovanie viacro¢nej suhrnnej evidencie verejnych zakaziek
v pripade verejnych obstaravatelov EU/EHP s cielom poskytovat’ dlhodoby sthrnny
signal o dopyte (2026 — 27),

e navrhne cielené necenové poziadavky v sulade s medzinarodnymi zaviazkami vo
vybranych strategickych segmentoch verejného obstaravania v suvislosti s planovanou
reviziou ramca EU pre verejné obstaravanie (2026),

e zatne Struktirovany dialég s odvetvim namornej vyroby EU s cielom dalej posilnit’
svoje spravodajské sposobilosti v zaujme monitorovania politiky a vyvoja na trhu
v oblasti stavby lodi, strategickych rizik, hrozieb a prilezitosti pre odolnost’
dodavatel'ského retazca, ako aj prekazok pristupu na trh v tretich krajinach (2026),

e posudi moznosti a v pripade potreby a realizovatel'nosti navrhne aj novy odvetvovo
Specificky nastroj alebo cielené zmeny svojho suboru néstrojov obchodnej politiky
v stilade s medzinarodnymi zavidzkami, a to so zameranim na konkrétne segmenty, ktoré
st kPagové pre strategicktl autonémiu a bezpeénost’ Eurdpy a v ktorych su lodenice EU
stale aktivne, no celia nekalej mimoeurdpskej sutazi,

e v maximdalnej miere vyuzije existujuce a buduce obchodné a investicné dohody na
ochranu a podporu zaujmov namornej vyrobnej zakladne EU, a to aj prostrednictvom
pristupu na trh, antisubvenénych opatreni, povinnosti transparentnosti a ustanoveni
o ochrane prava dusevného vlastnictva (priebezne),

e obnovi usilie o uzavretie buducej medzinarodnej dohody v oblasti stavby lodi, ktorou
by sa riesili netrhové praktiky v tomto odvetvi (priebezne/dlhodobé opatrenie),

e podpori rovnaké podmienky v oblasti vyvoznych uverov na lode tym, ze bude d’alej
rozvijat’ sektorovy dohovor o lodiach v rdmci Dohody OECD o §tatom podporovanych
vyvoznych uveroch, a to aj prostrednictvom novych ustanoveni o lodiach s nulovymi
a nizkymi emisiami (2026 — 2027),

e vytvori novy finanény nastroj pre vyvozné uvery scielom zabezpecit eSte
rovnocennejSie podmienky na trhoch tretich krajin pre odvetvia orientované na vyvoz,
ako je ndimornd vyroba (prebicha),

e posilni Hongkonsky dohovor o recyklacii lodi s cielom dosiahnut’ Giplné zosuladenie
medzinarodnych pravidiel a pravidiel EU (priebezne),

e preskima sposoby, ako podporit’ rozsirenie domacich kapacit EU v oblasti recyklacie
lodi a bude spolupracovat’ s obchodnymi partnermi, s kapacitami v oblasti recyklacie
lodi, po¢nuc Indiou, s cielom podporit’ vysoké environmentalne a socidlne normy na
zéklade nariadenia EU o recyklacii lodi (priebezne),

e podpori stratégie pre obehovost’ v namornom odvetvi od navrhu az po koniec zivotnosti
a materialové zhodnocovanie prostrednictvom podpory vyskumu a inovacii (priebezne).
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Clenské $taty sa vyzyvaji, aby:

e priorizovali finan¢n® podporu pre projekty, ktorych cielom je podporovat hospodarsku
bezpecnost a znizovat’ zahrani¢né zavislosti v tomto odvetvi, a to v nadvéznosti nanové
spoloéné oznamenie o posilneni hospodarskej bezpecnosti EU (priebezne),

e prispeli k dosiahnutiu namornej priemyselnej vizie EU stanovenej v stratégii do roku
2030.

Zainteresované strany v odvetvi sa vyzyvaji, aby:

e v maximalnej miere vyuzivali pokrok v oblasti digitalizacie, modularity a obehovosti
v priemyselnych procesoch scielom zvysit efektivnost dizajnu a vyroby
a udrzatel'nych postupov (priebezne),

e podporovali priemyselné synergie a synergie v hodnotovych retazcoch a zaroven
vyuzivali potencial novej priemyselnej Aliancie EU pre hodnotové retazce v oblasti
namorného priemyslu a d’al$ich unijnych vnutrostatnych a regionalnych klastrovych
platforiem a iniciativ (priebezne).

Pilier II — Doprava a prepojenost’

Komisia:

e bude pokraCovat v priprave usmerneni Spolocenstva o $tatnej pomoci pre namornt
dopravu (priebezne),

e nadviaze Struktirovany dialdég o spolupraci s ¢lenskymi Statmi a zainteresovanymi
stranami z odvetvia s cielom zvysit atraktivnost’ vlajok ¢lenskych Statov (od roku
20206),

e zvazi, ako zjednodusit’ a zefektivnit' existujiici rdmec monitorovania, oznamovania
a overovania (MRV) pre systtm EU ETS v oblasti ndmornej dopravy a iniciativu
FuelEU Maritime (2026),

e bude sa usilovat’ o globalne rieSenia v rdmci IMO a zreviduje prislu§né pravne predpisy
EU s prihliadnutim na globalne opatrenia IMO s cielom zabranit’ duplicitnym platbam
(od roku 2026),

e ulah¢i spoluprdcu medzi ucastnikmi trhu prostrednictvom vytvorenia eurdpske;j siete
zelenych namornych tras a prepravnych uzlov (od roku 2027),

e posilni ucast vIMO na tvorbe noriem v oblasti ndmornej bezpecnosti s cielom
zabezpecit rovnaké podmienky na celom svete (priebezne),

e predlozi spravu o smernici EU o bezpe¢nosti osobnych lodi a smernici o vybaveni
namornych lodi v ramci pripravy ich revizie (2026 — 2027),

e zvaZi roziirenie poziadaviek EU na bezpe¢nost osobnych lodi v pripade vsetkych
vnutrounijnych tras (2027 — 2028),

e preskima uskutoénitelnost' ramca EU pre vzdjomné uznavanie pribreznych servisnych
a priemyselnych plavidiel (2027 — 2028),

e zvazi rozSirenie rozsahu poOsobnosti smernice o vybaveni namornych lodi alebo
existujucich dohdd o vzdjomnom uznavani medzi uznanymi organizdciami s cielom
zjednodusit’ schval'ovacie procesy a zlepsit’ pristup na medzinarodné trhy (2027),

e posilni dohlad a monitorovanie operacii tiefiovej flotily, zlepSi presadzovanie
existujucich pravidiel a prehibi medzinarodnu spolupracu s cielom dodrziavat’ globalne
namorné bezpe¢nostné a environmentalne normy (priebezne),

e Dbude sa usilovat orychle prepojenie vnuatro§tatnych namornych jednotnych
kontaktnych miest s budicim colnym datovym centrom (od roku 2027),

e bude viest konzultacie snamornym priemyslom o d’alSom zjednoduseni
administrativnych postupov a poziadaviek tykajtcich sa udajov (od roku 2026),

e spolu s lenskymi §tatmi zintenzivni Gsilie EU v IMO a bude sa snaZit maximalizovat’
vplyv EU prostrednictvom irsich aliancii s medzinarodnymi partnermi (priebezne),
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e do dohdd o vol'nom obchode bude nad’alej zahfiiat’ komplexné zavizky tykajlice sa
sluzieb medzinarodnej namornej dopravy (priebezne),

e navrhne pravne predpisy, ktorymi sa stanovia podmienky, za ktorych moézu ¢lenské Staty
vyhlasit' existujuce dvojstranné dohody za zlu¢itelné spravom EU a prerokuvat
a uzatvarat’ nové dohody, ktoré podporuju zaujmy EU (2026),

e navrhne iniciativu nadvdzujicu na program NAIADES III pre odvetvie vnitrozemskej
vodnej dopravy (2028).

Clenské §taty sa vyzyvaju, aby:

e (alej presadzovali pragmatické opatrenia na zvysenie atraktivnosti vlajok ¢lenskych
statov EU,

e zavrSili vykonavanie nariadenia o EMSWe,

e spolupracovali s Komisiou na zjednoduseni a zefektivneni vnutrostatnych poziadaviek
a poziadaviek EU tykajucich sa oznamovania,

e zintenzivnili spolupracu avyc¢lenili dostatocné zdroje na posilnenie strategickej
pritomnosti EU v oblastiach s medzinarodnymi namornymi problémovymi miestami.

Pilier III — Bezpecnost’ a ochrana

Komisia:

e podpori zvySovanie kapacit ndmornej priemyselnej vyroby, ato aj prostrednictvom
nového Programu pre eurdpsky obranny priemysel a planu ReArm Europe/Pripravenost’
2030 (2026 — 2027),

e navrhne realizovat mechanizmus na podporu stavby trajektov s dvojakym pouZzitim
s cielom mobilizovat’ finan¢né zdroje na investicie spojené s dodatocnymi vojenskymi
$pecifikaciami pre trajekty s dvojakym pouzitim postavené v Eurdpe (2027),

e bude presadzovat’ pevné a zavéazné pravidla IMO tykajuce sa kybernetickej bezpe¢nosti
s cielom znizit' vS§eobecné namorné kybernetické rizikd pre civilné plavidla (od roku
2026).

Clenské $taty sa vyzyvaji, aby:

e vyuzili rozne prilezitosti v ramci programu plan ReArm Europe/Pripravenost’ 2030 na
posilnenie priemyselnych a technologickych sposobilosti v ndmornej oblasti v sulade
s cie'mi tejto stratégie.

Pilier IV — Pristup k inovaciam

Komisia:

e zdokonali metodiky zapocitavania veternej energie vyuzivanej na pohon a bude riesit’
regula¢né nedostatky na Grovni EU a IMO (od roku 2027),

e bude sa usilovat’ o vytvorenie pevného politického ramca, ktory umozni vyuzivanie
jadrového pohonu v komerénej lodnej doprave (od roku 2026),

e navrhne zmenu nariadenia o emisiach necestnych pojazdnych strojov s cielom povolit’
vodik ako referen¢né palivo pre motory necestnych pojazdnych strojov v plavidlach
vnutrozemskej plavby (2026),

e bude sa usilovat’ o vytvorenie regulacného a technického ramca pre bezposadkové lodné
rieSenia vratane usmerneni na urovni EU a osvedenych postupov pre uréené testy
a skasky na mori (od roku 2026),
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e posilni a rozsiri rozsah podpory vyskumu a inovacii pre odvetvie vodnej dopravy na
zaklade vysledkov sti¢asného spolo¢ne programovaného Partnerstva pre vodni dopravu
s nulovymi emisiami (od roku 2028),

e zlepsi procesy testovania ocednskych technoldgii pre rdzne aplikacie prostrednictvom
pripravovanej stratégie EU pre vyskum a inovécie v oblasti oceanov (2026),

e zmapuje a posudi vyskumné a technologické infrastruktiry vratane infrastruktir vodne;j
dopravy a podpori pristup k takymto infrastruktGram pre namorné startupy, scaleupy,
MSP a spolo¢nosti so strednou trhovou kapitalizaciou v EU, ktoré vyvijaju technolégie
arieSenia, ato prostrednictvom vykonavania eurdpskej stratégie pre vyskumné
a technologické infrastruktary (od roku 2026),

e zabezpeCi systematické adodsledné presadzovanie existujucich bezpecnostnych
nastrojov v oblasti vyskumu a inovacii a identifikuje zostavajuce nedostatky s cielom
pomdct’ zabranit’ uniku technoldgii financovanych EU (priebezne),

e spusti iniciativu na pozorovanie oceanov (OceanEye) (2026).

Clenské §taty sa vyzyvaju, aby:

e dalej podporili rychle zavadzanie inovacii vratane testovacich zariadeni a regula¢nych
experimentov.

Pilier V — Pristup Kk financovaniu a investiciam

Komisia:

e vyhlasi vyzvy na predkladanie navrhov v ramci Nastroja na prepajanie Europy s cielom
podporit’ obnovu a dekarbonizaciu lodnej flotily s osobitnym zameranim na trajekty
a pobrezné plavidla (2026),

e vyplati 347 miliébnov EUR v ramci NPE — Digitalizacia na strategické projekty v oblasti
podmorskych kéblov, vratane projektov na posilnenie opravarenskych kapacit Europy
(2026 — 2027).

e do roku 2027 zmobilizuje investicie prostrednictvom Programu InvestEU vo vyske
priblizne 1 — 1,5 miliardy EUR do odvetvia vodnej dopravy (do roku 2027),

e zmobilizuje investicie vo vyske priblizne 800 milionov EUR do odvetvi modrého
hospodarstva, ako je stavba lodi, dodato¢na modernizacia, lodna doprava, modré
technologie, prostrednictvom produktu BlueEconomy podporovaného InvestEU
a ENRAF a implementovaného skupinou EIB (prebieha),

e navrhne osobitnii vyzvu zameranu na namorné projekty v ramci Inova¢ného fondu
(2027),

e dalej posudi implementaciu Inovacného fondu ajeho osobitné ustanovenia
o uprednostiovani ndmornych projektov s cielom d’alej posilnit’ dekarbonizaciu lodne;j
dopravy v buducich vyzvach (od roku 2026),

e vycCleni 184,5 milidona EUR na financovanie opatreni v oblasti vyskumu a inovacii pre
vodnu dopravu do roku 2027 (prostrednictvom pracovného programu Horizont Europa
na roky 2025 a 2026 — 2027),

e spristupni 130 milionov EUR v ramci vyziev Eurdpskeho obranného fondu v pripade
oblasti, ako st zdokonalené poloautonémne hladinové plavidla a ochrana infrastruktary
na morskom dne (2026),

e zvazi podporu investicii do ¢istych a digitalizovanych plavidiel, ako aj investicii do
inovacii a modernizacie stavby lodi, energie na mori a modrych technoldgii v ramci
navrhovaného budiceho Europskeho fondu pre konkurencieschopnost’ (od roku 2028),
ak bude tento fond prijaty,

e vramci planovaného preskimania ETS zvazi vytvorenie osobitného mechanizmu na
priamu podporu lodnych spolo¢nosti s emisnymi kvotami EU ETS na ucely zavadzania
udrzatelnych paliv a Cistych pohonnych technolégii (2026),
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umozni opatrenia investi¢nej pomoci zamerané na podporu obnovy flotily plavidiel
vnutrozemskej plavby a inStalaciu Zeriavov na palubach plavidiel vnutrozemskej plavby
podla usmerneni pre pozemnu amultimodalnu dopravu anového nariadenia
o skupinovych vynimkach v doprave (2026),

zreviduje kritéria taxonomie EU v oblasti udrzatelnosti tykajice sa odvetvia vodnej
dopravy (2026 — 2027).

Clenské §taty, medzinarodné finanéné institicie a narodné podporné banky sa vyzyvaji,

aby:

posilnili podporu projektov v oblasti vodnej dopravy.

Clenské §taty sa vyzyvaju, aby:

cast prijmov z ETS vy¢lenili na investicie do dekarbonizicie namornej dopravy v ramci
celého namorného klastra v Europe,

vyuzili novy rdmec §tatnej pomoci pre Dohodu o ¢istom priemysle na podporu investicif
do priemyselnej dekarbonizacie a energetickej efektivnosti vratane investicii do
namornych vyrobnych zariadeni, ako aj na rozSirenie vyrobnej kapacity emisne
neutralnych technoldgii v ndmornej oblasti,

Pilier VI — Pristup k zru¢nostiam a kvalitnym pracovnym miestam

Komisia:

bude podporovat’ vzdeldvacie inStitucie a socidlnych partnerov pri identifikacii
sucasnych abuducich nedostatkov v zruCnostiach apri vypracuvani programov
rekvalifikécie a zvySovania urovne zrucnosti (od roku 2027),

bude podporovat socidlnych partnerov a institicie namorného vzdelavania pri
mapovani namornych profesii a zvySovani i€asti zien v ndAmornom odvetvi (od roku
2026),

bude podporovat’ a koordinovat’ vytvorenie siete institicii vysokoskolského namorného
vzdelavania a centier nAmornej odbornej pripravy v celej EU (od roku 2027),

bude pomahat’ Clenskym Statom pri odstranovani prekazok mobility Studentov
a akademickych pracovnikov, a to aj prostrednictvom podpory d’alSej Gcasti institucii
vysokoskolského namorného vzdelavania na programe Erasmus+,

bude spolupracovat’ s clenskymi S$tdtmi na posilneni pracovnych noriem MOP
a spoluprace s IMO a MOP s cielom zabezpecit' jednotné presadzovanie predpisov
a jednotnt ochranu namornikov (priebezne),

bude podporovat leps$iu koordinaciu systémov socidlneho zabezpeCenia, ato aj
prostrednictvom posilnenia ulohy Eurdpskeho organu prace, najmi s cielom posilnit’
zosuladené opatrenia a spolo¢né inSpekcie a zaroven zabezpecit’ zosuladenie pravnych
predpisov EU a medzinarodnych noriem (od roku 2026).
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