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1. INTRODUCERE

Europa este un continent cu o dimensiune maritima importanta. Uniunea Europeana
si statele sale membre administreaza cea mai mare zona maritima colectiva din lume, cu
25 de milioane km? de zone economice exclusive'. Uniunea are una dintre cele mai lungi
linii de coasta din lume, care acopera 70 000 km in 22 de state membre si o retea de
42 000 km de cai navigabile interioare, cu mii de porturi, porturi de agrement, santiere
navale si furnizori, ceea ce subliniaza necesitatea de a valorifica in continuare potentialul
pietei unice a cailor navigabile din Europa.

Sectoarele productiei navale? si transportului maritim* din Europa sunt sectoare
strategice pentru autonomia, rezilienta, apararea, securitatea economica, prosperitatea,
decarbonizarea Europei, precum si pentru utilizarea durabild si protejarea activelor si
resurselor sale din zonele economice exclusive. Sectorul productiei navale din Europa este
lider mondial in domeniul constructiei de nave complexe si de inaltd performanta si al
tehnologiilor avansate. Acesta stimuleaza inovarea pentru un transport pe apa durabil si
pentru activitdti ale economiei albastre si reprezintd o piatrd de temelie a cresterii
industriale regionale. Sectorul transportului maritim din Europa este un furnizor principal
de servicii maritime la nivel mondial, asigura aprovizionarea cu bunuri esentiale, permite
comertul si contribuie la independenta energeticd a UE. De asemenea, determind, impreuna
cu alte segmente ale transportului pe apa, cererea de produse si servicii de productie navala
si modeleaza optiunile tehnologice.

Ambele sectoare sunt esentiale pentru consolidarea capacitatii militare a Uniunii si a
statelor membre prin facilitarea circulatiei trupelor si prin livrarea de nave navale si de
nave civile si militare cu dublad utilizare. Acestea sunt, de asemenea, esentiale pentru
implementarea si protectia infrastructurii energetice digitale si offshore a UE, cum ar fi
conductele, cablurile electrice si de date si parcurile eoliene. Alte subsegmente, cum ar fi
turismul de croaziera si turismul nautic, au un important potential de inovare pentru a le
spori sustenabilitatea.

Acest ecosistem pe api se confrunti cu provociri. Rapoartele Draghi® si Niinistd®
evidentiazd expunerea sa la o concurenta si tensiuni intense la nivel mondial, la dependenta
tot mai mare de productia si finantarea navelor din tari terte, la decarbonizare si la
imbatranirea fortei de munca, care are nevoie de perfectionare si recalificare.

Europa are nevoie de un cadru de politica care sa protejeze si sa stimuleze sectoarele
sale de productie navala si de transport maritim, sd le sporeasca capacitatea de inovare, sd
promoveze digitalizarea, durabilitatea si decarbonizarea ca surse de oportunitati
industriale, sa stimuleze pozitia de lider in domeniul tehnologic si sd le consolideze
competitivitatea. Impreuna cu porturile, aceste sectoare sunt esentiale pentru pozitionarea
UE pe scena geopolitica volatild si pentru autonomia strategica, securitatea economica si

! Inclusiv la nivelul regiunilor ultraperiferice ale UE.

2 Notiunea de ,,productie navald” cuprinde o gama largad de activitati si servicii industriale, inclusiv: 1) construirea,
repararea, intretinerea, conversia, modernizarea, dezmembrarea si reciclarea navelor maritime si de navigatie interioara,
a ambarcatiunilor, a platformelor plutitoare si a altor unitati specializate de suprafata si subacvatice 2) productia de
echipamente si tehnologii pentru activitati maritime, portuare si ale economiei albastre.

3 Termenul ,,transport maritim” include toate segmentele serviciilor de transport maritim de marfuri si de pasageri,
inclusiv transportul maritim costier, transportul maritim pe distantd scurtd si lunga, serviciile specializate de transport
maritim, precum si modelele comerciale de transport cu nave tramp si nave de linie.

civile si militare a Europei): Raportul consilierului special Niinistd (2024).



pregatirea UE. Prin urmare, Comisia propune, de asemenea, impreuna cu aceasta strategie
maritima industriald, o strategie portuara a UE.

Acum este momentul s actiondm. Aceasta strategie maritima industriald a UE, care se
bazeazi pe Pactul pentru o industrie curati si pe diverse initiative conexe ale UES,
stabileste o viziune si o directie de actiune in cadrul a sase piloni:

Strategia maritima industriala a UE

CONSTRUIRE,
ECHIPARE
3| REPARARE

TRANSPORTURILE SECURITATE Sl
S| CONEXIUNILE PROTECTIE

ACCESUL LA

ACCESUL LA COMPETENTE

ACCESUL LA INOVARE FINANTARE
S| INVESTITII

SILA LOCURI DE
MUNCA DE CALITATE

2. CONSTRUIRE, ECHIPARE SI REPARARE

Un sector puternic al productiei navale’ este strategic pentru suveranitatea Europei. Acesta
oferd Europei capacitatea de a construi si de a intretine nave, echipamente, platforme si
tehnologii necesare pentru a-si promova si proteja interesele vitale: de la independenta
energeticd, rezilienta la schimbdrile climatice si aprovizionarea cu alimente® la protectia
frontierelor, apdrare, protectia infrastructurii critice, mobilitatea militard, observarea
oceanelor si navigatia arcticd’.

Mentinerea unei mase critice de constructii de nave comerciale in UE este esentiald pentru
sustinerea constructiei de nave, avand in vedere interconexiunile puternice ale tehnologiei
cu dubli utilizare si imbogitirea si stimularea reciproci!®. De asemenea, aceasta este
importantd pentru mentinerea unor lanturi de aprovizionare viabile in Europa, asigurand
controlul asupra tehnologiilor-cheie si a know-how-ului. Acest lucru este esential pentru a

¢ Inclusiv o Busold pentru competitivitatea UE [COM(2025) 30 final], Pactul european privind oceanul planetar
[COM(2025) 281 final], Strategia UE in materie de securitate maritima (14280/23), Strategia pentru rezilienta in
domeniul apei [COM(2025) 280 final] si Planul de actiune privind reducerea la zero a poluarii [COM(2021) 400 final].
7 Industria europeani de productie navala cuprinde 300 de santiere navale si 28 000 de producitori de echipamente
maritime. O analiza ascendentd a caracteristicilor, nevoilor, provocarilor si oportunitatilor sectorului a fost efectuata in
contextul Caii de tranzitie pentru mobilitate (2024). Recomandarile acestui exercitiu sunt reflectate in prezenta strategie.
8 De exemplu, prin intermediul navelor specializate, al platformelor de conversie si plutitoare, al structurilor fundatiilor
si al infrastructurii electrice pentru energia din surse regenerabile offshore in general si, in special, pentru energia eoliana
offshore, al dragelor moderne care permit protectia impotriva cresterii nivelului marii si a inundatiilor fluviale si al
navelor pentru activitati durabile de pescuit si acvacultura. Mai precis, in ceea ce priveste navele de pescuit, Comisia va
publica, pana in T3 2026, o foaie de parcurs privind tranzitia energetica a pescuitului si acvaculturii din UE, in care va
oferi orientdri destinate sectorului in ceea ce priveste tranzitia energetica si va colecta informatii i recomandari din
parteneriatul pentru tranzitia energeticd in domeniul pescuitului si acvaculturii din UE.

% Prin intermediul navelor de patrulare si militare, al navelor de montare a cablurilor submarine, al navelor cu dubla
utilizare, al navelor de cercetare, al tehnologiilor pentru explorarea, observarea, monitorizarea si supravegherea
oceanelor, al spargatoarelor de gheata si al navelor capabile sa navigheze in ape inghetate.

10 Noua comunicare comuni privind consolidarea securititii economice a UE [JOIN(2025) 977], care subliniazi
importanta investitiilor intr-o baza industriala dinamica, recunoaste in mod specific constructia de nave ca sector strategic
cu dubla utilizare.
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stimula crearea de locuri de munca, investitiile si inovarea la nivel regional, inclusiv in
zonele periferice, in insule si Tn regiunile ultraperiferice. Capacitatile de reparare,
intretinere, conversie, modernizare si reciclare a navelor sunt esentiale pentru promovarea
sigurantei, a decarbonizarii si a circularitatii transportului pe apa.

2.1 Productia navald a UE: stimularea cresterii economice si a competitivitatii pe pietele-
lider

In prezent, Europa este in continuare lider mondial in ceea ce priveste unele dintre cele
mai sofisticate tipuri de nave din punct de vedere tehnologic (de exemplu, nave de
croazierd, nave militare, spargitoare de gheatd, nave de cercetare, nave de montare a
cablurilor submarine, nave auxiliare pentru platformele eoliene offshore, platforme
plutitoare si de conversie, iahturi si ambarcatiuni de agrement), sisteme de propulsie curate
si echipamente avansate. Avand in vedere cd 97 % din flota mondiala de nave de croazierad
este construitd in Europa, productia de nave de croaziera este esentiald pentru ca Europa
sa 1s1 mentina si sa 1si consolideze capacitatile complexe de constructie de nave in alte
segmente care sunt esentiale din perspectiva autonomiei strategice.

In alte segmente de piatd, si anume in constructia de nave comerciale, santierele navale
europene au pierdut in ultimele decenii cote de piata la nivel mondial din cauza denaturarii
pietei internationale, afectate de investitii masive orchestrate de stat in tari terte, de practici
necomerciale, precum si de diferentele dintre costurile cu forta de munca si cele cu energia.
In timp ce santierele navale europene s-au specializat pe piete cu valoare ridicati si volum
scazut, si concurentii straini intrd pe aceste segmente. Industria UE a pierdut recent teren
in favoarea unor tari precum China in segmente strategice ale constructiei de nave, cum ar
fi feriboturile'! si navele de instalare a turbinelor eoliene in larg. Pozitia de lider in
domeniul navelor subacvatice, al echipamentelor maritime si portuare se confrunta, de
asemenea, cu provocari tot mai mari.

Pentru a mentine baza de productie navald a Europei si pentru a-i valorifica pe deplin
potentialul inovator, UE si statele sale membre trebuie sa isi concentreze eforturile in
materie de politica industriald acolo unde pot fi obtinute cele mai bune rezultate in mod
realist, si anume segmentele de piatd cu valoare ridicata, cu un potential industrial
puternic pentru productie in UE!2,

1 Cota de piatd a Europei in sectorul constructiei de nave in ceea ce priveste numarul de feriboturi de mari dimensiuni
(adica de peste 5 000 GT) livrate pe piata internd (a UE) a fost de 38 % in perioada 2020-2024, cu o medie de trei nave
livrate pe an. Lider mondial pana in 2010, Europa s-a confruntat cu o scadere a cotei sale de piata la nivel global pana la
aproximativ 15 % in perioada 2020-2024 (de la 60 % in 2010).

12 Decarbonizarea, digitalizarea, extinderea preconizati a utilizirii energiei din surse regenerabile offshore si aparitia
unor noi piete de crestere in economia albastra, cum ar fi tehnologiile subacvatice si de observare a oceanelor, mobilitatea
militara si cresterea investitiilor in domeniul apararii ofera oportunitéti de mobilizare si consolidare a bazei de productie
navala a Europei. De exemplu, se estimeaza ca, pana in 2030, numarul feriboturilor electrificabile va creste pana la 364,
in functie de factori precum imbunatatirea ratelor de densitate energetica a bateriilor si a ratelor de utilizare a energiei
electrice produse la tirm. intre 2020 si 2050, se estimeazi ci dou treimi din flota actuala de 12 000 de nave de navigatie
interioara care opereaza pe caile navigabile europene vor fi modernizate, iar o treime vor fi constructii noi (aproximativ
140 de nave noi pe an).
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Viziunea industriala a UE privind sectorul productiei navale pana

Consolidarea pozitiei de
lider mondial a Europei

constructie de nave complexe
si de inalta tehnologie (cum ar
fi, de exemplu, nave de
croazierd, nave militare, nave
specializate si platforme),
precumsi sisteme de
propulsie ecologice (inclusiv
propulsia eoliana),
echipamente avansate,
reducerea emisiilor, eficienta
energetica, tehnologii digitale
si de automatizare.

in 2030

Pozitia de lider a Europei
in sectoarele emergente

constructie de nave
subacvatice
si tehnologii oceanice, inclusiv
drone de suprafati si
subacvatice si sisteme de
supraveghere fara pilot,
robotizate si autonome,
precum si tehnologii plutitoare
de exploatare a energiei
eoliene, a energiei mareelor si
a energiei valurilor.

Consolidarea pozitiei
industriale a Europei

constructiade
nave de transport maritim pe
distante scurte,
feriboturi si nave de navigatie
interioard de noué generatie, cu
emisii reduse de carbon sau cu
emisii zero, inclusiv fenboturn
electrice si barje electrice, nave de
pescuit, drage, remorchere si
ateliere plutitoare, echipamente
portuare, precum si operatiuni
durabile de reparatie, intretinere,
conversie si modemizare a

navelor.

OBIECTIV: sprjinirea industriei de productie navala din UE pentru a-si indeplini obiectivul ambitios
de a furniza sau de a moderniza 7 000-10 000* de nave durabile si digitalizate pané in 2035

* Manifestul SEA Europe ,,Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalised vessels by 2035 (Toate panzele sus
pentru construirea in Europa a 10 000 de nave sustenabile si digitalizate pana in 2035) (2024)

Atingerea acestui obiectiv ambitios va necesita atat masuri bazate pe cerere si oferta, cat
si conditii favorabile adecvate, inclusiv o cooperare stransa intre sectorul public si cel
privat. In acest scop, Comisia va lansa o Alianti pentru lanturile valorice din industria
maritima a UE pentru a consolida suveranitatea industriala si pozitia de lider tehnologic
a Europei pe anumite piete-lider din domeniul productiei navale si al tehnologiilor
emergente. Alianta va reuni parti interesate din ecosistemul transportului pe apa, precum
si autoritati nationale si regionale. Aceasta va deschide calea catre identificarea
argumentelor economice pentru activitatile industriale din Europa, facilitand foile de
parcurs comune si proiectele in pregdtire in domeniile identificate. Alianta va depune, de
asemenea, eforturi pentru a sprijini UE si statele membre in alinierea prioritdtilor de
investitii, identificand stimulente suplimentare pentru promovarea cererii si a sinergiilor
de-a lungul lantului valoric din Europa si pentru coordonarea mecanismelor de sprijin ale
UE cu proiectele nationale.

2.2 Modernizarea bazei de productie maritima a UE

Pana in 2030, industria europeana trebuie sa inregistreze in continuare progrese catre
o productie navala inteligenta si curata, valorificand digitalizarea, robotica avansata,
inteligenta artificiala, modularitatea, eficienta energetica si circularitatea in procesele
industriale. Acest lucru este esential pentru ca productia navala din Europa sd devina mai
rezilientd si mai eficientd din punctul de vedere al costurilor, pentru a atenua provocarile
iminente legate de deficitul de fortd de munca, pentru a spori productivitatea si pentru a
extinde capacitatea operationala a instalatiilor industriale.



Pe santierele navale de dimensiuni mici si mijlocii, utilizarea tehnologiilor de productie
inovatoare trebuie sa creasca in ceea ce priveste materialele, procesele, 1A si competentele.
Prin urmare, Comisia lanseazd o cerere emblematica in domeniul cercetarii si inovarii
intitulata ,,Santierele navale ale viitorului”'® pentru a sprijini testarea si demonstrarea
unor astfel de tehnologii In ecosistemul santierelor navale din viata reald, in vederea
reproducerii si extinderii In continuare a rezultatelor.

Blocajele in ceea ce priveste autorizatiile administrative pot limita capacitatea santierelor
navale de a extinde sau moderniza instalatiile sau de a instala tehnologii de decarbonizare,
cum ar fi infrastructura pentru buncherajul combustibililor ecologici sau electrificarea la
chei. Propunerea recenti de regulament privind accelerarea evaludrii de mediu'* si
pachetul privind retelele europene pot accelera electrificarea amplasamentelor industriale,
inclusiv in zonele portuare, cum ar fi instalatiile de reparare si intretinere a navelor, si ar
trebui sé fie adoptate de colegiuitori cat mai curand posibil. Propunerea de act legislativ
privind accelerarea activitatii industriale va simplifica si va accelera procedurile de
autorizare, inclusiv pentru instalatiile de productie navala.

In cele din urma, Comisia va explora, impreuni cu partile interesate, in cadrul Aliantei
pentru lanturile valorice din industria maritima a UE, modalitati de optimizare a sinergiilor
transfrontaliere in materie de productie si lanturi de aprovizionare, promovand
standardizarea acolo unde pot fi realizate economii de scara, de exemplu, pentru a reduce
costurile si durata de implementare a anumitor componente pentru navele de generatie
urmatoare.

2.3 Mobilizarea achizitiilor publice si a finantarii in sprijinul pozitiei de lider industrial
a UE

O utilizare strategicd a achizitiilor publice poate contribui la stimularea cererii de bunuri
si servicil curate si inovatoare fabricate in UE, inclusiv de nave strategice esentiale pe
pietele-lider'® esentiale pentru rezilienta si securitatea economici a UE.

Comisia va colabora cu statele membre ale UE/SEE pentru a identifica si a facilita o
rezerva multianuala agregata de comenzi publice la nivelul achizitorilor publici din
UE/SEE pentru a crea un semnal agregat al cererii publice pe termen lung in segmentele
relevante (de exemplu, feriboturi, nave de cercetare, spargatoare de gheata, remorchere,
drone'®) si pentru a facilita disponibilitatea sectorului european al productiei navale de a
raspunde acestei cereri.

In contextul viitoarei revizuiri a cadrului UE privind achizitiile publice, Comisia va
propune cerinte specifice care nu sunt legate de pret, in conformitate cu obligatiile
internationale, in anumite segmente strategice ale sectorului achizitiilor publice, in
sprijinul obiectivelor UE 1n materie de rezilienta industriala si securitate economica.

13 Programul de lucru Orizont Europa pentru perioada 2026-2027 — CL5-2026-05-D5-12. Buget indicativ: 21 de milioane
EUR.

14 Propunere de revizuire a Directivei pentru accelerarea procedurii de acordare a autorizatiilor pentru proiectele de
infrastructurd [COM(2025) 1007 final].

15 Printre exemple se pot numira achizitionarea directd de feriboturi pentru transportul local, urban si insular, nave
oceanografice si de cercetare, spargatoare de gheata, ateliere plutitoare, nave de control al poludrii, nave pentru operatiuni
de cautare si salvare, nave-scoald si nave de salvare, achizitionarea de componente, servicii de reparatii si servicii
specializate precum active si tehnologii navale, de patrulare si de paza de coasta.

16 Luand 1n considerare instituirea flotei de rezerva a UE pentru navele mixte de montare a cablurilor si in sinergie cu
aceasta, in conformitate cu Planul de actiune al UE privind securitatea cablurilor (JOIN/2025/9 final) si cu actiunile
relevante din cadrul Planului de actiune privind securitatea In materie de drone si solutii antidrone [COM(2026) 81
final].



In plus, Comisia va evalua dependentele externe si necesitatea de a include criterii care nu
sunt legate de pret pentru achizitionarea de nave specializate in conceperea conditiilor de
licitatie pentru proiectele strategice iIn domeniul maritim, al energiei din surse regenerabile
sau subacvatic.

Finantarea publica poate consolida, de asemenea, cererea privata de produse inteligente si
curate, promovand inovarea si crearea de valoare in UE. In acest scop, in propunerile
privind cadrul financiar multianual (2028-2034) si, in special, In propunerea privind
Fondul european pentru competitivitate (FEC) au fost incluse conditii preferentiale
specifice ale UE pentru a proteja tehnologiile si capacitatile strategice in conformitate cu
angajamentele internationale.

Noua comunicare comuni privind consolidarea securititii economice a UE!
incurajeaza ferm statele membre, Grupul BEI si alte institutii financiare internationale,
precum si bancile nationale de promovare care executd bugete nationale sau ale UE sa
integreze considerentele de securitate economici in deciziile de finantare's.

2.4 Asigurarea unei concurente loiale cu tarile terte

Comisia urmareste sa asigure o concurenta loiala la nivel mondial si sa protejeze industria
europeand de productie navald impotriva practicilor comerciale daundtoare, cum ar fi
practicarea preturilor de ruinare, subventionarea neorientatd catre piatd, incdlcarea
drepturilor de proprietate intelectuald (DPI) si transferurile fortate de tehnologie in tari
terte.

Comisia va lansa un dialog structurat cu industria de productie navala a UE, eventual
in contextul Aliantei pentru lanturile valorice din industria maritimd, in vederea
consoliddrii in continuare a capacitatilor sale informative pentru a monitoriza politica
globala in domeniul constructiei de nave si evolutiile pietei, riscurile strategice,
amenintarile si oportunitatile pentru rezilienta lantului de aprovizionare, precum si
barierele din calea accesului pe piata in tarile terte. In acest scop, Comisia va valorifica,
printre altele, noua Alianta pentru lanturile valorice din industria maritimd a UE, precum
si reteaua delegatiilor sale din UE si noua platforma de informare cu privire la securitatea
economica, astfel cum s-a anuntat in noua comunicare comuna privind consolidarea
securitatii economice a UE'". Acest lucru va contribui la o mai bund detectare si
identificare a domeniilor in care practicile comerciale neloiale din tarile terte sunt sau pot
deveni daundtoare pentru santierele navale si producatorii de echipamente din UE si va sta
la baza eventualelor masuri sau actiuni comerciale menite sa asigure o concurentd loiala.

In ceea ce priveste o mai buna protectie a industriei Tmpotriva practicilor comerciale
daunatoare, Comisia:

e va evalua optiunile si va propune, acolo unde este necesar si fezabil, un nou
instrument sectorial specific?’ sau modificari specifice ale setului sdu de instrumente
de politicd comerciala, in conformitate cu obligatiile internationale. Optiunile se vor

17 [JOIN(2025) 977].

18 Aceasta include acordarea de prioritate sprijinului pentru intreprinderile din UE care reduc dependentele strdine in
sectoarele critice si prevenirea accesului furnizorilor cu grad ridicat de risc din téri terte la finantare din partea UE si la
finantare nationala.

19 [JOIN(2025) 977].

20 fntrucat Regulamentul (UE) 2016/1035 privind protectia impotriva practicilor prejudiciabile in materie de preturi in
domeniul constructiilor navale nu poate fi aplicat din cauza neratificarii Acordului OCDE din 1994 privind constructia
de nave.

6



concentra pe segmente specifice esentiale pentru autonomia strategica si securitatea
economica a Europei si in care santierele navale din UE sunt incd active, dar se
confrunti cu o concurenti neloiald pe mare?!;

e va valorifica acordurile comerciale si de investitii existente si viitoare pentru a
proteja si a promova interesele bazei de productie navald a UE, inclusiv prin accesul
pe piatd, masuri antisubventie, obligatii de transparenta si dispozitii privind protectia
DPI;

o va relansa eforturile in directia unui viitor acord international in domeniul
constructiei de nave care sa abordeze practicile care nu se bazeaza pe piatd din acest
sector.

Comisia va continua sd promoveze conditii de concurentd echitabile in ceea ce priveste
creditele la export pentru nave prin dezvoltarea in continuare a Intelegerii sectoriale
privind creditele la export pentru nave?? in cadrul Acordului OCDE privind creditele
la export care beneficiaza de sustinere oficiala, inclusiv prin dispozitii specifice in ceea
ce priveste navele cu emisii zero $i cu emisii scazute. De asemenea, Comisia va depune
eforturi pentru a sprijini santierele navale, producatorii de echipamente si furnizorii de
servicii din UE pe pietele tarilor terte prin crearea unui nou instrument de finantare la
nivelul UE pentru creditele la export®.

2.5 Consolidarea cadrului global de reciclare a navelor si promovarea circularitatii in
sectorul maritim

Reciclarea navelor permite recuperarea si reutilizarea materialelor valoroase, cum ar fi
otelul, cuprul si aluminiul, reducand necesitatea extractiei de resurse virgine si sprijinind
principiile economiei circulare. Se preconizeaza ca peste 16 000 de nave vor fi reciclate in
urmatorul deceniu. Comisia va urmari s consolideze Conventia de la Hong Kong
privind reciclarea navelor?* pentru a oferi un cadru global actualizat si mai solid. in cele
din urma, obiectivul este de a realiza alinierea deplind intre normele internationale si
Regulamentul UE privind reciclarea navelor si de a asigura practici de reciclare sigure,
durabile si responsabile la nivel international.

In plus, Comisia va analiza ce modalititi de sprijin exista pentru extinderea capacititii
interne a UE de reciclare a navelor, ficind-o mai eficientd din punctul de vedere al
costurilor, si va colabora cu partenerii comerciali care detin capacitati de reciclare a
navelor, Incepand cu India, pentru a promova standarde sociale si de mediu ridicate, pe
baza Regulamentului UE privind reciclarea navelor. Intrucit materialele reciclate vor
deveni tot mai valoroase pentru productia ecologica a UE, Comisia este pregatita sa sprijine
partile interesate in dezvoltarea unor abordari ale UE de tip ,,cradle-to-cradle” (reciclare
permanentd) in industria maritima la nivelul clusterelor de producere a otelului, de

21 De exemplu, tipurile de nave care sunt esentiale pentru mobilitatea militara si siguranta aproviziondrii in perioade de
crizd, cum ar fi feriboturile si navele de navigatie interioara, precum si navele specializate care sunt esentiale pentru
protejarea infrastructurii energetice si digitale offshore a Europei.

22 Aceasta inseamni stabilirea unor conditii de concurenti echitabile (in care concurenta se bazeaza pe pretul si calitatea
navelor si nu pe conditiile financiare prevazute) si depunerea de eforturi pentru a elimina denaturdrile schimburilor
comerciale legate de creditele la export care beneficiaza de sustinere oficiala.

23 Acest nou instrument ar oferi sprijin financiar din partea UE agentiilor nationale de credit la export din UE pentru a
spori competitivitatea ofertelor lor financiare, inclusiv pentru cumparatorii internationali de nave.

24 Conventia Internationald de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a navelor (2009).



constructie de nave si de reciclare a navelor si a deseurilor in Europa®’, promovand
sinergiile industriale, oportunitatile si cele mai bune practici de mediu.

Comisia va continua sa sprijine strategiile de circularitate in sectorul maritim de la
proiectare pana la sfarsitul ciclului de viata si recuperarea materialelor prin acordarea de
sprijin pentru cercetare si inovare’s. Foaia de parcurs privind punerea in aplicare a
economiei circulare pentru ambarcatiunile de agrement scoase din uz?’, care stabileste
obiective de atins pana in 2030, va oferi indrumari pentru continuarea eforturilor in acest
domeniu.

Actiuni emblematice

e Lansarea unei Aliante pentru lanturile valorice din industria maritima a UE pentru
a promova pozitia de lider pe pietele-lider

e Sprijinirea transformarii digitale, curate si circulare a santierelor navale europene
(,, Santierele navale ale viitorului”)

e Mobilizarea achizitiilor publice si a finantarii din partea UE, astfel cum se propune
in CFM, pentru a sprijini pozitia de lider a UE in sectorul industrial, inclusiv prin
intermediul rezervelor de comenzi publice si al unor criterii specifice de securitate
economica §i nelegate de preturi

e Actiuni de asigurare a unei concurente loiale la nivel international pentru santierele
navale §i producatorii de echipamente din UE, inclusiv credite la export pentru nave
si, acolo unde este necesar si fezabil, mdasuri comerciale sectoriale specifice

3. TRANSPORTURILE SI CONEXIUNILE

Transportul maritim ca sector strategic reprezinta aproximativ 75 % din comertul exterior
al UE si 30 % din transportul de marfuri in interiorul UE. Flota controlatd de UE este cea
mai mare din lume, reprezentand peste o treime din tonajul mondial de transport maritim
in toate segmentele. Operatorii europeni isi mentin pozitii de piatd solide in ceea ce priveste
transportul containerizat si in vrac, transportul de energie si serviciile maritime foarte
specializate. Conexiunile pentru transportul maritim de pasageri si marfuri sunt vitale
pentru insulele si regiunile ultraperiferice ale UE, asigurand coeziunea teritoriald si
sprijinind comunitdtile locale si turismul. Flotele care arboreaza pavilionul UE si sunt
controlate de UE sunt recunoscute la nivel international pentru standardele lor exemplare
in materie de siguranti si securitate, inovare si performanti de mediu®®.

In acelasi timp, activitatea in sectorul transportului maritim din UE se desfisoara intr-un
mediu tot mai complex, caracterizat de perturbari si volatilitate politica, costuri ale
tranzitiei energetice, Imbatranirea fortei de muncd si o concurentd mondiala intensd, in
special din Asia de Est si de Sud-Est. Evolutiile geopolitice recente au subliniat incd o data
importanta sa strategica pentru comertul mondial cu energie si marfuri. In acelasi timp,
acestea au evidentiat expunerea tot mai mare a sectorului la provocarile internationale in

25 Potential ca parte a noii Aliante pentru lanturile valorice din industria maritimd a UE.

26 Valorificarea, de asemenea, a unor instrumente precum pasapoartele care permit un ciclu de viati complet si un sistem
de trasabilitate a materialelor pentru nave, precum si indicii de performantd de mediu ai santierului naval, astfel cum au
fost elaborati in cadrul proiectelor finantate de UE Circle of Life si EcoShipYards.

27 Foaie de parcurs privind punerea in aplicare a economiei circulare pentru ambarcatiunile de agrement scoase din uz,
elaborata in 2023 de industria nautica de agrement europeand, in cooperare cu Comisia.

28 Conventiile OMI privind siguranta maritima si protectia mediului sunt transpuse in acquis-ul UE. Statele membre sunt
obligate din punct de vedere juridic sd le aplice impreuna cu normele specifice ale UE, adesea in temeiul unor cerinte
mai stricte decat in alte regiuni ale lumii.
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materie de securitate, care prezintd riscuri semnificative pentru libertatea de navigatie, dar
sl mai important — pentru siguranta navelor si a echipajelor acestora si conduc la cresterea
costurilor de transport si de asigurare.

In acest context, prezenta strategie urmareste sa protejeze sectorul ca furnizor esential de
servicii de transport maritim de Tnaltd calitate, eficiente, sigure si durabile, creand in acelasi
timp conditii mai bune pentru baza de productie a UE.

Indeplinirea obiectivelor prezentei strategii necesita un cadru de politica si de reglementare
coerent si cooperare la nivelul Uniunii si la nivel national. Agentia Europeana pentru
Siguranta Maritima (EMSA) serveste drept coloana vertebralda tehnica si
operationald a politicii Uniunii in domeniul transportului maritim. Aceasta
indeplineste un rol esential in punerea in aplicare armonizatd si faciliteazd solutii
inovatoare si eficiente, inclusiv prin baza sa extinsd de cunostinte. Agentia va fi, de
asemenea, foarte importantd pentru sprijinirea punerii in aplicare a actiunilor de
reglementare previzute in prezenta strategie. in plus, EMSA oferd asistenti tehnici si

sprijin pentru consolidarea capacititilor autorititilor maritime din Marea Mediterana?’.

3.1 Drepturi de proprietate si fanioane

Mentinerea unei parti substantiale a activelor maritime si sporirea atractivitatii
pavilioanelor UE vor sta la baza pozitiei UE in comertul mondial si vor proteja liniile de
comunicare. De asemenea, va consolida capacitatea UE de a elabora norme si politici
globale privind siguranta, securitatea, forta de munca, clima si protectia mediului.

In acest context, Comisia va continua si se bazeze pe orientirile comunitare privind
ajutoarele de stat pentru transportul maritim3® pentru a evalua schemele de sprijin ale
statelor membre (de exemplu, sistemul de impozitare pe tonaj), care reprezintd un
instrument-cheie pentru mentinerea cotelor de piatd si a competitivitatii sectorului
transportului maritim intern si pentru cresterea atractivitatii pavilioanelor statelor membre
in fata concurentei mondiale intense. Comisia indeamna statele membre sd promoveze
in continuare masuri pragmatice, cum ar fi eficientizarea proceselor administrative
nationale®!, urmirirea certificatelor digitale, digitalizarea completd a registrelor si
utilizarea instrumentelor bazate pe IA pentru optimizarea procedurilor. La randul sau,
Comisia va stabili un dialog structurat privind cooperarea cu statele membre si cu
partile interesate din industrie, menit sa stimuleze competitivitatea si calitatea transportului
maritim, inclusiv in contextul punerii in aplicare a legislatiei internationale si a legislatiei
UE privind respectarea cerintelor statului de pavilion. Comisia, impreuna cu statele
membre, isi va continua eforturile in cadrul OMI de consolidare a supravegherii
reglementare a statelor de pavilion pentru ca acestea din urma sa isi indeplineasca in mod
eficace responsabilitatile.

3.2 Tranzitia energetica si decarbonizarea

Promovarea decarbonizarii sectorului maritim si reducerea poludrii, mentinand in acelasi
timp avantajul sdu competitiv, necesita norme clare si previzibile, inclusiv la nivel mondial.

29 Prin intermediul programului SAFEMED V, finantat prin IVCDCI — Europa globala.

30.C(2004) 43, JO 2004.

31 Cum ar fi administrarea de calitate si simplificatd, abordarea bazati pe riscuri, reducerea perioadelor de asteptare,
rationalizarea inspectiilor.



Acest lucru poate stimula inovarea si pozitia de lider pe o piata a transportului maritim care
evolueaza rapid si poate stimula cererea de combustibili si tehnologii curate in Europa.

Tranzitia curata va necesita o combinatie intre cresterea eficientei energetice si adoptarea
de noi tehnologii de propulsie si de combustibili alternativi. Pentru a crea conditiile pentru
o productie si o utilizare masiva a acestor combustibili in sectoarele greu de decarbonizat,
Comisia a prezentat Planul de investitii pentru transporturi durabile (STIP)32. In ceea
ce priveste transportul maritim, acest lucru se va traduce prin utilizarea sporitd a
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon si prin
electrificarea directd, acolo unde este posibil®. In acest context, Comisia va urmari, de
asemenea, 0 piatd integratd a biometanului, solicitdnd in acelasi timp statelor membre sa
se asigure cd masurile nationale nu introduc bariere indirecte n calea comertului
transfrontalier cu biometan si nu limiteaza disponibilitatea acestuia pe piata unica. Alianta
pentru combustibili din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon va incuraja
discutiile dintre proprietarii de nave, industria combustibililor durabili si institutiile
financiare pentru a promova productia si furnizarea de combustibili din surse regenerabile
si cu emisii scazute de carbon 1n sectorul transportului pe apa.

Initiativa FuelEU in domeniul maritim si includerea sectorului transportului maritim in EU
ETS subliniaza angajamentul UE de a modela tranzitia curata a transportului maritim, cu
o traiectorie clard pentru ca sectorul sd indeplineasca obiectivele de decarbonizare ale UE.
Pentru a facilita si mai mult punerea 1n aplicare a acestor acte si pentru a reduce
complexitatea administrativa si de reglementare care rezultd din inconsecventele si
suprapunerile actuale, Comisia va analiza modalititile de simplificare si rationalizare
a cadrului existent de monitorizare, raportare si verificare (MRYV), care deserveste atat
schema EU ETS in domeniul maritim, cat si initiativa FuelEU in domeniul maritim,
asigurand sinergii suplimentare in procesul de conformitate cu MRV3*,

Cea mai eficace modalitate de a aborda impactul transportului maritim asupra climei si de
a asigura conditii de concurentd echitabile este prin actiuni ambitioase la nivel mondial,
care ar pune in aplicare obiectivul Strategiei din 2023 a OMI pentru transportul maritim
international de a atinge un nivel net al emisiilor de GES egal cu zero pana in 2050. UE va
continua activitatea in cadrul OMI si va construi punti cu partenerii internationali
pentru a coopera in vederea gasirii unor solutii globale, sprijinind angajamentul
sectorului transportului maritim din UE de decarbonizare si investitiile deja realizate in
vederea atingerii acestui obiectiv. In conformitate cu angajamentele juridice existente,
Comisia va revizui legislatia relevanta a UE, luand in considerare masurile globale din
cadrul OMI, pentru a evita platile duble.

Comisia va facilita, de asemenea, cooperarea dintre partile interesate prin crearea
unei retele europene de coridoare navigabile si noduri de transport maritim ecologice.
Aceasta se va baza pe initiativele existente, inclusiv pe strategiile privind diferite bazine
maritime si spatiul maritim european®. Scopul este de a spori previzibilitatea deciziilor de
investitii si de a coordona proiectele de sustenabilitate privind exploatarea navelor,

32 COM(2025) 664 final.

33 Alimentarea cu energie electrica de la mal, feriboturi electrice si transportul maritim pe distante scurte.

34 De exemplu, in ceea ce priveste alinierea definitiilor aplicabile si a elementelor si proceselor de proiectare.
35 Spatiul maritim european este o dimensiune maritimd a retelei transeuropene de transport.
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implementarea tehnologiei, aprovizionarea cu combustibil si infrastructura portuard®,

Dupa caz, o astfel de actiune ar putea implica tarile candidate, pe baza cadrelor juridice
existente, cum ar fi reteaua transeuropeani de transport’’.

3.3 Siguranta — un pilon al transportului maritim de inalta calitate si al rezilientei

Siguranta este un catalizator strategic al serviciilor de transport maritim de 1nalta calitate
si o piatrd de temelie a competitivitatii si a pozitiei de lider tehnologic a industriei
prelucratoare a UE. Pe masurd ce transportul maritim trece rapid la utilizarea
combustibililor alternativi, la digitalizare si automatizare, protocoalele de siguranta trebuie
sa evolueze pentru a gestiona noile riscuri operationale, tehnologice si de securitate
cibernetici. Imbitranirea flotei de pasageri aflate sub pavilionul UE subliniaza si mai mult
necesitatea de a accelera modernizarea flotei’®.

La nivel mondial, standardele de sigurantd ale OMI trebuie sa tind pasul cu progresul
tehnologic, inclusiv in ceea ce priveste combustibilii alternativi si sistemele de propulsie
alternative, tehnologiile eficiente din punct de vedere energetic, pregatirea navigatorilor si
transportul maritim automatizat. UE isi va consolida implicarea in cadrul OMI pentru
a modela aceste standarde, ceea ce va contribui, de asemenea, la asigurarea unor
conditii de concurenta echitabile la nivel mondial.

In UE, se asigura un nivel ridicat de sigurantd maritima prin incorporarea reglementirilor
OMI in legislatia UE. In 2026, Comisia va prezenta un raport referitor la Directiva UE
privind siguranta navelor de pasageri’ si la Directiva privind echipamentele maritime*’,
in cadrul procesului de pregatire a revizuirii acestora, cu scopul de a adapta cerintele
actuale la provocarile legate de decarbonizare si digitalizare. Avand in vedere
importanta majora a sigurantei navelor de pasageri si a conectivitatii regionale securizate,
Comisia va lua in considerare extinderea cerintelor UE privind siguranta navelor de
pasageri la toate rutele din interiorul UE. In ceea ce priveste serviciile offshore, Comisia
va examina fezabilitatea unui cadru al UE pentru recunoasterea reciproca a navelor
industriale si de servicii offshore, inclusiv pentru transportul personalului industrial sau
al echipajelor si pentru instalarea si Intretinerea cablurilor submarine. Comisia va evalua,
de asemenea, oportunitatea extinderii domeniului de aplicare al Directivei privind
echipamentele maritime sau al acordurilor de recunoastere reciproca existente intre
organizatiile recunoscute pentru a acoperi echipamente suplimentare. Scopul ar fi de a
simplifica procesele de aprobare si de a Tmbunatiti accesul la pietele internationale,
asigurand 1n acelasi timp cel mai inalt nivel de siguranta.

Provocirile semnificative in ceea ce priveste siguranta maritima si aspectele de mediu sunt
legate de asa-numita ,,flotd fantoma”*", compusd in mare parte din nave invechite aflate

36 Dezvoltarea infrastructurii portuare este esentiald pentru tranzitia energeticd si decarbonizare si este abordatd in

strategia portuara a UE.

37 Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024 privind orientirile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE)
nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013.

38 Astfel cum s-a subliniat in raportul EMSAFE publicat de EMSA in decembrie 2025.

3 Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind regulile si standardele de
siguranta pentru navele de pasageri.

40 Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime si
de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului.

41 Definitd de OMI in Rezolutia A.1192 (33), adoptati la 6 decembrie 2023.
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sub jurisdictie si control neclare, care opereazd adesea in afara practicilor normale de
transparentd si conformitate specifice relatiilor dintre statele de pavilion. Acest lucru
prezinta, printre altele, riscuri sporite pentru mediul marin, inclusiv pentru zonele
desemnate ca fiind deosebit de sensibile, cum ar fi Marea Baltica. Comisia, In stransa
cooperare cu SEAE si cu sprijinul EMSA, va consolida supravegherea si monitorizarea
flotei fantomi*? si va imbuniititi asigurarea respectirii normelor existente. in plus,
aceasta va aprofunda cooperarea internationald pentru a elimina lacunele rdmase si pentru
a sustine standardele globale de siguranta maritimd si de mediu, inclusiv asigurarea
respectarii masurilor restrictive.

3.4 Simplificarea formalitatilor administrative in vederea valorificarii potentialului
Ppietei unice a cdilor navigabile din Europa

Complexitatea procedurilor administrative care decurg din legislatia globala, a UE si
nationald reprezinta o provocare semnificativa pentru transportul maritim din UE, cauzand
intrzieri, sporind costurile si reducand eficienta totali*’. Aceastd situatie afecteazi cu
precadere transportul maritim pe distante scurte, in special actorii mai mici, in concurenta
modala cu transportul rutier.

Se preconizeaza ca procedurile vor deveni semnificativ mai simple atunci cand va fi pusa
in aplicare pe deplin raportarea armonizata prin intermediul mediului aferent ghiseului unic
european in domeniul maritim (EMSWe)**. Comisia invita statele membre si finalizeze
punerea in aplicare a Regulamentului EMSWe.

La o scara mai largd, Comisia a propus o reforma vamala ambitioasa, care ar trebui sa
promoveze o cooperare eficientd intre sectorul public si cel privat pentru punerea in
aplicare a formalitatilor vamale in toate sectoarele economice, inclusiv in sectorul maritim.
Conform propunerii, incepdnd din 2032, operatorii maritimi vor avea la dispozitie o
platforma de date vamale®. Pentru a facilita comertul, Comisia va urmiri asigurarea unei
interconectivititi prompte intre ghiseele unice nationale in domeniul maritim si
viitoarea platforma de date vamale.

Desi masurile de mai sus faciliteaza conformitatea, ramane la fel de important sa se reduca
datele pe care navele trebuie si le raporteze atunci cind fac escala in porturile UE. In
prezent, navelor li se poate solicita sd prezinte pand la 1 200 de elemente de date, dintre
care doud treimi provin din legislatiile nationale*¢. Pentru a valorifica intregul potential al
pietei unice a cdilor navigabile din Europa, Comisia invita statele membre sa colaboreze
in vederea simplificarii si rationalizirii cerintelor de raportare de la nivel national si
de la nivelul UE.

Comisia va consulta industria maritima cu privire la identificarea unei simplificari
suplimentare a procedurilor administrative si a cerintelor in materie de date.

42 Tn decembrie 2025, Consiliul a aprobat o declaratie privind consolidarea dreptului international al marii in ceea ce
priveste amenintarile din partea flotei fantoma si intentia de a dezvolta instrumente de abordare a amenintarilor.

4 Conform studiului recent al Comisiei Europene privind transportul maritim pe distante scurte, formalititile
administrative pot reprezenta pana la 5 % din costurile operationale totale ale unei nave.

4 Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a unui mediu
aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE.

4 Platforma de date vamale ar urma s ofere un set de servicii si sisteme electronice care utilizeazi datele in scopuri
vamale si permite punerea in aplicare electronica a legislatiei vamale.

46 Analizi proprie.
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3.5 Urmadrirea intereselor UE la nivel international

Ca putere economicd majora, implicarea UE in transportul maritim international este
esentiala, nu numai pentru sprijinirea propriei cresteri economice, ci si pentru orientarea
politicilor maritime globale cétre conditii de concurenta echitabile, durabilitate, securitate
si inovare tehnologica.

Prin urmare, Comisia, impreuna cu statele membre ale UE, isi va intensifica eforturile in
cadrul OMI si va incerca sa maximizeze impactul UE prin intermediul unor aliante
mai ample cu partenerii internationali.

In ceea ce priveste rezilienta lantului de aprovizionare, punctele de strangulare maritime
(si anume nodurile critice pentru comertul mondial si mobilitatea militard) si rutele
emergente, cum ar fi cele din regiunea arctici*’, meriti o atentie deosebitd. Comisia
indeamna statele membre si intensifice colaborarea si sa aloce resurse suficiente
pentru a consolida prezenta strategica a UE, inclusiv cea navala, in aceste zone critice,
pentru a asigura continuitatea accesului la rutele de transport maritim international, astfel
incat sa protejeze securitatea Uniunii. In plus, statele membre in cauza ar trebui si poati
solicita sprijin din partea altor state membre sau a SEAE pentru a asista, prin canale
diplomatice, navele care arboreaza pavilionul lor si care sunt retinute sau risca sa fie
retinute, in functie de circumstante.

A .

Comisia isi mentine angajamentul ferm fatd de includerea unor angajamente
cuprinzatoare privind serviciile de transport maritim international in acordurile de
liber schimb. Aceste eforturi ar trebui sa imbunatateasca conditiile de acces pe piata si
tratamentul nediscriminatoriu pentru operatorii din UE in tarile terte, inclusiv accesul in
porturi si utilizarea serviciilor auxiliare*®. in ansamblu, UE ar putea urmiiri angajamente
mai echilibrate si reciproce in cadrul politicii sale privind comertul maritim, in special
din partea partenerilor care impun restrictii, cum ar fi sistemele de rezervare a marfurilor
si taxele portuare discriminatorii.

Statele membre au nevoie de un cadru juridic previzibil pentru a asigura respectarea
legislatiei UE atunci cand isi gestioneaza parteneriatele maritime bilaterale*’. Comisia
va propune o legislatie care sa stabileasca conditii pentru ca statele membre sa declare
acordurile bilaterale existente compatibile cu legislatia UE si sd negocieze si sd incheie noi
acorduri care promoveaza interesele UE.

Companiile de transport maritim din UE au nevoie de acces fiabil si la preturi competitive
la combustibili alternativi si la infrastructurd de-a lungul rutelor si nodurilor globale.
Initiativa ,,Coridoare de transport maritim verde Global Gateway”*° promoveazi adoptarea
combustibililor ecologici si alternativi prin parteneriate reciproc avantajoase cu tari terte.
Pentru a proteja investitiile si interesele UE 1n lanturile de aprovizionare internationale,
Comisia va integra cerintele de securitate si siguranta in dezvoltarea parteneriatelor
portuare si din cadrul lantului valoric Global Gateway cu tarile in curs de dezvoltare.

47 Prin viitoarea revizuire a politicii Uniunii privind regiunea arctica.

4 Cum ar fi manipularea marfurilor (inclusiv terminalele de containere), serviciile de stocare si depozitare, activitatile
agentiilor si expedierea de marfuri.

4 Avand in vedere avizul CJUE din 2017 privind Singapore, care a confirmat cd UE detine competenta exclusiva de a
negocia si de a Incheia acorduri privind serviciile de transport maritim international in cazul in care astfel de acorduri
pot afecta sau modifica normele existente ale UE.

50 Global Gateway — Parteneriate internationale — Comisia Europeani.
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Comisia va consolida si mai mult aceastda abordare prin Intdrirea parteneriatelor cu tarile
terte dezvoltate care gazduiesc noduri maritime globale esentiale.

In contextul Pactului pentru Mediterana®', Comisia va promova dezvoltarea unor legituri
de transport eficiente si durabile si consolidarea securitdtii Uniunii.

3.6 Sprijin pentru sectorul navigatiei interioare, al industriei croazierelor si al industriei
nautice de agrement

Pentru a valorifica pe deplin potentialul neexploatat al transportului pe cdile navigabile
interioare in cadrul sistemului european de transport, Comisia Europeand va propune o
continuare a programului NAIADES III. Aceasta initiativd se va axa pe abordarea
provocdrilor critice la adresa competitivitatii transportului pe caile navigabile interioare,
inclusiv modernizarea porturilor interioare, consolidarea rezilientei infrastructurii si
adoptarea de tehnologii inovatoare, cum ar fi sistemele automatizate si navele cu emisii
Zero sau cu emisii scazute.

Viitoarea strategie a UE privind turismul durabil va continua sa promoveze cresterea
durabila a ecosistemului turistic, inclusiv a industriei croazierelor si a industriei nautice
de agrement.

Actiuni emblematice

e Continuarea lucrarilor in cadrul OMI in vederea gasirii unor solutii globale si
revizuirea legislatiei relevante a UE, luand in considerare masurile globale din
cadrul OMI, pentru a evita platile duble

o Analizarea modalitatilor de simplificare a cadrului de monitorizare, raportare si
verificare pentru schema EU ETS si initiativa FuelEU in domeniul maritim §i de
rationalizare a formalitatilor administrative pentru operatiunile de transport naval

e Urmarirea obiectivului ambitios la nivel mondial, inclusiv prin consolidarea
angajamentului in cadrul activitatii OMI, promovarea parteneriatelor strategice cu
tarile terte si asigurarea bunei functionari a pietelor maritime mondiale

4. SECURITATE SI PROTECTIE

Domeniul maritim se confrunti cu amenintari tot mai mari, atat la suprafata, cat si pe
fundul marii. Amenintarile subliniaza necesitatea unor capabilitiati navale, de spargere a
ghetii, subacvatice si cu dubla utilizare solide pentru a sprijini nevoile UE in materie de
aparare, de securitate In regiunea arctica, de protectie a infrastructurii critice si de
mobilitate militard. Abordarea acestor provocari poate crea oportunititi de crestere in
industria maritima a UE, inclusiv prin mobilizarea si promovarea productiei de nave,
platforme si tehnologii cu dubla utilizare.

4.1 Consolidarea bazei industriale si tehnologice navale a Europei

Peisajul geopolitic in continua evolutie impune dezvoltarea unor sisteme navale, a unor
nave si a unor platforme de ultima generatie capabile sa functioneze intr-un mod integrat
in medii dificile, caracterizate prin existenta unor amenintdri provenite din mai multe
sectoare, inclusiv, daca este necesar, in conditii climatice si geografice extreme (de
exemplu, regiunea arctica).

31 JOIN(2025) 26 final.
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Pentru a atinge obiectivele privind pregatirea in domeniul apdrarii pentru 2030, exista un
interes imperios la nivelul UE si la nivel national in ceea ce priveste extinderea
capacititilor de productie navalid®’. Statele membre pot utiliza diferitele oportunititi
din cadrul Planului ,,ReArm Europe”3, care urmireste si mobilizeze pani la 800 de
miliarde EUR sub forma de cheltuieli pentru aparare pana in 2030, in vederea
consolidarii capabilitatilor industriale si tehnologice navale. Printre acestea se numara
sprijinirea dezvoltarii de interfete si protocoale standardizate, facilitarea interoperabilitatii
intre fortele navale europene, integrarea sistemelor diferitilor producatori si promovarea
domeniilor strategice in materie de capabilititi®*.

Fondul european de aparare (FEA) va continua sa consolideze capacitatea integratorilor de
sisteme navale si a furnizorilor de echipamente din UE prin sprijinirea temelor de
colaborare Tn domeniul cercetarii si dezvoltarii, in conformitate cu prioritatile planului de
dezvoltare a capabilitatilor>.

In plus, Programul privind industria europeani de apirare (EDIP) va sprijini cresterea
capacitatilor de productie industriald, compensand costul cooperarii in cadrul procedurilor
comune de achizitii publice. Acesta va sprijini, de asemenea, trecerea de la prototip la
productia la scara larga, sustinand activitatile de cercetare si dezvoltare sprijinite de Fondul
european de aparare (FEA).

4.2 Asigurarea pozitiei de lider tehnologic in ceea ce priveste constientizarea situatiei
din domeniul maritim

Protectia infrastructurii subacvatice, portuare si offshore critice necesitd o abordare
multisectoriald, care sd includa tehnologii precum drone subacvatice si de suprafata,
senzori, sisteme de alerta timpurie, sisteme de comunicatii subacvatice, sisteme de lansare
si recuperare si transportatoare de drone. Este necesard o cooperare mai stransd intre
guverne si industrie pentru a crea arhitecturi complexe de constientizare a situatiei, care sa
integreze tehnologii avansate prin intermediul unui sistem unic de comanda si control.
Acest lucru creeaza, in acelasi timp, oportunitati de consolidare a pozitiei de lider industrial
maritim a UE intr-un segment strategic emergent.

Planul de actiune al UE privind securitatea cablurilor®, care prezintd dezvoltarea unui
mecanism integrat de supraveghere a cablurilor submarine pentru fiecare centru la nivel de
bazin maritim, si Planul de actiune privind securitatea in materie de drone si solutii
antidrone®’, cu masuri industriale in ceea ce priveste dronele, cum ar fi o initiativa de

52 Comisia va evalua nevoile sectorului naval al UE, lantul sdu de aprovizionare, gradul de dependentd al UE si
necesitatea de a mentine inventare strategice. in T3 2026, este planificati lansarea unui studiu in cadrul programului de
lucru Orizont Europa pentru perioada 2026-2027 [Servicii stiintifice si tehnice furnizate de Centrul Comun de Cercetare
(Rezilienta lantului de aprovizionare al transportului pe apd)].

33 JOIN(2025) 27 final.

3 Inclusiv nave si tehnologii cu dubla utilizare, nave cu destinatie speciald pentru intretinerea infrastructurilor din larg
si a celor subacvatice (de exemplu, nave pentru instalarea cablurilor, intretinere si reparare) si capacitati maritime (de
exemplu, feriboturi, spargatoare de gheata, nave-spital, nave auxiliare pentru echipaj, nave auxiliare pentru activitati
offshore, drage, remorchere).

35 Lupte navale si interdictia maritima in toate cele trei domenii-cheie, si anume modernizarea sistemelor navale de
suprafata actuale, sisteme navale de lupta de suprafatd de generatie urmatoare si sisteme maritime armate cu personal si
fard personal cu raza lunga de actiune. Pentru detalii, consultati AEA — Prioritatile UE in materie de dezvoltare a
capabilitatilor pentru 2023.

36 JOIN/2025/9 final.

57 COM(2026) 81 final.
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achizitionare in comun, vor contribui la asigurarea in timp util a capabilitatilor de detectare
a amenintarilor si de raspuns la acestea.

Pentru a consolida constientizarea situatiei din domeniul maritim la nivelul UE, din
spatiu si pana la fundul marii, si pentru a aborda lacunele in materie de capabilitati, va
fi important sa se valorifice baza industriala maritima a Europei, pe baza Pactului privind
oceanul planetar si a altor initiative existente ale UE>® in acest domeniu, pentru a sprijini
in continuare:

e intensificarea cercetarii si dezvoltirii Tn domeniul tehnologiilor si al sistemelor
militare/cu dubla utilizare in ceea ce priveste comanda, controlul, comunicatiile,
informatiile, supravegherea si recunoasterea;

e achizitiile publice comune de drone maritime fard pilot si de sisteme de comunicatii
pentru navele militare, paza de coasta si autoritatile portuare, asigurand coordonarea
acestora;

e investitiile n solutii de securitate cibernetica si sisteme integrate si in dezvoltarea
acestora, combindnd capacititile de supraveghere pentru a permite o abordare
cuprinzatoare si coordonata a securitatii maritime si a protectiei portuare.

In acest sens, Comisia incurajeazi statele membre si utilizeze oportunititile oferite de
EDIP, in special posibilitatea de a institui proiecte europene de interes comun in
domeniul apararii, inclusiv in ceea ce priveste constientizarea situatiei din domeniul
maritim.

4.3 Sprijinirea mobilitatii militare si a pregatirii pentru situatii de urgentd

Comunicarea comuni privind mobilitatea militard>® subliniazi rolul transportului cu dubld
utilizare, inclusiv cel maritim, in facilitarea mobilitatii militare si a pregatirii pentru situatii
de urgenta. Aceasta subliniaza, de asemenea, necesitatea ca UE sa isi extinda capacitatea
industriald de a furniza capabilitati de mobilitate militara. In acest sens, potentialul de
dubla utilizare al feriboturilor europene este important. Acesta poate indeplini un rol
esential pentru transportul rapid si eficient al trupelor, vehiculelor si echipamentelor pe
rute maritime scurte si medii, precum si pentru evacuare si ajutorul in situatii de urgenta.
Acest lucru va oferi oportunitati de reconstruire a capacitatii industriale interne in acest
segment strategic si de creare a unui efect de bulgare de zdpada pentru baza de productie
navala.

In acest scop, Comisia va propune instituirea unui mecanism de sprijin pentru
constructia feriboturilor cu dubli utilizare®® pentru a mobiliza resurse financiare
destinate investitiilor legate de specificatii militare suplimentare pentru feriboturile cu
dubla utilizare construite in Europa si care pot fi alocate pe rute importante din punct de
vedere strategic. Ca parte a acestui program, Comisia va colabora cu Agentia Europeana
de Apadrare si, eventual, cu EMSA, precum si cu Statul-Major al UE, pentru a elabora

8 De exemplu, Strategia UE in materie de securitate maritima (14280/23), Mediul comun in vederea schimbului de
informatii pentru domeniul maritim, Planul de actiune al UE privind securitatea cablurilor, Planul de actiune privind
securitatea in materie de drone si solutii antidrone, centrele gazduite de EMSA si Programul spatial al UE [Regulamentul
(UE) 2021/696], care instituie programe precum Copernicus, Galileo, EGNOS, GOVSATCOM si serviciile de siguranta
spatiala care sprijind navigatia maritima, supravegherea, comunicatiile si constientizarea situatiei in acest domeniu.

3 JOIN(2025) 846 final.

60 fn conformitate cu normele relevante privind ajutoarele de stat, dupi caz.
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standarde pentru activele de transport maritim cu dubld utilizare, completand propunerea
de regulament privind mobilitatea militard®! si asigurand coerenta cu standardele NATO.

In plus, Comisia va urmiri aplicarea unor norme solide si obligatorii ale OMI fin
materie de securitate ciberneticd pentru a reduce riscurile cibernetice maritime
generale pentru navele civile, in concordantd cu masurile respective ale UE, cum ar fi
Directiva NIS 2%2, Regulamentul privind rezilienta cibernetici®® si recenta propunere de
revizuire a Regulamentului privind securitatea cibernetici®, menite si consolideze si mai
mult rezilienta si capacitatile UE in materie de securitate ciberneticd in fata acestor
amenintari tot mai mari.

Actiuni emblematice

e Sprijinirea consolidarii capacitatilor de productie industriald navala, inclusiv prin
intermediul noului Program privind industria europeanda de aparare si al Planului
,,ReArm Europe”

e Propunere de continuare a unui program de sprijin pentru constructia de feriboturi
cu dubla utilizare

5. ACCESUL LA INOVARE

Inovarea si investitiile in tehnologii avansate, cum ar fi tehnologiile curate, circularitatea,
digitalizarea, automatizarea, IA si proiectarea inteligentd a navelor, sunt esentiale pentru a
stimula competitivitatea, durabilitatea si rezilienta atat in sectorul productiei navale, cat si
in sectorul transportului maritim din UE. Prin urmare, este esential sd se abordeze barierele
precum incertitudinea in materie de reglementare, fragmentarea eforturilor de investitii
publice si private in cercetare si inovare si capacitatea limitata de testare.

5.1 Consolidarea cadrului de politica pentru promovarea pozitiei de lider a UE in
domeniul tehnologiilor inovatoare

Viitorul ecosistemului transportului pe apa din UE va depinde de capacitatea de a identifica
si de a extinde noi solutii tehnologice in domeniul tehnologiilor curate si al sistemelor
digitale si automatizate si de a oferi sprijin specific in materie de politici pentru
consolidarea bazei industriale a UE.

Tehnologii precum pilele de combustie, propulsia electrica si eoliana, controlul emisiilor
fugitive, transportul de CO2, captarea si stocarea dioxidului de carbon, alimentarea cu
energie electricd de la mal si sursele regenerabile offshore® sunt doar cateva dintre
tehnologiile care oferd un potential semnificativ de reducere a emisiilor si oportunitati de
piata. Majoritatea acestora sunt recunoscute in Regulamentul privind industria ,,zero net”
(NZIA), care urmdreste sa consolideze, pand in 2030, capacitatea UE de producere de

61 SWD(2025) 847 final.

%2 Directiva (UE) 2022/2555.

63 Regulamentul (UE) 2024/2847. acesta impune ca produsele cu elemente digitale si respecte cerintele in materie de
securitate cibernetica. Desi echipamentele maritime sunt excluse din domeniul sau de aplicare, regulamentul se poate
aplica 1n continuare sectorului maritim pentru produsele care nu sunt clasificate drept echipamente maritime, cum ar fi
software-ul.

64 COM(2026) 11.

5 Cum ar fi fundatiile instalatiilor eoliene si turbinele eoliene plutitoare offshore, energia mareelor, statiile electrice si
statiile de conversie offshore pentru energia valurilor.

17



tehnologii ,,zero net”. In plus, studii recente efectuate de EMSA evidentiazi beneficiile
lubrifierii aerului, iar activitatea OMI a avansat in ceea ce priveste orientdrile privind
bateriile, recuperarea avansatd a cdldurii reziduale, pilele de combustie si sistemele de
captare si stocare a dioxidului de carbon.

Propulsia asistata de vant este un exemplu de tehnologie care se bazeaza pe o expertiza
europeani solid in domeniul productiei®®. Pentru a sprijini adoptarea acesteia, Comisia va
depune eforturi pentru a perfectiona metodologia de contabilizare a energiei eoliene de
propulsie si pentru a aborda lacunele in materie de reglementare la nivelul UE si al OML.

In plus, propulsia nucleari, inclusiv reactoarele modulare mici (SMR) si reactoarele
modulare avansate (AMR), justifica o supraveghere strategica coordonata, avand in vedere
interesul global rendscut si evolutiile industriale timpurii. Comisia isi va continua
activitatea 1n directia unui cadru de politica solid care sd permitd utilizarea propulsiei pe
bazi de energie nucleara in navigatia comerciald®’ si si contribuie la obtinerea unei pozitii
de lider mondial in domeniul tehnologic si industrial.

Comisia, sprijinita de EMSA, va coordona activitatea de evaluare a progreselor
tehnologice, inclusiv a gradului de pregatire tehnologica si a sigurantei. Pentru a ajuta la
reducerea riscurilor pentru investitii si pentru a contribui la extinderea solutiilor, evolutiile
tehnologice promitdtoare vor fi evaluate In continuare si reflectate in legislatia UE, cum ar
fi Regulamentul FuelEU in domeniul maritim si taxonomia UE®®, precum si la nivelul
OMI, dupa caz.

Comisia va actualiza, acolo unde este necesar, cadrul pietei unice a UE pentru a sprijini
inovarea si implementarea tehnologiilor curate in anumite segmente ale productiei navale.
In acest scop, Comisia va propune o modificare specifici a Regulamentului privind
emisiile echipamentelor mobile fira destinatie rutiera® pentru a permite utilizarea
hidrogenului drept combustibil de referintd pentru motoarele echipamentelor mobile fara
destinatie rutiera de pe navele de navigatie interioari. in plus, evaluarea in curs a
Directivei privind ambarcatiunile de agrement™ se axeazi pe evaluarea normelor
privind ambarcatiunile noi si sistemele de propulsie noi din acest segment.

Pentru a promova mobilizarea in conditii de siguranta a navelor autonome, Comisia va
urmari instituirea unui cadru tehnic si de reglementare pentru solutiile de transport
fiara echipaj, att la nivelul OMI, cét si la nivelul UE. Incepand din 2016, activitatea UE
privind navele maritime autonome de suprafatd (MASS) a contribuit la Codul MASS al
OMI, care urmeaza si fie adoptat in 2026 si devine obligatoriu pana in 2032. Inainte de
mobilizarea pe scara largd a navelor autonome, Comisia, sprijinitd de EMSA, va emite
orientiri si bune practici ale UE pentru testele si incercirile desemnate pe mare,

6 In ultimii cinci ani, acest domeniu a primit finantare in valoare de peste 36 de milioane EUR in cadrul programului
Orizont Europa.

7 Inclusiv prin intermediul unei tematici specifice in cererea de propuneri din 2027 din cadrul programului de lucru al
clusterului 5 al programului Orizont Europa.

% Regulamentul delegat (UE) 2021/2139 al Comisiei din 4 iunie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2020/852.
9 Regulamentul privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si
omologarea de tip pentru motoarele cu ardere interna pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd [Regulamentul
(UE) 2016/1628].

70 Directiva 2013/53/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind ambarcatiunile de
agrement si motovehiculele nautice si de abrogare a Directivei 94/25/CE Text cu relevanta pentru SEE.
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precum si pentru evaluarea riscurilor’, pentru a sprijini punerea In aplicare in statele
membre si pentru a contribui la pozitia de lider tehnologic a UE.

5.2 Promovarea sinergiilor, a coordonarii si abordarea obstacolelor din calea extinderii
industriale a inovarii

Pentru a consolida pozitia de lider tehnologic a UE, Comisia va urmari consolidarea
cooperarii dintre sectorul public si cel privat in cadrul programului-cadru Orizont Europa
2028-2034 in domenii prioritare si pe baza unei abordari la nivel de portofoliu. In ceea ce
priveste transportul pe apd, aceasta se va baza pe realizdrile actualului parteneriat
»lransport pe apa cu emisii zero” (Zero Emission Waterborne Transport Partnership
— ZEWTP), programat in comun, in vederea consolidarii si extinderii actiunii UE in
acest domeniu, pentru a promova sinergiile si efectul de scard intre decarbonizare,
digitalizare, automatizare si circularitate in ecosistemul mai larg al transportului pe apa.

Comisia incurajeaza statele membre sd sprijine in continuare adoptarea rapida a
inovarii, inclusiv a bancurilor de testare si a experimentirii in materie de
reglementare, contribuind la atingerea de catre Europa a pozitiei de lider tehnologic in
domeniul maritim, a suveranitatii industriale si a obiectivelor dublei tranzitii. Viitoarea
strategie a UE de cercetare si inovare in domeniul oceanelor va imbunatati procesele
de testare a tehnologiilor oceanice, cum ar fi robotica subacvatica, pentru diferite aplicatii,
pentru a ajuta producétorii din UE sd le implementeze mai rapid si mai ieftin.

La punerea in aplicare a Strategiei europene privind infrastructurile de cercetare si
tehnologie’?, Comisia va cartografia si va evalua infrastructurile de cercetare si tehnologie,
inclusiv pentru transportul pe apa. Aceasta va promova, de asemenea, accesul la astfel de
infrastructuri pentru start-upurile, intreprinderile in curs de extindere, IMM-urile si
intreprinderile cu capitalizare medie din domeniul maritim din UE.

Pentru a contribui la prevenirea scurgerilor de tehnologie finantata de UE, Comisia va
aborda securitatea cercetarii si inovdrii, asigurand o aplicare sistematica si riguroasd a
instrumentelor existente’, si va identifica eventualele lacune rimase.

Comisia va lansa Initiativa UE privind observarea oceanelor OceanEye, una dintre
pietrele de temelie ale Pactului european privind oceanul planetar. Imbunititirea observarii
oceanelor si dezvoltarea tehnologiilor conexe vor crea noi oportunitati pentru producatorii
maritimi din UE.

Actiuni emblematice

e Actualizarea cadrului de reglementare pentru promovarea pozitiei de lider a UE in
domeniul tehnologiilor inovatoare, inclusiv propulsia eoliana, propulsia nucleara si
navele autonome.

e Consolidarea si extinderea domeniului de aplicare al sprijinului pentru cercetare si
inovare in sectorul transportului pe apa, pe baza realizarilor actualului parteneriat
programat in comun ,, Transport pe apa cu emisii zero”

e Lansarea Initiativei UE privind observarea oceanelor (OceanEye)

"1 De exemplu, instrumentul de evaluare bazata pe riscuri (Risk Based Assessment Tool — RBAT) elaborat de EMSA.

72 COM(2025) 497 final/2.

73 De exemplu, in cazuri justificate in mod corespunzitor, Comisia poate exclude anumite entitati din tari terte sau entitati
din UE controlate de anumite tari terte de la participarea la proiecte de cercetare si inovare si de implementare a
capacitatilor digitale pentru a proteja activele strategice, interesele, autonomia sau securitatea Uniunii. Aceasta poate, de
asemenea, sa evalueze impactul transferului rezultatelor programului Orizont Europa (inclusiv proprietatea intelectuald)
generate de cercetarea finantatd de UE cdtre tari terte neasociate si sa se opuna unor astfel de transferuri.
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6. ACCESUL LA FINANTARE SI INVESTITIILE

Studii recente estimeazad cd nevoile anuale de finantare pentru decarbonizarea flotei de
nave a UE sunt cuprinse intre 2,4 miliarde EUR si 8,5 miliarde EUR. Au fost identificate
nevoi semnificative de investitii pentru navele de navigatie interioard si segmentele
specializate, cum ar fi navele pentru platforme eoliene offshore, navele de montare a
cablurilor submarine sau tehnologiile oceanice emergente’. In plus, se estimeazi ca
transformarea digitala a santierelor navale din UE necesita investitii cuprinse intre cel putin
3 miliarde EUR si 7,5 miliarde EUR. Pentru a raspunde acestor nevoi de investitii, este
necesar sa se utilizeze in mod coordonat finantarea actuald si viitoare din partea UE,
precum si masuri nationale si actiuni de atragere a capitalului privat pe durata Intregului
parcurs de investitii. Instrumentele specifice de consiliere, de stabilire de contacte si de
constituire a unei rezerve de proiecte, cum ar fi Portalul UE privind finantarea sectorului
naval, Bluelnvest, Reteaua intreprinderilor europene (EEN), departamentul de consultanta
al BEI prin intermediul Platformei de consiliere InvestEU si asistenta pentru dezvoltarea
de proiecte prin Fondul pentru inovare (IF PDA), vor facilita accesul la resurse si vor crea
conditii favorabile pentru finantarea proiectelor.

Comisia invita statele membre, institutiile financiare si bancile nationale de promovare sa
consolideze sprijinul acordat proiectelor de transport pe apa, inclusiv prin garantii atat
pentru finantarea constructiei, cat si a achizitiilor de nave, In conformitate cu normele
relevante privind ajutoarele de stat, dupa caz.

6.1 Finantarea investitiilor prin intermediul instrumentelor UE

n 2026 si 2027, Comisia va mobiliza o gami largi de resurse disponibile si de instrumente
existente in sprijinul clusterului pentru transportul pe apa din UE, inclusiv al productiei
navale si al transportului maritim, pe parcursul intregului ciclu de investitii.

Granturile specifice, mecanismele eficace de partajare a riscurilor si schemele financiare
inovatoare sunt esentiale pentru mobilizarea investitiilor private in acest sector. In acest
sens, Comisia va sprijini reinnoirea si decarbonizarea flotei de transport maritim, cu
un accent deosebit pe feriboturi si nave de coastd, in cadrul Mecanismului pentru
interconectarea Europei (MIE) prin intermediul unei cereri de propuneri in 2026.
Aceastd actiune este conceputa pentru a continua tranzitia sectorului transportului maritim
din UE, promovand in acelasi timp dezvoltarea spatiului maritim european, precum si a
capacititii interne de productie si a tehnologiilor fabricate in UE. Incepand din 2014, MIE
a oferit deja sprijin pentru diferite tipuri de nave si interventii, in valoare de 220 de
milioane EUR. In plus, in februarie 2026, Comisia a modificat programul de lucru din
cadrul MIE - Digital pentru a aloca 347 de milioane EUR proiectelor strategice
privind cablurile submarine, lansand o cerere de propuneri in valoare de 20 de milioane
EUR pentru consolidarea capacitatilor de reparare ale Europei.

Prin intermediul InvestEU, Comisia se asteaptd sa mobilizeze investitii in valoare de
aproximativ 1-1,5 miliarde EUR” in sectorul transportului pe api pani in 2027, din
care o treime se va aloca in perioada 2026-2027, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea

74 Banca Europeani de Investitii, European Blue Champions — Charting the course for innovation finance (Campionii
albastri europeni — Trasarea directiei de actiune pentru finantarea inovarii, 2025).

75 Printre domeniile de investitii deja sprijinite prin InvestEU se numara feriboturile cu emisii scazute si cu emisii zero,
parcurile eoliene offshore, navele de suprafata fara echipaj pentru sectorul energiei eoliene offshore, propulsia asistata
de vant si tehnologiile subacvatice.
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flotei in toate etapele de dezvoltare’. O initiativd promititoare este recent infiintatul Fond
marin Atlante, bazat pe participatii’’. In plus, produsul ,,economia albastri”8, sprijinit
de InvestEU si FEAMPA si pus in aplicare de Grupul BEI, ofera investitii de capital de
risc si de capital privat start-upurilor si IMM-urilor, inclusiv Tn domeniul constructiei de
nave si al modernizarii navale, al transportului maritim si al tehnologiei albastre. Scopul
sau este de a mobiliza investitii in valoare de aproximativ 800 de milioane EUR.

Pentru demonstratie si pre-implementare, prin intermediul Fondului pentru inovare,
Comisia a angajat 20 de milioane de certificate EU ETS (in valoare de 1,5 miliarde
EUR)® pana in 2030 pentru a sprijini reducerea emisiilor si pentru a promova inovarea in
sectorul maritim, de la porturi la constructia de nave. Incepand din 2020, fondul a sprijinit
13 proiecte maritime cu aproximativ 600 de milioane EUR®!. Pe baza acestor rezultate si
ca parte a angajamentului de a aloca sectorului 20 de milioane de certificate EU ETS,
Comisia va lansa, in 2027, o cerere de propuneri specifici in domeniul maritim.
Bugetul si domeniul de aplicare al cererii de propuneri respective vor fi stabilite, dupa caz,
de catre Comisie, In special pe baza bugetului ramas al Fondului pentru inovare si a
preturilor stabilite in cadrul ETS. In plus, pentru viitoarele cereri generale de propuneri,
Comisia va evalua punerea in aplicare a Fondului pentru inovare si dispozitiile sale
preferentiale specifice pentru proiectele maritime, astfel incat sa se consolideze si mai mult
decarbonizarea transportului maritim. Statele membre sunt incurajate sa mobilizeze
resursele Fondului pentru inovare prin intermediul mecanismelor sale ,licitatie ca
serviciu” si ,,granturi ca serviciu”, permitand alocarea de fonduri nationale suplimentare
pentru a sprijini proiectele din domeniul maritim.

In cadrul programului Orizont Europa, Comisia a alocat deja 345 de milioane EUR in
perioada 2021-2024. Aceasta va aloca in continuare 184,5 milioane EUR pentru
finantarea actiunilor de cercetare si inovare in ceea ce priveste transportul pe apa
pani in 2027%, inclusiv 159,5 milioane EUR pentru finantarea ZEWT si 8 milioane EUR
pentru un domeniu investitional privind pilele de combustie cu oxid solid®. In ceea ce
priveste cercetarea si dezvoltarea in domeniul naval®4, vor fi disponibile 130 de milioane
EUR in cadrul cererilor de propuneri FEA deschise in prezent (2026) pe teme precum
consolidarea navelor semiautonome de suprafata si protectia infrastructurii fundului marii.

in urmitorul cadru financiar multianual, Fondul european pentru competitivitate
(FEC) propus poate ajuta sectorul si introducd pe piatd inovatiile UE. in cadrul FEC,

76 Inclusiv prin extinderea produselor InvestEU transsectoriale care pot fi utilizate pentru a sprijini IMM-urile si
intreprinderile mici cu capitalizare medie din sectorul transportului maritim si al constructiei de nave, care includ garantia
pentru sustenabilitate si garantia pentru digitalizare si inovare, gestionate de Fondul european pentru inovare (FEI).

77 Sprijinit de Fondul european de investitii (FEI) prin programul InvestEU si axat pe facilitarea tranzitiei energetice a
flotelor, in special pentru proprietarii mici si mijlocii.

78 Pus in aplicare de Fondul European de Investitii.

7 Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si acvacultura.

80 Cu un pret de 75 EUR per certificat UE.

81 in plus, sectorul beneficiazi, de asemenea, de un buget si mai mare dedicat proiectelor privind e-combustibilii
relevante pentru transporturi.

82 Prin programul de lucru Orizont Europa pentru 2025 si 2026-2027.

83 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: Grup motopropulsor SOFC multicarburant pentru transportul maritim.

8 Tncepand din 2019, la nivelul UE a fost alocati si angajatd o suma totald de 1,1 miliarde EUR pentru a stimula
capacitatile navale. Proiectele EDIDP/PADR/FEA lansate, in desfasurare sau finalizate (in perioada 2019-2024) includ
35 de proiecte in colaborare, cu angajamente in valoare de 834,9 milioane EUR, ceea ce inseamna 6 prototipuri si alte
10 preconizate pana in 2030. 142 de milioane EUR au fost alocate in cadrul cererilor de propuneri FEA, proiectele fiind
in prezent in curs de selectie (2025).
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Comisia ar putea sprijini investitiile in nave curate si digitalizate, precum si inovarea si
modernizarea constructiei de nave, a energiei offshore si a tehnologiei albastre. FEC ar
putea sprijini, de asemenea, cercetarea si inovarea in colaborare in domeniul apararii si
extinderea industriald, precum si dubla utilizare a mijloacelor civile si militare®®. Se
propune ca sprijinul financiar din partea FEC sa fie strans coordonat cu finantarea in cadrul
viitorului program Orizont Europa®® G,

Grupul BEI, care imprumuti in medie®” 600 de milioane EUR pe an pentru proiecte din
domeniul mai larg al transportului pe apa, inclusiv al transportului maritim, isi mentine
angajamentul de a sprijini nevoile de finantare ale sectorului si de a facilita accesul la
finantare pentru intreprinderile de toate dimensiunile®®. Grupul este pregitit si asigure o
cale credibild de la inovare si proiecte-pilot la implementarea pe scard larga, inclusiv prin
intermediul programului siu TechEU® sprijinit de InvestEU.

6.2 Mobilizarea mdsurilor de sprijin la nivel european, national si regional

Fondurile cu gestiune partajatad executate de statele membre sau de regiuni pot sprijini
investitiile in temeiul noii propuneri privind CFM prin intermediul planurilor de parteneriat
nationale si regionale, in conformitate cu obiectivele prezentei strategii’’.

Resurse semnificative si specifice pentru finantarea decarbonizarii pot fi mobilizate prin
intermediul veniturilor din schema UE de comercializare a certificatelor de emisii (ETS)
scoase la licitatie de statele membre ale UE in urma extinderii sistemului la sectorul
maritim. Intrucat statele membre au obligatia legald de a utiliza veniturile din EU ETS
pentru investitii in masuri climatice, Comisia incurajeaza ferm statele membre sa aloce
o parte din veniturile ETS pentru investitii in decarbonizarea sectorului maritim in
intregul cluster maritim din Europa’!. Pentru a valorifica la maximum impactul si a obtine
efecte de sinergie la nivelul UE, inclusiv intre proprietarii de nave, santierele navale,
furnizorii de tehnologie si combustibil si partile interesate portuare, Comisia va coordona
eforturile statelor membre si va facilita schimbul de bune practici, inclusiv, eventual, prin
intermediul unor orientari.

Pentru a facilita si mai mult decarbonizarea maritimd si pentru a sprijini rezilienta
industriala si pozitia de lider a UE, Comisia va lua in considerare, in cadrul viitoarei
revizuiri a ETS, un mecanism specific al UE pentru a sprijini in mod direct companiile
de transport maritim cu certificate ETS in vederea adoptérii combustibililor durabili si
a tehnologiilor de propulsie curate pe baza criteriilor preferentiale specifice ale UE.

Comisia invitd statele membre sa valorifice noul Cadru privind ajutoarele de stat in
contextul Pactului pentru o industrie curata (CISAF) pentru a sprijini investitiile in

8 De exemplu, pentru a stimula achizitionarea de echipamente de transport cu dubld utilizare, pentru a sprijini
consolidarea, modernizarea, extinderea si reorientarea capacitatilor industriale pentru productia si intretinerea produselor
care contribuie la mobilitatea militard si o imbunatitesc, precum si pentru formarea, recalificarea si perfectionarea
personalului.

8 Activitatile de cercetare si inovare in colaborare pentru componenta ,,Competitivitate” a pilonului II al programului
Orizont Europa vor fi integrate intr-o parte specificd dedicatd a programelor de lucru din cadrul Fondului european pentru
competitivitate.

87 Pentru perioada 2015-2024.

88 Inclusiv in domenii precum transportul maritim, inovarea, productia avansati si apirarea.

89 TechEU — Ghiseul unic al inovatorilor europeni.

90 fn conformitate cu normele relevante privind ajutoarele de stat, dupi caz.

91 Cum ar fi productia si utilizarea combustibililor durabili, imbunatatirea eficientei energetice a navelor, reinnoirea flotei,
investitiile in tehnologii marine curate inovatoare, precum si infrastructura durabila si sursele de alimentare cu energie
electrica de la mal in porturi.

22


https://www.eib.org/en/projects/topics/innovation-digital-and-human-capital/techeu/index

decarbonizarea industriala si in eficienta energeticd, inclusiv in instalatiile de productie
navald, precum si pentru extinderea capacitatii de productie in domeniul tehnologiilor
,,.zero net” relevante pentru sectorul maritim®2.

Viitoarele Orientari privind transportul terestru si multimodal si noul Regulament de
exceptare pe categorii din sectorul transporturilor vor permite masuri de ajutor pentru
investitii menite sa sprijine reinnoirea flotei navelor de navigatie interioara®® si instalarea
de macarale la bordul navelor de navigatie interioara. Acestea vor permite, de asemenea,
masuri de ajutor de exploatare pentru a tine seama de reducerea costurilor externe atunci
cand se face trecerea la optiuni multimodale, inclusiv transportul maritim pe distante scurte
sau pe cdile navigabile interioare, in comparatie cu transportul exclusiv rutier.

6.3 Abordarea aspectelor de reglementare a finantarii navelor

Ponderea portofoliilor mondiale de transport maritim detinute de bancile europene a scazut
constant in ultimii ani, de la 72 % in 2013 la 49,7 % in 2023%*. Tendintele variazi de la un
stat membru la altul, cu scaderi bruste in unele state membre si 0 expunere stabild sau chiar
in crestere a bancilor la transportul maritim in altele. Cu toate acestea, in general,
companiile de transport maritim din UE cauta tot mai mult oportunitati de finantare la
banci si institutii de leasing din tari terte care ofera produse de finantare atractive. Aceasta
situatie poate genera o raspundere strategicd pentru UE si 1i poate submina securitatea
economicd si interesele industriale, deoarece institutiile strdine pot pastra proprietatea
asupra navelor 1n leasing si pot impune cerinte privind continutul local. Un mediu de
reglementare coerent si previzibil ar trebui sa contribuie la stimularea finantarii navelor in
UE si sa Incurajeze investitorii sa angajeze capital pentru proiecte maritime ecologice in
Europa.

Comisia va revizui criteriile din taxonomia UE privind finantarea durabila legate de
sectorul transportului pe apa®s, pentru a reflecta mai bine nevoile unice ale sectorului,
realitdtile tehnologice si cdile de tranzitie climatica. Noi criterii, care se preconizeaza ca
vor fi publicate in T2 2026, ar putea fi luate in considerare in cadrul instrumentelor
relevante de ajutor de stat pentru investitiile in reinnoirea si modernizarea flotei’®.

Lanivelul pietelor de capital, strategia UE privind uniunea economiilor si a investitiilor
va contribui la canalizarea mai multor investitii citre economie prin eliminarea
barierelor, facilitarea securitizarii, stimularea investitiilor institutionale si mobilizarea
transfrontaliera a capitalului.

92 Printre acestea se numiri pilele de combustie, tehnologiile de propulsie electricd pentru transportul naval, tehnologiile
de propulsie eoliand, tehnologiile pentru transportul CO2, tehnologiile de captare si stocare a dioxidului de carbon,
echipamentele de alimentare cu energie electrica de la mal, tehnologiile de producere a energiei din surse regenerabile
offshore, cum ar fi fundatiile instalatiilor eoliene si turbinele eoliene plutitoare offshore, tehnologiile de exploatare a
energiei mareelor, tehnologiile de exploatare a energiei valurilor, statiile electrice si statiile de conversie offshore.

93 Si anume pentru IMM-uri si Intreprinderi mici cu capitalizare medie, sub formd de garantii.

94 Studiul Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-ul Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.

95 Regulamentul delegat (UE) 2021/2139 al Comisiei din 4 iunie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2020/852.
% Regulamentul general de exceptare pe categorii de ajutoare (,,RGECA”), care va fi revizuit in 2026, include sectiuni
specifice privind ajutoarele pentru sprijinirea achizitionarii de nave curate si cu emisii zero sau a modernizarii navelor
existente. in mod similar, sectiunile relevante sunt incluse in Orientirile privind ajutoarele de stat pentru climi, protectia
mediului si energie (,,OACME”), adoptate in ianuarie 2022.
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Actiuni emblematice

e Sprijinirea reinnoirii si decarbonizarii flotei de transport maritim in cadrul
actualului Mecanism pentru interconectarea Europei, promovand in acelasi timp
capacitatea industriala interna

e Luarea in considerare, in cadrul viitoarei revizuiri a ETS, a unui mecanism al UE
de sprijinire a adoptarii combustibililor durabili si a tehnologiilor de propulsie
curate

e [Incurajarea statelor membre sd aloce o parte din veniturile ETS pentru investitii in
decarbonizarea sectorului maritim din Europa

e Revizuirea criteriilor taxonomiei UE pentru a imbunatati accesul la finantare
durabila si pentru a stimula investitiile durabile

7. ACCESUL LA COMPETENTE SI LA LOCURI DE MUNCA DE CALITATE

Cresterea atractivitatii muncii in clusterul maritim al UE este esentiala. O fortd de munca
calificatd si motivata std la baza eficientei si a productivitatii, permite adaptarea la
schimbarile tehnologice, asigura pastrarea si transferul cunostintelor si sprijind obiectivele
de durabilitate, contribuind in acelasi timp la un ecosistem maritim al UE competitiv,
rezilient si inovator.

7.1 Perfectionarea si recalificarea fortei de munca si a navigatorilor din domeniul
constructiei de nave din UE

Evolutia tehnologica, utilizarea combustibililor alternativi, cresterea automatizarii si a
digitalizarii determina cererea de navigatori cu inalta calificare, de profesionisti de pe uscat
si de lucratori in sectorul constructiei de nave si al productiei navale. Investitiile strategice
in educatie si formare sunt necesare pentru a preveni deficitul de fortd de munca, pentru a
garanta proprietatea intelectuald, pentru a reduce dependenta de lucratorii din afara UE si
pentru a proteja know-how-ul in cadrul Uniunii.

Calea de tranzitie pentru mobilitate’’ evidentiazi nevoi majore de perfectionare si
recalificare, preconizdndu-se ca pana la 40 % din forta de munca din sectorul constructiei
de nave se va pensiona pana in 2030. In Pactul privind competentele’® in domeniul
constructiei de nave, partenerii din industrie s-au angajat sa perfectioneze si sa recalifice
anual 7 % dintre angajati si si atraga 234 000 de noi lucritori pand in 2030. In sectorul
transportului maritim, pana la 250 000 de navigatori vor necesita recalificare si
perfectionare pentru a raspunde nevoilor tehnologice emergente si legate de combustibil.

In concordantd cu nevoile industrier, Comisia va sprijini institutiile de Invatdmant si
partenerii sociali in identificarea lacunelor actuale si viitoare in materie de competente
si in dezvoltarea programelor de recalificare si perfectionare®.

97 Calea de tranzitie pentru ecosistemul industrial al mobilitatii din UE (2024)
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/57674.

98 n cadrul Pactului pentru competente, au fost instituite si alte parteneriate la scara largd in materie de competente
relevante pentru productia navala, inclusiv in domeniul aerospatial si al apararii, precum si in cel al energiei din surse
regenerabile offshore.

% Inclusiv prin intermediul viitoarei Strategii albastre pentru reinnoirea generatiilor, care se preconizeazi ci va fi
publicata in 2027. Alte actiuni se vor baza, de asemenea, pe activitatea deja inceputa de platforma MED-NET, creata ca
urmare a proiectului SkillSea, si pe Pactul privind competentele in domeniul constructiei de nave. De asemenea, luate
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7.2 Mobilitate, atractivitate si locuri de munca de calitate

Atragerea si pastrarea personalului calificat raiméane o provocare. Comisia este pregatitad sa
ajute statele membre sd creasca atractivitatea carierelor in domeniul maritim si sa
promoveze mobilitatea Intre rolurile de pe mare si cele de pe uscat, sprijinind in acelasi
timp carierele pe tot parcursul vietii in cadrul clusterului maritim si crearea de locuri de
munca, inclusiv in comunitatile costiere si insulare. Pentru a spori mobilitatea Tn cadrul
clusterului, Comisia va sprijini partenerii sociali si institutiile de invatamant cu profil
maritim in cartografierea profesiilor din domeniul maritim. Acest lucru va contribui,
de asemenea, la pastrarea experientei si la consolidarea bazei industriale europene.

Femeile sunt subreprezentate in carierele din domeniul maritim, in special in randul
navigatorilor, dar si in profesiile de pe uscat. Comisia va sprijini partenerii sociali si alte
organizatii In cresterea gradului de participare a femeilor in sectorul maritim.

Spatiul european al educatiei In domeniul maritim nu trebuie sd mai aiba frontiere.
Asigurarea recunoasterii reciproce a diplomelor, calificarilor si certificatelor in cadrul
clusterului maritim 1n intreaga UE si, acolo unde este posibil, cu tarile terte, reprezintd o
prioritate. Comisia va sprijini si va coordona crearea unei retele de institutii de
invatamant superior maritim si de centre de formare profesionala in intreaga UE. Este
important de remarcat faptul ca Comisia va ajuta statele membre sa elimine barierele din
calea mobilitatii studentilor si a personalului academic, inclusiv prin promovarea
participirii in continuare a institutelor de invatamant superior cu profil maritim la
programul Erasmus+.

Crizele recente au ardtat cd navigatorii si alti membri ai personalului maritim, inclusiv
lucritorii din industria prelucritoare, sunt lucritori esentiali'?’. Activitatea lor este vitald
pentru a mentine lumea in miscare si pentru a asigura rezilienta bazei industriale si a
lanturilor de aprovizionare ale UE.

Sectorul muncii in domeniul maritim se confrunta cu provocari persistente legate nu numai
de deficitul de competente, ci si de conditiile de muncd atat la bord, cat si pe uscat.
Sprijinirea locurilor de munca de calitate necesitd un dialog social puternic, conditii de
munca echitabile si locuri de munca sigure. Punerea In aplicare si asigurarea respectarii
legislatiei UE in domeniul muncii, inclusiv a Directivei privind detasarea lucritorilor'’!
si a acquis-ului in materie de sanatate si siguranta la locul de munca, sunt esentiale pentru
a asigura conditii de concurenta echitabile si locuri de munci atractive!'?.

Comisia va colabora cu statele membre in vederea imbunititirii standardele de
munci in cadrul OIM si a cooperarii cu OMI si OIM pentru a asigura aplicarea uniforma
a reglementarilor si protectia unificata a navigatorilor, contribuind astfel la crearea unor
conditii de concurentd echitabile la nivel mondial. Un domeniu in care sunt necesare
progrese este cel al abordarii sistemelor divergente de securitate sociald pentru navigatori.
Comisia va promova o mai buna coordonare a acestor sisteme, inclusiv prin consolidarea

n considerare studiul pentru sprijinirea si proiectarea dezvoltarii competentelor in economia albastra (2025) si initiativa
BlueComp — Cadrul de competente. De asemenea, in cadrul Pactului pentru Mediterana va fi elaboratd o agenda pentru
competente in vederea abordarii competentelor fortei de munca si a alinierii formarii la nevoile industriei.

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 Directiva nu se aplica personalului navigant al intreprinderilor din cadrul marinei comerciale.
102 Foaia de parcurs privind locurile de munci de calitate oferd un angajament reinnoit si o bazi pentru asigurarea
drepturilor lucratorilor, tindnd seama in acelasi timp de schimbarile tehnologice, economice si societale.
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rolului Autorititii Europene a Muncii, in special pentru a intensifica actiunile
concertate si inspectiile comune, asigurand in acelasi timp alinierea legislatiei UE si a
standardelor internationale.

Actiuni emblematice

e C(Crearea unei retele de institutii de invatamant superior maritim si de centre de
formare profesionala in intreaga UE care sa ofere educatie si formare pentru
locurile de munca din clusterele maritime, inclusiv programe de recalificare §i
perfectionare.

e [Incurajarea si sprijinirea statelor membre in cresterea participdrii invatamantului
superior in domeniul maritim la programul Erasmus+ si la initiativele conexe prin

.....

invatarii.

8. CONCLUZIE

Prezenta strategie constituie un plan de actiune structurat care necesita un efort concertat
din partea tuturor partilor interesate relevante, inclusiv a institutiilor UE, a statelor
membre, a industriei, a regiunilor, a partenerilor sociali si a societatii civile. Comisia se
angajeaza sa asigure punerea sa efectivd in aplicare si indeplinirea obiectivelor sale
impreuni cu toate partile interesate mentionate mai sus. In acest scop, Comisia va lansa un
Consiliu la nivel inalt pentru industriile maritime si porturi, prezidat de comisarul
responsabil si de vicepresedintii executivi, cu scopul de a asigura un schimb continuu de
opinii cu privire la punerea in aplicare a actiunilor prezentate atat in strategia industriala
maritima, cat si in cea portuard a UE, precum si de a colecta feedback cu privire la
evolutiile de pe piata.
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ANEXA: REZUMATUL MASURILOR (a se actualiza pe baza textului principal final)

Pilonul I — Construire, echipare si reparare

Comisia va intreprinde urmitoarele actiuni:

va lansa o Aliantd pentru lanturile valorice din industria maritimd a UE pentru a
consolida suveranitatea industriala si pozitia de lider tehnologic a Europei pe anumite
piete-lider din domeniul productiei navale si al tehnologiilor emergente (2026);

va lansa o cerere emblematica de propuneri in domeniul cercetarii si inovarii intitulata
»antierele navale ale viitorului” in cadrul programului de lucru Orizont Europa pentru
perioada 2026-2027 (actiune in curs);

va simplifica si va accelera procedurile de autorizare prin propunerea de act legislativ
privind accelerarea activitatii industriale, inclusiv pentru instalatiile de productie navala
(2026);

va colabora cu statele membre ale UE/SEE pentru a identifica si a facilita o rezerva
multianuald agregata de comenzi publice la nivelul achizitorilor publici din UE/SEE
pentru a crea un semnal al cererii agregate pe termen lung (2026-2027);

va propune cerinte specifice care nu sunt legate de pret, in conformitate cu obligatiile
internationale, in anumite segmente strategice ale sectorului achizitiilor publice in
contextul viitoarei revizuiri a cadrului UE privind achizitiile publice (2026);

va lansa un dialog structurat cu industria de productic navala a UE in vederea
consolidarii in continuare a capacitatilor sale informative pentru a monitoriza politica in
domeniul constructiei de nave si evolutiile pietei, riscurile strategice, amenintarile si
oportunitatile pentru rezilienta lantului de aprovizionare, precum si barierele din calea
accesului pe piata in tarile terte (2026);

va evalua optiunile si va propune, acolo unde este necesar si fezabil, un nou instrument
sectorial specific sau modificari specifice ale setului sau de instrumente de politica
comerciald, in conformitate cu obligatiile internationale, cu accent pe segmente
specifice esentiale pentru autonomia strategica si securitatea Europei si in care santierele
navale din UE sunt incd active, dar se confrunta cu o concurenta neloiala pe mare;

va valorifica acordurile comerciale si de investitii existente si viitoare pentru a proteja
si a promova interesele bazei de productie navald a UE, inclusiv prin accesul pe piata,
masuri antisubventie, obligatii de transparentd si dispozitii privind protectia DPI
(continuare);

va relansa eforturile in directia unui viitor acord international in domeniul constructiei
de nave care sd abordeze practicile care nu se bazeazd pe piatd din acest sector
(continuare/actiune pe termen lung);

va continua sa promoveze conditii de concurenta echitabile in ceea ce priveste creditele
la export pentru nave prin dezvoltarea in continuare a Intelegerii sectoriale privind
creditele la export pentru nave in cadrul Acordului OCDE privind creditele la export
care beneficiazd de sustinere oficiala, inclusiv prin dispozitii noi privind navele cu
emisii zero si cu emisii scazute (2026-2027);,

va crea un nou instrument de finantare a creditelor la export pentru a asigura conditii de
concurentd mai echitabile pe pietele tarilor terte pentru industriile orientate spre export,
cum ar fi productia navala (acfiune in curs);

va consolida Conventia de la Hong Kong privind reciclarea navelor in vederea realizérii,
in cele din urma, a alinierii depline intre normele internationale si cele ale UE
(continuare);

va analiza ce modalitati de sprijin existda pentru extinderea capacitatii interne a UE de
reciclare a navelor si va colabora cu partenerii comerciali care detin capacitati de
reciclare a navelor, Incepand cu India, pentru a promova standarde sociale si de mediu
ridicate, pe baza Regulamentului UE privind reciclarea navelor (continuare),
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e va sprijini strategiile de circularitate in sectorul maritim de la proiectare pana la sfarsitul
ciclului de viata si recuperarea materialelor prin acordarea de sprijin pentru cercetare si
inovare (continuare).

Statele membre sunt invitate:

e sdacorde prioritate finantarii pentru proiectele de sprijinire a securitatii economice si de
reducere a dependentelor straine in acest sector, pe baza noii comunicari comune privind
consolidarea securitatii economice a UE (continuare);

e 53 contribuie la realizarea viziunii industriale maritime a UE pentru 2030 prevazute in
strategie.

Partile interesate din sector sunt incurajate:

e 53 valorifice progresele inregistrate in ceea ce priveste digitalizarea, modularitatea si
circularitatea In procesele industriale pentru a spori eficienta proiectarii si a productiei
si practicile durabile (continuare);

e sd promoveze sinergiile industriale si din cadrul lanturilor valorice, valorificind noua
Aliantd pentru lanturile valorice din industria maritimd a UE si alte platforme si
initiative de clusterizare nationale si regionale ale UE (continuare).

Pilonul IT — Transporturile si conexiunile

Comisia va intreprinde urmitoarele actiuni:

e va continua orientarile comunitare privind ajutoarele de stat pentru transportul maritim
(continuare);

e vastabili un dialog structurat de cooperare cu statele membre si cu partile interesate din
industrie pentru a spori atractivitatea pavilioanelor statelor membre (incepdnd din
2026);

e va analiza modalitatile de simplificare si rationalizare a cadrului existent de
monitorizare, raportare si verificare (MRV) pentru schema EU ETS in domeniul maritim
si initiativa FuelEU in domeniul maritim (2026);

e va continua lucrarile in cadrul OMI in vederea gasirii unor solutii globale si revizuirea
legislatiei relevante a UE, luand 1n considerare masurile globale din cadrul OMI, pentru
a evita platile duble (incepdnd din 2026);

e va facilita cooperarea dintre actorii de pe piatd prin crearea unei retele europene de cai
navigabile si noduri de transport maritim ecologice (incepdnd din 2027);

e va consolida angajamentul in cadrul OMI pentru a modela standardele de sigurantd
maritima, in vederea asigurarii unor conditii de concurenta echitabile la nivel mondial
(continuare);

e va prezenta un raport referitor la Directiva UE privind siguranta navelor de pasageri si
la Directiva privind echipamentele maritime 1n cadrul procesului de pregatire a revizuirii
acestora (2026-2027);

e va lua in considerare extinderea cerintelor UE privind siguranta navelor de pasageri la
toate rutele din interiorul UE (2027-2028);

e va examina fezabilitatea unui cadru al UE pentru recunoasterea reciproca a navelor
industriale si de servicii offshore (2027-2028);

e va evalua oportunitatea extinderii domeniului de aplicare al Directivei privind
echipamentele maritime sau al acordurilor de recunoastere reciproca existente intre
organizatiile recunoscute pentru a simplifica procesele de aprobare si a Tmbunatati
accesul la pietele internationale (2027);

e va consolida supravegherea si monitorizarea operatiunilor flotelor fantoma, va
imbunatati aplicarea normelor existente si va aprofunda cooperarea internationala
pentru a sustine standardele globale de sigurantd maritima si de mediu (continuare);
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va urmari asigurarea unei interconectivitati prompte intre ghiseele unice nationale in
domeniul maritim si viitoarea platforma de date vamale (incepdnd din 2027);

va consulta industria maritima cu privire la identificarea unei simplificari suplimentare
a procedurilor administrative si a cerintelor in materie de date (incepdnd din 2026);

isi va intensifica, impreuna cu statele membre, eforturile in cadrul OMI si va incerca sa
maximizeze impactul UE prin intermediul unor aliante mai ample cu partenerii
internationali (continuare);

va continua includerea unor angajamente cuprinzatoare privind serviciile de transport
maritim international in acordurile de liber schimb (continuare);

va propune o legislatie care sa stabileasca conditii pentru ca statele membre sa declare
acordurile bilaterale existente compatibile cu legislatia UE si sa negocieze si sa incheie
noi acorduri care promoveaza interesele UE (2026);

va propune o continuare a programului NAIADES III pentru sectorul céilor navigabile
interioare (2028).

Statele membre sunt invitate:

sd promoveze in continuare masuri pragmatice pentru a spori atractivitatea pavilioanelor
statelor membre ale UE;

sd finalizeze punerea in aplicare a Regulamentului EMSWe;

sa colaboreze cu Comisia in vederea simplificarii si rationalizarii cerintelor de raportare
de la nivel national si de la nivelul UE;

sa intensifice colaborarea si sa aloce resurse suficiente pentru a consolida prezenta
strategicd a UE 1n punctele de strangulare maritime internationale.

Pilonul III — Securitate si protectie

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

va sprijini consolidarea capacitatilor de productie industriald navald, inclusiv prin
intermediul noului Program privind industria europeana de aparare (EDIP) si al Planului
»ReArm Europe” (2026-2027);

va propune instituirea unui mecanism de sprijin pentru constructia feriboturilor cu dubla
utilizare pentru a mobiliza resurse financiare destinate investitiilor legate de specificatii
militare suplimentare pentru feriboturile cu dubla utilizare construite in Europa (2027);
va urmadri aplicarea unor norme stricte si obligatorii ale OMI in materie de securitate
ciberneticd pentru a reduce riscurile cibernetice maritime generale pentru navele civile
(Tncepdnd din 2026).

Statele membre sunt invitate:

sa utilizeze diferitele oportunitati din cadrul programului ,,Pregatirea pentru 2030”
pentru a consolida capacititile industriale si tehnologice navale in conformitate cu
obiectivele prezentei strategii.

Pilonul IV — Accesul la inovare

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

va perfectiona metodologia de contabilizare a energiei eoliene de propulsie si va aborda
lacunele in materie de reglementare la nivelul UE si al OMI (incepdnd din 2027);

va continua activitatea in directia unui cadru de politica solid pentru propulsia nucleara
in navigatia comerciald (incepdnd din 2026);
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e vapropune o modificare a Regulamentului privind echipamentele mobile fara destinatie
rutierd pentru a permite utilizarea hidrogenului drept combustibil de referintd pentru
motoarele echipamentelor mobile fara destinatie rutierda de pe navele de navigatie
interioara (2026);

e va urmari instituirea unui cadru tehnic si de reglementare pentru solutiile de transport
fara echipaj, inclusiv orientari si bune practici la nivelul UE pentru testele si incercarile
desemnate pe mare (incepdnd din 2026);

e vaconsolida si va extinde domeniul de aplicare al sprijinului pentru cercetare si inovare
in sectorul transportului pe apa, pe baza realizarilor actualului parteneriat programat in
comun ,,Transport pe apa cu emisii zero” (incepdnd din 2028);

e va imbunatati procesele de testare a tehnologiilor oceanice pentru diferite aplicatii prin
intermediul viitoarei strategii a UE de cercetare si inovare in domeniul oceanelor (2026);

e vacartografia si va evalua infrastructurile de cercetare si tehnologie si pentru transportul
naval si va promova accesul la astfel de infrastructuri pentru start-upurile, intreprinderile
in curs de extindere, IMM-urile si intreprinderile cu capitalizare medie din domeniul
maritim din UE care dezvolta tehnologii si solutii, prin punerea in aplicare a Strategiei
UE privind infrastructurile de cercetare si tehnologie (incepdand din 2026);

e va asigura aplicarea sistematica si riguroasa a instrumentelor de securitate a cercetérii si
inovarii existente si va identifica lacunele ramase pentru a contribui la prevenirea
scurgerilor de tehnologie finantatd de UE (continuare);

e va lansa Initiativa UE privind observarea oceanelor (OceanEye) (2026).

Statele membre sunt invitate:

e sd sprijine 1n continuare adoptarea rapida a inovarii, inclusiv a bancurilor de testare si a
experimentarii in materie de reglementare.

Pilonul V — Accesul la finantare si investitii

Comisia va intreprinde urméitoarele actiuni:

e va lansa o cerere de propuneri in cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei
pentru a sprijini reinnoirea si decarbonizarea flotei de transport maritim, cu un accent
deosebit pe feriboturi si nave de coasta (2026);

e vaaloca 347 de milioane EUR 1n cadrul MIE — Digital pentru proiecte strategice privind
cablurile submarine, inclusiv pentru consolidarea capacititilor de reparare ale Europei
(2026-2027);

e vamobiliza, prin intermediul InvestEU, investitii de aproximativ 1-1,5 miliarde EUR in
sectorul transportului pe apa pand in 2027 (pdna in 2027);

e va mobiliza investitii In valoare de aproximativ 800 de milioane EUR in sectoare ale
economiei albastre, cum ar fi constructia de nave, modernizarea, transportul maritim,
tehnologia albastra prin intermediul produsului ,.economia albastrd”, sprijinit de
InvestEU si FEAMPA si pus 1n aplicare de Grupul BEI (in curs);

e va propune o cerere de propuneri specificd in domeniul maritim in cadrul Fondului
pentru inovare (2027);

e vaevalua In continuare punerea in aplicare a Fondului pentru inovare si dispozitiile sale
preferentiale specifice pentru proiectele maritime, astfel incét sa se consolideze si mai
mult decarbonizarea transportului maritim in cadrul viitoarelor cereri de propuneri
(incepdnd din 2026);

e va aloca 184,5 milioane EUR pentru finantarea actiunilor de cercetare si inovare in
domeniul transportului naval pana in 2027 (prin intermediul programului de lucru din
cadrul Orizont Europa pentru 2025 s5i 2026-2027);
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e va pune la dispozitie 130 de milioane EUR pentru cererile de propuneri din cadrul
Fondului european de aparare pe teme precum consolidarea navelor semiautonome de
suprafata si protectia infrastructurii fundului marii (2026);

e va lua in considerare sprijinirea investitiilor in nave curate si digitalizate, precum si a
inovarii si modernizarii constructiei de nave, a energiei offshore si a tehnologiei albastre
in cadrul viitorului Fond european pentru competitivitate propus (incepdnd din 2028),
sub rezerva adoptarii acestuia din urma;

e va lua in considerare, in cadrul viitoarei revizuiri a ETS, un mecanism specific de
sprijinire directa a companiilor de transport maritim cu certificate ETS pentru adoptarea
combustibililor durabili si a tehnologiilor de propulsie curate (2026);

e vapermite masuri de ajutor pentru investitii menite sa sprijine reinnoirea flotei navelor
de navigatie interioara si instalarea de macarale la bordul navelor de navigatie interioara
in temeiul Orientarilor privind transportul terestru si multimodal si al noului Regulament
de exceptare pe categorii din sectorul transporturilor (2026);

e va revizui criteriile din taxonomia UE privind finantarea durabila legate de sectorul
transportului pe apa (2026-2027).

Statele membre, institutiile financiare internationale si bancile nationale de promovare
sunt invitate:

e sid intensifice sprijinul pentru proiectele din domeniul transportului pe apa.
Statele membre sunt invitate:

e sd aloce o parte din veniturile ETS pentru investitiile in decarbonizarea transportului
maritim in cadrul clusterului maritim din Europa;

e sdvalorifice noul Cadru privind ajutoarele de stat in contextul Pactului pentru o industrie
curatd (CISAF) pentru a sprijini investitiile in decarbonizarea industriala si in eficienta
energetica, inclusiv in instalatiile de productie navald, precum si pentru extinderea
capacitatii de productie in domeniul tehnologiilor ,,zero net” relevante pentru sectorul
maritim.

Pilonul VI — Accesul la competente si la locuri de munca de calitate

Comisia va intreprinde urméitoarele actiuni:

e va sprijini institutiile de Invatamant si partenerii sociali in identificarea lacunelor actuale
si viitoare in materie de competente si in dezvoltarea programelor de recalificare si
perfectionare (incepdnd din 2027);

e va sprijini partenerii sociali si institutiile de invatdmant cu profil maritim in
cartografierea profesiilor maritime si cresterea gradului de participare a femeilor in
sectorul maritim (fncepdnd din 2026);

e vasprijini si va coordona crearea unei retele de institutii de Tnvatdmant superior maritim
si de centre de formare profesionala in intreaga UE (incepdnd din 2027);

e va ajuta statele membre sid elimine barierele din calea mobilitatii studentilor si a
personalului academic, inclusiv prin promovarea participarii in continuare a institutelor
de invatdmant superior cu profil maritim la programul ERASMUS+;

e va colabora cu statele membre in vederea imbunatétirii standardele de munca in cadrul
OIM si a cooperarii cu OMI si OIM pentru a asigura aplicarea uniformad a
reglementarilor si protectia unificata a navigatorilor (continuare);

e va promova o mai bund coordonare a sistemelor de securitate sociald, inclusiv prin
consolidarea rolului Autoritatii Europene a Muncii, In special prin intensificarea
actiunilor concertate si a inspectiilor comune, asigurdnd in acelasi timp alinierea
legislatiei UE si a standardelor internationale (incepdnd din 2026).
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