U

— B Rada
Rl Unii Europejskiej

il

Bruksela, 5 marca 2026 r.

(OR. en)
6987/26
MAR 28
TRANS 116
IND 163
PISMO PRZEWODNIE
Od: Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine
DEPREZ)
Data otrzymania: 5 marca 2026 .
Do: Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej
Dotyczy: KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,

EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO |
KOMITETU REGIONOW
w sprawie strategii UE na rzecz przemystu morskiego

Delegacje otrzymuja w zatgczeniu dokument COM(2026) 111 final.

Zat.: COM(2026) 111 final

6987/26
TREE.2.A PL



PL

KOMISJA
EUROPEJSKA

Bruksela, dnia 4.3.2026 r.
COM(2026) 111 final

KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO I KOMITETU
REGIONOW

w sprawie strategii UE na rzecz przemyshu morskiego

PL



1. WPROWADZENIE

Europa jest kontynentem, ktéry opiera si¢ na przemysle wodnym. Unia Europejska i
jej panstwa cztonkowskie zarzadzaja najwigkszym na $wiecie zbiorowym obszarem
morskim, obejmujacym wylaczne strefy ekonomiczne (w.s.e.) o powierzchni 25 min km?'.
Unia posiada jedng z najdtuzszych linii brzegowych na $wiecie, o dlugosci 70 000 km w
22 panstwach cztonkowskich, oraz sie¢ $rodladowych drog wodnych o dlugosci
42 000 km, obejmujaca tysigce portow, przystani morskich, stoczni i dostawcow, co
uwypukla potrzebe dalszego wykorzystania potencjalu jednolitego rynku wodnego
Europy.

Europejski przemysl morski’? i transport morski®> to sektory o znaczeniu
strategicznym dla autonomii Europy, jej odpornosci, obronnos$ci, bezpieczenstwa
gospodarczego, dobrobytu i dekarbonizacji oraz zréwnowazonego wykorzystania i
ochrony europejskich aktywow 1 zasobow w.s.e. Europejski sektor przemystu morskiego
jest $wiatowym liderem w dziedzinie ztozonego przemystu stoczniowego wysokiej klasy
1 zaawansowanych technologii. Stymuluje on innowacje na rzecz zrOwnowazonego
transportu wodnego i dzialalno$ci w ramach niebieskiej gospodarki oraz stanowi podstawe
regionalnego wzrostu przemyslowego. Europejski sektor transportu morskiego jest
wiodacym dostawca uslug morskich na calym $wiecie, zapewnia dostawy towarow
podstawowych, umozliwia prowadzenie handlu 1 przyczynia si¢ do niezalezno$ci
energetycznej UE. Wyznacza rdwniez, wraz z innymi segmentami przemyshu morskiego,
popyt na produkty i ustugi zwigzane z przemystem morskim oraz ksztaltuje wybory
technologiczne.

Obydwa sektory maja kluczowe znaczenie dla zwigkszenia zdolnosci wojskowych Unii i
panstw czlonkowskich, gdyz ulatwiaja przemieszczanie wojsk i1 dostarczaja okrety
marynarki wojennej oraz okregty cywilne 1 wojskowe podwdjnego zastosowania. Majg
rowniez krytyczne znaczenie dla wdrozenia i1 ochrony unijnej cyfrowej i1 morskiej
infrastruktury energetycznej, takiej jak rurociagi, kable elektryczne 1 kable do transmisji
danych oraz farmy wiatrowe. Inne podsegmenty, takie jak turystyka rejsowa i zeglarska,
wykazujg istotny potencjat innowacyjny do zwigkszenia ich zrownowazonego charakteru.

Ten ekosystem wodny stoi w obliczu wyzwan. W sprawozdaniach Draghiego® i Niinisto°
zwrdcono uwage na jego narazenie na intensywna globalng konkurencje i napigcia,
rosngcg zalezno$¢ od produkcji 1 finansowania statkbw w panstwach trzecich,
dekarbonizacj¢ oraz starzenie si¢ sity roboczej, ktdra wymaga podnoszenia i zmiany
kwalifikacji.

Europa potrzebuje ram polityki, ktore chronia i wzmacniajg jej sektory przemyshu
morskiego 1 transportu morskiego, zwigkszajg ich zdolnosci innowacyjne, przyspieszaja
cyfryzacje, zroéwnowazony rozwdj 1 dekarbonizacj¢ jako Zrodta mozliwosci

! Z uwzglednieniem regionow najbardziej oddalonych UE.

2 Pojecie ,,przemyshu morskiego” obejmuje szeroki zakres dziatalnosci przemystowej i ustug, w tym: 1) budowe, naprawe
konserwacje¢, przebudowe, modernizacje¢, demontaz i recykling statkéw zeglugi morskiej i srodladowej, todzi, platform
plywajacych oraz innych specjalistycznych jednostek nawodnych i podwodnych; 2) produkcj¢ wyposazenia i technologii
na potrzeby dziatalnos$ci morskiej, portowej i w ramach niebieskiej gospodarki.

3 Termin ,,transport morski” obejmuje wszystkie segmenty ustug transportu towarowego i pasazerskiego drogg morska,
w tym zegluge przybrzezna, morska bliskiego zasiggu i dalekomorska, specjalistyczne ustugi transportu morskiego, a
takze modele biznesowe ustug trampowych i przewozow regularnych.

4 Przyszto$¢ europejskiej konkurencyjnosci: raport Mario Draghiego (2024).

5 Razem bezpieczniej: wzmocnienie gotowosci cywilnej i wojskowej oraz przygotowania w Europie: sprawozdanie
specjalnego doradcy Sauliego Niinistd (2024).



przemystowych, napedzaja wiodaca pozycje technologiczng oraz pobudzaja ich
konkurencyjnos$¢. Sektory te, wraz z portami, majg zasadnicze znaczenie dla pozycji UE
na niestabilnej arenie geopolitycznej oraz dla autonomii strategicznej, bezpieczenstwa
gospodarczego i1 gotowosci UE. W zwigzku z tym Komisja proponuje rowniez — wraz z
niniejsza strategia na rzecz przemystu morskiego — strategie UE w sprawie portow.

Nadszed! czas, by dziala¢. W niniejszej strategii UE na rzecz przemystu morskiego, ktora
opiera sie na Pakcie dla czystego przemystu i réznych powigzanych inicjatywach UES,
okreslono wizj¢ i kierunek dziatania w ramach szesciu filarow:

Unijna wizja dla przemysiu morskiego na 2030 r|

BUDOWA,
WYPOSAZENIE
| NAPRAWA

TRANSPORT BEZPIECZENSTWO
1LtACZNOSC I OCHRONA

DOSTEP DO

e UMIEJETNOSCI

DOSTEP DO INNOWAC.JI FINANSOWANIA
1 INWESTYCJI

| WY SOKIEJ JAKOSCI
MIEJSC PRACY

2. BUDOWA, WYPOSAZENIE I NAPRAWA

Silny sektor przemystu morskiego’ ma strategiczne znaczenie dla suwerenno$ci Europy.
Zapewnia Europie zdolno$¢ do budowy i utrzymania statkow, wyposazenia, platform 1
technologii niezbgednych do propagowania i ochrony jej zywotnych interesow: od
niezaleznos$ci energetycznej, odporno$ci na zmiane klimatu i zaopatrzenia w zywno$¢® po
ochrone granic, obronnos$¢, ochrone¢ infrastruktury krytycznej, mobilno$¢ wojskowa,
obserwacje oceanow i zegluge w Arktyce’.

Aby utrzymaé wojskowy przemyst stoczniowy, kluczowe znaczenie ma zachowanie masy
krytycznej komercyjnego przemystu stoczniowego w UE, biorac pod uwage silne

¢ W tym na Kompasie konkurencyjnosci dla UE (COM(2025) 30 final), Europejskim pakcie na rzecz wszechoceanu
(COM(2025) 281 final), strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa morskiego (14280/23), Europejskiej
strategii odpornosci gospodarki wodnej (COM(2025) 280 final) oraz planie dziatania na rzecz eliminacji zanieczyszczen
(COM(2021) 400 final).

7 Europejski przemyst morski obejmuje 300 stoczni i 28 000 producentéw wyposazenia morskiego. W kontekscie Sciezki
transformacji mobilno$ci (2024 r.) przeprowadzono oddolng analiz¢ cech, potrzeb, wyzwan i mozliwosci tego sektora.
Zalecenia wynikajace z tego dziatania odzwierciedlono w niniejszej strategii.

8 Za pomoca np. specjalistycznych statkow, platform przeksztattnikowych i ptywajacych, struktur fundamentow i
infrastruktury elektrycznej na potrzeby energii z morskich zrédet odnawialnych w ujgciu ogdlnym, a w szczegdlnosci
morskiej energii wiatrowej, zaawansowanych poglebiarek umozliwiajacych ochrong przed wzrostem poziomu morz i
oceandw oraz powodziami wywolywanymi przez rzeki, a takze statkow na potrzeby zrownowazonej dziatalnosci
potowowej i w zakresie akwakultury. W szczego6lnosci w odniesieniu do statkow rybackich Komisja do 11T kwartatu 2026
r. opublikuje plan dziatania na rzecz transformacji energetycznej unijnego rybotowstwa i akwakultury, w ktorym wskaze
sektorowi kierunek transformacji energetycznej oraz zbierze spostrzezenia i zalecenia wynikajace z partnerstwa na rzecz
transformacji energetycznej w unijnym rybotowstwie i akwakulturze.

9 Za pomoca okretow patrolowych i okretoéw marynarki wojennej, statkéw do obstugi kabli podmorskich, statkdw o
podwdjnym zastosowaniu, statkéw badawczych, technologii eksploracji, obserwacji, monitorowania i nadzorowania
oceanow, lodotamaczy oraz statkéw zdolnych do zeglugi na lodzie.
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wzajemne powigzania i wzajemng wymiang produktow podwojnego zastosowania mi¢dzy
przemystem cywilnym i obronnym'?. Jest to réwniez wazne dla utrzymania rentownych
tancuchow dostaw w Europie oraz zapewnienia kontroli nad kluczowymi technologiami i
wiedzg fachowa. Jest to konieczne do wspierania zatrudnienia, inwestycji 1 innowacji na
szczeblu regionalnym, w tym w regionach peryferyjnych, na wyspach i w regionach
najbardziej oddalonych. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa, dekarbonizacji i obiegu
zamknigtego transportu wodnego krytyczne sg zdolnosci w zakresie naprawy, konserwacji,
przebudowy, modernizacji 1 recyklingu statkow.

2.1 Przemyst morski w UE: wspieranie wzrostu gospodarczego i konkurencyjnosci na
rynkach pionierskich

Obecnie Europa jest nadal $wiatowym liderem w obszarze niektérych z najbardziej
zaawansowanych technologicznie rodzajow statkow (np. statkbw wycieczkowych,
okretow marynarki wojennej, lodotamaczy, statkow badawczych, statkow do obstugi kabli
podmorskich, statkow do obstugi morskiej energii wiatrowej, platform ptywajacych i
przeksztattnikowych, jachtéw i rekreacyjnych jednostek ptywajacych), czystych uktadow
napgdowych oraz zaawansowanego wyposazenia. Poniewaz 97 % §wiatowej floty statkow
wycieczkowych buduje si¢ w Europie, produkcja statkow wycieczkowych ma kluczowe
znaczenie dla utrzymania 1 zwigkszenia przez Europe zlozonych zdolnosci w zakresie
budowy statkow w innych segmentach, ktére sg istotne z punktu widzenia autonomii
strategiczne;.

W innych segmentach rynku, a mianowicie w przemyS$le stoczniowym statkow
handlowych, europejskie stocznie stracity w ostatnich dziesigcioleciach udziaty w rynku
Swiatowym z powodu zakldcen na rynku miedzynarodowym, wynikajacych z masowych
inwestycji panstwowych w panstwach trzecich, praktyk nierynkowych, a takze réznic w
kosztach pracy i energii. Chociaz europejskie stocznie specjalizujg si¢ w rynkach o
wysokiej wartosci 1 niewielkich wolumenach, w segmentach tych zaczynaja dziatac
roOwniez zagraniczni konkurenci. Przemyst UE w ostatnim czasie zaczgl traci¢ swoja
pozycje na rzecz krajow takich jak Chiny w strategicznych segmentach przemyshu
stoczniowego, takich jak promy!! i statki do obstugi morskich instalacji wiatrowych. Coraz
czeg$ciej podwazana jest rowniez wiodaca pozycja w dziedzinie statkéw podwodnych oraz
wyposazenia morskiego i portowego.

Aby utrzymac baz¢ przemystu morskiego w Europie i uwolni¢ jego potencjal innowacyjny,
UE 1 jej panstwa czlonkowskie musza skoncentrowa¢ wysitki w zakresie polityki
przemystowej na obszarach, w ktorych mozna realistycznie osiaggna¢ najlepsze wyniki, tj.
na segmentach o wysokiej wartosci i duzym potencjale przemyslowym dla produkcji
w UE!%,

10 W nowym wspéInym komunikacie w sprawie wzmocnienia bezpieczefistwa gospodarczego UE (JOIN(2025) 977), w
ktérym podkreslono znaczenie inwestowania w dynamiczng baze przemystowsa, wyraznie uznano przemyst stoczniowy
za strategiczny sektor podwdjnego zastosowania.

11 Udziat europejskiego rynku stoczniowego pod wzgledem liczby duzych promow (tj. powyzej 5 000 GT) dostarczanych
na rynek krajowy (UE) wynosit 38 % w latach 20202024, co odpowiada $rednio trzem statkom dostarczanym rocznie.
Do 2010 r. Europa byta §wiatowym liderem, jednak jej udziat w rynku §wiatowym spadt do okoto 15 % w latach 2020—
2024 (z 60 % w 2010 r.).

12 Dekarbonizacja, cyfryzacja, oczekiwane zwiekszenie wdrazania morskich odnawialnych zasobow energii oraz
pojawienie si¢ nowych rynkéw rozwoju w niebieskiej gospodarce, takich jak technologie obserwacji podwodnej i
obserwacji oceandéw, mobilno$¢ wojskowa 1 gwattowny wzrost inwestycji w obronno$¢ stwarzaja mozliwosci
wykorzystania dzwigni finansowej i wzmocnienia bazy przemystu morskiego w Europie. Na przyktad szacuje sie, ze do
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Strategia UE na rzecz przemysiu morskiego

Skonsolidowanie
globalnego przywoédztwa
Europy

zaawansowany technologicznie,
zloZzony przemyst stoczniowy (np.
statki wycieczkowe, okrety
wojenne, specjalistyczne statki i
platformy), a takze czyste ukiady
napedowe {w tym naped
wiatrowy), zaawansowane
wyposaZenie, fechnologie redukcj
emisji, technologie efektywnosci
energetycznej, technologie

Osiagniecie wiodacej
pozycji Europy w
nowych segmentach

budowa statkéw podwodnych
i technologie oceaniczne, w
tym drony podwodne i
nawodne oraz bezzalogowe,
zrobotyzowane i autonomiczne
systemy obserwacji, a takze
technologie ptywajacej
infrastruktury wiatrowej,
energii plywow i energii fal.

Wzmocnienie pozycji
przemystowej Europy

budowa

nowej generacji niskoemisyjnych

i zeroemisyjnych statkéw zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu, proméw i
statkdw Zeglugi srodladowej, w tym

promdw elektrycznych i barek

elektrycznych, statkéw rybackich,

pogtebiarek, holownikéw i statkow
roboczych, wyposazenia portowego,
zréownowazone operacje w zakresie

cyfrowei technologie
automatyzacii.

naprawy, konsenwacji, przebudowy i
modemizacji statkéw.

CEL: wsparcie unijnego sekfora przemystu morskiego w osiagnieciu ambitnego celu, jakim jest
dostarczenie
lub modemnizacja od 7 000 do 10 000* zrownowazonych i wykorzystujgcych technologie cyfrowe
statkéw do 2035 .

*Manifest Sea Europe ,,Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalised vessels by 2035” [Kurs w kierunku budowy
w Europie 10 000 zréwnowazonych i wykorzystujacych technologie cyfrowe statkow do 2035 r.] (2024).

Osiagniecie tego ambitnego celu bedzie wymagato zaréwno §rodkow opartych na podazy
i popycie, jak 1 odpowiednich warunkéw podstawowych, w tym S$cistej wspotpracy
publiczno-prywatnej. W tym kontek$cie Komisja uruchomi unijny sojusz na rzecz
lancuchow wartosci w przemysle morskim, aby wzmocni¢ suwerennos¢ przemystowa
Europy 1 jej wiodaca pozycj¢ technologiczng na wybranych rynkach pionierskich w
zakresie przemystu morskiego i powstajacych technologii. Sojusz zjednoczy
zainteresowane strony z ekosystemu wodnego, a takze wtadze krajowe i regionalne.
Utoruje droge do okreslenia uzasadnien biznesowych dla dziatalnosci przemystowej w
Europie, utatwiajac realizacj¢ wspdlnych planéw dzialania i sekwencji projektow we
wskazanych obszarach. Sojusz bedzie rowniez wspiera¢ UE i panstwa cztonkowskie w
dostosowywaniu priorytetow inwestycyjnych, okre§laniu dodatkowych zachet stuzacych
zwigkszeniu popytu i synergii w catym lancuchu warto$ci w Europie oraz koordynowaniu
unijnych mechanizméw wsparcia z projektami krajowymi.

2.2 Modernizacja bazy produkcji morskiej w UE

Do 2030 r. przemysl europejski musi pdojs¢ w kierunku inteligentnego i czystego
przemyslu morskiego, wykorzystujac cyfryzacj¢, zaawansowang robotyke, sztuczng
inteligencje, modutowos$¢, efektywnos$¢ energetyczng i obieg zamkniety w procesach

2030 r. liczba proméw zelektryfikowanych wzrosnie do 364, w zaleznosci od takich czynnikow jak poprawa wskaznikow
gestosci energii w akumulatorach oraz wskazniki wykorzystania energii elektrycznej na ladzie. Zgodnie z
przewidywaniami w latach 2020-2050 dwie trzecie obecnej floty liczacej 12 000 statkéw zeglugi $rodladowej
eksploatowanych na europejskich drogach wodnych beda stanowi¢ zmodernizowane jednostki, a jedna trzecia nowe
konstrukcje (ok. 140 nowych statkéw rocznie).
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przemystowych. Jest to niezbedne do zwickszenia odpornosci i oplacalnosci przemyshu
morskiego w Europie, ztagodzenia przysztych wyzwan zwigzanych z niedoborem sity
roboczej, wzmocnienia wydajnosci 1 zwigkszenia zdolno$ci operacyjnej zakladow
przemystowych.

Male i Srednie stocznie musza w wigkszym stopniu wykorzystywaé innowacyjne
technologie produkcyjne pod wzgledem materialow, proceséw, sztucznej inteligencji i
umiejetnosci. W zwigzku z tym Komisja oglasza zaproszenie do skladania wnioskow w
ramach inicjatywy przewodniej w zakresie badan naukowych i innowacji ,,Stocznie
przyszlo$ci”'3, aby wesprze¢ testowanie 1 demonstracj¢ takich technologii w
rzeczywistym ekosystemie stoczniowym z mys$la o dalszym powielaniu i1 skalowaniu
wynikow.

Waskie gardta w obszarze zezwolen administracyjnych moga ogranicza¢ zdolnos$¢ stoczni
do rozbudowy lub modernizacji obiektow badz instalowania technologii dekarbonizacji,
takich jak infrastruktura do bunkrowania czystych paliw lub elektryfikacja dokow.
Niedawno zaproponowane rozporzadzenie w sprawie przyspieszenia oceny oddzialywania
na $rodowisko!'* oraz pakiet dotyczacy europejskich sieci energetycznych moga
przyspieszy¢ elektryfikacje obiektow przemystowych, w tym na obszarach portowych,
takich jak zaktady naprawy i konserwacji statkow, w zwigzku z czym powinny zosta¢ jak
najszybciej przyjete przez wspoOlprawodawcéw. Proponowany Akt w sprawie
przyspieszenia rozwoju przemyshu upro$ci i przyspieszy procedury wydawania
zezwolen, w tym dla zaktadéw przemystu morskiego.

W ramach unijnego sojuszu na rzecz tancuchow wartos$ci w przemysle morskim Komisja
wraz z zainteresowanymi stronami zbada ponadto sposoby optymalizacji transgranicznych
synergii miedzy produkcjg a tahcuchami dostaw, propagujac normalizacje w obszarach, w
ktérych mozna osiggna¢ korzysci skali, np. w celu ograniczenia kosztow i czasu
wprowadzania niektorych komponentéw dla statkbw nowej generacji.

2.3 Wykorzystywanie zamowien publicznych i finansowania do wsparcia wiodgcej
pozycji UE w przemysle

Strategiczne wykorzystanie zaméwien publicznych moze pomoéc zwigkszy¢ popyt na
czyste, innowacyjne produkty 1 ustugi Made in EU, w tym kluczowe statki strategiczne na
rynkach pionierskich!® o krytycznym znaczeniu dla odpornosci i bezpieczenstwa
gospodarczego UE.

Komisja bedzie wspolpracowaé z panstwami czlonkowskimi UE/EOG przy
sformutowaniu 1 ulatwianiu realizacji wieloletniego, zagregowanego wykazu zamowien
publicznych wsréd nabywcow publicznych z UE/EOG, aby wysla¢ dlugoterminowy
zagregowany sygnat popytu publicznego w odpowiednich segmentach (np. promy, statki

13 Program prac ,,Horyzont Europa” na lata 2026-2027 — CL5-2026-05-D5-12. Orientacyjny budzet: 21,00 mln EUR.
14 Wniosek dotyczacy zmian dyrektyw w odniesieniu do przyspieszenia procedur wydawania zezwolefi na projekty
infrastrukturalne (COM(2025) 1007 final).
15 Przyktady moga obejmowaé bezposrednie zakupy promoéw na potrzeby transportu lokalnego, miejskiego i
wyspiarskiego, statkow oceanograficznych i badawczych, lodotamaczy, statkow roboczych, statkéw do kontroli
zanieczyszczen, statkow poszukiwawczo-ratowniczych, statkow szkoleniowych i ratowniczych, zamoéwienia na
komponenty, naprawy i specjalistyczne ustugi dotyczace zasoboéw i technologii marynarki wojennej, patroli i strazy
przybrzezne;j.
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badawcze, lodotamacze, holowniki, drony'®) oraz zwigkszy¢ gotowo$é europejskiego
sektora przemystu morskiego do zaspokojenia tego popytu.

W kontek$cie zblizajacego si¢ przegladu unijnych ram zaméwien publicznych w
wybranych strategicznych segmentach zaméwien publicznych zgodnie z zobowigzaniami
mi¢dzynarodowymi Komisja zaproponuje ukierunkowane wymogi pozacenowe, aby
wspiera¢ odpornos¢ przemystowa i cele w zakresie bezpieczenstwa gospodarczego UE.

Ponadto Komisja oceni zalezno$ci zewngtrzne i potrzeby w zakresie kryteriow
pozacenowych  dotyczacych  zamawiania specjalistycznych  statkow  podczas
opracowywania warunkoéw sprzedazy na aukcji przy strategicznych projektach morskich,
projektach dotyczacych energii ze zrodet odnawialnych lub projektach podwodnych.

Finansowanie publiczne moze rowniez zwigkszy¢ popyt prywatny na inteligentne i czyste
produkty, wspierajac innowacje i tworzenie wartosci w UE. W tym celu we wnioskach
dotyczacych wieloletnich ram finansowych (2028-2034), a w szczegdlnosci we wniosku
dotyczacym Europejskiego Funduszu Konkurencyjnosci (EFK), uwzgledniono
ukierunkowane warunki preferencji UE w celu ochrony strategicznych technologii i
zdolnos$ci zgodnie ze zobowigzaniami miedzynarodowymi.

W nowym wspolnym komunikacie w sprawie wzmocnienia bezpieczenstwa
gospodarczego UE!” zdecydowanie zacheca sie pafistwa cztonkowskie, grupe EBI i inne
migdzynarodowe instytucje finansowe, a takze krajowe banki prorozwojowe, ktoére
wdrazaja budzety krajowe lub budzety UE, do uwzgledniania w decyzjach o finansowaniu
kwestii bezpieczenstwa gospodarczego!'®.

2.4 Zapewnienie uczciwej konkurencji 7 panstwami trzecimi

Komisja dazy do zapewnienia uczciwej konkurencji na calym S$wiecie 1 ochrony
europejskiego przemystu morskiego przed szkodliwymi praktykami handlowymi, takimi
jak praktyka razacego zanizania cen, subsydiowanie nieukierunkowane na rynek,
naruszanie praw wlasnosci intelektualnej 1 przymusowe transfery technologii w panstwach
trzecich.

Komisja rozpocznie zorganizowany dialog z unijnym sektorem przemyshu morskiego,
w miar¢ mozliwosci w kontek$cie sojuszu na rzecz tancuchow wartosci w przemysle
morskim, w celu dalszego zwigkszenia jego zdolnosci wywiadowczych do monitorowania
globalnej polityki w zakresie przemystu stoczniowego 1 zmian na rynku, ryzyka
strategicznego, zagrozen 1 mozliwosci w odniesieniu do odpornos$ci tancucha dostaw, a
takze barier w dostepie do rynku w panstwach trzecich. Komisja wykorzysta do tego m.in.
nowy unijny sojusz na rzecz lancuchow wartosci w przemysle morskim, a takze sie¢
delegatur UE 1 nowe centrum informacji na temat bezpieczenstwa gospodarczego, jak
zapowiedziano w nowym wspdlnym komunikacie w sprawie wzmocnienia
bezpieczenstwa gospodarczego UE!. Pomoze to lepiej identyfikowa¢ obszary, w ktérych
nieuczciwe praktyki handlowe w panstwach trzecich sg lub moga sta¢ si¢ szkodliwe dla

16 Z uwzglednieniem utworzenia wielozadaniowej unijnej floty rezerwowej kablowcow zgodnie z planem dziatania UE

na rzecz bezpieczenstwa kabli (JOIN(2025) 9 final) oraz odpowiednich dziatan w ramach planu dziatania w zakresie
bezpieczenstwa drondéw i zabezpieczen antydronowych (COM(2026) 81 final), a takze w synergii z tymi dziataniami.
17 JOIN(2025) 977.

18 Obejmuje to priorytetowe traktowanie wsparcia dla unijnych przedsiebiorstw, ktore zmniejszaja zalezno$ci od
zagranicy w sektorach krytycznych, oraz uniemozliwienie dostawcom wysokiego ryzyka z panstw trzecich dostgpu do
finansowania unijnego i krajowego.

19 JOIN(2025) 977.



unijnych stoczni i producentdw wyposazenia, oraz bedzie podstawa potencjalnych
srodkoéw lub dziatan handlowych stuzacych zagwarantowaniu uczciwej konkurencji.

Jezeli chodzi o lepsza ochron¢ przemystu przed szkodliwymi praktykami handlowymi,
Komisja:

e oceni warianty i zaproponuje, w razie potrzeby i w miare mozliwosci, nowy
instrument sektorowy?’ lub ukierunkowane zmiany w zestawie narzedzi polityki
handlowej, zgodnie ze zobowigzaniami mi¢dzynarodowymi. Warianty skoncentruja
si¢ na konkretnych segmentach, ktdre sa najwazniejsze dla autonomii strategicznej i
bezpieczenstwa gospodarczego Europy oraz w ktdérych stocznie UE nadal dziataja, ale
doswiadczaja nieuczciwej konkurencji miedzynarodowe;j?!;

e wykorzysta istniejace i przyszie umowy handlowo-inwestycyjne do ochrony i
propagowania interesO6w unijnej bazy przemyshu morskiego, w tym przez dostep do
rynku, $rodki antysubsydyjne, obowiagzki w zakresie przejrzysto$ci i przepisy
dotyczace ochrony praw wiasnosci intelektualnej;

e wznowi wysilki na rzecz przyszlego miedzynarodowego porozumienia w
dziedzinie przemyshu stoczniowego, ktore zaradzitoby nierynkowym praktykom w
tym sektorze.

Komisja bedzie nadal wspiera¢ roéwne warunki dziatania w zakresie kredytow
eksportowych na statki przez dalsze rozwijanie uzgodnienia sektorowego dotyczacego
statkow wodnych (SSU)?? w ramach Porozumienia OECD w sprawie oficjalnie
wspieranych kredytéw eksportowych, w tym za pomoca przepisow szczegdtowych
dotyczacych statkéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych. Komisja wesprze réwniez unijne
stocznie, producentow wyposazenia i ustugodawcéw na rynkach panstw trzecich dzigki
utworzeniu nowego narzedzia finansowania kredytow eksportowych na szczeblu
UEZ.

2.5 Wzmocnienie globalnych ram recyklingu statkow i rozwdj obiegu zamknietego w
gospodarce morskiej

Recykling statkd6w umozliwia odzysk 1 ponowne wykorzystanie cennych materialow,
takich jak stal, miedZ i aluminium, co zmniejsza potrzeb¢ wydobycia surowcow
pierwotnych 1 jest zgodne z zasadami gospodarki o obiegu zamknigtym. Przewiduje sig,
ze w ciggu najblizszych dziesieciu lat recyklingowi poddanych zostanie ponad 16 000
statkow. Komisja bedzie dazy¢ do wzmocnienia konwencji z Hongkongu o recyklingu
statkow?4, aby stworzy¢ zaktualizowane i solidniejsze ramy globalne. Ostatecznym celem
jest osiaggnigcie pelnej zgodnosci miedzy przepisami mi¢dzynarodowymi a unijnym
rozporzadzeniem w sprawie recyklingu statkow oraz zapewnienie bezpiecznych,

20 Biorge pod uwagg, ze nie mozna stosowaé rozporzadzenia (UE) 2016/1035 w sprawie ochrony przed szkodliwymi
praktykami cenowymi dotyczacymi statkow ze wzgledu na brak ratyfikacji Porozumienia OECD dotyczacego przemystu
stoczniowego z 1994 r.

21 Np. rodzaje statkow, ktore majg zasadnicze znaczenie dla mobilnosci wojskowej i bezpieczenstwa dostaw w czasach
kryzysu, takie jak promy i statki zeglugi srodladowej, a takze specjalistyczne statki, ktore majg kluczowe znaczenie dla
ochrony europejskiej morskiej infrastruktury energetycznej i cyfrowe;.

22 Oznacza to ustanowienie rownych warunkow dziatania (w ktorych konkurencja opiera si¢ na cenie i jakosci statkow,
a nie na oferowanych warunkach finansowych) oraz starania o wyeliminowanie zaktocen w handlu zwigzanych z
oficjalnie wspieranymi kredytami eksportowymi.

2 To nowe narzedzie zapewni unijne wsparcie finansowe krajowym agencjom kredytow eksportowych w UE, aby
zwickszy¢ konkurencyjnos$¢ ich ofert finansowych, w tym dla migdzynarodowych nabywcow statkow.

24 Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow (2009 r.).



zrbwnowazonych i odpowiedzialnych praktyk w zakresie recyklingu na szczeblu
mi¢dzynarodowym.

Ponadto Komisja zbada, jak mozna wspiera¢ zwiekszanie krajowych zdolnosci UE w
zakresie recyklingu statkéw dzicki uczynieniu go bardziej optacalnym, oraz bedzie
wspotpracowaé z partnerami handlowymi, ktorzy posiadaja zdolnosci w zakresie
recyklingu statkow, poczawszy od Indii, nad wspieraniem ambitnych norm
srodowiskowych i spotecznych, w oparciu o unijne rozporzadzenie w sprawie recyklingu
statkow. Z uwagi na fakt, ze materiaty pochodzace z recyklingu beda coraz cenniejsze dla
ekologicznej produkcji w UE, Komisja jest gotowa pomagac¢ zainteresowanym stronom w
opracowywaniu unijnego podejscia ,,od kotyski do kotyski” w przemysle morskim w
odniesieniu do klastrow produkcji stali, przemyshu stoczniowego oraz recyklingu statkow
i ztomu w Europie®®, wspierajac synergie przemystowe, mozliwoéci i najlepsze praktyki
srodowiskowe.

Komisja bedzie nadal wspierac strategie dotyczace obiegu zamknietego w gospodarce
morskiej, od etapu projektowania po wycofanie z eksploatacji i odzysk materialow, przez
wsparcie badan naukowych i innowacji’¢. Plan dziatania dotyczacy wdrazania gospodarki
o obiegu zamknietym w odniesieniu do todzi rekreacyjnych wycofanych z eksploatacji®’,
w ktérym okreslono cele do osiggnigcia do 2030 r., ukierunkuje dalsze wysitki w tej
dziedzinie.

Dzialania przewodnie

e Uruchomienie unijnego sojuszu na rzecz tancuchow wartosci w przemysle morskim
w celu wspierania wiodqcej pozycji na rynkach pionierskich

o Wspieranie cyfrowej, czystej i opartej na obiegu zamknietym transformacji
europejskich stoczni (,, Stocznie przysztosci”)

o Wykorzystanie zamowien publicznych i finansowania unijnego zgodnie z propozycjg
zawartq w WRF w celu wsparcia wiodqcej pozycji UE w przemysle, w tym przez
tworzenie wykazow zamowien publicznych oraz ukierunkowane kryteria
pozacenowe i kryteria bezpieczenstwa gospodarczego

e Drzialania majgce na celu zapewnienie uczciwej konkurencji miedzynarodowej dla
unijnych stoczni i producentow wyposazenia, w tym kredytow eksportowych na statki
oraz, w razie potrzeby i w miare mozliwosci, sektorowych srodkow handlowych

3. TRANSPORT I EACZNOSC

Transport morski jako sektor strategiczny odpowiada za przewo6z okoto 75 % towarow w
ramach handlu zagranicznego UE 1 30 % wewnatrzunijnego transportu towarowego. Flota
pod kontrolg UE jest najwigksza flotg na swiecie i odpowiada za ponad jedng trzecig
Swiatowego tonazu statkow we wszystkich segmentach. Europejscy operatorzy utrzymujg
silng pozycje rynkowa w transporcie kontenerowym 1 masowym, transporcie energii oraz
wysoce specjalistycznych ustugach morskich. Morskie potaczenia pasazerskie i towarowe
sa niezbedne dla wysp 1 regionéw najbardziej oddalonych UE, poniewaz zapewniaja

25 Potencjalnie w ramach nowego unijnego sojuszu na rzecz tafncuchow wartosci w przemysle morskim.

26 Opierajac sie rOwniez na narzedziach takich jak paszporty zapewniajace system identyfikowalnosci w catym cyklu
zycia i system identyfikowalno$ci materialow statkow oraz wskazniki efektywnosci srodowiskowej stoczni opracowane
w ramach projektéw Circle of Life i EcoShipYards finansowanych przez UE.

27 Plan dziatania dotyczacy wdrazania gospodarki o obiegu zamknietym w odniesieniu do todzi rekreacyjnych
wycofanych z eksploatacji, opracowany w 2023 r. przez European Boating Industry we wspotpracy z Komisja.

8



spojnos¢ terytorialng oraz wspieraja spotecznosci lokalne i turystyke. Floty ptywajace pod
banderg UE i kontrolowane przez UE cieszg si¢ uznaniem na arenie mi¢dzynarodowej ze
wzgledu na wzorcowe normy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony, innowacji oraz
efektywnosci srodowiskowej?s.

Jednoczesnie unijny sektor transportu morskiego funkcjonuje w coraz bardziej ztozonym
srodowisku charakteryzujacym si¢ zaktoceniami i niestabilnoscig polityczng, rosngcymi
kosztami transformacji energetycznej, starzejacg si¢ silg robocza oraz silng konkurencja
globalng, w szczegolnosci ze strony Azji Wschodniej 1 Potudniowo-Wschodniej.
Niedawne wydarzenia geopolityczne po raz kolejny uwypuklity jego strategiczne
znaczenie dla $wiatowego handlu energig i towarami. Jednocze$nie zwrocilty uwage na
rosngce narazenie sektora na wyzwania zwigzane z bezpieczenstwem mi¢dzynarodowym,
ktore stanowig powazne zagrozenie dla wolnosci zeglugi, 1 — co jeszcze wazniejsze — dla
bezpieczenstwa statkobw i ich zaldg, oraz powoduja wzrost kosztoéw transportu i
ubezpieczenia.

W tym kontekscie niniejsza strategia ma na celu ochrone sektora jako kluczowego
dostawcy wysokiej jako$ci, wydajnych, bezpiecznych 1 zrownowazonych ustug transportu
morskiego, a jednoczesnie stworzenie lepszych warunkow dla bazy produkcyjnej UE.

Aby osiagnaé cele niniejszej strategii, potrzebne sg spdjne ramy polityczne i regulacyjne
oraz wspodlpraca na szczeblu unijnym i krajowym. Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA) stanowi techniczny i operacyjny trzon unijnej polityki
transportu morskiego. Odgrywa kluczowa rol¢ w zharmonizowanym wdrazaniu oraz
utatwia innowacyjne i1 skuteczne rozwigzania, m.in. dzigki swojej rozbudowanej bazie
wiedzy. Bedzie rowniez miala kluczowe znaczenie dla wspierania wdrazania dziatan
regulacyjnych okreslonych w niniejszej strategii. Ponadto EMSA zapewnia pomoc
techniczng 1 wsparcie w budowaniu zdolnos$ci urzgdom morskim w regionie Morza
Srédziemnego?’. 3.1 Wlasnosé i bandery

Utrzymanie znacznego udziatu zasobow morskich 1 zwigkszenie atrakcyjnosci bander UE
wzmocni pozycje UE w $§wiatowym handlu 1 zabezpieczy kanaty komunikacji. Wzmocni
to rowniez zdolnos¢ UE do ksztaltowania globalnych norm 1 polityk w zakresie
bezpieczenstwa, ochrony, pracy, klimatu i ochrony srodowiska.

W tym kontekscie Komisja bedzie nadal opieraé si¢ na wytycznych wspolnotowych w
sprawie pomocy panstwa dla transportu morskiego® przy ocenie systemoéw wsparcia
panstw cztonkowskich (np. podatku tonazowego), ktore sa kluczowym narzgdziem
utrzymania udziatu w rynku i konkurencyjnos$ci krajowego sektora transportu morskiego
oraz zwigkszenia atrakcyjno$ci bander panstw cztonkowskich w obliczu silnej konkurencji
swiatowej. Komisja wzywa panstwa czlonkowskie do dalszego rozwijania
pragmatycznych Srodkow, takich jak: zwigkszenie skutecznosci krajowych procesow
administracyjnych®!, daZenie do uzyskania certyfikatow cyfrowych, petna cyfryzacja
rejestrow oraz wykorzystanie narze¢dzi opartych na sztucznej inteligencji do optymalizacji

28 Konwencje IMO dotyczgce bezpieczefistwa morskiego i ochrony $rodowiska transponowano do dorobku prawnego
UE. Panstwa cztonkowskie sa prawnie zobowiazane do ich stosowania wraz z przepisami szczegétowymi UE, czgsto na
bardziej rygorystycznych warunkach niz w innych regionach $wiata.

29'W ramach programu SAFEMED V finansowanego z ISWMR — ,.Globalny wymiar Europy”.

30.C(2004) 43, Dz.U. 2004.

31'Na przyklad: sprawna administracja wysokiej jako$ci, podejécie oparte na analizie ryzyka, skrocenie czasu
oczekiwania, usprawnienie inspekcji.



procedur. Ze swojej strony Komisja nawiaZe zorganizowany dialog na temat
wspolpracy z panstwami czlonkowskimi 1 zainteresowanymi przedstawicielami
przemystu, aby zwigksza¢ konkurencyjnos¢ i rozwija¢ wysokiej jakosci transport morski,
w tym w kontek$cie wdrazania miedzynarodowych i unijnych przepisow dotyczacych
zgodnosci z wymogami panstwa bandery. Komisja wraz z panstwami czlonkowskimi
bedzie kontynuowac wysitki w ramach IMO na rzecz wzmocnienia nadzoru regulacyjnego
nad panstwami bandery, aby skutecznie wypeiniaty swoje obowigzki.

3.2 Transformacja energetyczna i dekarbonizacja

Aby przyspieszy¢ dekarbonizacje i redukcj¢ zanieczyszczen w sektorze morskim, przy
jednoczesnym utrzymaniu jego przewagi konkurencyjnej, potrzebne sg jasne i
przewidywalne zasady, w tym na szczeblu globalnym. Moze to sprzyja¢ innowacjom i
wiodacej roli na szybko zmieniajagcym si¢ rynku transportu morskiego oraz stymulowac
popyt na czyste paliwa i technologie w Europie.

Czysta transformacja be¢dzie wymagata zwigkszonej efektywnosci energetycznej w
powiazaniu z przyjeciem nowych technologii napedowych i paliw alternatywnych. Aby
stworzy¢ warunki masowej produkcji i wykorzystania takich paliw w sektorach, z ktorych
emisje trudno zredukowa¢, Komisja przedstawila Plan inwestycyjny na rzecz
zréwnowazonego transportu (STIP)32. W przypadku transportu morskiego przelozy sie
to na zwigkszone wykorzystanie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz, w miarg
mozliwosci, bezposrednig elektryfikacje*. W tym kontekécie Komisja bedzie réwniez
dazy¢ do utworzenia zintegrowanego rynku biometanu, a jednocze$nie apelowaé do
panstw cztonkowskich o zapewnienie, aby §rodki krajowe nie tworzyty posrednich barier
w transgranicznym handlu biometanem ani nie ograniczaly jego dostepnosci na jednolitym
rynku. Sojusz na rzecz paliw odnawialnych i niskoemisyjnych bedzie zachecaé¢ do dialogu
migdzy wiascicielami statkow, przemystem zréwnowazonych paliw i1 instytucjami
finansowymi, aby przyspieszy¢ produkcje 1 dostawy paliw odnawialnych 1
niskoemisyjnych w sektorze wodnym.

Inicjatywa FuelEU Maritime 1 wlaczenie sektora transportu morskiego do EU ETS
uwypuklaja zaangazowanie UE w ksztaltowanie czystej transformacji transportu
morskiego, wyznaczajac Sciezke do osiggnigcia przez ten sektor unijnych celow w zakresie
dekarbonizacji. Aby jeszcze bardziej utatwi¢ wdrazanie tych aktow oraz ograniczy¢
ztozono$¢ regulacyjng 1 administracyjng wynikajacg z obecnych niespdjnosci 1 naktadania
si¢ przepisow, Komisja rozwazy, w jaki sposob uprosci¢ i usprawnié istniejace ramy
monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRW), stuzace zar6wno EU ETS dla
transportu morskiego, jak i FuelEU Maritime, aby zapewni¢ dalszg synergi¢ w procesie
zgodnosci z MRW?>*,

Najskuteczniejszym sposobem przeciwdziatania wptywowi transportu morskiego na
klimat 1 zapewnienia rownych warunkéw dziatania sa ambitne dziatania globalne, ktore
pozwolityby osiggnaé cel strategii IMO z 2023 r., jakim jest osiagniecie przez
mig¢dzynarodowy transport morski zerowych emisji gazow cieplarnianych netto do 2050 r.
UE bedzie kontynuowa¢ prace w ramach IMO i budowa¢ powigzania z partnerami

32 COM(2025) 664 final.

3 Zasilanie energig elektryczng z ladu, promy elektryczne i transport morski bliskiego zasiegu.

3 Na przyklad w odniesieniu do dostosowania majgcych zastosowanie definicji oraz elementéw i procesow
projektowych.
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miedzynarodowymi w celu wypracowania globalnych rozwigzan, wspierajac
zaangazowanie unijnego sektora transportu morskiego w dekarbonizacj¢ oraz juz
rozpoczete w tym celu inwestycje. Zgodnie z istniejgcymi zobowigzaniami prawnymi
Komisja dokona przegladu odpowiednich przepisow UE z uwzglednieniem globalnych
srodkow IMO, aby unikng¢ podwojnych platnosci.

Komisja ulatwi rowniez wspoélprace miedzy zainteresowanymi stronami dzieki
utworzeniu europejskiej sieci zielonych szlakow i wezléw zeglugowych. Dziatanie to
bedzie opierac si¢ na istniejgcych inicjatywach, w tym na strategiach dotyczacych roznych
basenéw morskich i europejskiego obszaru transportu morskiego®>. Celem jest
zwigkszenie przewidywalnos$ci decyzji inwestycyjnych i koordynacja projektow w
zakresie zréwnowazonego rozwoju dotyczacych eksploatacji statkow, wdrazania
technologii, dostaw paliwa i infrastruktury portowej’®. W stosownych przypadkach
dziatania beda mogly obejmowac kraje kandydujace do UE w oparciu o istniejace ramy

prawne, takie jak transeuropejska sie¢ transportowa’’.

3.3 Bezpieczenstwo — filar wysokiej jakosci transportu morskiego i odpornosci

Bezpieczenstwo jest strategicznym czynnikiem umozliwiajagcym $wiadczenie wysokiej
jako$ci ustug transportu morskiego oraz fundamentem konkurencyjnosci i wiodacej
pozycji technologicznej unijnego sektora wytwoérczego. Poniewaz transport morski szybko
przechodzi na stosowanie paliw alternatywnych, cyfryzacj¢ i automatyzacje¢, protokoly
bezpieczenstwa musza ewoluowac, aby zarzadza¢ nowymi zagrozeniami operacyjnymi i
technologicznymi oraz ryzykiem w cyberprzestrzeni. Starzenie si¢ floty pasazerskiej pod
banderg UE jeszcze bardziej uwypukla potrzebe przyspieszenia modernizacji floty>®.

Na szczeblu globalnym normy bezpieczenstwa IMO musza nadgzaé za postgpem
technologicznym, w tym w zakresie paliw alternatywnych i ukladow napgdowych,
technologii efektywnos$ci energetycznej, szkolenia marynarzy i zautomatyzowanego
transportu morskiego. UE zwigkszy swoje zaangazowanie w IMO, aby ksztaltowa¢ te
normy, co pomoze rowniez zapewnic¢ rowne warunki dzialania na calym Swiecie.

W UE wysoki poziom bezpieczenstwa morskiego zapewnia si¢ dzigki wlaczeniu
przepisow IMO do prawa UE. W 2026 r. Komisja przedstawi sprawozdanie na temat
unijnej dyrektywy w sprawie bezpieczefstwa statkow pasazerskich® i dyrektywy w
sprawie wyposazenia morskiego®® w ramach przygotowan do ich przegladu w celu
dostosowania obecnych wymogow do wyzwan zwiazanych z dekarbonizacja i
cyfryzacjq. Biorac pod uwage kluczowe znaczenie bezpieczenstwa statkow pasazerskich
1 bezpiecznych potaczen regionalnych, Komisja rozwazy rozszerzenie unijnych
wymogow dotyczacych bezpieczenstwa statkow pasazerskich na wszystkie trasy
wewnatrzunijne. Jezeli chodzi o ustugi morskie, Komisja zbada wykonalno$¢ unijnych
ram wzajemnego uznawania statkow obstlugujacych instalacje morskie i statkow

35 Europejski obszar transportu morskiego jest morskim wymiarem transeuropejskiej sieci transportowe;.

36 Rozwdj infrastruktury portowej ma kluczowe znaczenie dla transformacji energetycznej i dekarbonizacji oraz jest
tematem strategii UE w sprawie portow.

37 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i
(UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

38 Jak podkres§lono w sprawozdaniu EMSAFE opublikowanym przez EMSA w grudniu 2025 .

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich.

40 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego
i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE.
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przemystowych, w tym w odniesieniu do transportu personelu przemystowego lub zatdg
oraz uktadania i konserwacji kabli podmorskich. Komisja oceni réwniez, czy nalezy
rozszerzy¢ zakres dyrektywy w sprawie wyposazenia morskiego lub obowiazujacych
porozumien o wzajemnym uznawaniu miedzy uznanymi organizacjami, aby objac
nimi dodatkowe wyposazenie. Celem byltoby uproszczenie procedur zatwierdzania i
poprawa dostepu do rynkéw miedzynarodowych, przy jednoczesnym zapewnieniu
najwyzszego poziomu bezpieczenstwa.

Powazne wyzwania dla bezpieczenstwa morskiego 1 kwestii srodowiskowych sg zwigzane
z tzw. flotg cieni*, ktora sktada si¢ w duzej mierze ze starzejacych si¢ statkow
podlegajacych niejasnej jurysdykeji i kontroli, czgsto eksploatowanych bez poszanowania
standardowych praktyk w zakresie przejrzystosci i zgodnosci bandery. Jest to jeden z
elementéw zwigkszajacych ryzyko dla srodowiska morskiego, w tym dla obszaréw
uznanych za obszary o szczegdlnej wrazliwosci, takich jak Morze Battyckie. Komisja, w
Scistej wspolpracy z ESDZ 1 przy wsparciu EMSA, wzmocni nadzor nad flota cieni oraz
jej monitorowanie*’, a takze usprawni egzekwowanie obowigzujacych przepisow.
Poglebi tez wspotprace miedzynarodowa, aby usunaé pozostate luki prawne oraz utrzymac
globalne normy bezpieczenstwa morskiego 1 normy Srodowiskowe, Ilacznie z
egzekwowaniem $rodkéw ograniczajacych.

3.4 Uproszczenie formalnosci administracyjnych w celu wykorzystania potencjatu
jednolitego rynku wodnego w Europie

Ztozono$¢ procedur administracyjnych wynikajaca z przepiséw globalnych, unijnych i
krajowych stanowi powazne wyzwanie dla transportu morskiego w UE, powodujac
opdznienia, wzrost kosztow i zmniejszenie ogdlnej efektywnoéci®. Sytuacja ta wptywa w
szczegolnosci na zegluge morska bliskiego zasiggu, zwlaszcza na mniejsze podmioty,
konkurujace modalnie z transportem drogowym.

Zgodnie z oczekiwaniami procedury majg sta¢ si¢ znacznie prostsze po pelnym wdrozeniu
zharmonizowanej sprawozdawczos$ci za posrednictwem europejskiego systemu morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych (EMSWe)*. Komisja wzywa panstwa
czlonkowskie do zakonczenia wdrazania rozporzadzenia w sprawie EMSWe.

Na szersza skale Komisja zaproponowala ambitna reforme celna, ktéra powinna
zwigkszy¢ skuteczno$¢ wspotpracy publiczno-prywatng w zakresie wdrazania formalnos$ci
celnych we wszystkich sektorach gospodarki, w tym w sektorze morskim. Zgodnie z
whnioskiem od 2032 r. operatorzy morscy beda mieli dostep do centrum danych celnych®.
Aby ulatwi¢ handel, Komisja bedzie dazy¢ do szybkiego zapewnienia wzajemnych
polaczen miedzy morskimi krajowymi pojedynczymi punktami kontaktowymi a
przysziym centrum danych celnych.

41 Zgodnie z definicjg zawarta w rezolucji IMO A.1192(33), przyjetej 6 grudnia 2023 1.

4 W grudniu 2025 r. Rada zatwierdzila deklaracj¢ w sprawie wzmocnienia miedzynarodowego prawa morza w
odniesieniu do zagrozen ze strony floty cieni oraz zamiar opracowania narzedzi przeciwdzialania tym zagrozeniom.

4 Wedlug niedawnego badania Komisji Europejskiej dotyczacego zeglugi morskiej bliskiego zasiegu formalnosci
administracyjne moga odpowiada¢ za nawet 5 % catkowitych kosztow operacyjnych statku.

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1239 zdnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce
europejski system morskich pojedynczych punktow kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE.

4 Centrum danych celnych bedzie zbiorem ushug i systeméw elektronicznych shuzacych wykorzystywaniu danych do
celéw celnych i umozliwiajacych elektroniczne wdrazanie przepiso6w prawa celnego.
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Chociaz powyzsze S$rodki ulatwiajg przestrzeganie przepisOw, rownie wazne jest
ograniczenie danych, ktore statki muszg przekazywaé, gdy zawijaja do portow UE.
Obecnie statki moga by¢ zobowigzane do przekazywania do 1 200 elementow danych, z
ktorych dwie trzecie wynika z przepisow krajowych*®. W celu wykorzystania petnego
potencjatu europejskiego jednolitego rynku wodnego Komisja wzywa panstwa
czlonkowskie do wspoélpracy w celu uproszczenia i usprawnienia krajowych i
unijnych wymogow sprawozdawczych.

Komisja przeprowadzi Kkonsultacje z przemystem morskim w sprawie dalszego
uproszczenia procedur administracyjnych i wymogoéw dotyczacych danych.

3.5 Realizacja interesow UE na szczeblu miedzynarodowym

Zaangazowanie UE, jako gltownej potegi gospodarczej, w miedzynarodowy transport
morski ma kluczowe znaczenie nie tylko dla wspierania jej wilasnego wzrostu
gospodarczego, ale takze dla ukierunkowania globalnej polityki morskiej na réwne
warunki dziatania, zrbwnowazony rozwoj, bezpieczenstwo i innowacje technologiczne.

W zwigzku z tym Komisja wraz z panstwami cztonkowskimi UE zintensyfikuje swoje
wysilki w ramach IMO i bedzie dazy¢ do maksymalizacji wplywu UE dzigki szerszym
sojuszom z partnerami miedzynarodowymi.

W odniesieniu do odpornosci tancucha dostaw na szczegdlng uwage zastuguja waskie
gardta transportu morskiego (tj. wezly krytyczne dla $§wiatowego handlu i mobilno$ci
wojskowej) oraz nowe szlaki, takie jak w regionie Arktyki*’. Komisja wzywa panstwa
czlonkowskie do zacie$nienia wspolpracy i przeznaczenia wystarczajacych zasobow
na wzmocnienie strategicznej obecnosci UE, w tym marynarki wojennej, w tych
krytycznych obszarach, aby zapewnic¢ ciaglos¢ dostepu do miedzynarodowych szlakow
transportu morskiego w celu ochrony bezpieczenstwa Unii. Ponadto zainteresowane
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zwrdcenia si¢ o wsparcie do innych
panstw cztonkowskich lub ESDZ, aby udziela¢, droga dyplomatyczna, pomocy statkom
ptywajacym pod ich bandera, ktore zostaty zatrzymane lub sg zagrozone zatrzymaniem, w
zalezno$ci od okolicznosci.

Komisja nadal zdecydowanie opowiada si¢ za wlaczeniem do umoéw o wolnym handlu
kompleksowych zobowiazan dotyczacych uslug mi¢dzynarodowego transportu
morskiego. Wysilki te powinny poprawi¢ warunki dostgpu do rynku i niedyskryminacyjne
traktowanie operatorow z UE w panstwach trzecich, tagcznie z dostepem do portow i
korzystaniem z ustug pomocniczych®®. Ogoélnie rzecz biorac, UE moglaby dazyé do
bardziej zréwnowazonych i wzajemnych zobowigzan w ramach swojej polityki
handlu morskiego, w szczeg6lnos$ci ze strony partnerdéw, ktorzy naktadajg ograniczenia,
takie jak systemy rezerwacji fadunkow i1 dyskryminujgce optaty portowe.

Panstwa czlonkowskie potrzebujg przewidywalnych ram prawnych, aby zapewnic
zgodno$¢ z prawem UE podczas zarzadzania dwustronnymi partnerstwami morskimi#’,
Komisja zaproponuje przepisy okreslajace warunki, na jakich panstwa cztonkowskie

46 Analiza wlasna.

47 W ramach zblizajacego sie przegladu polityki Unii wobec Arktyki.

4 Takich jak obsluga towaréow (w tym w terminalach kontenerowych), ustugi w zakresie przechowywania i
magazynowania, dziatalno$¢ agencyjna i spedycja.

4 W $wietle opinii TSUE z 2017 r. w sprawie Singapuru, w ktorej potwierdzono wytaczng kompetencje UE do
negocjowania i zawierania umow o mie¢dzynarodowych ustugach transportu morskiego, w przypadku gdy umowy te
moga wplynac na obowigzujace przepisy UE lub je zmienic¢.
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beda uznawac istniejagce umowy dwustronne za zgodne z prawem UE oraz negocjowac i
zawiera¢ nowe umowy, ktore przyczyniajg si¢ do realizacji interesow UE.

Unijne przedsi¢biorstwa zeglugowe potrzebuja niezawodnego 1 konkurencyjnego cenowo
dostgpu do paliw alternatywnych 1 infrastruktury wzdluz globalnych szlakéw 1 w
globalnych weztach. Inicjatywa dotyczaca zielonych korytarzy i weziéw zeglugowych w
ramach Global Gateway> przyczynia sie do upowszechnienia czystych i alternatywnych
paliw za posrednictwem partnerstw z panstwami trzecimi, ktore sa korzystne dla
wszystkich podmiotow. Aby zabezpieczy¢ inwestycje 1 chroni¢ interesy UE w
migdzynarodowych tancuchach dostaw, podczas opracowywania partnerstw z krajami
rozwijajacymi sie w sprawie portow i lancuchéw wartosci w ramach strategii Global
Gateway Komisja uwzgledni wymogi dotyczace bezpieczenstwa i ochrony . Komisja
wzmocni to podejscie dzigki poglebieniu partnerstw z rozwinigtymi panstwami trzecimi,
w ktorych znajduja si¢ kluczowe globalne wezly zeglugowe.

W kontekscie Paktu na rzecz regionu $§rédziemnomorskiego®! Komisja bedzie promowaé
rozw0j wydajnych 1 zrownowazonych potaczen transportowych oraz zwickszenie
bezpieczenstwa Unii.

3.6 Wsparcie dla sektorow Zeglugi srodlgdowej, rejsow wycieczkowych i przemystu
Jjachtowego

Aby w peini wykorzysta¢ ogromny potencjat zeglugi srodladowej w ramach europejskiego
systemu transportowego, Komisja Europejska zaproponuje kontynuacje¢ programu
NAIADES III. Inicjatywa ta skoncentruje si¢ na sprostaniu najwigkszym wyzwaniom dla
konkurencyjnosci zeglugi $rédladowej, w tym na modernizacji portow $rodladowych,
zwigkszeniu odpornosci infrastruktury oraz przyjeciu innowacyjnych technologii, takich
jak systemy zautomatyzowane i statki bezemisyjne lub niskoemisyjne.

Przyszta strategia UE na rzecz zréwnowazonej turystyki bedzie nadal propagowaé
zrownowazony wzrost ekosystemu turystycznego, w tym sektora rejsow
wycieczkowych i1 przemystu jachtowego.

Dzialania przewodnie

e Kontynuowanie prac w ramach IMO nad globalnymi rozwigzaniami oraz przeglgd
odpowiednich przepisow UE z uwzglednieniem globalnych srodkow IMO w celu
unikniecia podwdjnych ptatnosci

e Rozwazenie, w jaki sposob uprosci¢ ramy monitorowania, raportowania i
weryfikacji w odniesieniu do EU ETS i FuelEU Maritime oraz usprawnié
formalnosci administracyjne dotyczqce operacji transportu morskiego

o Dgzenie do realizacji globalnych ambicji, w tym przez wigksze zaangazowanie w
prace IMO, wzmocnienie partnerstw strategicznych z panstwami trzecimi oraz
zapewnienie sprawnego funkcjonowania swiatowych rynkow morskich

4. BEZPIECZENSTWO I OCHRONA

Przestrzen morska stoi w obliczu rosnacych zagrozen, dotyczacych zaréwno
powierzchni, jak 1 dna morskiego. Zagrozenia uwypuklaja zapotrzebowanie na solidne

50 Global Gateway — partnerstwa miedzynarodowe — Komisja Europejska.
51 JOIN(2025) 26 final.
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zdolnosci marynarki wojennej, zdolnosci w zakresie lamania lodu, zdolnosci
podwodne i zdolnosci podwojnego zastosowania w celu wsparcia obronnosci UE,
bezpieczenstwa Arktyki, ochrony infrastruktury krytycznej i potrzeb w zakresie
mobilnosci wojskowej. Sprostanie tym wyzwaniom moze stworzy¢ mozliwosci dla
wzrostu w unijnym przemys$le morskim, w tym przez lewarowanie 1 wspieranie produkcji
statkow, platform i technologii podwdjnego zastosowania.

4.1 Wzmocnienie europejskiej bazy przemystowej i technologicznej marynarki wojennej

Zmieniajacy si¢ krajobraz geopolityczny wymaga rozwoju najnowoczesniejszych
systemow, statkoéw 1 platform marynarki wojennej zdolnych do dziatania w zintegrowany
sposob w trudnych srodowiskach o wielorakich zagrozeniach, w tym, w razie potrzeby, w
ekstremalnych §rodowiskach klimatycznych i geograficznych (np. Arktyka).

Aby osiagna¢ cele w zakresie gotowosci obronnej do 2030 r., w zywotnym interesie UE 1
panstw czlonkowskich lezy zwickszenie zdolno$ci produkcyjnych marynarki wojennej®2.
Panstwa czlonkowskie moga wykorzystac¢ poszczegélne mozliwosci przewidziane w
planie ReArm Europe®, ktorego celem jest wyasygnowanie do 2030 r. kwoty
siegajacej 800 mld EUR na wydatki obronne, aby wzmocni¢ zdolnosci przemystowe i
technologiczne marynarki wojennej. Obejmuje to wspieranie rozwoju znormalizowanych
interfejsow 1 protokotow, ulatwianie interoperacyjnosci miedzy europejskimi
marynarkami wojennymi, integracj¢ systemoéw pochodzacych od roéznych producentow
oraz wspieranie strategicznych obszaréw zdolno$ci>®.

Europejski Fundusz Obronny (EFO) bedzie nadal wzmacniat zdolno$ci integratorow
systemOow marynarki wojennej UE i dostawcoOw wyposazenia, wspierajac wspolne tematy

badan i rozwoju zgodnie z priorytetami planu rozwoju zdolno$ci>.

Ponadto Program na rzecz europejskiego przemystu obronnego (EDIP) bgdzie wspierat
zwigkszenie przemystowych zdolnosci produkcyjnych, kompensujac koszty wspoipracy
w ramach wspolnych zamoéwien. Bedzie réwniez wspierat przechodzenie od prototypu do
produkcji na duza skale, taczac dziatania badawczo-rozwojowe wspierane przez
Europejski Fundusz Obronny (EFO).

4.2 Zabezpieczenie wiodgcej pozycji technologicznej w zakresie morskiej orientacji
sytuacyjnej

Ochrona krytycznej infrastruktury podwodnej, portowej i morskiej wymaga podejscia
wielodomenowego, w tym technologii takich jak: drony podwodne i nawodne, czujniki,
systemy wczesnego ostrzegania, podwodne systemy lacznosci, systemy wodowania i
odzyskiwania oraz lotniskowce dla drondw. Do stworzenia ztozonych struktur orientacji

52 Komisja oceni potrzeby unijnego sektora marynarki wojennej, jego tancuch dostaw, stopien zaleznosci UE i potrzebe
utrzymywania zapasow strategicznych. W III kwartale 2026 r. planuje si¢ rozpoczecie badania w ramach programu
roboczego ,,Horyzont Europa” na lata 20262027 (ustugi naukowe i techniczne §wiadczone przez Wspolne Centrum
Badawcze — odpornos$¢ tancucha dostaw transportu wodnego).

33 JOIN(2025) 27 final.

3 W tym statki i technologie podwéjnego zastosowania, statki specjalnego przeznaczenia do konserwacji

infrastruktury morskiej i podwodne;j (np. statki do uktadania, konserwacji i naprawy kabli) oraz zdolnosci w zakresie
transportu morskiego (np. promy, lodotamacze, statki szpitalne, statki pomocnicze dla zatdg, statki obstugujace
instalacje morskie, pogtebiarki, holowniki).

35 Zdolnosci bojowe marynarki wojennej i przechwytywanie na morzu we wszystkich trzech kluczowych obszarach, a
mianowicie modernizacja obecnych systemow powierzchniowych marynarki wojennej, systemy bojowe marynarki
wojennej nowej generacji oraz uzbrojone zatogowe i bezzalogowe systemy morskie dalekiego zasiggu. Aby uzyskac
wigcej informacji, zob. EDA — Unijne priorytety rozwoju zdolnosci z 2023 r.
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sytuacyjnej integrujacych zaawansowane technologie za pomoca unikalnego systemu
dowodzenia 1 kontroli potrzebna jest $cislejsza wspotpraca migdzy rzadami a przemystem.
Da ona jednoczes$nie mozliwosci ugruntowania w nowym, strategicznym segmencie
wiodacej pozycji UE w przemysle morskim.

Plan dzialania UE na rzecz bezpieczenstwa kabli®¢, w ktorym omdéwiono opracowanie
mechanizmu zintegrowanego nadzoru nad kablami podmorskimi w podziale na centra
basenow morskich, oraz Plan dzialania w zakresie bezpieczenstwa drondéw i
zabezpieczen antydronowych®’, wraz ze $rodkami przemystowymi dotyczacymi dronow,
takimi jak inicjatywa wspolnych zakupow, pomoga zapewni¢ zdolnosci terminowego
wykrywania zagrozen i reagowania na nie.

Aby wzmocni¢ morska orientacje sytuacyjng na szczeblu UE, od przestrzeni
kosmicznej po dno morskie, i wyeliminowa¢ luki w zdolnosciach, istotne znaczenie
bedzie miato wykorzystanie morskiej bazy przemystowej Europy, w oparciu o Europejski
pakt na rzecz wszechoceanu i inne istniejace inicjatywy UE®® w tej dziedzinie, aby w
dalszym ciggu wspierac:

e wzmacnianie badan 1 rozwoju w zakresie technologii 1 systeméw
wojskowych/podwojnego zastosowania na potrzeby dowodzenia, kontroli, tgcznosci,
wywiadu, obserwacji i rozpoznania;

e zamoéwienia realizowane na zasadzie wspotpracy na bezzatogowe drony morskie i
systemy laczno$ci dla okretow wojennych, strazy przybrzeznej 1 wladz portowych, z
zapewnieniem koordynacji;

e inwestycje w rozwigzania w zakresie cyberbezpieczenstwa i zintegrowane systemy
taczace zdolnosci w obszarze nadzoru oraz rozwoj tych rozwigzan i systemow w celu
zapewnienia kompleksowego i1 skoordynowanego podejscia do bezpieczenstwa
morskiego 1 ochrony portow.

W tym wzgledzie Komisja zacheca panstwa cztonkowskie do wykorzystania mozliwos$ci
oferowanych przez EDIP, w szczegolnoSci mozliwosci ustanowienia europejskich
projektow wspolnego zainteresowania w dziedzinie obronnos$ci, w tym w obszarze
morskiej orientacji sytuacyjnej.

4.3 Wspieranie mobilnosci wojskowej i gotowosci na wypadek sytuacji wyjgtkowej

We wspdélnym komunikacie w sprawie mobilnosci wojskowej’® podkreslono role
transportu podwoéjnego zastosowania, w tym transportu morskiego, w umozliwianiu
mobilnosci wojskowej 1 gotowosci na wypadek sytuacji wyjatkowej. Zwréocono w nim
réwniez uwage, ze UE musi rozwing¢ swoje zdolno$ci przemystowe, aby zapewnié
zdolnosci w zakresie mobilnosci wojskowej. W zwigzku z tym istotne znaczenie ma
potencjat podwojnego zastosowania europejskich promoéw. Moze odgrywac kluczowa role
w szybkim 1 wydajnym transporcie wojsk, pojazdéw 1 wyposazenia na krétkich 1 srednich

36 JOIN(2025) 9 final.

57 COM(2026) 81.

38 Np. strategia Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa morskiego (14280/23), wspolny mechanizm wymiany
informacji dla obszaréw morskich, plan dziatania UE na rzecz bezpieczenstwa kabli, Plan dzialania w zakresie
bezpieczenstwa dronéw i zabezpieczen antydronowych, centra obslugiwane przez EMSA oraz Unijny program
kosmiczny (rozporzadzenie (UE) 2021/696), ktory ustanawia programy Copernicus, Galileo, EGNOS, GOVSATCOM i
ushugi w zakresie bezpieczenstwa przestrzeni kosmicznej wspierajace zegluge morska, nadzor, komunikacje i orientacje
sytuacyjna w obszarze morskim.

3 JOIN(2025) 846 final.
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szlakach morskich, a takze podczas ewakuacji 1 udzielania pomocy w sytuacjach
nadzwyczajnych. Stworzy to mozliwosci odbudowy krajowych zdolno$ci przemystowych
w tym strategicznym segmencie 1 wywota efekt kuli $nieznej dla bazy przemyshu
morskiego.

W tym celu Komisja zaproponuje wprowadzenie mechanizmu wsparcia budowy
proméw podwdéjnego zastosowania®® aby uruchomié¢ $rodki finansowe na inwestycje
zwigzane z dodatkowymi specyfikacjami wojskowymi dla proméw podwodjnego
zastosowania budowanych w Europie i rozmieszczonych na trasach o znaczeniu
strategicznym. W ramach tego programu Komisja bedzie wspotpracowaé z Europejska
Agencja Obrony i potencjalnie EMSA, a takze Sztabem Wojskowym Unii Europejskiej,
aby opracowa¢ normy dotyczace zasobOéw transportu morskiego podwdjnego
zastosowania, uzupetniajagcych proponowane rozporzadzenie w sprawie mobilnosci
wojskowej®! i zapewniajacych spojnoéé ze standardami NATO.

Komisja bedzie ponadto dazy¢ do wprowadzenia solidnych i wigzacych przepisow
IMO dotyczacych cyberbezpieczenstwa w celu ograniczenia ogdlnego ryzyka w
cyberprzestrzeni zwigzanego z morzem w odniesieniu do statkow cywilnych zgodnie
z odpowiednimi $rodkami UE, takimi jak dyrektywa NIS 252, akt o cyberodpornosci® i
niedawny wniosek dotyczacy zmienionego aktu o cyberbezpieczenstwie®, ktérych celem
jest dalsze wzmocnienie odpornosci i zdolnosci UE w zakresie cyberbezpieczenstwa w
obliczu tych rosnacych zagrozen.

Dzialania przewodnie

o Wspieranie zwigkszenia przemystowych zdolnosci produkcyjnych marynarki
wojennej, w tym za posrednictwem nowego Programu na rzecz europejskiego
przemystu obronnego i planu ReArm Europe

e Zaproponowanie realizacji programu wsparcia budowy promow podwdijnego
zastosowania

5. DOSTEP DO INNOWACJI

Innowacje i inwestycje w zaawansowane technologie, takie jak czyste technologie, obieg
zamknigty, cyfryzacja, automatyzacja, sztuczna inteligencja i inteligentne projektowanie
statkdw, maja zasadnicze znaczenie dla zwigkszenia konkurencyjnosci, zrbwnowazonego
rozwoju i odpornosci unijnych sektoréw przemystu morskiego 1 transportu morskiego. W
zwigzku z tym kluczowe znaczenie ma usunig¢cie barier, takich jak niepewnos¢
regulacyjna, rozdrobnienie publicznych i1 prywatnych wysitkow inwestycyjnych w
zakresie badan naukowych 1 innowacji oraz ograniczone zdolnosci testowania.

0 Zgodnie z odpowiednimi zasadami pomocy panstwa, w stosownych przypadkach.

61 SWD(2025) 847 final.

62 Dyrektywa (UE) 2022/2555.

9 Rozporzadzenie (UE)2024/2847; akt wymaga, aby produkty z elementami cyfrowymi spelialy wymagania w
zakresie cyberbezpieczenstwa. Chociaz wyposazenie morskie jest wylaczone z jego zakresu, akt moze nadal mieé
zastosowanie do sektora morskiego w odniesieniu do produktow niesklasyfikowanych jako wyposazenie morskie, takich
jak oprogramowanie.

4 COM(2026) 11.
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5.1 Udoskonalenie ram polityki w celu wspierania wiodgcej pozycji UE w dziedzinie
innowacyjnych technologii

Przyszto$¢ unijnego ekosystemu wodnego bedzie zalezata od zdolno$ci do okreslenia i
zwigkszenia skali nowych rozwigzan technologicznych w zakresie czystych technologii
oraz systemow cyfrowych i zautomatyzowanych, a takze zapewnienia ukierunkowanego
wsparcia politycznego na rzecz wzmocnienia bazy przemystowej UE.

Technologie takie jak ogniwa paliwowe, naped elektryczny i wiatrowy, kontrola emisji
niezorganizowanych, transport CO>, wychwytywanie i sktadowanie dwutlenku wegla,
zasilanie energig elektryczng z 1gdu i morskie odnawialne zasoby energii® to tylko niektore
z technologii, ktore oferuja znaczny potencjat redukcji emisji i mozliwosci rynkowe.
Wigkszo$¢ z nich uwzgledniono w akcie w sprawie przemystu neutralnego emisyjnie,
ktorego celem jest zwigkszenie zdolnosci produkcyjnych UE w zakresie technologii
neutralnych emisyjnie do 2030 r. Ponadto w najnowszych badaniach przeprowadzonych
przez EMSA zwrdcono uwage na korzysci ptynace ze smarowania powietrzem, a w
pracach IMO poczyniono postepy w zakresie wytycznych dotyczacych akumulatorow,
zaawansowanego odzysku ciepta odpadowego, ogniw paliwowych oraz systemow
wychwytywania i sktadowania dwutlenku wegla.

Naped wiatrowy jest przykladem technologii, ktora opiera si¢ na silnej europejskiej
wiedzy fachowej w zakresie produkcji®®. Aby wesprzeé¢ jego upowszechnienie, Komisja
bedzie pracowac nad udoskonaleniem metodyki rozliczania energii napgdu wiatrowego
oraz wyeliminowaniem luk regulacyjnych na szczeblu UE i IMO.

Ponadto okretowy naped jadrowy, w tym mate reaktory modutowe (SMR) i
zaawansowane reaktory modutowe (AMR), wymagaja skoordynowanego nadzoru
strategicznego w swietle zwigkszonego globalnego zainteresowania i wczesnego rozwoju
przemystu. Komisja bedzie kontynuowa¢ prace nad solidnymi ramami polityki, ktore
umozliwiajg wykorzystanie okretowego napedu jadrowego w komercyjnym transporcie
morskim®’ i przyczyniajg si¢ do osiggniecia pozycji §wiatowego lidera technologicznego i
przemystowego.

Komisja, przy wsparciu EMSA, bedzie koordynowaé prace nad oceng rozwoju
technologicznego, w tym gotowosci technologicznej 1 bezpieczenstwa. Aby pomdc w
ograniczeniu ryzyka inwestycji 1 przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia skali rozwigzan,
obiecujgce zmiany technologiczne bgda podlega¢ dalszej ocenie i1 zostang odzwierciedlone
w prawie Unii, takim jak rozporzadzenie FuelEU Maritime 1 unijna systematyka dotyczaca
zréwnowazonego rozwoju®®, a takze, w stosownych przypadkach, na szczeblu IMO.

W razie potrzeby Komisja zaktualizuje ramy jednolitego rynku UE, aby wspieraé
innowacje i1 wdrazanie czystych technologii w okre$lonych segmentach przemystu
morskiego. W tym celu Komisja zaproponuje ukierunkowana zmiane¢ rozporzadzenia

% Takie jak morskie fundamenty state i ptywajace dla energii wiatrowej, energia pradow plywowych, morskie
podstacje i konwertery energii fal.

% W ciggu ostatnich pigciu lat na ten obszar przeznaczono ponad 36 mln EUR ze $rodkéw programu ,,Horyzont Europa”.
7' W tym w ramach specjalnego tematu w klastrze 5 programu ,,Horyzont Europa” — program prac, zaproszenie do
sktadania wnioskow na 2027 r.

% Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/2139 z dnia 4 czerwca 2021 r. uzupetniajace rozporzadzenie (UE)
2020/852.
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w sprawie emisji z maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach®, aby
umozliwi¢ stosowanie wodoru jako paliwa wzorcowego w silnikach maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach na statkach zeglugi §rodladowej. Ponadto trwajaca
ocena dyrektywy w sprawie rekreacyjnych jednostek plywajacych’ koncentruje si¢
na ocenie przepisow dotyczacych nowatorskich jednostek plywajacych i
nowatorskich ukladow napedowych w tym segmencie.

Aby przyspieszy¢ bezpieczne wdrazanie statkow autonomicznych, Komisja bedzie dgzy¢
do opracowania ram regulacyjnych i technicznych dotyczacych rozwiazan w zakresie
bezzalogowego transportu morskiego zarowno na szczeblu IMO, jak 1 UE. Od 2016 1.
prace UE nad autonomicznymi nawodnymi statkami morskimi (MASS) zapewnity wkiad
w opracowanie kodeksu MASS IMO, ktory ma zosta¢ przyjety w 2026 r. i ma stac si¢
obowigzkowy do 2032 r. Przed wdrozeniem statkow autonomicznych na duza skale
Komisja, przy wsparciu EMSA, wyda wytyczne UE i najlepsze praktyki dotyczace
wyznaczonych testow i prob na morzu, a takze oceny ryzyka’, aby wesprze¢ wdrazanie
w panstwach cztonkowskich 1 przyczyni¢ si¢ do osiggniecia wiodacej pozycji
technologicznej UE.

5.2 Promowanie synergii, koordynacja i usuwanie przeszkod na drodze do zwi¢kszenia
skali innowacji w przemysle

Aby wzmocni¢ wiodaca pozycje technologiczng UE, Komisja bedzie dazy¢ do
zintensyfikowania wspolpracy publiczno-prywatnej w ramach programu ramowego
,Horyzont Europa” na lata 2028-2034 w obszarach priorytetowych i w oparciu o podejscie
portfelowe. W transporcie wodnym dzialanie to bedzie wykorzystywaé osiggnigcia
obecnego wspolprogramowanego partnerstwa na rzecz bezemisyjnego transportu
wodnego (ZEWTP) z mys$la o wzmocnieniu i rozszerzeniu zakresu dzialan UE w tej
dziedzinie, aby wspiera¢ synergi¢ i efekt skali migdzy dekarbonizacja, cyfryzacja,
automatyzacja i obiegiem zamknietym w szerszym ekosystemie wodnym.

Komisja zacheca panstwa czlonkowskie, by w dalszym ciagu wspieraly szybkie
wdrazanie innowacji, w tym stanowisk badawczych i eksperymentow regulacyjnych,
ktére przyczyniaja si¢ do osiagniecia przez Europe wiodace] pozycji w dziedzinie
technologii morskich, suwerennosci przemystowej 1 celow dwojakiej transformacji.
Przyszta unijna strategia badan naukowych i innowacji dotyczacych oceanow
usprawni procesy testowania technologii oceanicznych, takich jak robotyka podwodna, w
odniesieniu do roznych zastosowan, aby pomdc unijnym producentom w ich szybszym i
tanszym wdrazaniu.

Realizujac  Europejska strategic na rzecz infrastruktury badawczej i
technologicznej’>, Komisja zidentyfikuje i oceni infrastrukture badawczg i
technologiczng, w tym na potrzeby transportu wodnego. Bedzie rowniez propagowac
dostgp do takiej infrastruktury dla unijnych morskich przedsigbiorstw typu start-up,
przedsiebiorstw scale-up, MSP i spotek o $redniej kapitalizacji.

59 Rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych
oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (rozporzadzenie (UE) 2016/1628).
70 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE zdnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych
jednostek plywajacych i skuterow wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE Tekst majacy znaczenie dla EOG.
1 Np. narzedzie oceny ryzyka (RBAT) opracowane przez EMSA.
72 COM(2025) 497 final/2.
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Aby pomo6c w zapobieganiu wyciekowi technologii finansowanych przez UE, Komisja
zajmie si¢ kwestia bezpieczenstwa badan naukowych 1 innowacji, zapewniajac
systematyczne i rygorystyczne egzekwowanie istniejacych narzedzi’® oraz identyfikujac
wszelkie utrzymujace si¢ luki.

Komisja uruchomi europejska inicjatywe w zakresie obserwacji oceanow OceanEye,
ktora jest jednym z fundamentéw Europejskiego paktu na rzecz wszechoceanu. Dzigki
intensyfikacji obserwacji oceanéw 1 rozwojowi powigzanych technologii unijni
producenci morscy uzyskajg nowe mozliwosci.

Dzialania przewodnie

o Aktualizacja ram regulacyjnych w celu wspierania wiodgcej pozycji UE w dziedzinie
innowacyjnych technologii, w tym napedu wiatrowego, okretowego napedu
Jjagdrowego i statkow autonomicznych

e  Wzmocnienie i rozszerzenie zakresu wsparcia badan naukowych i innowacji dla
sektora wodnego, w oparciu o osiggnigcia obecnego wspolprogramowanego
partnerstwa na rzecz bezemisyjnego transportu wodnego

e Uruchomienie inicjatywy w zakresie obserwacji oceanow (OceanEye)

6. DOSTEP DO FINANSOWANIA I INWESTYCJI

W najnowszych badaniach szacuje si¢, ze roczne potrzeby finansowe w celu
dekarbonizacji floty statkow UE wyniosa od 2,4 mld EUR do 8,5 mld EUR.
Zidentyfikowano znaczne potrzeby inwestycyjne w odniesieniu do statkow zeglugi
srodladowej 1 wyspecjalizowanych segmentow, takich jak statki do obstugi morskiej
energii wiatrowej, statki do obstugi kabli podmorskich lub powstajace technologie
oceaniczne’®. Ponadto szacuje sie, ze transformacja cyfrowa stoczni w UE bedzie
wymagata inwestycji o wartosci od co najmniej 3 mld EUR do 7,5 mld EUR. Zaspokojenie
tych potrzeb inwestycyjnych wymaga skoordynowanego wykorzystania obecnego i
przysztego finansowania unijnego, sSrodkow krajowych oraz dziatan majacych przyciagnaé
kapital prywatny na catej $ciezce inwestycyjnej. Wyspecjalizowane narzg¢dzia z zakresu
doradztwa, nawigzywania kontaktow i sekwencji projektow, takie jak: unijny portal
poswigcony finansowaniu statkéw, Bluelnvest, Europejska Sie¢ Przedsigbiorczos$ci
(EEN), jednostka doradcza EBI za posrednictwem Centrum Doradztwa InvestEU, pomoc
w opracowywaniu projektow w ramach Funduszu Innowacyjnego (IF PDA), utatwia
dostep do zasobow 1 stworza korzystne warunki finansowania projektow.

Komisja wzywa panstwa czlonkowskie, instytucje finansowe 1 krajowe banki
prorozwojowe do zwigkszenia wsparcia projektow wodnych, w tym za pomocg gwarancji
zarowno dla finansowania budowy statkow, jak 1 ich nabywania, w stosownych
przypadkach zgodnie z odpowiednimi zasadami pomocy panstwa.

6.1 Finansowanie inwestycji za posrednictwem instrumentow UE

73 Komisja moze na przyktad, w nalezycie uzasadnionych przypadkach, wykluczy¢ podmioty z niektorych panstw
trzecich lub podmioty UE kontrolowane przez niektore panstwa trzecie z udzialu w projektach w zakresie badan
naukowych i innowacji oraz wdrazania zdolnosci cyfrowych w celu ochrony strategicznych aktywow, interesow,
autonomii lub bezpieczenstwa Unii. Moze roéwniez oceni¢ wplyw transferu rezultatow programu ,,Horyzont Europa” (w
tym wtasnosci intelektualnej) uzyskanych w wyniku badan finansowanych przez UE do niestowarzyszonych panstw
trzecich 1 zglosié¢ sprzeciw wobec takich transferow.

74 Europejski Bank Inwestycyiny, Europejscy liderzy niebieskiej gospodarki — wytyczanie kierunku finansowania

innowacji, 2025 r.
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W latach 20262027 Komisja uruchomi szeroki zakres dostepnych zasobow i istniejacych
instrumentow wspierajagcych unijny klaster wodny, w tym przemyst morski i transport
morski, w calym cyklu inwestycyjnym.

Kluczowe znaczenie dla pobudzenia inwestycji prywatnych w tym sektorze majg
ukierunkowane dotacje, skuteczne mechanizmy podziatu ryzyka i innowacyjne systemy
finansowe. W zwigzku z tym Komisja bedzie wspiera¢ odnowienie i dekarbonizacje
floty transportu morskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem promoéw 1 statkow
przybrzeznych, w drodze zaproszenia do sktadania wnioskéw w 2026 r. w ramach
instrumentu ,,k.3czac Europe”. Dziatanie to ma na celu transformacje unijnego sektora
transportu morskiego, przy jednoczesnym wspieraniu rozwoju europejskiego obszaru
transportu morskiego, a takze krajowych zdolnosci produkcyjnych 1 technologii
wyprodukowanych w UE. Od 2014 r. w ramach instrumentu ,,k. 3czac Europ¢” zapewniono
juz wsparcie dla réznych rodzajow statkow i interwencji w wysokosci 220 min EUR.
Ponadto w lutym 2026 r. Komisja zmienila program prac w ramach instrumentu
»l.aczac Europe” — technologie cyfrowe, aby przeznaczy¢ 347 min EUR na
strategiczne projekty dotyczace kabli podmorskich, i oglosita zaproszenie do sktadania
wnioskéw o wartosci 20 min EUR w celu zwigkszenia zdolnosci Europy w zakresie
napraw.

W ramach InvestEU Komisja spodziewa sic uruchomié¢ okolo 1-1,5 mld EUR’® na
inwestycje w sektorze wodnym do 2027 r., przy czym realizacja jednej trzeciej tych
inwestycji przypadnie na lata 2026-2027, w tym na odnowienie i modernizacj¢ floty na
wszystkich etapach rozwoju’¢. Obiecujaca inicjatywa jest niedawno utworzony fundusz
Atlante Marine oparty na kapitale wlasnym’’. Ponadto produkt niebieskiej gospodarki’s,
wspierany przez InvestEU i EFMRA” oraz wdrazany przez grupe EBI, zapewnia
przedsigbiorstwom typu start-up i MSP inwestycje w kapitat wysokiego ryzyka i
inwestycje na niepublicznym rynku kapitalowym, w tym w zakresie budowy i
modernizacji statkow, transportu morskiego 1 niebieskich technologii. Jego celem jest
uruchomienie okolo 800 min EUR w formie inwestycji.

Na demonstracje 1 dziatania poprzedzajace wdrozenie Komisja przeznaczyla za
posrednictwem Funduszu Innowacyjnego 20 mln uprawnien w ramach EU ETS (1,5
mld EUR®) do 2030 r., aby wspiera¢ redukcje emisji i przyspieszy¢ innowacje w catym
sektorze morskim, od portow po przemyst stoczniowy. Od 2020 r. z funduszu wsparto 13
projektow morskich kwotg okoto 600 min EURB!. W oparciu o te wyniki oraz w ramach
zobowigzania do przeznaczenia dla tego sektora 20 mln uprawnien z EU ETS Komisja
oglosi w 2027 r. specjalne zaproszenie do skladania wnioskow dotyczacych sektora

75 Obszary inwestycji juz wspierane przez InvestEU obejmujg promy niskoemisyjne i bezemisyjne, morskie farmy
wiatrowe, bezzatogowe statki nawodne na potrzeby sektora morskiej energii wiatrowej, napgd wiatrowy oraz technologie
podwodne.

76 W tym przez zwigkszenie skali miedzysektorowych produktow InvestEU, ktore mozna wykorzysta¢ do wspierania
MSP i matych spotek o $redniej kapitalizacji w sektorze transportu morskiego i przemysle stoczniowym, w tym gwarancji
na rzecz zré6wnowazonego rozwoju oraz gwarancji na rzecz cyfryzacji i innowacji, zarzadzanych przez Europejski
Fundusz Innowacyjny (EFI).

77 Wspierany przez Europejski Fundusz Inwestycyjny (EFI) za po$rednictwem programu InvestEU i koncentrujacy sig
na utatwianiu transformacji energetycznej flot, zwtaszcza matych i srednich wiascicieli.

78 Wdrazany przez Europejski Fundusz Inwestycyjny.

7 Europejski Fundusz Morski, Rybacki i Akwakultury.

80 Po cenie 75 EUR za unijne uprawnienie.

81 Ponadto sektor ten korzysta rowniez z jeszcze wickszego budzetu przeznaczonego na projekty dotyczace e-paliw
zwigzane z transportem.
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morskiego. Komisja okresli odpowiedni budzet i zakres tego zaproszenia do sktadania
wnioskow, w szczegdlnosci na podstawie pozostatego budzetu Funduszu Innowacyjnego i
ustalonych cen ETS. Ponadto w przypadku przysztych ogélnych zaproszen do sktadania
wnioskow Komisja oceni wdrazanie Funduszu Innowacyjnego i1 zawarte w nim
szczegblowe przepisy dotyczace preferencji dla projektow morskich, aby jeszcze bardziej
przyspieszy¢ dekarbonizacje transportu morskiego. Panstwa cztonkowskie zacheca si¢ do
wykorzystania zasobéw Funduszu Innowacyjnego za posrednictwem mechanizméow
»aukcja jako ustuga” 1 ,,dotacje jako ustuga”, co umozliwi przydzielenie dodatkowych
funduszy krajowych na wsparcie projektow morskich.

W ramach programu ,,Horyzont Europa” Komisja przeznaczyta juz 345 mln EUR w latach
2021-2024. Ponadto przeznaczy 184,5 min EUR na finansowanie dzialan w zakresie
badan naukowych i innowacji na rzecz transportu wodnego do 2027 1.5, w tym 159,5
mlIn EUR na finansowanie bezemisyjnego transportu wodnego i 8§ min EUR na obszar
tlenkowych ogniw paliwowych®>. W odniesieniu do badan i rozwoju w sektorze
marynarki wojennej?* obecnie otwarte zaproszenia do sktadania wnioskow w ramach
EFO (2026 r.) zapewnig dostepnos¢ 130 mln EUR w obszarach takich jak wzmocnione
poétautonomiczne statki nawodne i ochrona infrastruktury dna morskiego.

W kolejnych wieloletnich ramach finansowych proponowany Europejski Fundusz
Konkurencyjnosci (EFK) moze pomoc sektorowi we wprowadzaniu innowacji UE na
rynek. W ramach EFK Komisja moglaby wspiera¢ inwestycje w czyste statki
wykorzystujace technologie cyfrowe, a takze innowacje 1 modernizacj¢ przemyshu
stoczniowego, energii morskiej 1 niebieskich technologii. EFK mogltby rowniez wspiera¢
oparte na wspdlpracy badania naukowe i1 innowacje w dziedzinie obronno$ci oraz
zwigkszanie skali dziatalno$ci przemystowej, a takze podwodjne zastosowanie zasobow
cywilnych i wojskowych®. Proponuje sie $cistg koordynacje wsparcia finansowego z EFK
z finansowaniem w ramach przysziego programu ,,Horyzont Europa”3¢.

Grupa EBI, ktéra udziela pozyczek w wysokosci $rednio®” 600 mln EUR rocznie na
projekty dotyczace szerzej rozumianego transportu wodnego, w tym transportu morskiego,
pozostaje zaangazowana we wspieranie potrzeb finansowych sektora i utatwianie dostepu
do finansowania przedsigbiorstwom kazdej wielkosci®®. Grupa jest gotowa zapewnié

82 Za posrednictwem programu prac ,,Horyzont Europa” na lata 2025 i 2026-2027.

8 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: Wielopaliwowy mechanizm napedowy oparty na tlenkowych ogniwach
paliwowych dla transportu morskiego.

8.0d 2019 1. na szczeblu UE przeznaczono tacznie 1,1 mld EUR na zwigkszenie zdolno$ci marynarki wojennej. Projekty
w ramach Europejskiego programu rozwoju przemystu obronnego/dziatan przygotowawczych Unii w zakresie badan
nad obronnoscia/EFO, ktore rozpoczely sig, sa w toku lub zostalty ukonczone (w latach 2019-2024), obejmujg 35
projektow opartych na wspotpracy, na ktore przeznaczono 834,9 min EUR i w wyniku ktorych powstato 6 prototypow,
a kolejnych 10 oczekuje si¢ do 2030 r. Na zaproszenia do sktadania wnioskow w ramach EFO przeznaczono 142 min
EUR, przy czym procedura wyboru projektow jest obecnie w toku (2025 r.).

85 Np. zachecanie do nabywania srodkow transportu podwojnego zastosowania, wspieranie wzmacniania, modernizacji,
rozbudowy i1 zmiany przeznaczenia zdolnosci przemystowych w zakresie produkcji i konserwacji produktow, ktore
przyczyniaja si¢ do mobilno$ci wojskowej i ja poprawiaja, a takze szkolenia, przekwalifikowania i podnoszenia
kwalifikacji personelu.

86 Oparte na wspotpracy dziatania w zakresie badan naukowych i innowacji dotyczace cze$ci filaru I1,,Konkurencyjno$¢”
programu ,,Horyzont Europa” zostana wlaczone do specjalnej czgsci programdw prac w ramach Europejskiego Funduszu
Konkurencyjnosci.

87 Na lata 2015-2024.

88 W tym w obszarach takich jak transport morski, innowacje, zaawansowana produkcja i obronno$¢.
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wiarygodng $ciezke wiodaca od innowacji i projektow pilotazowych do wdrozenia na
pelna skale, w tym za pos$rednictwem programu TechEU®® wspieranego przez InvestEU.

6.2 Srodki wsparcia wykorzystujgce diwignie finansowg na szczeblu europejskim,
krajowym i regionalnym

Fundusze objete zarzadzaniem dzielonym, wdrazane przez panstwa cztonkowskie lub
regiony, moga wspiera¢ inwestycje w ramach nowego wniosku dotyczacego WRF za
posrednictwem plandéw partnerstwa krajowego i regionalnego, zgodnie z celami niniejszej
strategii’”.

Po rozszerzeniu unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS) na sektor morski
mozna uruchomié¢ znaczne i specjalne zasoby na finansowanie dekarbonizacji za
posrednictwem dochodow z ETS, ktére pochodza ze sprzedazy na aukcji przez panstwa
cztonkowskie UE. Z uwagi na fakt, ze panstwa cztonkowskie sg prawnie zobowigzane do
wykorzystywania dochodéw z EU ETS na inwestycje w dzialania w dziedzinie klimatu,
Komisja zdecydowanie zacheca panstwa czlonkowskie do przeznaczania czeSci
dochodéw z ETS na inwestycje w dekarbonizacje sektora morskiego w catym klastrze
morskim w Europie®!. Aby zmaksymalizowaé¢ wptyw i osiagnaé efekt synergii na szczeblu
UE, w tym mi¢dzy wlascicielami statkow, stoczniami, dostawcami technologii i paliw oraz
zainteresowanymi stronami z portow, Komisja bedzie koordynowaé wysitki panstw
cztonkowskich i utatwia¢ wymiane¢ najlepszych praktyk, w tym ewentualnie za pomoca
wytycznych.

Aby jeszcze bardziej utatwi¢ dekarbonizacje sektora morskiego oraz wspiera¢ odpornos$¢
przemystowa 1 wiodaca pozycje UE, Komisja rozwazy, w ramach zblizajacego si¢
przegladu ETS, specjalny unijny mechanizm bezposSredniego wspierania
przedsi¢biorstw zeglugowych za pomoca uprawnien ETS na potrzeby upowszechniania
zrbwnowazonych paliw 1 czystych technologii napgdowych w powigzaniu z
ukierunkowanymi kryteriami preferencji UE.

Komisja wzywa panstwa czlonkowskie do wykorzystania nowych ram pomocy panstwa
na potrzeby Paktu dla czystego przemyslu (CISAF), aby wspiera¢ inwestycje w
dekarbonizacj¢ przemystu 1 efektywno$¢ energetyczna, w tym w zaklady przemystu
morskiego, a takze do zwigkszenia zdolnosci produkcyjnych w zakresie technologii
neutralnych emisyjnie majacych znaczenie dla gospodarki morskiej®?.

Przyszte wytyczne w sprawie transportu ladowego i multimodalnego oraz nowe
rozporzadzenie w sprawie wylaczen grupowych w sektorze transportu zapewnia
srodki pomocy inwestycyjnej ukierunkowane na wsparcie odnowienia floty statkow
zeglugi $rodladowej”* oraz instalacji dZzwigéw na poktadzie statkow zeglugi $rodladowe;.
Beda przewidywac¢ rowniez stosowanie srodkdw pomocy operacyjnej, aby uwzgledniaé

89 TechEU — punkt kompleksowej obstugi dla europejskich innowatorow.

% Zgodnie z odpowiednimi zasadami pomocy panstwa, w stosownych przypadkach.

91 Na przyklad na produkcje i wykorzystanie zrownowazonych paliw, poprawe efektywnosci energetycznej statkow,
odnowienie floty, inwestycje w innowacyjne czyste technologie morskie oraz zréwnowazong infrastrukture i zasilanie
energia elektryczng z ladu w portach.

92 Obejmujg one ogniwa paliwowe, technologie napedu elektrycznego na potrzeby transportu wodnego, technologie
napedu wiatrowego, technologie transportu CO2, technologie wychwytywania i skltadowania dwutlenku wegla,
urzadzenia do zasilania energig elektryczng z ladu, technologie wykorzystujace morskie odnawialne zasoby energii, takie
jak morskie fundamenty state i ptywajace dla energii wiatrowej, technologie energii pradéw ptywowych, technologie
energii fal, morskie podstacje i konwertery.

93 W szczegolnosci dla MSP i matych spotek o $redniej kapitalizacji w formie gwarancii.
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zmniejszenie kosztow zewngtrznych podczas przechodzenia na opcje multimodalne, w
tym zegluge morskg bliskiego zasiegu lub zegluge $rodladowa, w pordOwnaniu z
transportem wytgcznie drogowym.

6.3 Rozwigzywanie problemow regulacyjnych zwigzanych 7 finansowaniem statkow

W ostatnich latach udziat globalnych portfeli sektora transportu morskiego bedacych w
posiadaniu bankéw europejskich stale spadat, z 72 % w 2013 r. do 49,7 % w 2023 r.>*
Tendencje rdéznig si¢ w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich, przy czym w
niektorych panstwach odnotowano gwattowny spadek, a w innych — stabilny lub nawet
rosngcy poziom ekspozycji bankéw na sektor transportu morskiego. Ogoélnie rzecz biorac,
unijne przedsiebiorstwa zeglugowe coraz czesciej poszukujg jednak mozliwosci
finansowania w bankach i instytucjach leasingowych panstw trzecich, ktére oferuja
atrakcyjne produkty finansowe. Sytuacja ta moze prowadzi¢ do powstania strategicznej
odpowiedzialnosci UE oraz zagrozi¢ jej bezpieczenstwu gospodarczemu i interesom
przemystowym, poniewaz instytucje zagraniczne moga zachowa¢ wlasnos¢
dzierzawionych statkow 1 naklada¢ wymogi stosowania materialtdow miejscowego
pochodzenia. Spojne i1 przewidywalne otoczenie regulacyjne powinno pomodc w
stymulowaniu finansowania statkow w UE oraz zacheca¢ inwestorow do przeznaczania
kapitatu na ekologiczne projekty morskie w Europie.

Komisja dokona przegladu kryteriow unijnej systematyki dotyczacej
zrownowazonego finansowania®> zwigzanych z sektorem wodnym, aby lepiej
odzwierciedli¢ wyjatkowe potrzeby tego sektora, realia technologiczne i $ciezki
transformacji klimatycznej. Nowe kryteria, ktorych publikacji oczekuje si¢ w II kwartale
2026 r., mozna byloby uwzgledni¢ w odpowiednich instrumentach pomocy panstwa na
potrzeby inwestycji w odnowienie i modernizacje floty®.

Na poziomie rynkéw kapitatowych strategia UE na rzecz unii oszczednoSci i inwestycji
pomoze ukierunkowaé wiecej inwestycji na gospodarke dzigki usunieciu barier,
utatwieniu sekurytyzacji, zachg¢caniu do inwestycji instytucjonalnych i transgranicznej
mobilizacji kapitatu.

Dzialania przewodnie

e Wspieranie odnowienia i dekarbonizacji floty transportu morskiego w ramach
obecnego instrumentu ,,L.gczqc Europe”, przy jednoczesnym wspieraniu krajowych
zdolnosci przemystowych

e Rozwazenie, w ramach zblizajgcego si¢ przeglgdu ETS, unijnego mechanizmu
wspierajgcego wykorzystanie zrownowazonych paliw i czystych technologii
napedowych

e Zachecanie panstw cztonkowskich do przeznaczania czesci dochodow z ETS na
inwestycje w dekarbonizacje sektora morskiego w Europie

94 Badanie Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-of-Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.
9Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/2139 z dnia 4 czerwca 2021 r. uzupekniajace rozporzadzenie (UE)
2020/852.

% Ogolne rozporzadzenie w sprawie wylgczen grupowych (,,GBER”), ktére zostanie zmienione w 2026 r., zawiera
szczegotowe sekcje dotyczace pomocy na zakup ekologicznie czystych i bezemisyjnych statkow lub modernizacje
istniejacych statkdw. Podobnie odpowiednie sekcje zawarto w Wytycznych w sprawie pomocy panstwa na ochrong
klimatu i §rodowiska oraz cele zwiazane z energia (,,CEEAG”), przyjetych w styczniu 2022 r.
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o Przeglgd kryteriow unijnej systematyki dotyczgcej zrownowazonego rozwoju, aby
poprawic dostep do zrownowazonego finansowania i zachecaé do
zrownowazonych inwestycji

7. DOSTEP DO UMIEJETNOSCI I WYSOKIEJ JAKOSCI MIEJSC PRACY

Istotne znaczenie ma zwickszenie atrakcyjnosci pracy w unijnym klastrze morskim.
Wykwalifikowana i1 zmotywowana sita robocza stanowi fundament efektywnosci i
produktywnosci, umozliwia dostosowanie si¢ do zmian technologicznych, zapewnia
zatrzymywanie 1 transfer wiedzy oraz wspiera cele zrownowazonego rozwoju,
przyczyniajagc si¢ jednocze$snie do powstania konkurencyjnego, odpornego i
innowacyjnego ekosystemu morskiego UE.

7.1 Podnoszenie i zmiana kwalifikacji pracownikow przemystu stoczniowego i
marynarzy w UE

Rozwo6j technologiczny, upowszechnienie paliw alternatywnych, coraz wigksza
automatyzacja i cyfryzacja napedzaja popyt na wysoko wykwalifikowanych marynarzy,
specjalistow pracujacych na ladzie oraz pracownikéw przemystu stoczniowego i
przemystu morskiego. Aby zapobiec niedoborom sily roboczej, zabezpieczy¢ wtasnosé
intelektualng, zmniejszy¢ zalezno$¢ od pracownikow spoza UE i chroni¢ wiedzg fachowa
w Unii, niezbedne sg strategiczne inwestycje w ksztatcenie i szkolenie.

Sciezka transformacji mobilnosci®’ wskazuje na duze potrzeby w zakresie podnoszenia i
zmiany kwalifikacji, przy czym oczekuje sig, ze do 2030 r. nawet 40 % pracownikow w
przemysle stoczniowym przejdzie na emeryture. W pakcie na rzecz umiejetnosci®® w
przemysle stoczniowym partnerzy branzowi zobowigzali si¢ do podnoszenia i zmiany
kwalifikacji 7 % pracownikow rocznie oraz do przyciagnigcia 234 000 nowych
pracownikow do 2030 r. W sektorze transportu morskiego nawet 250 000 marynarzy
bedzie wymaga¢ zmiany i podniesienia kwalifikacji, aby uwzgledni¢ pojawiajace si¢
potrzeby technologiczne i zwigzane z paliwem.

Zgodnie z potrzebami przemystu Komisja bedzie wspiera¢ instytucje edukacyjne i
partnerow spotecznych w identyfikowaniu obecnych i przysztych luk w
umiejetnosciach oraz w opracowywaniu programéw zmiany i podnoszenia
kwalifikacji®.

7.2 Mobilnosé, atrakcyjnosé i wysokiej jakosci miejsca pracy

Wyzwaniem pozostaje przyciaggnigcie 1 zatrzymanie wykwalifikowanego personelu.
Komisja jest gotowa pomodc panstwom czlonkowskim w uatrakcyjnieniu kariery w
sektorze morskim oraz promowaniu mobilnosci miedzy stanowiskami na morzu 1 na

97 Sciezka transformacji w kierunku mobilnosci unijnego ekosystemu przemystowego (2024)
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/57674.

98 W ramach paktu na rzecz umiejetnoéci ustanowiono inne partnerstwa na rzecz umiejetnosci na duzg skale istotne dla
przemystu morskiego, rowniez w sektorze lotniczym i obronnym oraz w sektorze morskich odnawialnych zasobow
energii.

9 Bedzie tego dokonywac takze w ramach przyszlej strategii odnowy pokolef w niebieskiej gospodarce, ktorej publikacji
oczekuje si¢ w 2027 r. Dalsze dziatania bgda rowniez opierac si¢ na pracach, ktore rozpoczeta juz platforma MED-NET,
utworzona w nastgpstwie projektu SkillSea, oraz na pakcie na rzecz umiejgtnosci w przemysle stoczniowym. Dziatania
beda rowniez uwzgledniaé badanie dotyczace wspierania i projektowania rozwoju umiejetnosci w niebieskiej gospodarce
(2025 r.) oraz inicjatywe BlueComp — ramy kompetencji. W ramach Paktu na rzecz regionu $rédziemnomorskiego
opracowany zostanie rowniez program na rzecz umiej¢tnosei, aby uwzgledni¢ umiejetnosci sity roboczej i dostosowaé
szkolenia do potrzeb przemystu.
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ladzie, przy jednoczesnym wspieraniu kariery zawodowej przez cale zycie w klastrze
morskim i1 tworzenia miejsc pracy, w tym w spotecznosciach nadbrzeznych i wyspiarskich.
Aby zwigkszy¢ mobilno$s¢ w ramach klastra, Komisja bedzie wspiera¢ partneréw
spolecznych i uczelnie morskie w mapowaniu zawodéw zwiazanych z morzem.
Pomoze to rowniez zachowa¢ doswiadczenie 1 wzmocni¢ europejska baze przemystows.

Kobiety sg niedostatecznie reprezentowane w zawodach zwigzanych z morzem, zwtaszcza
w zegludze morskiej, ale takze w zawodach wykonywanych na ladzie. Komisja bedzie
wspiera¢ partnerOw spotecznych i inne organizacje w zwigkszaniu udzialu kobiet w
sektorze morskim.

Europejska przestrzen edukacji morskiej musi by¢ wolna od granic. Priorytetem jest
zapewnienie wzajemnego uznawania stopni naukowych, kwalifikacji 1 §wiadectw w
ramach klastra morskiego w catej UE oraz, w miar¢ mozliwosci, z panstwami trzecimi.
Komisja bedzie wspiera¢ i koordynowa¢ tworzenie sieci uczelni morskich i oSrodkow
szkolenia zawodowego w catej UE. Co istotne, Komisja bedzie wspieraé panstwa
cztonkowskie w usuwaniu barier dla mobilnosci studentow i kadry akademickiej, w tym
przez propagowanie dalszego uczestnictwa uczelni morskich w programie Erasmus+.

Niedawne kryzysy pokazaty, ze marynarze i inny personel morski, w tym pracownicy
przemyshu wytworczego, sa pracownikami kluczowymi'®. Ich praca ma zasadnicze
znaczenie dla dalszego rozwoju $wiata oraz zapewnienia odporno$ci unijnej bazy
przemystowej i tancuchéw dostaw.

Sektor pracy na morzu stoi w obliczu utrzymujacych si¢ wyzwan zwigzanych nie tylko z
niedoborem wykwalifikowanej sity roboczej, ale takze z warunkami pracy zar6wno na
poktadzie, jak i na ladzie. Aby wspiera¢ wysokiej jakos$ci miejsca pracy, wymaga si¢
silnego dialogu spolecznego, sprawiedliwych warunkéw pracy i bezpiecznych miejsc
pracy. Wdrozenie 1 egzekwowanie unijnego prawa pracy, w tym dyrektywy o
delegowaniu pracownikow!'®! oraz dorobku prawnego UE w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy, ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia rownych warunkéw dziatania 1
atrakcyjnego zatrudnienia'®?,

Komisja bedzie wspélpracowaé z panstwami czlonkowskimi w celu poprawy norm
pracy w MOP oraz wspotpracy z IMO 1 MOP, aby zapewni¢ jednolite egzekwowanie
przepisow oraz skonsolidowana ochrone marynarzy, przyczyniajac si¢ w ten sposéb do
zapewnienia rownych warunkow dziatania na calym $wiecie. Jednym z obszarow, w
ktérych konieczne sa postgpy, jest kwestia rozbieznych systeméw zabezpieczenia
spolecznego dla marynarzy. Komisja bedzie propagowac lepsza koordynacje takich
systemow, w tym dzigki wzmocnieniu roli Europejskiego Urzedu ds. Pracy, w
szczegolnosci w celu wzmocnienia uzgodnionych dzialan 1 wspdlnych inspekcji, z
zapewnieniem dostosowania przepisow UE 1 norm mi¢dzynarodowych.

Dziatania przewodnie

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 Dyrektywy nie stosuje si¢ do przedsiebiorstw marynarki handlowej w odniesieniu do personelu ptywajacego.

102 Plan dziatania na rzecz wysokiej jakosci miejsc pracy stanowi odnowione zobowigzanie i podstawe do zapewnienia
praw pracowniczych przy jednoczesnym uwzglgdnieniu zmian technologicznych, gospodarczych i spotecznych.
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e Stworzenie sieci uczelni morskich i osrodkow szkolenia zawodowego w catej UE
zapewniajgcych ksztatcenie i szkolenie na potrzeby miejsc pracy w klastrach
morskich, w tym programy zmiany i podnoszenia kwalifikacji

e Zachecanie panstw cztonkowskich do zwiekszania udziatu uczelni morskich w
programie Erasmus+ i powigzanych inicjatywach oraz wspieranie ich w tym
zakresie dzigki ulatwianiu procedur i usuwaniu barier dla mobilnosci edukacyjnej.

8. WNIOSKI

Niniejsza strategia stanowi ustrukturyzowany plan dziatania, ktéry wymaga wspdlnych
wysitkow wszystkich odpowiednich zainteresowanych stron, w tym instytucji UE, panstw
cztonkowskich, przemystu, regionow, partnerow spotecznych 1 spoteczenstwa
obywatelskiego. Komisja zobowigzuje si¢ zapewni¢ jej skuteczng realizacje¢ i osiagnigcie
jej celow wspolnie ze wszystkimi wyzej wymienionymi zainteresowanymi stronami. W
tym celu Komisja powota Rade ds. Gospodarki Morskiej i Portow wysokiego szczebla,
ktoérej przewodniczy¢ bedzie wiasciwy komisarz i wiceprzewodniczacy wykonawczy, aby
prowadzi¢ cigglta wymiang informacji na temat realizacji dziatan okreslonych zarowno w
strategii UE na rzecz przemyshu morskiego, jak i strategii UE w sprawie portéow, a
takze aby gromadzi¢ informacje zwrotne na temat rozwoju sytuacji na rynku.
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ZALACZNIK: PODSUMOWANIE SRODKOW (do aktualizacji w oparciu o
ostateczny tekst glowny)

Filar I — Budowa, wyposazenie i naprawa

Komisja:

e uruchomi sojusz na rzecz tancuchéw wartosci w przemysle morskim, aby wzmocnic
suwerennos¢ przemystowa Europy i jej wiodacg pozycje technologiczng na wybranych
rynkach pionierskich w zakresie przemystu morskiego i powstajacych technologii (2026
r);

e oglosi zaproszenia do sktadania wnioskéw w ramach inicjatywy przewodniej w zakresie
badan naukowych i innowacji ,,Stocznie przysztos$ci” na podstawie programu prac
»Horyzont Europa” na lata 20262027 (w toku);

e uprosci i przyspieszy procedury wydawania zezwolen za pomoca proponowanego Aktu
W sprawie przyspieszenia rozwoju przemyshu, w tym w zaktadach przemystu morskiego
(2026 r);

e bedzie wspdtpracowaé z panstwami czlonkowskimi UE/EOG w celu okreSlenia i
utatwienia realizacji wieloletniego, zagregowanego wykazu zamoéwien publicznych
wsrdd nabyweow publicznych z UE/EOG, aby stworzy¢ dtugoterminowy zagregowany
sygnal popytu (2026-2027);

e zaproponuje ukierunkowane wymogi pozacenowe, zgodnie z zobowigzaniami
miedzynarodowymi, w wybranych strategicznych segmentach zaméwien publicznych
w kontekscie zblizajacego si¢ przegladu unijnych ram zamdéwien publicznych (2026 r.);

e rozpocznie zorganizowany dialog z unijnym sektorem przemystu morskiego w celu
dalszego zwigkszenia jego zdolnosci wywiadowczych do monitorowania polityki w
zakresie przemystu stoczniowego i1 zmian na rynku, ryzyka strategicznego, zagrozen i
mozliwosci w odniesieniu do odpornosci tancucha dostaw, a takze barier w dostgpie do
rynku w panstwach trzecich (2026 r.);

e oceni warianty i zaproponuje, w razie potrzeby i w miar¢ mozliwosci, nowy instrument
sektorowy lub ukierunkowane zmiany w zestawie narzedzi polityki handlowej, zgodnie
z zobowigzaniami migdzynarodowymi, ze szczegdlnym uwzglednieniem konkretnych
segmentow, ktore sg kluczowe dla autonomii strategicznej i bezpieczenstwa Europy
oraz w ktorych stocznie UE nadal dzialaja, ale doswiadczaja nieuczciwej konkurencji
migdzynarodowej;

e wykorzysta istniejace 1 przyszte umowy handlowo-inwestycyjne do ochrony i
propagowania interesow unijnej bazy przemyshu morskiego, w tym przez dostep do
rynku, $rodki antysubsydyjne, obowiazki w zakresie przejrzystosci i przepisy dotyczace
ochrony praw wtasnosci intelektualnej (dziatfania ciggle);

e wznowi wysitki na rzecz przysztego miedzynarodowego porozumienia w dziedzinie
przemystu stoczniowego, ktore zaradzitoby nierynkowym praktykom w tym sektorze
(dziatania ciggle/diugoterminowe);

e bedzie wspiera¢ rowne warunki dziatania w zakresie kredytow eksportowych na statki
przez dalsze rozwijanie uzgodnienia sektorowego dotyczacego statkdbw wodnych w
ramach Porozumienia OECD w sprawie oficjalnie wspieranych kredytow
eksportowych, w tym za pomoca nowych przepisow dotyczacych statkow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych (2026—2027);

e utworzy nowe narzedzie finansowania kredytow eksportowych w celu zapewnienia
bardziej wyréwnanych warunkéw dziatania na rynkach panstw trzecich dla sektorow
ukierunkowanych na wywoz, takich jak przemyst morski (w toku);

e wzmocni konwencje z Hongkongu o recyklingu statkow w celu ostatecznego
osiagnigcia pelnego dostosowania przepisow miedzynarodowych i unijnych (dziatania
ciggle);

e zbada sposoby, za pomoca ktorych mozna wspiera¢ zwigkszanie krajowych zdolnosci
UE w zakresie recyklingu statkow, oraz bedzie wspotpracowaé z partnerami
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handlowymi, ktorzy posiadajg zdolnosci w zakresie recyklingu statkow, poczawszy od
Indii, w celu wspierania wysokich norm $rodowiskowych i spolecznych, w oparciu o
unijne rozporzadzenie w sprawie recyklingu statkow (dziafania ciggle);

bedzie wspiera¢ strategie dotyczace obiegu zamknigtego w gospodarce morskiej, od
etapu projektowania po wycofanie z eksploatacji i odzysk materiatéw, przez wsparcie
badan naukowych i innowacji (dziafania ciggte).

Panstwa czlonkowskie wzywa sie do:

priorytetowego traktowania wsparcia finansowego dla projektow wspierajacych
bezpieczenstwo gospodarcze i zmniejszajacych zaleznos$ci od zagranicy w sektorze, w
oparciu o nowy wspélny komunikat w sprawie wzmocnienia bezpieczenstwa
gospodarczego UE (dziatania ciggfe);

zapewnienia wktadu w realizacje¢ unijnej wizji dla przemystu morskiego na 2030 r.
okreslonej w strategii.

Zainteresowane strony z sektora zacheca si¢ do:

wykorzystania postepdw w zakresie cyfryzacji, modutowosci i obiegu zamknigtego w
procesach przemystowych w celu zwickszenia wydajnosci projektowania i produkcji
oraz zrownowazonych praktyk (dziatania ciggte);

wspierania synergii migdzy przemystem a tancuchem wartosci, z wykorzystaniem
nowego unijnego sojuszu na rzecz lancuchow wartoSci w przemysle morskim oraz
innych krajowych i regionalnych platform i inicjatyw UE na rzecz klastrow (dziatania

ciggte).

Filar II — Transport i lacznos¢

Komisja:

bedzie kontynuowac realizacj¢ wytycznych wspolnotowych w sprawie pomocy panstwa
dla transportu morskiego (dziafania ciggte);

nawigze zorganizowany dialog na temat wspotpracy z panstwami cztonkowskimi i
zainteresowanymi stronami z przemyshi w celu zwigkszenia atrakcyjnosci bander
panstw cztonkowskich (od 2026 r.);

rozwazy, w jaki sposob upros$ci¢ 1 usprawni¢ istniejace ramy monitorowania,
raportowania i weryfikacji (MRW) w odniesieniu do EU ETS dla transportu morskiego
i FuelEU Maritime (2026 r.);

bedzie kontynuowaé prace w ramach IMO w celu wypracowania globalnych rozwigzan
oraz przegladu odpowiednich przepisow UE z uwzglednieniem globalnych $rodkéw
IMO w celu uniknigcia podwojnych ptatnosci (od 2026 r.);

utatwi wspolprace miedzy uczestnikami rynku dzigki utworzeniu europejskiej sieci
zielonych szlakow i weztow zeglugowych (od 2027 r.);

zwigkszy zaangazowanie w IMO, aby ksztalttowa¢ normy bezpieczenstwa morskiego w
celu zapewnienia rownych warunkow dziatania na catym $wiecie (dzialania ciggle);,
przedstawi sprawozdanie na temat unijnej dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa
statkow pasazerskich i dyrektywy w sprawie wyposazenia morskiego w ramach
przygotowan do ich przegladu (2026-2027);

rozwazy rozszerzenie unijnych wymogow bezpieczenstwa statkow pasazerskich na
wszystkie trasy wewnatrzunijne (2027-2028);

zbada wykonalno$¢ unijnych ram wzajemnego uznawania statkow obslugujacych
instalacje morskie i statkow przemystowych (2027-2028);

rozwazy rozszerzenie zakresu dyrektywy w sprawie wyposazenia morskiego lub
obowigzujacych porozumien o wzajemnym uznawaniu mi¢dzy uznanymi organizacjami
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w celu uproszczenia procesow zatwierdzania i poprawy dostepu do rynkow
miedzynarodowych (2027 r.);

wzmocni nadzér i monitorowanie dziatalnosci floty cieni, usprawni egzekwowanie
obowigzujacych przepisoOw i poglebi wspotprace migdzynarodowa w celu utrzymania
globalnych norm bezpieczenstwa morskiego i norm srodowiskowych (dziatania ciggte);
bedzie dazy¢ do szybkiego zapewnienia wzajemnych polaczen migedzy morskimi
krajowymi pojedynczymi punktami kontaktowymi a przysztym centrum danych
celnych (od 2027 r);

przeprowadzi konsultacje z przemystem morskim w sprawie dalszego uproszczenia
procedur administracyjnych i wymogow dotyczacych danych (od 2026 r);
zintensyfikuje, wraz z panstwami cztonkowskimi, wysitki UE w ramach IMO i bedzie
dazy¢ do maksymalizacji wptywu UE dzigki szerszym sojuszom z partnerami
migdzynarodowymi (dziatania ciggle);

w dalszym ciggu bedzie wiacza¢ kompleksowe zobowiazania dotyczace ustug
migdzynarodowego transportu morskiego do uméw o wolnym handlu (dzialania
ciggle);

zaproponuje przepisy okreslajgce warunki, na jakich panstwa cztonkowskie beda
uznawac istniejgce umowy dwustronne za zgodne z prawem UE oraz negocjowac i
zawiera¢ nowe umowy, ktore przyczyniaja si¢ do realizacji intereséw UE (2026 r.);
zaproponuje dzialania nastgpcze w zwigzku z programem NAIADES III dla sektora
zeglugi srodladowej (2028 r.).

Panstwa czlonkowskie wzywa sie do:

dalszego rozwijania pragmatycznych srodkow w celu zwigkszenia atrakcyjnosci bander
panstw cztonkowskich UE;

zakonczenia wdrazania rozporzadzenia w sprawie EMSWe;

wspotpracy z Komisjg w celu uproszczenia i usprawnienia krajowych i unijnych
wymogow sprawozdawczych;

zacie$nienia wspotpracy i przeznaczenia wystarczajacych zasobdéw na wzmocnienie
strategicznej obecnosci UE w obszarach mi¢dzynarodowych waskich gardet transportu
morskiego.

Filar III — Bezpieczenstwo i ochrona

Komisja:

bedzie wspieraé zwigkszenie przemystowych zdolnosci produkcyjnych marynarki
wojennej, w tym za posrednictwem nowego Programu na rzecz europejskiego
przemystu obronnego (EDIP) i planu ReArm Europe (2026-2027);

zaproponuje wprowadzenie mechanizmu wsparcia budowy promoéw podwdjnego
zastosowania, aby uruchomi¢ §rodki finansowe na inwestycje zwigzane z dodatkowymi
specyfikacjami wojskowymi dla proméw podwdjnego zastosowania budowanych w
Europie (2027 r.);

bedzie dazy¢ do wprowadzenia solidnych i wiazacych przepisow IMO dotyczacych
cyberbezpieczenstwa w celu ograniczenia ogdlnego ryzyka w cyberprzestrzeni
zwigzanego z morzem w odniesieniu do statkow cywilnych (od 2026 r.).

Panstwa czlonkowskie wzywa si¢ do:

wykorzystania poszczego6lnych mozliwo$ci przewidzianych w ramach Gotowosci 2030,
aby wzmocni¢ zdolnoS$ci przemystowe i technologiczne marynarki wojennej zgodnie z
celami niniejszej strategii.
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Filar IV — Dostep do innowacji

Komisja:

udoskonali metodyke rozliczania energii napedu wiatrowego oraz wyeliminuje luki
regulacyjne na szczeblu UE i IMO (od 2027 r.);

bedzie kontynuowac prace nad solidnymi ramami polityki w zakresie okretowego
napedu jadrowego w komercyjnym transporcie morskim (od 2026 r.);

zaproponuje zmian¢ rozporzadzenia w sprawie maszyn mobilnych nieporuszajacych sie
po drogach, aby umozliwi¢ stosowanie wodoru jako paliwa wzorcowego w silnikach
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach na statkach zeglugi srodladowe;j
(2026 1);

bedzie dazy¢ do opracowania ram regulacyjnych i technicznych dotyczacych rozwigzan
w zakresie bezzalogowego transportu morskiego, w tym wytycznych i najlepszych
praktyk na szczeblu UE dotyczacych wyznaczonych testow i prob na morzu (od 2026
r);

wzmocni 1 rozszerzy zakres wsparcia badan naukowych i innowacji dla sektora
wodnego, w oparciu o osiggniecia obecnego wspotprogramowanego partnerstwa na
rzecz bezemisyjnego transportu wodnego (od 2028 r.);

usprawni procesy testowania technologii oceanicznych do réznych zastosowan w
ramach przyszlej unijnej strategii badan naukowych i1 innowacji dotyczacych oceanow
(2026 1.);

zidentyfikuje 1 oceni infrastruktur¢ badawczg i technologiczng réwniez na potrzeby
transportu wodnego oraz bedzie propagowac dostep do takiej infrastruktury dla unijnych
morskich przedsiebiorstw typu start-up, przedsigbiorstw scale-up, MSP i spotek o
sredniej kapitalizacji opracowujacych technologie i rozwigzania w drodze realizacji
strategii UE na rzecz infrastruktury badawczej i technologicznej (od 2026 1.);

zapewni systematyczne 1 rygorystyczne egzekwowanie istniejacych narzedzi
bezpieczenstwa badan naukowych i innowacji oraz zidentyfikuje utrzymujgce si¢ luki,
aby pomodc w zapobieganiu wyciekowi technologii finansowanych przez UE (dzialania
ciagle);

uruchomi inicjatywe w zakresie obserwacji oceanow (OceanEye) (2026 r.).

Panstwa czlonkowskie wzywa sie do:

dalszego wspierania szybkiego wdrazania innowacji, w tym stanowisk badawczych i
eksperymentow regulacyjnych.

Filar V — Dostep do finansowania i inwestycji

Komisja:

ogtosi zaproszenie do sktadania wnioskéw w ramach instrumentu ,,k.aczac Europe” w
celu wsparcia odnowienia i dekarbonizacji floty transportu morskiego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem promow i statkow przybrzeznych (2026 r.);

wyptaci 347 mln EUR w ramach instrumentu ,,t.aczac Europg” — technologie cyfrowe
na strategiczne projekty dotyczace kabli podmorskich, w tym na zwigkszenie zdolno$ci
Europy w zakresie napraw (2026—2027);

uruchomi inwestycje za posrednictwem InvestEU w wysokosci okoto 1-1,5 mld EUR
w sektorze wodnym do 2027 r. (do 2027 r.);

uruchomi inwestycje o wartosci okoto 800 mIn EUR w sektorach niebieskiej
gospodarki, takich jak przemyst stoczniowy, modernizacja, transport morski, niebieskie
technologie, za posrednictwem produktu niebieskiej gospodarki wspieranego przez
InvestEU i EFMRA oraz wdrazanego przez grupe EBI (w toku);
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zaproponuje specjalne zaproszenie do sktadania wnioskow dotyczacych sektora
morskiego w ramach Funduszu Innowacyjnego (2027 r.);

bedzie w dalszym ciagu ocenia¢ wdrazanie Funduszu Innowacyjnego i zawarte w nim
szczegOtowe przepisy dotyczace preferencji dla projektow morskich, aby jeszcze
bardziej przyspieszy¢ dekarbonizacj¢ transportu morskiego w przysztych zaproszeniach
do sktadania wnioskéw (od 2026 r.);

przeznaczy 184,5 min EUR na finansowanie dziatan w zakresie badan naukowych i
innowacji na rzecz transportu wodnego do 2027 r. (za posrednictwem programu prac
., Horyzont Europa” na lata 2025 i 2026—2027);

udostepni 130 mIn EUR na =zaproszenia do sktadania wnioskow w ramach
Europejskiego Funduszu Obronnego w obszarach takich jak wzmocnione
potautonomiczne statki nawodne i ochrona infrastruktury dna morskiego (2026 r.);
rozwazy wsparcie inwestycji w czyste statki wykorzystujace technologie cyfrowe, a
takze innowacje i modernizacj¢ przemyshu stoczniowego, energii morskiej i niebieskich
technologii w ramach proponowanego przysztego Europejskiego Funduszu
Konkurencyjnosci (od 2028 r.), z zastrzezeniem jego przyjecia;

rozwazy, w ramach zblizajacego si¢ przegladu ETS, specjalny mechanizm
bezposredniego wspierania przedsigbiorstw zeglugowych za pomoca uprawnien ETS na
potrzeby upowszechniania zrownowazonych paliw i czystych technologii napedowych
(2026 1);

zapewni $rodki pomocy inwestycyjnej ukierunkowane na wsparcie odnowienia floty
statkow zeglugi $rodladowej oraz instalacji dzwigow na poktadzie statkow zeglugi
srodladowej zgodnie z wytycznymi w sprawie transportu ladowego 1 multimodalnego
oraz nowym rozporzadzeniem w sprawie wylaczen grupowych w sektorze transportu
(2026 r);

dokona przegladu kryteriow unijnej systematyki dotyczacej zréwnowazonego
finansowania zwigzanych z sektorem wodnym (2026-2027).

Panstwa czlonkowskie, miedzynarodowe instytucje finansowe i krajowe banki
prorozwojowe wzywa si¢ do:

zwigkszenia wsparcia dla projektéw wodnych.

Panstwa czlonkowskie wzywa sie do:

przeznaczenia czgsci dochodow z ETS na inwestycje w dekarbonizacje sektora
morskiego w catym klastrze morskim w Europie;

wykorzystania nowych ram pomocy panstwa na potrzeby Paktu dla czystego przemyshu
(CISAF), aby wspiera¢ inwestycje w dekarbonizacje¢ przemystu i efektywnosé
energetyczng, w tym w zaklady przemystu morskiego, a takze do zwigkszenia zdolno$ci
produkcyjnych w zakresie technologii neutralnych emisyjnie majacych znaczenie dla
gospodarki morskiej.

Filar VI — Dostep do umiejetnos$ci i wysokiej jako$ci miejsc pracy

Komisja:

bedzie wspiera¢ instytucje edukacyjne i partneréw spotecznych w identyfikowaniu
obecnych i przyszlych luk w umiej¢tnosciach oraz w opracowywaniu programow
zmiany i podnoszenia kwalifikacji (od 2027 r.);

bedzie wspiera¢ partneréw spolecznych i uczelnie morskie w tworzeniu zestawien
zawodow zwigzanych z morzem i zwigkszaniu udzialu kobiet w sektorze morskim (od
2026 r.);

bedzie wspierac 1 koordynowac tworzenie sieci uczelni morskich i osrodkéw szkolenia
zawodowego w calej UE (od 2027 r.);
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bedzie wspiera¢ panstwa cztonkowskie w usuwaniu barier dla mobilnosci studentow i
kadry akademickiej, w tym przez propagowanie dalszego uczestnictwa uczelni
morskich w programie ERASMUSH+;

bedzie wspolpracowac z panstwami cztonkowskimi w celu poprawy norm pracy w MOP
oraz wspoélpracy z IMO i MOP, aby zapewni¢ jednolite egzekwowanie przepisOw oraz
skonsolidowang ochrone marynarzy (dzialania ciggte);

bedzie propagowacé lepsza koordynacje systemow zabezpieczenia spolecznego, w tym
dzieki wzmocnieniu roli Europejskiego Urzedu ds. Pracy, w szczeg6lnosci przez
wzmocnienie uzgodnionych dzialan i wspolnych inspekcji, z zapewnieniem
dostosowania przepisow UE i norm miedzynarodowych (od 2026 r.).
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