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1. TVADAS

Europa — vandens Zemynas. Europos Sajunga ir jos valstybés narés valdo didziausig
pasaulyje bendrg jiry erdve — 25 mln. km? i$skirtiniy ekonominiy zony (IEZ)'. Sajungos
pakranté yra viena ilgiausiy pasaulyje — 70 000 km driekiasi per 22 valstybes nares, taip
pat yra 42 000 km vidaus vandeny keliy tinklas, kuriame veikia tikstanc¢iai uosty,
prieplauky, laivy statykly ir tiekéjy, o tai rodo, kad reikia geriau iSnaudoti Europos
bendrosios vandens transporto rinkos potencialg.

Europos jiry gamybos? ir laivybos® pramonés sektoriai yra strateginiai Europos
savarankiSkumui, atsparumui, gynybai, ekonominiam saugumui, klestéjimui,
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimui ir tvaraus jos IEZ turto ir iStekliy
naudojimui ir apsaugai uztikrinti. Europos jiiry gamybos sektorius pirmauja pasaulyje
sudétingy, aukSciausios klasés laivy statybos ir pazangiausiy technologijy srityje. Jis
skatina tvaraus vandens transporto ir mélynosios ekonomikos veiklos inovacijas ir yra
regioninés pramonés augimo kertinis akmuo. Europos laivybos sektorius yra pirmaujantis
jiry laivybos paslaugy teikéjas visame pasaulyje, jis uztikrina bitiniausiy prekiy tiekima,
sudaro salygas prekybai ir prisideda prie ES energetinés nepriklausomybés. Jis, kaip ir kiti
vandens transporto segmentai, taip pat lemia jiiry gamybos produkty ir paslaugy paklausa
ir formuoja technologinius sprendimus.

Abu sektoriai yra labai svarbiis stiprinant Sajungos ir valstybiy nariy karinius pajégumus —
sudaro palankesnes salygas karinéms pajégoms judéti ir gamina karinius ir dvejopo
naudojimo civilinius ir karinius laivus. Jie taip pat yra labai svarbiis diegiant ir apsaugant
ES skaitmening ir jiry energetikos infrastruktiira, pavyzdziui, vamzdynus, elektros ir
duomeny kabelius ir v¢jo elektriniy parkus. Kitiems segmentams, pavyzdziui, kruiziniy
laivy ir laivybos turizmui, biidingas didelis inovacijy, skirty jy tvarumui didinti,
potencialas.

Sioje vandens transporto ekosistemoje susiduriama su i§3ikiais. M. Draghi* pranesime
ir S. Niinistd’ ataskaitoje pabréziama, kad tai ekosistemai poveikj daro intensyvi pasauliné
konkurencija ir jtampa, did¢janti priklausomybé nuo treciyjy Saliy laivy statybos ir
finansavimo srityje, priklausomybés nuo iSkastinio kuro maZinimas ir sené¢janti darbo jéga,
kurios kvalifikacijg reikia kelti ir kurig reikia perkvalifikuoti.

Europai reikia politikos sistemos, kuri apsaugoty ir skatinty plétoti jos jiry gamybos
ir laivybos pramong, didinty jos inovacinius pajégumus, skatinty skaitmenizacija, tvaruma
ir priklausomybés nuo i8kastinio kuro mazinima kaip pramoniniy galimybiy Saltinius, taip
pat skatinty technologing lyderystg ir stiprinty jos konkurencinguma. Kartu su uostais Sie
sektoriai yra labai svarbiis tam, kad ES jtvirtinty savo poizicija nestabilioje geopolitinéje
arenoje ir kad biity garantuotas jos strateginis savarankiSkumas, ekonominis saugumas ir
parengtis. Tod¢l Komisija kartu su Sia jiry pramonés strategija taip pat sitilo ES uosty
strategija.

! Iskaitant ES atokiausius regionus.

2 Savoka ,,jiry gamyba“ apima jvairig pramoning veiklg ir paslaugas, be kita ko: 1) jiry ir vidaus vandeny laivy,
pramoginiy laivy, pladriyjy platformy ir kity specializuoty antvandeniniy ir povandeniniy jrenginiy statyba, remonta,
techning priezitira, pertvarkyma, modifikavima, iSmontavimg ir perdirbima, 2) jiiry, uosty ir mélynosios ekonomikos
veiklai skirtos jrangos ir technologijy gamyba.

3 Sgvoka ,,laivyba“ apima tiek kroviniy, tiek keleiviy vezimo jiira paslaugy segmentus, jskaitant pakranéiy, trumpyjy
nuotoliy ir gelming laivyba, specializuotas laivybos paslaugas, taip pat trampinés ir linijinés laivybos verslo modelius.

4, The future of European competitiveness* (,,Europos konkurencingumo ateitis*, M. Draghi praneSimas (2024 m.).

5 Strengthening Europe’s civilian and military preparedness and readiness* (,,Europos civilinio ir karinio pasirengimo
ir parengties stiprinimas‘), specialiojo pataréjo S. Niinistd ataskaita (2024 m.).



Veikti reikia dabar. Sioje ES jiiry pramongs strategijoje, grindziamoje Svarios pramonés
kursu ir jvairiomis susijusiomis ES iniciatyvomis®, i§déstoma vizija ir nustatoma j $esis
ramscius orientuota veiksmy kryptis:

ES jiry gamybos pramonés vizija iki 2030 m.

STATYBA, |IRANGA TRANSPORTAS SAUGUMAS IR
IR REMONTAS IR JUNGTYS APSAUGA

PRIEIGA PRIE PRIEIGA PRIE |GUDZIY
FINANSAVIMO IR IR KOKYBISKY DARBO
INVESTICIJY VIETY

PRIEIGA PRIE
INOVACIJY

2. STATYBA, JRANGA IR REMONTAS

Stiprus jiiry gamybos sektorius’ yra strategiskai svarbus Europos suverenumui. Jo déka
Europa yra pajégi vykdyti laivy statybos ir techninés priezitiros veikla, gaminti ir prizidiréti
jranga, platformas ir technologijas, kuriy reikia jos gyvybiskai svarbiems interesams
propaguoti ir ginti — nuo energetinés nepriklausomybeés, atsparumo klimato kaitai ir maisto
tiekimo® iki sieny apsaugos, gynybos, ypatingos svarbos infrastruktiiros objekty apsaugos,
karinio mobilumo, vandenyny stebéjimo ir navigacijos Arktyje’.

ISsaugoti kriting komerciniy laivy statybos mas¢ Europos Sajungoje yra labai svarbu tam,
kad biity remiama kariniy laivy statyba, atsizvelgiant | stiprias dvejopo naudojimo s3sajas
ir kryzmaveika!’. Be to, tai svarbu ir tam, kad biity islaikytos perspektyvios tiekimo
grandinés Europoje, uZtikrinant pagrindiniy technologijy ir praktinés patirties kontrolg.
Komerciniy laivy statybos kritiné masé labai svarbi siekiant skatinti darbo viety kiirima,
investicijas ir inovacijas regiony lygmeniu, be kita ko, periferiniuose regionuose, salose ir

6 Iskaitant ES konkurencingumo kelrodj (COM(2025) 30 final), Europos vandenyny pakta (COM(2025) 281 final), ES
jiry saugumo strategija (14280/23), Hidrologinio atsparumo strategija (COM(2025) 280 final) ir Nulinés tarSos veiksmy
plana (COM(2021) 400 final).

7 Europos jiiry pramonéje veikia 300 laivy statykly ir 28 000 jiiry jrangos gamintojy. Jgyvendinant judumo pertvarkos
trajektorija (2024 m.) atlikta sektoriaus ypatumy, poreikiy, i88tkiy ir galimybiy analizé vadovaujantis principu ,,i$
apacios | virSy“. | rekomendacijas, parengtas uzbaigus $ig veikla, atsizvelgta rengiant $ig strategija.

8 Naudojant, pvz., specializuotus laivus, keitikliy ir plidrigsias platformas, pamaty konstrukcijas ir elektros
infrastruktiira, skirtus jiry atsinaujinanciyjy iStekliy energijai apskritai ir konkreciai jiiros véjo energijai, pazangius draga
zvejojancius laivus, leidziancius apsisaugoti nuo kylancio jiros lygio ir upiy potvyniy, ir laivus, skirtus tvariai zZvejybos
ir akvakultiiros veiklai. Konkreciai, kalbant apie zZvejybos laivus, Komisija ne véliau kaip 2026 m. III ketv. paskelbs ES
zvejybos ir akvakultiros sektoriaus energetikos pertvarkos veiksmy gaires, kuriomis ji padés sektoriui vykdyti
energetikos pertvarkg ir surinkti jzvalgy ir rekomendacijy i§ energetikos pertvarkos partnerystés ES zvejybos ir
akvakultiiros srityje.

° Naudojant patruliuojanéius ir karinius laivus, povandeninius kabeliy remonto laivus, dvejopo naudojimo laivus,
moksliniy tyrimy laivus, vandenyny tyrinéjimo, stebéjimo, stebésenos ir prieziliros technologijas, ledlauzius ir leda
atlaikyti galin¢ius laivus.

10 Naujajame Bendrame komunikate dél ES ekonominio saugumo stiprinimo (JOIN(2025) 977), kuriame pabréziama
investicijy | gyvybinga pramoning baz¢ svarba, konkre€iai pripazjstama, kad laivy statyba yra strateginis dvejopo
naudojimo sektorius.
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atokiausiuose regionuose. Laivy remonto, techninés prieziliros, pertvarkymo,
modifikavimo ir perdirbimo pajégumai yra labai svarbis siekiant didinti vandens
transporto sauga, priklausomybeés nuo iskastinio kuro mazinimg ir ziediSkuma.

2.1. ES jury gamyba — augimo ir konkurencingumo skatinimas eksperimentinése
rinkose

Siandien Europa vis dar pirmauja pasaulyje kai kuriy technologiskai moderniausiy tipy
laivy (pvz., kruiziniy laivy, kariniy laivy, ledlauziy, moksliniy tyrimy laivy, povandeniniy
kabeliy remonto laivy, jiiros véjo elektriniy aptarnavimo laivy, pladriyjy ir keitikliy
platformy, jachty ir pramoginiy laivy), Svariy varymo sistemy ir pazangiosios jrangos
srityse. Atsizvelgiant j tai, kad 97 proc. pasaulio kruiziniy laivy laivyno pastatyta Europoje,
kruiziniy laivy gamyba Europai yra labai svarbi, kad ji i§laikyty ir padidinty savo sudétingy
laivy statybos pajégumus kituose segmentuose, kurie yra labai svarbiis strateginio
savarankiskumo poziiiriu.

Kituose rinkos segmentuose, visy pirma prekybiniy laivy statybos segmente, Europos laivy
statyklos per pastaruosius deSimtmecius pasaulinés rinkos dalj prarado dél iSkreiptos
tarptautinés rinkos, kurig paveiké didziulés valstybinés investicijos treciosiose Salyse, ne
rinkos praktika, taip pat darbo ir energijos sgnaudy skirtumai. Europos laivy statyklos
specializuojasi didelés vertés ir mazos apimties rinkose, taciau i $iuos segmentus uzsienio
konkurentai taip pat patenka. ES pramoné¢ pastaruoju metu praranda pozicijas
strateginiuose laivy statybos segmentuose (pavyzdziui, kelty!! ir jiros véjo elektriniy
irengimo laivy segmente) dél tokiy Saliy kaip Kinija. Taip pat vis sunkiau i$laikyti lyderio
pozicijas povandeniniy laivy, jliry ir uosty jrangos srityje.

Siekdamos iSsaugoti Europos jiiry gamybos baz¢ ir iSnaudoti jos inovacinj potenciala, ES
ir jos valstybés narés turi sutelkti pramonés politikos pastangas ten, kur galima realiai
pasiekti geriausiy rezultaty, t.y. didelés vertés segmentuose, turinciuose didelj
pramoninj gamybos Europos Sajungoje potenciala'?.

112020-2024 m. Europos laivy statybos rinkos dalis pagal vidaus (ES) rinkai pastatyty dideliy kelty skai¢iy (t. y. didesniy
kaip 5 000 GT talpos) sudaré 38 proc., t. y. vidutiniskai trys laivai per metus. Iki 2010 m. Europa buvo pasauliné lydere,
taciau jos rinkos dalis 2020-2024 m. sumazéjo iki mazdaug 15 proc. (nuo 60 proc. 2010 m.).

12 Priklausomybés nuo iskastinio kuro maZinimas, skaitmenizacija, numatoma jiiry atsinaujinan¢iyjy istekliy energijos
diegimo plétra ir naujy mélynosios ekonomikos augimo rinky, pavyzdziui, povandeniniy ir vandenyny stebé&jimo
technologijy, atsiradimas, karinis mobilumas ir investicijy j gynyba padidéjimas suteikia galimybiy iSnaudoti ir
sustiprinti Europos jliry gamybos bazg. Pavyzdziui, apskaiciuota, kad iki 2030 m. elektrifikuojamy kelty skaicius padidés
iki 364, priklausomai nuo tokiy veiksniy kaip baterijy energijos tankio rodikliy pageréjimas ir elektros energijos tiekimo
nuo kranto rodikliai. Apskaic¢iuota, kad 2020-2050 m. du trecdaliai dabartinio 12 000 vidaus vandeny laivy,
plaukiojanciy Europos vandeny keliais, laivyno bus modifikuoti, o likes trec¢dalis bus naujos statybos laivai (apie 140
naujy laivy per metus).
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Jtvirtinti pasauline
Europos lyderyste

aukstyjy technologijy,
sudétingy laivy statyba (pvz.,
kruiziniy, kariniy, specializuoty
laivy ir platformy), taip pat
Svarios varymo sistemos (be
kita ko, véjinis varymas),

paZangi jranga, SESD kiekio
mazinimas, energijos vartojimo
efektyvumas, skaitmeninés ir

ES jary pramonés strategija

Uztikrinti Europos, kaip
besiformuojanciy
segmenty lyderés,
pozicija

povandeniniy laivy statyba ir
vandenyny technologijos,
jskaitant antvandeninius ir
povandeninius dronus bei
nepilotuojamas, robotizuotas ir
autonomines stebéjimo
sistemas, taip pat plGdrigsias
véjo, potvyniy ir bangy
energijos technologijas

Stiprinti Europos
pramoneés pozicijg

naujos kartos, mazai anglies
dioksido iSskirianéiy arba
visiSkai jo neiSskiriangiy
rumpyjy nuotoliy laivybos, kelty
ir vidaus vandeny laivy statyba,
jskaitant elektrinius keltus ir
elekirines barzas, Zvejybos
laivus, draga Zvejojancius
laivus, vilkikus ir darbinius

automatizavimo technologijos

laivus, uosto jranga, tvary laivy
remontg, techning priezidra,
pertvarkyma ir modifikavimg

TIKSLAS: padéti ES jiry gamybos pramonei pasiekti savo uzmojj iki 2035 m. tiekti arba modifikuoti
7 000 —10 000* tvariy ir skaitmenizuoty laivy

* ,SEA Europe “ manifestas ,, Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalized vessels by 2035 (2024 m.).

Siam uzmojui pasiekti reikés tiek pasiiila ir paklausa grindziamy priemoniy, tiek tinkamy
reikiamy salygy, jskaitant glaudy vieSojo ir privagiojo sektoriy bendradarbiavima. Siuo
tikslu Komisija sukurs ES jiiry pramonés vertés grandiniy aljansg, kuris padés
sustiprinti Europos pramonés suverenumg ir technologing lyderyste tam tikrose
eksperimentinése jiiry gamybos ir besiformuojanciy technologijy rinkose. Aljansas suburs
vandens transporto ekosistemos suinteresuotuosius subjektus, taip pat nacionalines ir
regionines valdzios institucijas. Jis padés nustatyti pramoninés veiklos Europoje verslo
scenarijus, sudarys palankesnes salygas rengti bendrus veiksmy planus ir kurti projekty
bazes nustatytose srityse. Aljansas taip pat sieks padéti ES ir valstybéms naréms suderinti
investavimo prioritetus, nustatyti papildomas paskatas paklausai ir sinergijai visoje
Europos vertés grandingje skatinti ir koordinuoti ES paramos mechanizmus su
nacionaliniais projektais.

2.2. ES jiiry gamybos bazés modernizavimas

Iki 2030 m. Europos pramoné turi padaryti pazangg, kad iSplétoty pazangia ir Svarig
juruy gamyba: kuo veiksmingiau pramonés procesuose taikyti skaitmenizacija, pazangia
robotika, dirbtinj intelekta, moduliSkuma, energijos vartojimo efektyvumg ir ziediSkuma.
Tai labai svarbu siekiant uZztikrinti atsparesn¢ ir ekonomiskai efektyvesne jury gamyba
Europoje, susSvelninti biisimas darbo jégos tritkumo problemas, padidinti nasSuma ir iSplésti
pramongs jrenginiy veiklos pajégumus.

Mazose ir vidutinése laivy statyklose turi biiti aktyviau naudojamos novatoriskos

gamybos technologijos — tiek, kiek jos yra susijusios su medziagomis, procesais, DI ir
jgiidziais. Tod¢él Komisija skelbia pavyzdini moksliniy tyrimu ir inovacijy srities



kvietimg teikti pasiiilymus ,,Ateities laivy statyklos“!3, kuriuo siekiama remti tokiy
technologijy bandymus ir demonstravimg realioje laivy statykly ekosistemoje tam, kad
rezultatus biity galima atkartoti ir pritaikyti juos didesniu mastu.

Klittys, susijusios su administraciniais leidimais, gali apriboti laivy statykly galimybes
plésti ar modernizuoti jrenginius arba diegti priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo
technologijas, pavyzdziui, Svaraus kuro bunkeriavimo infrastruktirg arba doko
elektrifikacija. Neseniai pasiiilytas Reglamentas dél poveikio aplinkai vertinimo
paspartinimo'* ir Europos energetikos tinkly dokumenty rinkinys gali paspartinti
pramoniniy objekty, be kita ko, uosty teritorijose, pavyzdziui, laivy remonto ir techninés
prieziuros infrastruktiiros objekty, elektrifikacijg ir turéty biti kuo greiiau priimti
teis¢kiiros institucijy.  Siilomu Pramonés spartinimo aktu bus supaprastintos ir
paspartintos leidimy iSdavimo procediiros, be kita ko, jury gamybos jrenginiams.

Galiausiai Komisija kartu su suinteresuotaisiais subjektais ES jiiry pramonés vertés
grandiniy aljanse apsvarstys budus, kaip optimizuoti tarpvalstybing gamybos ir tieckimo
grandinés sinergija, skatinant standartizavimg tose srityse, kuriose galima pasiekti masto
ekonomija, pvz., sumazinti iSlaidas ir tam tikry komponenty diegimo naujos kartos
laivuose laika.

2.3. VieSyjy pirkimy ir vieSojo finansavimo naudojimas ES pramonés pirmavimui remti

Strateginis vieSyjy pirkimy naudojimas gali padéti skatinti Svariy, novatorisky ES prekiy
ir paslaugy, tarp kuriy — svarbiis strateginiai laivai eksperimentinése rinkose'’, kurios yra
itin svarbios ES atsparumui ir ekonominiam saugumui, paklausa.

Komisija, bendradarbiaudama su ES/EEE valstybémis narémis, parengs ir sudarys
palankias salygas naudoti daugiamete centralizuota ES / EEE vieSyju pirkéjy vieSuju
uzsakymy baze — taip atsiras ilgalaikés sutelktos vieSosios paklausos signalas
atitinkamuose segmentuose (pvz., kelty, moksliniy tyrimy laivy, ledlauziy, vilkiky,
drony'®), o Europos jiiry gamybos sektorius bus geriau parengtas tokiai paklausai tenkinti.

Atsizvelgdama | biisimg ES vieSyjy pirkimy sistemos perzitirg, Komisija, laikydamasi
tarptautiniy jsipareigojimy ir siekdama paremti ES pramonés atsparumo ir ekonominio
saugumo tikslus, tam tikruose strateginiuose vieSyjy pirkimy segmentuose pasitlys
tikslinius su kaina nesusijusius reikalavimus.

Be to, Komisija, rengdama pardavimo aukcione salygas strateginiams jiry,
atsinaujinanc¢iyjy iStekliy energijos ar povandeniniams projektams, jvertins iSorés
priklausomybe ir poreikj taikyti su kaina nesusijusius kriterijus perkant specializuotus
laivus.

VieSasis finansavimas taip pat gali padidinti privaciojo sektoriaus paklausg, susijusig su
iSmaniaisiais ir Svariais gaminiais, skatinti inovacijas ir vertes kiirima Europos Sajungoje.
Siuo tikslu j pasiiilymus dél daugiametés finansinés programos (2028-2034 m.), visy

13 Programos ,,Europos horizontas* 2026-2027 m. darbo programa— CL5-2026-05-D5-12. Orientacinis biudZetas:
21,00 mln. EUR.

14 Pasitilymas dél direktyvy perzitiros siekiant paspartinti leidimy iSdavimo infrastruktiiros projektams procediirg
(COM(2025) 1007 final).

15 Tai gali biiti, pavyzdZiui, tiesioginis kelty, naudotiny kaip vietos, miesto ir saly transportas, okeanografiniy ir moksliniy
tyrimy laivy, ledlauziy, darbiniy laivy, tarSos kontrolés laivy, paieskos ir gelb&jimo laivy, mokymo ir gelbéjimosi laivy
isigijimas, komponenty viesieji pirkimai, remonto ir specializuotos paslaugos, taip pat karinio jiry laivyno, patruliy ir
pakranciy apsaugos istekliai ir technologijos.

16 Atsizvelgiant j daugiafunkcio ES kabeliy remonto laivy rezervo sukiirima pagal ES veiksmy plang dél kabeliy
saugumo (JOIN(2025) 9 final) ir atitinkamus veiksmus pagal Drony saugumo ir apsaugos nuo drony uztikrinimo
veiksmy plana (COM(2026) 81 final) ir uztikrinant sinergija su jais.



pirma | pasitlyma dél Europos konkurencingumo fondo, jtrauktos tikslinés pirmenybés
teikimo ES sglygos, skirtos strateginéms technologijoms ir pajégumams apsaugoti
laikantis tarptautiniy jsipareigojimy.

Naujajame Bendrame komunikate dél ES ekonominio saugumo stiprinimo!” valstybés
narés, EIB grupé ir kitos tarptautinés finansy jstaigos, taip pat nacionaliniai skatinamojo
finansavimo bankai, vykdantys nacionalinius ar ES biudzetus, primygtinai raginami ]
finansavimo sprendimus jtraukti ekonominio saugumo aspektus'®.

2.4. SqZiningos konkurencijos su treciosiomis Salimis uZtikrinimas

Komisija siekia uZztikrinti saziningg konkurencija visame pasaulyje ir apsaugoti Europos
jiry gamybos pramon¢ nuo zalingos prekybos praktikos, pavyzdziui, agresyvios
kainodaros, ] rinkg neorientuoto subsidijavimo, intelektinés nuosavybés teisiy pazeidimy
ir priverstinio technologijy perdavimo treciosiose $alyse.

Komisija pradés strukturinj dialoga su ES jiry gamybos pramonés sektoriumi
(greiCiausiai padedama Jiry pramonés vertés grandiniy aljanso) tam, kad dar labiau
sustiprinty savo zvalgybos pajégumus ir galéty stebéti pasauling laivy statybos politikg ir
rinkos poky¢ius, su tiekimo grandinés atsparumu susijusig strateging rizika, grésmes ir
galimybes, taip pat patekimo j rinkg kliditis tre¢iosiose $alyse. Siam tikslui Komisija, be
kita ko, pasitelks naujaji ES jiiry pramonés vertés grandiniy aljansa, taip pat savo ES
delegacijy tinkla ir naujajj Ekonominio saugumo informacijos centra, kaip paskelbta
naujame Bendrame komunikate dél ES ekonominio saugumo stiprinimo!®. Tai padés
geriau nustatyti ir atpazinti sritis, kuriose nesgziningos prekybos praktika treciosiose Salyse
yra arba gali buti Zalinga ES laivy statykloms ir jrangos gamintojams, ir suteiks
informacijos apie galimas prekybos priemones ar veiksmus saziningai konkurencijai
uztikrinti.

Siekdama geriau apsaugoti sektoriy nuo Zalingos prekybos praktikos, Komisija:

e jvertins galimybes ir, kai butina ir jmanoma, pasiulys nauja sektoriui skirta
priemone?’ arba tikslinius savo prekybos politikos priemoniy rinkinio pakeitimus,
atitinkancius tarptautinius jsipareigojimus. Daugiausia démesio bus skiriama tam
tikriems segmentams, kurie yra svarbiis Europos strateginiam savarankiskumui ir
ekonominiam saugumui ir kuriuose ES laivy statyklos vis dar veikia, taciau susiduria
su nesgzininga konkurencija i§ uZzsienio?';

¢ iSnaudos esamus ir basimus prekybos ir investicijy susitarimus siekdama apsaugoti
ir propaguoti ES jiiry gamybos bazes interesus, pavyzdziui, pasitelks patekimo j rinka,
antisubsidines priemones, taikys skaidrumo jpareigojimus ir intelektinés nuosavybés
teisiy apsaugos nuostatas;

e atnaujins pastangas sudaryti biisima tarptautinj laivy statybos srities susitarimg,
kuris padéty kovoti su ne rinkos praktika Siame sektoriuje.

17 JOIN(2025) 977 final.

18 Tai, be kita ko, pirmenybé ES jmoniy, kurios ypatingos svarbos sektoriuose mazina priklausomybe nuo uZsienio
subjekty, paramai ir kelio uzkirtimas trecCiosiose Salyse jsisteigusiems didelés rizikos tiekéjams gauti ES ir nacionalinj
finansavima.

19 JOIN(2025) 977 final.

20 Atsizvelgdama j tai, kad Reglamentas (ES) 2016/1035 dél apsaugos nuo Zalingo laivy jkainojimo negali bati taikomas
del to, kad neratifikuotas 1994 m. EBPO laivy statybos susitarimas.

21 Pyz., dél laivy tipy, kurie yra biitini kariniam mobilumui ir tiekimo saugumui kriziy metu uztikrinti, pavyzdziui, kelty
ir vidaus vandeny laivy, taip pat specializuoty laivy, kurie yra labai svarbiis siekiant apsaugoti Europos jury energetika
ir skaitmening infrastruktiira.
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Komisija tgs pastangas puoseléti vienodas salygas laivy eksporto kredity srityje: tobulins
Laivy sektoriaus susitarima??, jtraukta j EBPO susitarima dél oficialiai remiamy
eksporto kredity, ir, be kita ko, pasiiilys specialiy nuostaty dél visai netarsiy ir mazatarsiy
laivy. Komisija taip pat dés pastangas remti ES laivy statyklas, jrangos gamintojus ir
paslaugy teikéjus treciyjy Saliy rinkose: sukurs nauja ES lygmens eksporto kredity
finansavimo priemone¢?.

2.5. Pasaulinés laivy perdirbimo sistemos stiprinimas ir jiry sektoriaus ZiediSkumo
didinimas

Perdirbant laivus galima regeneruoti ir pakartotinai naudoti vertingas medziagas,
pavyzdziui, plieng, varj ir aliuminj, taip sumazinant pirminiy istekliy gavybos poreikj ir
remiant ziedinés ekonomikos principus. Numatoma, kad per ateinant] deSimtmetj bus
perdirbta daugiau kaip 16 000 laivy. Komisija sieks sustiprinti Honkongo konvencija dél
laivy perdirbimo?*, kad biity pasiilyta atnaujinta ir tvirtesné pasauliné sistema. Galutinis
tikslas — visiSkai suderinti tarptautines taisykles ir ES laivy perdirbimo reglamenta ir
uztikrinti, kad pasauliniu mastu vykdoma perdirbimo praktika biity saugi, tvari ir
atsakinga.

Be to, Komisija iSnagrinés budus, kaip remti ES vidaus laivy perdirbimo pajégumy
plétra, kad jie biity ekonomiskai efektyvesni, ir bendradarbiaus su prekybos partneriais,
turin€iais laivy perdirbimo pajégumy, visy pirma su Indija, kad bty skatinami auksti
aplinkos ir socialiniai standartai, remiantis ES laivy perdirbimo reglamentu. Kadangi
perdirbty medziagy verté zaliajai ES gamybai vis didés, Komisija yra pasirengusi padéti
suinteresuotiesiems subjektams plétoti ES metodus ,,nuo lopsio iki lopsio* jiiry pramongés
sektoriuje — plieno gamybos, laivy statybos ir laivy bei metalo lauzo perdirbimo
klasteriuose Europoje®’, skatinti pramonés sinergija, galimybes ir geriausig aplinkosaugos
praktika.

Komisija toliau rems jiry sektoriaus ZiediSkumo strategijas nuo projektavimo iki
gyvavimo ciklo pabaigos ir medziagy regeneravimo — pasitelks paramg moksliniams
tyrimams ir inovacijoms?®. Tolesnés pastangos Sioje srityje bus grindziamos Ziedinés
ekonomikos eksploatuoti netinkamy pramoginiy laivy srityje jgyvendinimo veiksmy
gairémis?’, kuriose nustatyti iki 2030 m. jvykdytini tikslai.

Pavyzdiniai veiksmai:

o sukurti ES jiry pramonés vertés grandiniy aljansq, kad biity skatinama lyderysté
eksperimentinése rinkose;

o remti Europos laivy statykly skaitmenine, Svariq ir Zieding transformacijq (,, Ateities
laivy statyklos “);

22 Tai reiskia, kad reikia sudaryti vienodas sglygas (konkurencija grindziama laivy kaina ir kokybe, o ne nustatytomis
finansinémis salygomis) ir stengtis pasalinti prekybos iSkraipymus, susijusius su oficialiai remiamais eksporto kreditais.
23 Pagal $ig naujg priemone biity teikiama ES finansiné parama ES nacionalinéms eksporto kredity agentiiroms, kad biity
padidintas jy finansiniy pasitilymy konkurencingumas, be kita ko, tarptautiniams laivy pirkéjams.

24 Honkongo tarptautiné konvencija dél saugaus ir aplinkai tinkamo laivy perdirbimo (2009 m.).

25 Galbt jtraukiant juos j naujajj ES jiiry pramonés vertés grandiniy aljansa.

26 Taip pat pasitelkdama priemones, tarp kuriy — pasai, suteikiantys galimybe taikyti viso laivy gyvavimo ciklo ir
medziagy atsekamumo sistema, ir laivy statykly aplinkosauginio veiksmingumo indeksai, parengti pagal ES
finansuojamus projektus ,, Circle of Life“ ir ,, EcoShip Yards “.

27 Ziedinés ekonomikos eksploatuoti netinkamy pramoginiy laivy srityje jgyvendinimo veiksmy gairés, kurias 2023 m.
bendradarbiaudama su Komisija parengé Europos laivybos pramoné.
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e pasinaudoti viesaisiais pirkimais ir ES finansavimu, kaip siiiloma DFP, siekiant
remti ES pramonés pirmavimgq, be kita ko, naudojant vieSyjy uzsakymy bazes ir
tikslinius su kaina nesusijusius ir ekonominio saugumo kriterijus,

o veiksmai, kuriais siekiama uztikrinti sqziningq tarptauting konkurencijq ES laivy
statykloms ir jrangos gamintojams, jskaitant eksporto kreditus laivams ir, kai biitina
ir jmanoma, sektoriui skirtas prekybos priemones.

3. TRANSPORTAS IR JUNGTYS

Jury transportui, kaip strateginiam sektoriui, tenka apie 75 proc. ES iSorés prekybos ir
30 proc. ES vidaus kroviniy. ES kontroliuojamas laivynas yra didZiausias pasaulyje — jam
tenka daugiau kaip treCdalis pasaulio laivybos talpos visuose segmentuose. Europos
veiklos vykdytojai iSlaiko tvirtas pozicijas konteineriy ir biriyjy kroviniy vezimo,
energetikos transporto ir labai specializuoty jiiry transporto paslaugy rinkose. Keleiviy ir
kroviniy vezimo jiiry transportu jungtys yra gyvybiskai svarbios ES saloms ir atokiausiems
regionams, nes padeda uZztikrinti teritoring sanglaudg ir remti vietos bendruomenes bei
turizmg. Su ES véliava plaukiojantys ir ES kontroliuojami laivynai tarptautiniu mastu
pripazjstami dél savo pavyzdiniy saugos ir saugumo, inovacijy ir aplinkosauginio
veiksmingumo standarty?®,

Be to, ES jury transporto sektoriaus atstovai veikia vis sudétingesnéje aplinkoje, kuriai
budingi sutrikimai ir politinis nepastovumas, energetikos pertvarkos iSlaidos, darbo jégos
sen¢jimas ir intensyvi pasauliné konkurencija, visy pirma i§ Ryty ir Pietry¢iy Azijos.
Pastarojo meto geopolitiniai jvykiai dar karta parodé to sektoriaus strateging svarbg
pasaulinei prekybai energija ir prekémis. Kartu tie jvykiai padéjo atkreipti démes;j | tai, kad
sektoriuje vis dazniau susiduriama su tarptautiniais saugumo issukiais, dél kuriy kyla
didelis pavojus laivybos laisvei (dar svarbiau — laivy ir jy jguly saugai) ir did¢ja transporto
ir draudimo i$laidos.

Atsizvelgiant ] tai, Sia strategija siekiama apsaugoti §j sektoriy kaip svarby aukStos
kokybés, veiksmingy, saugiy ir tvariy laivybos paslaugy teikeja, kartu sudarant geresnes
salygas ES gamybos bazei.

Norint pasiekti Sios strategijos tikslus, reikia nuoseklios politikos ir reguliavimo sistemos
bei bendradarbiavimo Sajungos ir nacionaliniu lygmenimis. Europos jiru saugumo
agentiira (EMSA) suteikia techning ir operatyvine baz¢ Sajungos jiuruy transporto
politikai vykdyti. Ji atlieka svarby vaidmenj uZtikrinant darny jgyvendinima ir sudaro
palankias salygas novatoriSkiems ir veiksmingiems sprendimams diegti, be kita ko, dél
savo placios ziniy bazés. Ji taip pat bus labai svarbi remiant Sioje strategijoje nustatyty
reguliavimo veiksmy jgyvendinimg. Be to, EMSA teikia techning pagalbg ir parama
stiprinant Vidurzemio jiiros regiono jiiry sektoriaus institucijy geb&jimus®. 3. 1. Nuosavybé
ir véliavos

ISlaikant didele jiiry iStekliy dalj ir didinant ES véliavy patraukluma bus stiprinama ES
pozicija pasaulin¢je prekyboje ir bus apsaugoti rySiy kanalai. Tai taip pat sustiprins ES
gebéjimg formuoti pasaulines saugos, saugumo, darbo, klimato ir aplinkos apsaugos
normas ir politika.

28 IMO jiiry saugumo ir aplinkos apsaugos konvencijos perkeltos i ES acquis. Valstybés narés yra teisiSkai jpareigotos
jas taikyti kartu su specialiomis ES taisyklémis, be to, reikalavimai daznai yra grieztesni nei kituose pasaulio regionuose.
2 Kartu su pagal KVTBP ,,Globali Europa“ finansuojama programa SAFEMED V.
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Atsizvelgdama j tai, Komisija ir toliau remsis Bendrijos gairémis dé¢l valstybés pagalbos
jiry transportui®’, vertindama valstybiy nariy paramos schemas (pvz., talpos mokestj),
kurios yra viena i§ pagrindiniy priemoniy vidaus laivybos sektoriaus rinkos dalims ir
konkurencingumui islaikyti ir valstybiy nariy véliavy patrauklumui didinti intensyvios
pasaulinés konkurencijos sglygomis. Komisija ragina valstybes nares toliau plétoti
pragmatiSkas priemones, pavyzdziui, didinti nacionaliniy administraciniy procesy
efektyvuma®!, diegti skaitmeninius sertifikatus, visiskai skaitmenizuoti registrus ir naudoti
DI grindziamas priemones procediroms optimizuoti. Komisija su valstybémis narémis ir
sektoriaus suinteresuotaisiais subjektais pradés struktiirinji bendradarbiavimo dialoga,
kuriuo bus siekiama didinti laivybos konkurencinguma ir gerinti jos kokybe, be kita ko,
jgyvendinant tarptautinius ir ES teisés aktus dél véliavos valstybés reikalavimy
laikymosi. Komisija kartu su valstybémis narémis toliau IMO dés pastangas stiprinti
véliavos valstybiy reguliavimo priezitira, kad jos veiksmingai vykdyty savo pareigas.

3.2. Energetikos pertvarka ir priklausomybés nuo iskastinio kuro maZinimas

Norint paspartinti jiiry sektoriaus priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimg ir tarSos
mazinima, o kartu iSlaikyti jo konkurencinj pranasuma, reikia aiSkiy ir nuspéjamy
taisykliy, be kita ko, pasauliniu lygmeniu. Jos gali paskatinti inovacijas ir lyderyste sparciai
kintancioje laivybos rinkoje, taip pat §variy degaly ir technologijy paklausa Europoje.

Kad biity pereita prie Svarios energijos, reikés priemoniy derinio — padidinti energijos
vartojimo efektyvumga ir pradéti naudoti naujas varymo technologijas ir alternatyviuosius
degalus. Siekdama sudaryti saglygas tokius degalus gaminti ir naudoti masiskai sektoriuose,
kuriuose sunku sumazinti iSmetamyjy tersaly kiekj, Komisija paskelbé Investicijy j
darnyjj transportg plang?2. Jury transporto sektoriuje tai reik§ didesnj atsinaujinanéiyjy
iStekliy ir mazo anglies dioksido pédsako kuro naudojimg ir, kai jmanoma, tiesioging
elektrifikacija®. Atsizvelgdama j tai, Komisija taip pat sieks sukurti integruota biometano
rinkg ir ragins valstybes nares uZtikrinti, kad nacionalinémis priemonémis nebiity
sukuriamos netiesioginés klifitys plétoti tarpvalstybing prekyba biometanu ir nebiity
ribojamas jo prieinamumas bendrojoje rinkoje. Atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies
dioksido pédsako kuro aljansas skatins laivy savininky, tvariy degaly pramonés ir finansy
istaigy diskusijas, kad biity skatinama atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido
pédsako kuro gamyba ir tieckimas vandens transporto sektoriuje.

Iniciatyva ,,FuelEU Maritime* ir laivybos sektoriaus jtraukimas j ES ATLPS rodo, kad ES
yra tvirtai nusiteikusi laivybos sektoriaus peréjimo prie §varios energijos procesg nukreipti
aiSkia trajektorija — uZztikrinti, kad jame biity pasiekti ES priklausomybés nuo iSkastinio
kuro mazinimo tikslai. Siekdama dar labiau palengvinti iy akty jgyvendinima ir sumaZinti
reglamentavimo ir administracinj sudétinguma, kurj lemia esami neatitikimai ir
dubliavimasis, Komisija apsvarstys, kaip supaprastinti ir racionalizuoti esama
stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistemg (ji naudojama tiek jiiry sektoriaus ES
ATLPS, tiek iniciatyvai ,,FuelEU Maritime*), uZtikrinant papildomg sinergija taikant
stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo reikalavimus>*.

30.C(2004) 43, OL 2004.

31 Pavyzdziui, kokybiska ir sklandy administravima, rizika grindZiamg poZitirj, trumpesnj laukimo laikg, supaprastintus
patikrinimus.

32 COM(2025) 664 final.

33 Elektros tiekimui nuo kranto, elektriniams keltams ir trumpyjy nuotoliy laivybai.

34 PavyzdZiui, galima suvienodinti taikomas apibréZtis ir struktiirinius elementus bei procesus.



Veiksmingiausias biidas spresti jiiry transporto poveikio klimatui problema ir uztikrinti
vienodas sglygas yra plataus uzmojo pasauliniai veiksmai, kuriais biity jgyvendintas IMO
2023 m. strategijos tikslas, kad tarptautinés laivybos sektoriuje iki 2050 m. biity pasiektas
nulinis grynasis i$metamasis SESD kickis. ES tes darba IMO ir plétos rySius su
tarptautiniais partneriais, kad drauge ieSkoty pasauliniy sprendimy, taip pat rems ES
laivybos sektoriaus jsipareigojimag mazinti priklausomybg nuo iSkastinio kuro ir jau atliktas
investicijas Siam tikslui pasiekti. Laikydamasi galiojanciy teisiniy jsipareigojimy,
Komisija perziurés atitinkamus ES teisés aktus, atsizvelgdama j pasaulines IMO
priemones, kad bty iSvengta dvigubo mokéjimo.

Komisija taip pat palengvins suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavimg sukurdama
Europos Zaliyju laivybos koridoriy ir centry tinkla. Tokia veikla bus grindziama
esamomis iniciatyvomis, jskaitant jvairiems jiiry baseinams ir Europos jiiry erdvei® skirtas
strategijas. Tikslas — padidinti investiciniy sprendimy nusp¢jamuma ir koordinuoti
tvarumo projektus, susijusius su laivy eksploatavimu, technologijy diegimu, kuro tiekimu
ir uosty infrastruktiira®®. Kai aktualu, tokiuose veiksmuose galéty dalyvauti ES Salys
kandidatés, o Siuo tikslu biity remiamasi esamomis teisinémis sistemomis, pavyzdziui,
transeuropiniu transporto tinklu®’.

3.3. Sauga — aukstos kokybés laivybos ir atsparumo ramstis

Sauga yra strateginis aukstos kokybés laivybos paslaugy veiksnys ir ES gamybos
sektoriaus konkurencingumo ir technologinés lyderystés kertinis akmuo. Kadangi laivyba
sparciai pereina prie alternatyviyjy degaly naudojimo, skaitmenizacijos ir automatizavimo,
saugos protokolai turi biiti tobulinami, kad bty galima valdyti nauja veiklos, technologine
ir kibernetinio saugumo rizika. Su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciy keleiviniy
laivy parko senéjimas taip pat rodo, kad biitina spartinti laivyno modernizavima?®.

Pasauliniu lygmeniu IMO saugos standartai turi neatsilikti nuo technologinés pazangos, be
kita ko, susijusios su alternatyviaisiais degalais ir varymo sistemomis, energijos vartojimo
efektyvumo technologijomis, jirininky mokymu ir automatizuotu jury transportu. ES
stiprins savo dalyvavima IMO, kad formuoty Siuos standartus, o tai taip pat padés
uZztikrinti vienodas salygas visame pasaulyje.

Europos Sajungoje aukstas jury saugos lygis uZtikrinamas | ES teis¢ jtraukiant IMO
taisykles. 2026 m. Komisija, rengdamasi ES keleiviniy laivy saugos direktyvos>’ ir Laivy
jrenginiy direktyvos*® perziiirai, pateiks dél jy ataskaita sickdama pritaikyti dabartinius
reikalavimus prie i$Siikiy, susijusiy su priklausomybés nuo iSkastinio kuro maZinimu
ir skaitmenizacija. Atsizvelgdama ] itin didele keleiviniy laivy saugos ir saugaus
regioninio susisiekimo svarbg, Komisija apsvarstys galimybe ES keleiviniy laivy saugos
reikalavimus taikyti visiems ES vidaus marSrutams. Kalbant apie juring veikla,
Komisija apsvarstys galimybe sukurti ES jurinés veiklos ir pramoniniy laivy abipusio

35 Europos jliry erdvé yra transeuropinio transporto tinklo jiirinis aspektas.

36 Uosty infrastruktiiros plétra yra labai svarbi vykdant energetikos pertvarkg ir mazinant priklausomybe nuo ikastinio
kuro ir yra aptariama ES uosty strategijoje.

372024 m. birzelio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2024/1679 dél transeuropinio transporto tinklo
plétros Sajungos gairiy, kuriuo i dalies keiiami reglamentai (ES) 2021/1153 ir (ES) Nr. 913/2010 ir panaikinamas
Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013.

38 Kaip pabrézta 2025 m. gruodzio mén. EMSA paskelbtoje EMSAFE ataskaitoje.

392009 m. geguzés 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir
standarty.

402014 m. liepos 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/90/ES dél laivy jrenginiy, kuria panaikinama
Tarybos direktyva 96/98/EB.
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pripaZinimo sistema, be kita ko, taikyting pramonés darbuotojy ar jguly vezimui ir jiiriniy
kabeliy tiesimui bei priezitrai. Komisija taip pat jvertins, ar iSplésti Laivy jrenginiy
direktyvos arba tarp pripaZinty organizacijuy jau sudaryty tarpusavio pripazinimo
susitarimy taikymo sritj — jtraukti j ja papildoma jrangg. Tikslas biity supaprastinti
patvirtinimo procesus ir sudaryti geresnes patekimo j tarptautines rinkas salygas, o kartu —
uztikrinti auksc¢iausig saugos lygj.

Saugiai laivybai ir aplinkosaugai dideliy problemy kelia SeSélinis laivynas*, kurj
daugiausia sudaro senstantys neaiskios jurisdikcijos ir neaiskiai kontroliuojami laivai,
kuriy vykdoma veikla daznai neatitinka jprastos su véliavos valstybés skaidrumu susijusios
ir reikalavimy laikymosi praktikos. Tai, be kita ko, kelia didesn¢ rizika jiry aplinkai, be
kita ko, teritorijose, kurios laikomos ypa¢ pazeidziamomis, pavyzdziui, Baltijos jiiroje.
Komisija, glaudziai bendradarbiaudama su EIVT ir padedama EMSA, stiprins SeSélinio
laivyno prieziiira ir stebésena* ir gerins galiojanciy taisykliy vykdymo uZtikrinima.
Be to, ji stiprins tarptautinj bendradarbiavima, kad bty pasalintos likusios spragos ir
laikomasi pasauliniy jiry saugos ir aplinkos apsaugos standarty, taip pat uZztikrinamas
ribojamyjy priemoniy vykdymas.

3.4. Administraciniy formalumy supaprastinimas siekiant iSnaudoti Europos
bendrosios vandens transporto rinkos potencialg

Dél sudetingy administraciniy procediiry, taikomy pagal pasaulinius, ES ir nacionalinés
teisés aktus, ES laivybai kyla dideliy sunkumy, dél kuriy véluojama, didéja iSlaidos ir
mazéja bendras efektyvumas®. Si padétis visy pirma daro poveikj trumpyjy nuotoliy
laivybai (ypa¢ mazesniems rinkos dalyviams), kuriai tenka konkuruoti su keliy transportu.

Tikimasi, kad procediiros taps gerokai paprastesnés, kai bus visiSkai jgyvendintas
suderintas praneSimy teikimas per Europos jury sektoriaus vieno langelio aplinka
(EMSWe)**. Komisija ragina valstybes nares uZbaigti jgyvendinti EMSWe
reglamenta.

Platesniu mastu Komisija pasitilé plataus uZmojo muitinés reforma, kuri turéty
paskatinti veiksmingg vieSojo ir privaciojo sektoriy bendradarbiavimg tvarkant muitinés
formalumus visuose ekonomikos sektoriuose, jskaitant jiiry sektoriy. Pagal pasitilyma, nuo
2032 m. jiiry transporto veiklos vykdytojai galés naudotis muitinés duomeny platforma®.
Siekdama palengvinti prekyba, Komisija sieks spartaus jury sektoriaus nacionaliniy
vieno langelio sistemy ir basimos muitinés duomenu platformos sujungimo.

Nors pirmiau nurodytomis priemonémis sudaromos palankesnés salygos laikytis
reikalavimy, taip pat labai svarbu sumazinti duomeny, kuriuos laivai turi pateikti
iplaukdami j ES uostus, kiekj. Siuo metu gali biti reikalaujama, kad laivai pateikty iki
1200 duomeny elementy, i§ kuriy du tre¢daliai nustatyti nacionalinés teisés aktuose*S,

41 Apibrézta 2023 m. gruodzio 6 d. priimtoje IMO rezoliucijoje A.1192(33).

4 2025 m. gruodzio mén. Taryba patvirtino deklaracijg dél tarptautinés jiiry teisés sistemos, susijusios su Sesélinio
laivyno keliamomis grésmémis, stiprinimo ir ketinimo parengti kovos su grésmémis priemones.

43 Remiantis neseniai Europos Komisijos atliktu trumpyjy nuotoliy laivybos tyrimu, su administraciniais formalumais
susijusios islaidos gali sudaryti iki 5 proc. visy laivo veiklos i$laidy.

442019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1239, kuriuo nustatoma Europos jiiry
sektoriaus vieno langelio aplinka ir panaikinama Direktyva 2010/65/ES.

4 Muitinés duomeny platforma — elektroniniy paslaugy ir sistemy rinkinys — padés naudotis duomenimis muitinés tikslais
ir sudarys salygas elektroniniu biidu jgyvendinti muity teisés aktus.

46 Pagiy laivy savianalizé.
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Siekdama iSnaudoti visg Europos bendrosios vandens transporto rinkos potenciala,
Komisija ragina valstybes nares bendromis pastangomis supaprastinti ir
racionalizuoti nacionalinius ir ES duomeny teikimo reikalavimus.

Komisija konsultuosis su jiiry pramonés sektoriaus atstovais dél tolesnio
administraciniy procediiry ir duomeny reikalavimy supaprastinimo.

3.5. ES interesy gynimas tarptautiniu lygmeniu

ES, kaip svarbios ekonominés jégos, dalyvavimas tarptautin¢je laivyboje yra labai svarbus
ne tik dél to, kad ji galéty remti savo pacios ekonomikos augima, bet ir dé¢l to, kad ji galéty
nukreipti pasauling jury politikg taip, kad ja bty siekiama vienody salygy, tvarumo,
saugumo ir technologiniy inovacijy.

Todé¢l Komisija kartu su ES valstybémis narémis dés daugiau pastangy Tarptautinéje
jiiry organizacijoje (IMO) ir sicks kuo labiau padidinti ES poveikj sudarydama
platesnius aljansus su tarptautiniais partneriais.

Kalbant apie tiekimo grandinés atsparuma, ypatingg démes;j reikia skirti kritiniams jury
taSkams (t.y. itin svarbiems pasaulinés prekybos ir karinio mobilumo mazgams) ir
naujiems marsrutams, pavyzdziui, Arktyje*’. Komisija ragina valstybes nares stiprinti
bendradarbiavimg ir skirti pakankamai iStekliy ES strateginiam dalyvavimui,
iskaitant karinio jiiry laivyno, Siose ypatingos svarbos teritorijose stiprinti, kad biity
uztikrintas prieigos prie tarptautinio jliry transporto marsruty testinumas ir taip uztikrintas
Sajungos saugumas. Be to, atitinkamos valstybés narés turéty turéti galimybe prasyti kity
valstybiy nariy arba EIVT paramos, kad prireikus diplomatiniais kanalais padéty su jy
véliava plaukiojantiems laivams, kurie yra sulaikyti arba kuriems kyla pavojus biti
sulaikytiems.

Komisija tebéra tvirtai jsipareigojusi i laisvosios prekybos susitarimus jtraukti
visapusiSkus jsipareigojimus dél tarptautinio jiry transporto paslaugy. Sios
pastangos turéty pagerinti patekimo } rinka salygas ir nediskriminacing ES veiklos
vykdytojams trecCiosiose Salyse taikoma tvarka, be kita ko, patekimo ] uostus ir
naudojimosi papildomomis paslaugomis*® sglygas. Apskritai ES galéty siekti labiau
subalansuoty ir abipusiy jsipareigojimu savo jiiry prekybos politikoje, visy pirma
kalbant apie partnerius, kurie nustato apribojimus, pavyzdZziui, kroviniy rezervavimo
sistemas ir diskriminacinius uosto mokescius.

Valstybéms naréms reikia nuspé¢jamos teisinés sistemos, kad jos, valdydamos savo
dvisales jiiry partnerystes*’, galéty uztikrinti atitiktj ES teisei. Komisija pasitilys teisés
aktus, kuriais bus nustatyta, kokiomis sglygomis valstybés narés galés deklaruoti
galiojanciy dviSaliy susitarimy suderinamumg su ES teise, derétis dél naujy susitarimy,
kuriais remiami ES interesai, ir juos sudaryti.

ES laivybos bendrovéms reikia patikimos ir konkurencingomis kainomis grindZiamos
prieigos prie alternatyviyjy degaly ir infrastruktiiros pasauliniuose marSrutuose ir
centruose. Jgyvendinant iniciatyva ,,Global Gateway Green Shipping Corridors and

47 Atliekant biisimg Sajungos Arkties politikos perziiira.

4 Pavyzdziui, kroviniy tvarkymo (jskaitant konteineriy terminalus), sandéliavimo, agentiiry veiklos ir kroviniy
ekspedijavimo paslaugos.

4 Atsizvelgiant j 2017 m. ESTT nuomone dél susitarimo su Singapiiru, kurioje patvirtinta, kad ES turi i$imting
kompetencija derétis dél tarptautiniy jliry transporto paslaugy susitarimy ir juos sudaryti, kai tokie susitarimai gali daryti
poveikj galiojan¢ioms ES taisykléms arba jas pakeisti.

12



Hubs**® skatinama naudoti $varius ir alternatyviuosius degalus naudojantis abipusiskai
naudingomis partnerystémis su treciosiomis Salimis. Siekdama apsaugoti investicijas ir ES
interesus tarptautinése tiekimo grandinése, Komisija saugumo ir saugos reikalavimus
itrauks j pagal strategijgq ,,Global Gateway*“ plétojamas uosty ir vertés grandinés
partnerystes su besivystanciomis Salimis. Ji dar labiau stiprins §} pozitr] gilindama
partnerystes su iSsivys¢iusiomis treciosiomis Salimis, kuriose yra pagrindiniai pasauliniai
laivybos centrai.

Atsizvelgdama j VidurZzemio jiiros regiono pakta’!, Komisija skatins veiksmingy ir tvariy
transporto jungciy plétrg ir didesnj Sgjungos sauguma.

3.6. Parama vidaus vandeny laivybos, kruiziniy laivy ir pramoginiy laivy pramonés
sektoriams

Siekdama kuo geriau iSnaudoti nerealizuotg vidaus vandeny transporto potencialg Europos
transporto sistemoje, Europos Komisija pasitilys tolesne veikla, susijusig su programa
NAIADES III. Jgyvendinant §ig iniciatyva daugiausia démesio bus skiriama esminéms
vidaus vandeny transporto konkurencingumo problemoms spresti, be kita ko,
modernizuojant vidaus vandeny uostus, didinant infrastrukttiros atsparumg ir diegiant
novatoriskas technologijas, pavyzdziui, automatizuotas sistemas ir visai netarSius arba
mazatarsius laivus.

Biisima ES darnaus turizmo strategija padés toliau skatinti tvary turizmo ekosistemos
augima, taip pat ir kruizinés ir pramoginés laivybos sektoriuose.

Pavyzdiniai veiksmai:

o testi darbg IMO, kad buty ieskoma pasauliniy sprendimy, ir, atsiZvelgiant j
pasaulines IMO priemones, perzZiuréti atitinkamus ES teisés aktus dvigubam
mokéjimui iSvengti;

e apsvarstyti, kaip supaprastinti ES ATLPS ir iniciatyvos , FuelEU Maritime*
stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistemq ir racionalizuoti laivybos
operacijy administracinius formalumus;

e siekti pasaulinio uzmojo tiksly, be kita ko, aktyviau dalyvaujant IMO darbe, skatinti
Strategines partnerystes su treciosiomis Salimis ir uztikrinti sklandy pasauliniy jiiry
rinky veikimg.

4. SAUGUMAS IR APSAUGA

Jiry srityje susiduriama su vis daugiau grésmiy — tiek pavirSiuje, tiek juros dugne.
Grésmés rodo, kad reikia tvirty Karinio jiiry laivyno, ledlauziy, povandeniniy ir
dvejopo naudojimo pajégumuy, kuriais buty remiama ES gynyba, Arkties saugumas,
ypatingos svarbos infrastruktiiros apsauga ir karinio mobilumo poreikiai. Sprendziant
Stuos uzdavinius gali atsirasti ES jury pramonés augimo galimybiy, be kita ko, iSnaudojant
ir skatinant dvejopo naudojimo laivy, platformy ir technologijy gamyba.

4.1. Europos karinio jiry laivyno pramoninés ir technologinés bazés stiprinimas

30 Global Gateway - International Partnerships - European Commission.

31 JOIN(2025) 26 final.
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D¢l kintancios geopolitinés aplinkos reikia plétoti pazangiausias karinio jiry laivyno
sistemas, laivus ir platformas, galinCius integruotai veikti sudétingoje, daugiasritéje
grésmiy aplinkoje, jskaitant, kai reikia, ekstremalig klimato ir geografing aplinkg (pvz.,
Arktj).

Kad bty pasiekti 2030 m. gynybos parengties tikslai, didinti karinio jury laivyno
reikméms biitinus gamybos pajégumus turéty biiti ES ir nacionalinis interesas®?. Kad
sustiprinty karinio jiiry laivyno pramoninius ir technologinius pajégumus, valstybés narés
gali pasinaudoti jvairiomis galimybémis, numatytomis plane ,,ReArm Europe“>,
kuriuo siekiama iki 2030 m. sutelkti iki 800 mird. EUR su gynyba susijusioms
iSlaidoms finansuoti. Pavyzdziui, gali biiti remiamas standartizuoty s3sajy ir protokoly
kiirimas, sudaromos palankios sglygos uztikrinti Europos kariniy jiiry laivyny sgveikuma,
inetgruojamos jvairiy gamintojy sistemos ir puoseléjamos strateginiy pajégumy sritys>.

Europos gynybos fondas (EGF) toliau stiprins ES kariniy jiiry pajégy sistemy integravimo
imoniy ir jrangos tiekéjy pajégumus remdamas bendradarbiaujamasias moksliniy tyrimy
ir plétros temas pagal Pajégumy plétojimo plano prioritetus™.

Be to, pagal Europos gynybos pramonés programg (EGPP) bus remiamas pramonés
gamybos pajégumy didinimas, kompensuojant bendradarbiavimo vykdant bendrus
vieSuosius pirkimus i$laidas. Pagal jg taip pat bus remiamas peréjimas nuo prototipo prie
didelio masto gamybos, susiejant Europos gynybos fondo (EGF) remiama moksliniy
tyrimy ir plétros veikla.

4.2. Technologinio pirmavimo uZtikrinimas informuotumo apie padétj jiiroje srityje

Siekiant apsaugoti ypatingos svarbos povandening, uosty ir juring infrastruktiirg, reikia
laikytis daugiasricio poziiirio, apimancio, pavyzdziui, Sias technologijas: povandeninius ir
antvandeninius dronus, jutiklius, ankstyvojo perspé€jimo sistemas, povandeninio rysio
sistemas, paleidimo ir susigrazinimo sistemas ir drony nesiklius. Vyriausybiy ir sektoriaus
atstovai, glaudziau bendradarbiaudami, turi sukurti sudétingas informuotumo apie padeétj
struktiiras su integruotomis pazangiomis technologijomis ir grindZiamas unikalia
vadovavimo ir kontrolés sistema. Kartu atsirasty galimybiy jtvirtinti ES jiry pramonés
pirmavima besiformuojan¢iame strateginiame segmente.

ES veiksmy planu dél kabeliy saugumo®%, kuriame numatyta sukurti integruotg jiiriniy
kabeliy steb¢jimo kiekviename jiros baseino centre mechanizma, ir Drony saugumo ir
apsaugos nuo drony uZtikrinimo veiksmy planu’’, kuriame numatytos dronams skirtos

52 Komisija jvertins ES karinio jlry laivyno sektoriaus poreikius, jo tiekimo granding, ES priklausomybés laipsnj ir
poreikj turéti strateginiy atsargy. 2026 m. III ketv. planuojama pradéti tyrima pagal programos ,,Europos horizontas*
20262027 m. darbo programa (Jungtinio tyrimy centro mokslinés ir techninés tarnybos (vandens transporto tiekimo
grandinés atsparumas)).

33 JOIN(2025) 27 final.

34 Iskaitant dvejopo naudojimo laivus ir technologijas, specialios paskirties laivus, skirtus atviros jiiros ir povandeninei
infrastruktirai prizitiréti (pvz., kabeliy tiesimo laivus, techninés priezitiros ir remonto laivus) ir transportavimo jira
pajégumus (pvz., keltus, ledlauzius, ligoniniy laivus, jgula aptarnaujancius laivus, jurinés veiklos laivus, draga
zvejojancius laivus, vilkikus).

33 Kariniy jiiry pajégy koviniai ir sulaikymo jiiroje pajégumai visose trijose pagrindinése srityse, t. y. dabartiniy kariniy
jiiry pajégy antvandeniniy sistemy modernizavimas, naujos kartos kariniy jiiry pajégy antvandeninés kovinés sistemos ir
tolimojo nuotolio ginkluotos pilotuojamos ir nepilotuojamos jiiry sistemos. ISsamiau zr. EGA ,,2023 m. ES pajégumy
plétojimo prioritetai‘.

36 JOIN(2025) 9 final.

57 COM(2026) 81 final.
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pramoninés priemonés, pavyzdziui, bendro pirkimo iniciatyva, bus padedama uztikrinti,
kad grésmés biity nustatomos ir | jas biity reaguojama laiku.

Siekiant didinti ES lygmens informuotumg apie padétj juroje nuo stebéjimo is
kosmoso iki padéties jiiros dugne ir Salinti pajégumy trukumus, bus svarbu pasinaudoti
Europos jury pramonine baze, remiantis Vandenyny paktu ir kitomis esamomis ES
iniciatyvomis §ioje srityje®®, siekiant toliau remti:

e daugiau moksliniy tyrimy ir plétros veiklos technologijy ir kariniy / dvejopo naudojimo
sistemy, skirty vadovavimui, kontrolei, komunikacijai, zvalgybai, steb¢jimui ir
i8zvalgymui, srityje;

e bendradarbiaujamuosius bepilo¢iy jury drony ir rySiy sistemy, skirty kariniams
laivams, pakranciy apsaugos tarnyboms ir uosty direkcijoms, vieSuosius pirkimus,
uztikrinant koordinavima;

e investicijas | kibernetinio saugumo sprendimus ir integruotas sistemas, apimancias
stebéjimo pajégumus, ir jy plétojima, kad buty galima laikytis visapusisko ir
koordinuoto poziiirio j jiry sauguma ir uosty apsauga.

Siuo atzvilgiu Komisija ragina valstybes nares pasinaudoti EGPP teikiamomis
galimybémis, visy pirma galimybe sukurti Europos gynybos srities bendry interesy
projektus, be kita ko, informuotumo apie padétj jiiroje srityje.

4.3. Karinio mobilumo ir pasirengimo ekstremaliosioms situacijoms rémimas

Bendrame komunikate dél karinio mobilumo® pabréziamas dvejopo naudojimo
transporto, jskaitant jury transportg, vaidmuo sudarant kariniam mobilumui ir pasirengimui
ekstremaliosioms situacijoms reikalingas salygas. Jame taip pat pabréziama, kad ES turi
plésti savo pramonés pajégumus, kad galéty uztikrinti karinio mobilumo pajégumus. Siuo
atzvilgiu svarbus Europos kelty dvejopo naudojimo potencialas. Jie gali atlikti svarby
vaidmen;] greitai ir veiksmingai transportuojant karius, transporto priemones ir jranga
trumpyjy ir vidutiniy nuotoliy jiiry marSrutais, taip pat vykdant evakuacija ir teikiant
pagalba ekstremaliosios situacijos atveju. Toks dvejopas naudojimas suteiks galimybiy
atkurti vidaus pramonés pajégumus Siame strateginiame segmente ir sukurti sniego
gnitiztés efekta jiry gamybos bazei.

Siuo tikslu Komisija pasiilys taikyti dvejopo naudojimo kelty statybos paramos
mechanizma®®, kuris padés sutelkti finansinius iteklius investicijoms, susijusioms su
Europoje pastatyty ir strategiSkai svarbiuose marSrutuose dislokuojamy dvejopo
naudojimo kelty papildomomis karinémis specifikacijomis. Pagal §ig programa Komisija
bendradarbiaus su Europos gynybos agentiira ir galbiit EMSA, taip pat su ES kariniu $tabu,
kad parengty dvejopo naudojimo jiiry transporto iStekliy standartus, kurie papildyty
sitilomg Karinio mobilumo reglamenta®! ir uztikrinty suderinamuma su NATO standartais.

Be to, Komisija sieks, kad biity nustatytos patikimos privalomos IMO Kkibernetinio
saugumo taisyklés, padésiancios sumazinti civiliniams laivams kylancia bendraja

38 Pvz., BS jiiry saugumo strategija (14280/23), juiry sri¢iai skirta bendra dalijimosi informacija aplinka, ES veiksmy
planu dél kabeliy saugumo, Drony saugumo ir apsaugos nuo drony uztikrinimo veiksmy planu, EMSA prizitirimais
centrais ir ES kosmoso programa (Reglamentas (ES) 2021/696), kuria sukuriamos ,,Copernicus®, ,,Galileo, EGNOS,
GOVSATCOM ir kosmoso saugos paslaugos, kuriomis remiama jiiry navigacija, stebéjimas, rysiai ir informuotumas
jury srityje.
3 JOIN(2025) 846 final.
%0 Kai taikytina, laikantis atitinkamy valstybés pagalbos taisykliy.
61 SWD(2025) 847 final.
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jirine kibernetine rizika. Siuo tikslu ji vadovausis atitinkamomis ES priemonémis
(pavyzdziui, TIS 2 direktyva®?, Kibernetinio atsparumo aktu®® ir neseniai pateiktu
pasitilymu dél perzitiréto Kibernetinio saugumo akto®*), kuriomis siekiama dar labiau
padidinti ES kibernetinio saugumo atsparumg ir pajégumus atsizvelgiant j Siy grésmiy
didéjima.

Pavyzdiniai veiksmai:

e remti karinés jiry pramonés gamybos pajégumy didinimq, be kita ko, jgyvendinant
naujq Europos gynybos pramonés programgq ir plang ,, ReArm Europe*;
o pasiilyti vykdyti Dvejopo naudojimo kelty statybos rémimo programaq.

5. PRIEIGA PRIE INOVACIJU

Inovacijos ir investicijos | pazangigsias technologijas, pavyzdziui, Svarias technologijas,
ziediSkuma, skaitmenizacijg, automatizavima, DI ir paZzangy laivy projektavima, yra labai
svarbios siekiant padidinti tiek ES jury gamybos, tiek laivybos sektoriy konkurencinguma,
tvarumg ir atsparumg. Todé¢l labai svarbu Salinti kliditis, pavyzdZziui, reglamentavimo
neapibréztuma, vieSyjy ir privaciyjy investicijy 1 MTI pastangy susiskaidyma ir testavimo
pajégumy ribotumga.

5.1. Politikos sistemos tobulinimas ES lyderystei novatorisky technologijy srityje skatinti

ES vandens transporto ekosistemos ateitis priklausys nuo geb&jimo nustatyti ir iSplétoti
naujus technologinius sprendinius, susijusius su S§variomis technologijomis ir
skaitmeninémis bei automatizuotomis sistemomis, taip pat nuo geb¢jimo teikti tiksling
politing paramg ES pramoninei bazei stiprinti.

Technologijos, kaip antai kuro elementai, elektrinis ir véjinis varymas, nevaldomyjy
iSmetamyjy terSaly kontrolé¢, CO: transportavimas, anglies dioksido surinkimas ir
saugojimas, elektros tiekimas nuo kranto ir jiry atsinaujinantieji energijos istekliai®, yra
tik kelios i§ technologiju, kurios turi didelj i§metamo SESD kiekio maZinimo potenciala ir
rinkos galimybes. Dauguma jy pripaZjstamos Poveikio klimatui neutralizavimo pramonés
akte, kuriuo siekiama iki 2030 m. padidinti ES poveikio klimatui neutralizavimo
technologijy gamybos pajégumus. Be to, naujausi EMSA atlikti tyrimai rodo trinties
mazinimo oru nauda, o IMO padaré paZanga rengdama gaires del baterijy, paZzangaus
atliekinés Silumos panaudojimo, kuro elementy ir anglies dioksido surinkimo ir saugojimo
sistemy.

Véjinis varymas yra technologijos, grindziamos tvirta Europos gamybos patirtimi,
pavyzdys®®. Siekdama remti jos naudojima, Komisija dés pastangas, kad biity patobulinta
véjinio varymo energijos apskaitos metodika ir paSalintos reguliavimo spragos ES ir IMO
lygmeniu.

%2 Direktyva (ES) 2022/2555.

63 Reglamentas (ES) 2024/2847; pagal akta reikalaujama, kad produktai su skaitmeniniais elementais atitikty kibernetinio
saugumo reikalavimus. Nors laivy jrenginiai nepatenka j jo taikymo sritj, jis vis tiek gali biti taikomas jiry sektoriui,
kiek tai susij¢ su gaminiais, kurie nepriskiriami laivy jrenginiams, pavyzdZziui, programine jranga.

6 COM(2026) 11.

95 Pavyzdziui, jiiros véjo energijos platformos ir pliidurai, potvyniy srovés energija, jiros bangy energijos pastotés ir
konverteriai.

% Per pastaruosius penkerius metus §iai sri¢iai pagal programa ,,Europos horizontas® skirta daugiau kaip 36 mln. EUR.
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Be to, branduolinés varomosios jégos, iskaitant mazuosius modulinius reaktorius (MMR)
ir pazangiuosius modulinius reaktorius (PMR), atzvilgiu reikalinga koordinuota strateginé
prieziura, atsizvelgiant j atsinaujinusj pasaulinj susidoméjimg ir ankstyvas pramones
naujoves. Komisija toliau dirbs, kad biity sukurta tvirta politikos sistema, kuri sudaryty
salygas naudoti branduoline varomaja jéga komercinéje laivyboje®” ir padéty pasiekti
pirmaujancig pozicija pasaulyje technologijy ir pramonés srityse.

Komisija, padedama EMSA, koordinuos technologinés plétros, jskaitant technologine
parengt] ir saugg, vertinimo darbg. Siekiant padéti sumazinti investicijy rizika ir prisidéti
prie plétros sprendimy, perspektyvi technologiné plétra bus toliau vertinama ir atspindéta
ES teis¢je, pavyzdziui, Reglamente dél iniciatyvos ,FuelEU Maritime* ir ES
taksonomijoje®®, taip pat atitinkamai IMO lygmeniu.

Prireikus Komisija atnaujins ES bendrosios rinkos sistema, kad remty inovacijas ir Svariy
technologijy diegima konkrediuose jiiry gamybos segmentuose. Siuo tikslu ji pasiiilys
Reglamento dél ne keliais judanéiy mechanizmy iSmetamuyjy terSaly® tikslinj
pakeitima, kad vidaus vandeny laivuose biity leidZiama naudoti vandenilj kaip ne keliais
judan¢iy mechanizmy varikliy etaloninius degalus. Be to, Siuo metu atliekant
Pramoginiy laivy direktyvos” vertinimg daugiausia démesio skiriama taisykliu,
susijusiy su Siam segmentui skirtais naujais laivais ir naujomis varymo sistemomis,
vertinimui.

Siekdama paspartinti saugy autonominiy laivy dislokavimg, Komisija sieks sukurti
autonominés laivybos sprendiniy reguliavimo ir technine sistemg tick IMO, tiek ES
lygmenimis. Nuo 2016 m. ES darbu, susijusiu su autonominiais antvandeniniais jury
laivais (MASS), prisidedama prie rengiamo IMO MASS kodekso, kuris bus priimtas
2026 m., o ne véliau kaip 2032 m. taps privalomas. Prie§ pradedant plac¢iu mastu naudoti
autonominius laivus, Komisija, padedama EMSA ir siekdama remti jgyvendinima
valstybése narése ir prisidéti prie ES lyderystés technologijy srityje, paskelbs ES gaires
ir geriausios praktikos pavyzdzius, susijusius su nustatytuoju testavimu ir bandymais
juroje, taip pat su rizikos vertinimu’.

5.2. Sinergijos ir koordinavimo skatinimas bei inovacijy pramoninés plétotés kliuciy
Salinimas

Kad stiprinty ES technologine lyderyste, Komisija sieks stiprinti vieSojo ir privaciojo
sektoriy bendradarbiavima pagal 2028—-2034 m. bendraja programa ,,Europos horizontas‘
prioritetinése srityse ir taikys portfelio metodg. Vandens transporto srityje tai bus
grindZiama dabartinés bendrai programuojamos visai netarSaus vandens transporto
partnerystés rezultatais, siekiant stiprinti ir plésti ES veiksmus Sioje srityje, kad bty
skatinama  priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo, skaitmenizacijos,

%7 Be kita ko, naudojant programos ,,Europos horizontas* 5 veiksmy grupés darbo programos 2027 m. kvietimo teikti
pasitlymus specialig tema.

% 2021 m. birzelio 4 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2021/2139, kuriuo papildomas Reglamentas (ES)
2020/852.

59 Reglamentas dél reikalavimy, susijusiy su ne keliais judanéiy mechanizmy vidaus degimo varikliy dujiniy ir kietyjy
daleliy iSmetamuyjy terSaly ribinémis vertémis ir tipo patvirtinimu (Reglamentas (ES) 2016/1628).

702013 m. lapkri¢io 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, kuria
panaikinama direktyva 94/25/EB, (Tekstas svarbus EEE).

1 Pvz., su EMSA sukurta rizika grindziamo vertinimo priemone (RBAT).
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automatizavimo ir ziediSkumo sinergija ir masto poveikis platesn¢je vandens transporto
ekosistemoje.

Komisija ragina valstybes nares toliau remti sparty inovacijy diegima, jskaitant
bandymo stendus ir reguliavimo eksperimentus, kuriais biity prisidedama prie Europos
lyderystés jiiry technologijy srityje, pramonés suverenumo ir dvejopos pertvarkos tiksly.
Biisima ES vandenyny moksliniy tyrimuy ir inovacijy strategija pagerins vandenyny
technologijy, pavyzdziui, povandeninés robotikos, bandymy, susijusiy su jvairiomis
paskirtimis, procesus, siekiant padéti ES gamintojams jas diegti greiciau ir pigiau.

Igyvendindama Europos moksliniy tyrimy ir technologiju infrastruktiiros strategija’?,
Komisija nustatys ir jvertins moksliniy tyrimy ir technologijy infrastruktiiros objektus, taip
pat ir vandens transporto infrastruktiira. Ji taip pat skatins ES jiry sektoriaus startuoliy,
veiklg plecianciy jmoniy, MV] ir vidutinés kapitalizacijos jmoniy prieigg prie tokios
infrastrukttiros.

Siekdama padéti uzkirsti kelia ES finansuojamuy technologiju nutekéjimui, Komisija
spres moksliniy tyrimy ir inovacijy saugumo klausima, uztikrindama sistemingg ir griezta
esamy priemoniy vykdymo uztikrinima’?, ir nustatys visas likusias spragas.

Komisija pradés igyvendinti Europos vandenyny stebéjimo iniciatyvg ,,OceanEye*,
kuri yra vienas i§ Europos vandenyny pakto kertiniy akmeny. Vandenyny stebéjimo
stiprinimas ir susijusiy technologijy kiirimas suteiks naujy galimybiy ES jury sektoriaus
gamintojams.

Pavyzdiniai veiksmai:

e atnaujinti reglamentavimo sistemq, kad biity skatinama ES lyderysté novatorisky
technologijy, iskaitant véjinj varymg, branduoline varomgjq jégq ir autonominius
laivus, srityje;

e stiprinti ir plésti moksliniy tyrimy ir inovacijy paramq vandens transporto sektoriui,
remiantis dabartinés bendrai programuojamos visai netarsaus vandens transporto
partnerystés rezultatais;

e pradeéti jgyvendinti vandenyny stebéjimo iniciatyvg (,, OceanEye “).
6. PRIEIGA PRIE FINANSAVIMO IR INVESTICIJU

Neseniai atliktuose tyrimuose apskai¢iuota, kad metiniai ES laivy laivyno priklausomybés
nuo iSkastinio kuro mazinimo finansavimo poreikiai siekia 2,4-8,5 mlrd. EUR. Nustatyta,
kad reikia dideliy investicijy 1 vidaus vandeny laivus ir specializuotus segmentus,
pavyzdziui, jiros vejo elektriniy aptarnavimo laivus, povandeninius kabeliy remonto
laivus ar besiformuojancias vandenyny technologijas’*. Be to, apskaic¢iuota, kad ES laivy
statykly skaitmeninei transformacijai reikés maziausiai 3—7,5 mlrd. EUR investicijy.
Norint patenkinti Siuos investicijy poreikius, reikia koordinuotai naudoti dabartinj ir
biisima ES finansavima, nacionalines priemones ir veiksmus, kuriais siekiama pritraukti
privatyjj kapitala per visg investavimo procesg. Taikant specialias konsultavimo, rySiy

72 COM(2025) 497 final/2.

73 PavyzdZiui, tinkamai pagristais atvejais Komisija gali neleisti tam tikriems tre¢iyjy $aliy subjektams arba tam tikry
treCiyjy Saliy kontroliuojamiems ES subjektams dalyvauti moksliniy tyrimy ir inovacijy bei skaitmeniniy pajégumy
diegimo projektuose, kad biity apsaugotas Sajungos strateginis turtas, interesai, autonomija ar saugumas. Ji taip pat gali
jvertinti programos ,,Europos horizontas* rezultaty (jskaitant intelekting nuosavybe), sukurty vykdant ES finansuotus
mokslinius tyrimus, perdavimo toje programoje nedalyvaujancioms treciosioms Salims poveik] ir paprieStarauti Siy
rezultaty perdavimui.

74 European Investment Bank, European Blue Champions - Charting the course for innovation finance, 2025.
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uzmezgimo ir projekty katalogo priemones (pavyzdziui, ES laivy finansavimo portala,
platforma ,,Bluelnvest™, Europos jmoniy tinklg (EEN), EIB konsultacijas per ,,InvestEU*
konsultacijy centrg, Inovacijy fondo projekty rengimo pagalbg) bus palengvinta prieiga
prie iStekliy ir sudarytos palankios salygos projektams finansuoti.

Komisija ragina valstybes nares, finansy jstaigas ir nacionalinius skatinamojo finansavimo
bankus didinti paramg vandens transporto projektams, be kita ko, teikiant garantijas tiek
laivy statybos, tiek jsigijimo finansavimui, kai taikytina, laikantis atitinkamy valstybés
pagalbos taisykliy.

6.1. Investicijy finansavimas ES priemonémis

2026 ir 2027 m. Komisija per visg investavimo ciklg sutelks jvairius turimus isteklius ir
esamas priemones, kad remty ES vandens transporto klasterj, jskaitant jiry gamybg ir
laivyba.

Tikslinés dotacijos, veiksmingi rizikos pasidalijimo mechanizmai ir novatoriskos
finansinés schemos yra labai svarbis siekiant pritraukti privacias investicijas j §j sektoriy.
Siuo atzvilgiu Komisija rems laivyno atnaujinima ir jo priklausomybés nuo i§kastinio
kuro mazinima, ypatinga démesj skirdama keltams ir pakran¢iy laivams. Tokig veiklg ji
vykdys pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone (EITP) ir 2026 m. paskelbs
kvietima teikti pasitilymus. Siuo veiksmu siekiama ES laivybos sektoriaus pertvarkos,
kartu skatinant Europos jiiry erdvés plétra, taip pat vidaus gamybos pajégumus ir ES
sukurtas technologijas. Nuo 2014 m. pagal EITP jau buvo suteikta 220 miln. EUR parama
jvairiy rusiy laivams ir intervencinéms priemonéms. Be to, 2026 m. vasario mén. Komisija
i dalies pakeité Europos skaitmeninés infrastruktiiros tinkly priemonés darbo
programa, kad strateginiams juriniy kabeliu projektams biity skirta 347 min. EUR,
ir paskelbé 20 mln. EUR vertés kvietima teikti pasitilymus dél Europos remonto pajégumy
didinimo.

Pagal programg ,InvestEU“ Komisija tikisi iki 2027 m. sutelkti apie 1-
1,5 mird. EUR” investicijy i vandens transporto sektoriy, i§ kuriy tre¢dalis bus
panaudota 2026-2027 m., be kita ko, transporto priemoniy parkui atnaujinti ir modifikuoti
visais plétros etapais’®. Neseniai jsteigtas nuosavu kapitalu grind?iamas fondas ,,Atlante
Marine Fund*“”’ yra perspektyvi iniciatyva. Be to, jgyvendinant ,Blue Economy*
produkta’®, remiama pagal ,InvestEU“ ir EJRZAF” ir jgyvendinamg EIB grupés,
startuoliams ir MV], veikiantiems, be kita ko, laivy statybos ir modifikavimo, laivybos ir
melynyjy technologijy srityse, teikiamos rizikos kapitalo ir privataus kapitalo investicijos.
Ji igyvendinant siekiama sutelkti apie 800 mIn. EUR investiciju.

Komisija jsipareigojo demonstravimui ir pasirengimui diegti i§ Inovaciju fondo iki
2030 m. skirti 20 min. ES ATLPS leidimy (1,5 mlrd. EUR¥), kad paremty iSmetamo

75 Pagal programa ,,InvestEU* jau remiamos tokios investicijy sritys: maZatarSiai ir visai netarSis keltai, joros véjo
elektriniy parkai, antvandeniniai laivai be jgulos, skirti naudoti jiros véjo energijos sektoriuje, v¢€jinis varymas ir
povandeninés technologijos.

76 Be kita ko, plegiant tarpsektorinius programos ,,InvestEU* produktus, kurie gali biiti naudojami MV] ir mazoms
vidutinés kapitalizacijos jmonéms laivybos ir laivy statybos sektoriuose remti, jskaitant Europos inovacijy fondo (EIF)
valdomga tvarumo garantija ir skaitmenizacijos bei inovacijy garantija.

77 Remiamas Europos investicijy fondo (EIF) pagal programg ,InvestEU* ir daugiausia skirtas transporto priemoniy
parky energetikos pertvarkai palengvinti, ypa¢ smulkiyjy ir vidutiniy savininky parky.

78 Jj igyvendina Europos investicijy fondas.

7 Europos jiiry reikaly, zvejybos ir akvakultiiros fondas.

80 Vieno ES leidimo kaina — 75 EUR.
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SESD kiekio mazinimg ir skatinty inovacijas visame jiiry sektoriuje — nuo uosty iki laivy
statybos. Nuo 2020 m. i§ fondo paremta 13 jiiry sektoriaus projekty, kuriems skirta apie
600 mln. EUR®. Remdamasi §iais rezultatais ir vykdydama jsipareigojima $iam sektoriui
skirti 20 mIn. ES ATLPS leidimy, 2027 m. Komisija paskelbs specialy jury sektoriui
skirta kvietima teikti pasiiilymus. Sio kvietimo biudZeta ir apimtj atitinkamai nustatys
Komisija, visy pirma remdamasi likusiu Inovacijy fondo biudzetu ir ATLPS kainodara. Be
to, biisimuose bendruose kvietimuose teikti pasiiilymus Komisija jvertins Inovacijy fondo
jgyvendinimg ir konkrecias jo nuostatas dél pirmenybés teikimo jiry sektoriaus
projektams, kad biity toliau didinamas laivybos priklausomybés nuo iSkastinio kuro
mazinimas. Valstybés narés raginamos pasinaudoti Inovacijy fondo istekliais — taikyti
mechanizmus ,,Paslauginis aukcionas® ir ,,Paslauginés dotacijos®, pagal kuriuos leidziama
skirti papildomy nacionaliniy 1€Sy jury sektoriaus projektams remti.

Pagal programg ,,Europos horizontas* 2021-2024 m. Komisija jau skyré 345 min. EUR.
Be to, 184,5 mIn. EUR bus skirta vandens transporto moksliniy tyrimy ir inovaciju
veiksmams iki 2027 m. finansuoti®’, jskaitant 159,5 mIn. EUR visai netar§iam vandens
transportui finansuoti ir 8 mln. EUR temai ,,Kietojo oksido kuro elementai*®’. Kariniy
jury pajégy moksliniams tyrimams ir plétrai®* pagal Siuo metu (2026 m.) paskelbtus
EGF kvietimus teikti pasitilymus, susijusius su geresniy pusiau autonominiy antvandeniniy
laivy ir jiros dugno infrastruktiiros apsaugos temomis, bus skirta 130 min. EUR.

Kitoje daugiametéje finansinéje programoje sitilomas Europos konkurencingumo
fondas gali padeéti sektoriui gauti ES inovacijy rinkoje. IS Europos konkurencingumo
fondo Komisija galéty remti investicijas i Svarius, skaitmenizuotus laivus, taip pat laivy
statybos, jliry energijos ir mélynyjy technologijy inovacijas ir modernizavimg. I§ Europos
konkurencingumo fondo taip pat galéty biiti remiami bendradarbiaujamieji gynybos srities
moksliniai tyrimai ir inovacijos bei pramoniné plétra, taip pat dvejopas civilinis ir karinis
istekliy naudojimas®. Europos konkurencingumo fondo finansing paramg sitiloma
glaudZiai koordinuoti su finansavimu pagal biisimg programa ,,Europos horizontas*3¢ .

EIB grupé, kuri paskolina vidutinigkai®’ 600 min. EUR per metus platesnés vandens
transporto srities, iskaitant laivyba, projektams, tebéra jsipareigojusi remti sektoriaus
finansavimo poreikius ir sudaryti palankesnes salygas visy dydziy jmonéms gauti
finansavima®. Grupé yra pasirengusi uztikrinti patikima kelig nuo inovacijy ir bandomuyjy

81 Be to, sektorius taip pat naudojasi dar didesniu biudzetu — skirtu su transportu susijusiems elektroliziniy degaly
projektams.

82 Pagal programos ,,Europos horizontas 2025 ir 2026-2027 m. darbo programas.

8 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: Jiiry transportui skirta jvairiy riisiy kuro kietojo oksido kuro elemento galios
pavara.

8 Nuo 2019 m. karinio jury laivyno pajégumams didinti ES lygmeniu i§ viso numatyta ir jsipareigota skirti
1,1 mlrd. EUR. Pradéti, vykdomi arba uZzbaigti (2019-2024 m.) EGPPP/PADR/EGF projektai apima 35
bendradarbiavimo projektus, kuriems jsipareigota skirti 834,9 mln. EUR ir kuriuos vykdant bus parengti 6 prototipai ir
dar 10 iki 2030 m. 142 mIn. EUR numatyta skirti pagal EGF kvietimus teikti pasitilymus — projektai Siuo metu atrenkami
(2025 m.).

8 Pvz., skatinami dvejopo naudojimo transporto jrangos vieSieji pirkimai, remiamas pramonés pajégumy, skirty
produkty, kuriais prisidedama prie karinio mobilumo ir jis gerinamas, gamybai ir techninei priezitirai, stiprinimas,
modernizavimas, plétra ir paskirties keitimas, taip pat darbuotojy mokymas, perkvalifikavimas ir kvalifikacijos kélimas.
8 Programos ,,Europos horizontas* II rams¢io konkurencingumo daliai skirta bendradarbiaujamoji moksliniy tyrimy ir
inovacijy veikla bus jtraukta j specialig Europos konkurencingumo fondo darbo programy dalj.

872015-2024 m. laikotarpiu.

88 Be kita ko, Siose srityse: laivyba, inovacijos, pazangioji gamyba ir gynyba.
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projekty iki plataus masto diegimo, be kita ko, naudodamasi savo programa ,,TechEU**’,
remiama pagal programa ,,InvestEU*.

6.2. Europos, nacionalinio ir regioninio lygmens paramos priemoniy naudojimas

Valstybiy nariy ar regiony jgyvendinamy pasidalijamojo valdymo fondy 1éSomis gali biiti
remiamos investicijos pagal naujg pasiiilymg dél DFP, taikant nacionalinés ir regioninés
partnerystés planus ir laikantis §ios strategijos tiksly®’.

Didelius ir specialius iSteklius priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimui finansuoti
galima sutelkti i§ ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos (ATLPS) pajamy, kurias
ES valstybés narés gauna aukcionuose iSplétus sistemos taikyma jiiry transportui. Kadangi
teisiskai reikalaujama, kad valstybés narés ES ATLPS pajamas naudoty investicijoms |}
klimato priemones, Komisija primygtinai ragina valstybes nares dali ATLPS pajamy
skirti investicijoms j jiry sektoriaus priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimg visame
Europos jiiry sektoriaus klasteryje’!. Siekdama kuo labiau padidinti poveikj ir pasiekti
sinergija ES lygmeniu, be kita ko, tarp laivy savininky, laivy statykly, technologijy ir kuro
tiekéjy bei uosty suinteresuotyjy subjekty, Komisija koordinuos valstybiy nariy pastangas
ir sudarys palankesnes sglygas keistis geriausios praktikos pavyzdziais, be kita ko, galbut
parengdama gaires.

Siekdama dar labiau palengvinti jury priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimg ir
remti ES pramonés atsparuma ir lyderyste, Komisija, atlikdama biisimg ATLPS perziira,
apsvarstys galimybe sukurti specialy ES mechanizma, kurj taikant buty tiesiogiai
remiamos laivybos bendrovés suteikiant ATLPS leidimus uZz tvariy degaly ir Svariy
varymo technologijy naudojima, susietg su tiksliniais ES pirmenybeés kriterijais.

Komisija ragina valstybes nares pasinaudoti naujaja Svarios pramonés kurso valstybés
pagalbos sistema, kad buty remiamos investicijos | pramonés priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinima ir energijos vartojimo efektyvuma, be kita ko, jiry gamybos
jrenginiuose, taip pat j su jlros sritimi susijusiy poveikio klimatui neutralizavimo
technologijy’> gamybos pajégumy didinima.

Biisimomis Sausumos ir daugiarasio transporto gairémis ir naujuoju Transporto
bendrosios iSimties reglamentu bus sudarytos salygos taikyti investicinés pagalbos
priemones, kuriomis siekiama remti vidaus vandeny laivy laivyno atnaujinima®® ir krany
jrengimg vidaus vandeny laivuose. Jais taip pat bus sudarytos salygos taikyti veiklos
pagalbos priemones, kad biity galima sumazinti iSorés sanaudas pereinant prie daugiariisio
transporto galimybiy, jskaitant trumpyjy nuotoliy laivyba ar vidaus vandeny kelius,
palyginti su vien keliy transportu.

6.3. Laivy finansavimo reguliavimo klausimy sprendimas

89 TechEU*“ — vieno langelio principu veikiantis Europos novatoriy centras.

90 Kai taikytina, laikantis atitinkamy valstybés pagalbos taisykliy.

91 Pavyzdziui, investicijoms j tvariy degaly gamybg ir naudojima, laivy energijos vartojimo efektyvumo didinima,
laivyno atnaujinima, novatoriskas Svarias jury technologijas ir tvarig infrastruktiirg bei elektros tiekima nuo kranto
uostuose.

2 Tai, be kita ko, kuro elementai, vandens transportui skirtos elektrinio varymo technologijos, véjinio varymo
technologijos, CO: transportavimo technologijos, anglies dioksido surinkimo ir saugojimo technologijos, elektros
tiekimo nuo kranto jranga, jiry atsinaujinanc¢iyjy istekliy energijos technologijos, pavyzdziui, jiros véjo platformos ir
pludurai, potvyniy srovés energijos technologijos, jiiros bangy energijos technologijos, jiry pastotés ir konverteriai.

93 Konkregiai MV] ir MVK] — garantijy forma.
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Pastaraisiais metais Europos banky turimy pasauliniy laivybos portfeliy dalis nuolat
mazéjo — nuo 72 proc. 2013 m. iki 49,7 proc. 2023 m.”* Tendencijos valstybése narése
skiriasi: kai kuriose i$ jy banky turimos pozicijos laivybos atzvilgiu labai sumazgjo, o
kitose yra stabilios arba net didé¢ja. Taciau apskritai ES laivybos bendrovés vis dazniau
iesko finansavimo galimybiy treCiyjy Saliy bankuose ir iSperkamosios nuomos jstaigose,
sitilanCiose patrauklius finansavimo produktus. Tokia padétis gali lemti strateginj ES
jsipareigojimg ir pakenkti jos ekonominiam saugumui bei pramonés interesams, nes
uzsienio institucijos gali iSlaikyti nuomojamy laivy nuosavybg ir nustatyti vietos turinio
reikalavimus. Nuosekli ir nusp€jama reglamentavimo aplinka turéty padéti skatinti laivy
finansavimg ES ir paskatinti investuotojus skirti kapitalo zaliesiems jury projektams
Europoje.

Komisija perzitirés su vandens transporto sektoriumi susijusius ES tvaraus
finansavimo taksonomijos Kriterijus®’, kad jie geriau atspindéty unikalius sektoriaus
poreikius, technologines realijas ir su klimato kaita susijusios pertvarkos trajektorijas. |
naujus kriterijus, kuriuos tikimasi paskelbti 2026 m. II ketv., biity galima atsizvelgti
atitinkamose valstybés pagalbos priemonése, susijusiose su transporto priemoniy parko
atnaujinimu ir investicijomis j modifikavimg®®.

Kapitalo rinky lygmeniu, jgyvendinant ES santaupy ir investicijy sajungos strategija
bus padedama nukreipti daugiau investiciju i ekonomika Salinant klittis, sudarant
palankesnes salygas pakeitimui vertybiniais popieriais, skatinant institucines investicijas
ir tarpvalstybinj kapitalo sutelkima.

Pavyzdiniai veiksmai:

e remti laivyno atnaujinimq ir priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimq pagal
dabartine Europos infrastruktiiros tinkly priemone, kartu skatinant vidaus pramonés
pajegumus;

o atliekant busimg ATLPS perzZiiirq apsvarstyti galimybe sukurti ES mechanizmg,
kuriuo buity remiamas tvariy degaly ir Svariy varymo technologijy naudojimas,

o skatinti valstybes nares dalj ATLPS pajamy skirti investicijoms j jury sektoriaus
priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimq Europoje;

o perziuréti ES taksonomijos kriterijus, kad biity pagerintos galimybés gauti tvary
finansavimq ir skatinamos tvarios investicijos.

7. PRIEIGA PRIE JGUDZIU IR KOKYBISKU DARBO VIETU

Labai svarbu didinti darbo ES jury sektoriaus klasteryje patraukluma. Kvalifikuota ir
motyvuota darbo jéga stiprina veiksminguma ir nasuma, sudaro salygas prisitaikyti prie
technologiniy poky¢iy, uztikrina Ziniy iSsaugojimg ir perdavimg ir padeda siekti tvarumo
tiksly, kartu prisidédama prie konkurencingos, atsparios ir novatoriSkos ES jury
ekosistemos kiirimo.

94 Remiantis tyrimu Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-of-Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.
952021 m. birzelio 4 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2021/2139, kuriuo papildomas Reglamentas (ES)
2020/852.

% Bendrajame bendrosios iSimties reglamente (BBIR), kuris bus perzitirétas 2026 m., yra konkre¢iy skirsniy dél pagalbos
netarSiems ir nulinés tarSos laivams jsigyti arba esamiems laivams modifikuoti. Atitinkami skirsniai taip pat jtraukti j
2022 m. sausio mén. priimtas Pagalbos klimato ir aplinkos apsaugai ir energetikai gaires.
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7.1. ES laivy statybos sektoriaus darbuotojy ir jurininky kvalifikacijos kélimas ir
perkvalifikavimas

D¢l technologijy raidos, alternatyviyjy degaly naudojimo, didé¢jancio automatizavimo ir
skaitmenizacijos auga aukstos kvalifikacijos jurininky, krante dirbanciy specialisty ir laivy
statybos bei jiiry gamybos darbuotojy paklausa. Strateginés investicijos ] Svietimg ir
mokymg yra biitinos siekiant uzkirsti kelig darbo jégos trilkumui, apsaugoti intelektine
nuosavybe, sumazinti priklausomybe nuo ne ES darbuotojy ir iSsaugoti prakting patirtj
Sajungoje.

Dokumente dél judumo pertvarkos trajektorijos’’ akcentuojami dideli kvalifikacijos
keélimo ir perkvalifikavimo poreikiai — numatoma, kad iki 2030 m. j pensija iSeis iki
40 proc. laivy statybos sektoriaus darbuotojy. Laivy statybos jgiidziy pakte®® sektoriaus
partneriai jsipareigojo kasmet kelti kvalifikacija arba perkvalifikuoti 7 proc. darbuotojy,
taip pat iki 2030 m. pritraukti 234 000 naujy darbuotojy. Laivybos sektoriuje iki 250 000
jurininky reikés persikvalifikuoti arba kelti kvalifikacija, kad biity patenkinti nauji
technologiniai ir su kuru susije poreikiai.

Atsizvelgdama | sektoriaus poreikius, Komisija padés Svietimo jstaigoms ir socialiniams
partneriams nustatyti esamas ir biisimas jgiidZiy spragas ir rengti perkvalifikavimo ir
kvalifikacijos kélimo programas®’.

7.2. Judumas, patrauklumas ir kokybiskos darbo vietos

Pritraukti ir i§laikyti kvalifikuotus darbuotojus tebéra sudétinga. Komisija yra pasirengusi
padéti valstybéms naréms uztikrinti, kad su jura susijusios profesijos tapty patrauklesnés,
ir skatinti juduma tarp jurinio ir krante atlickamo darbo, kartu remdama visa gyvenimag
trunkancia karjerg jury sektoriaus klasteryje ir darbo viety kiirima, be kita ko, pakranciy ir
saly bendruomenése. Siekdama padidinti juduma klasteryje, Komisija padés socialiniams
partneriams ir jury srities Svietimo jstaigoms parengti jiiry sektoriaus profesijy
schema. Tai taip pat padés i§saugoti patirt] ir sustiprinti Europos pramoning bazg.

Moterims nepakankamai atstovaujama jiiry sektoriaus profesijose, ypac jureivystés srityje,
taip pat su darbu krante susijusiose profesijose. Komisija padés socialiniams partneriams
ir kitoms organizacijoms didinti motery dalyvavima jiiry sektoriuje.

Europos jiiry srities Svietimo erdvéje turi nelikti sieny. Vienas i§ prioritety — uZztikrinti
abipus] laipsniy, kvalifikacijy ir paZyméjimy pripaZinimg visos ES jiry sektoriaus
klasteryje ir, kai jmanoma, su trec¢iosiomis Salimis. Komisija rems ir koordinuos visos ES
jiiry srities aukStojo mokslo institucijy ir profesinio mokymo centry tinklo kiirima.
Svarbu tai, kad Komisija padés valstybéms naréms Salinti studenty ir akademiniy
darbuotojy judumo kliitis, be kita ko, skatindama didesnj jiry srities aukstojo mokslo
jstaigy dalyvavima programoje ,,Erasmus+<.

7 ES judumo pramonés ekosistemos pertvarkos trajektorija (2024 m.),
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/57674?ocale=lt.

98 Pagal Jgiidziy pakta sukurtos kitos didelio masto jgiidZiy partnerystés, susijusios su jiry gamyba, taip pat orlaiviy ir
erdvélaiviy bei gynybos ir jiry atsinaujinanéiyjy istekliy energijos srityse.

9 Be kita ko, jgyvendinant biisimg Mélynosios karty kaitos strategija, kurig tikimasi paskelbti 2027 m. Tolesni veiksmai
taip pat bus grindziami darbu, kurj jau pradéjo MED-NET platforma, sukurta te¢siant projekto ,,SkillSea ir Laivy statybos
igudziy pakto veikla. Taip pat bus atsizvelgta j tyrima, skirta jgidziy ugdymui mélynojoje ekonomikoje remti ir rengti
(2025 m.), ir iniciatyva ..BlueComp. Kompetencijos sistema“. Jglidziy darbotvarké taip pat bus parengta jgyvendinant
Vidurzemio jliros regiono pakta, siekiant spresti darbo jégos iguidziy klausima ir suderinti mokyma su sektoriaus
poreikiais.
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Pastarojo meto krizés parod¢, kad jurininkai ir kitas jiiry sektoriaus personalas, jskaitant
gamybos sektoriaus darbuotojus, yra esmines paslaugas teikiantys darbuotojai'®. Jy darbas
itin svarbus tam, kad pasaulis nesustoty, o ES pramoniné baz¢ ir tiekimo grandinés biity
atsparios.

Darbo jury laivyboje sektorius susiduria su nuolatinémis problemomis, susijusiomis ne tik
su jgidziy trikumu, bet ir su darbo salygomis tiek laive, tiek krante. Norint remti
kokybiskas darbo vietas, reikia tvirto socialinio dialogo, tinkamy darbo salygy ir saugiy
darbo viety. Labai svarbu jgyvendinti ES darbo teisés aktus, jskaitant Darbuotoju
komandiravimo direktyva!'®! ir darbuotojy sveikatos ir saugos acquis, taip pat uztikrinti

ty akty vykdyma, kad salygos biity visiems vienodos, o darbo vietos — patrauklios'®.

Komisija bendradarbiaus su valstybémis narémis, kad buty sugrieztinti TDO darbo
standartai ir sustiprintas bendradarbiavimas su IMO ir TDO. Tai padés uztikrinti vienodg
taisykliy vykdyma ir suvienodinti jiirininky apsaugg, taip prisidedant prie vienody salygy
uztikrinimo visame pasaulyje. Viena i§ sriciy, kuriose reikia pazangos, yra jirininky
socialinés apsaugos sistemy jvairové. Komisija skatins geresnj tokiy sistemy
koordinavima, pavyzdziui, stiprins Europos darbo institucijos vaidmeni, visy pirma
tam, kad biity efektyviau vykdomi suderinti veiksmai ir bendri patikrinimai, o kartu
uztikrins ES teisés akty ir tarptautiniy standarty deréjima.

Pavyzdiniai veiksmai:

o sukurti visos ES jiiry srities aukStojo mokslo institucijy ir profesinio mokymo centry
tinklg, kuris teikty Svietimo ir mokymo paslaugas, reikalingas jiry sektoriaus
klasterio darbo vietoms, jskaitant perkvalifikavimo ir kvalifikacijos kélimo
programas;

o skatinti ir remti valstybes nares didinant jury srities aukstojo mokslo jstaigy
dalyvavimg programoje ,,Erasmus+*“ ir susijusiose iniciatyvose, palengvinant
procediras ir Salinant mobilumo mokymosi tikslais kliiitis.

8. ISVADA

Si strategija yra struktiirinis veiksmy planas, kuriam jgyvendinti reikia bendry visy
susijusiy suinteresuotyjy subjekty, iskaitant ES institucijas, valstybes nares, sektoriy,
regionus, socialinius partnerius ir pilieting visuomeng, pastangy. Komisija yra
Isipareigojusi kartu su visais pirmiau minétais suinteresuotaisiais subjektais uztikrinti
veiksminga jos jgyvendinimg ir jos tiksly pasiekima. Siuo tikslu Komisija jsteigs auksto
lygio Jury pramonés ir uosty taryba (jai pirmininkaus atsakingas Komisijos narys ir
vykdomieji pirmininko pavaduotojai) tam, kad biity nuolat kei¢iamasi informacija apie ES
jiry pramonés ir uosty strategijose nustatyty veiksmy jgyvendinimg ir renkama
griztamoji informacija apie poky¢ius rinkoje.

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 i direktyva netaikoma prekybinés laivininkystés jmoniy personalui, dirban&iam jiroje.

102 Kokybisky darbo viety kiirimo gairése pateikiamas atnaujintas jsipareigojimas ir pagrindas uZtikrinti darbuotojy
teises, kartu atsizvelgiant | technologinius, ekonominius ir visuomeninius pokyc¢ius.
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PRIEDAS. PRIEMONIU SANTRAUKA (bus atnaujinta remiantis galutiniu pagrindiniu

tekstu)

I ramstis. Statyba, iranga ir remontas

Komisija:

sukurs ES jiry pramonés vertés grandiniy aljansg, kad sustiprinty Europos pramonés
suverenumg ir technologine lyderystg tam tikrose eksperimentinése jiiry gamybos ir
besiformuojanciy technologijy rinkose (2026 m.);

paskelbs pavyzdinj moksliniy tyrimy ir inovacijy srities kvietimg teikti pasitlymus
,Ateities laivy statyklos®™ pagal programos ,,Europos horizontas* 2026—2027 m. darbo
programg (vykdoma);

siilomu Pramonés spartinimo aktu supaprastins ir paspartins leidimy iSdavimo
procediiras, be kita ko, jury gamybos jrenginiams (2026 m.);

bendradarbiaudama su ES/EEE valstybémis narémis parengs ir sudarys palankias
salygas naudoti daugiamet¢ centralizuotg ES / EEE viesyjy pirkéjy vieSyjy uzsakymy
baze, o tai paskatins ilgalaikés sutelktos vieSosios paklausos signalo atsiradimg (2026—
2027 m.);

atsizvelgdama j busima ES vieSyjy pirkimy sistemos perziiirg ir laikydamasi tarptautiniy
Jsipareigojimy, pasiilys tikslinius su kaina nesusijusius reikalavimus tam tikruose
strateginiuose vieSyjy pirkimy segmentuose (2026 m.);

pradés struktiirinj dialogg su ES jiiry gamybos pramonés sektoriumi tam, kad dar labiau
sustiprinty savo zvalgybos pajégumus ir galéty stebéti laivy statybos politika ir rinkos
pokyc¢ius, su tiekimo grandinés atsparumu susijusia strateging rizika, grésmes ir
galimybes, taip pat patekimo j rinkg klititis treciosiose Salyse (2026 m.);

jvertins galimybes ir, kai biitina ir jmanoma, pasiiilys nauja sektoriui skirta priemone
arba tikslinius savo prekybos politikos priemoniy rinkinio pakeitimus, atitinkancius
tarptautinius jsipareigojimus; daugiausia démesio bus skiriama tam tikriems
segmentams, kurie yra svarbiis Europos strateginiam savarankiSkumui ir saugumui ir
kuriuose ES laivy statyklos vis dar veikia, taciau susiduria su nesazininga konkurencija
i$ uzsienio;

i8naudos esamus ir busimus prekybos ir investicijy susitarimus sieckdama apsaugoti ir
propaguoti ES jiiry gamybos bazés interesus, pavyzdziui, pasitelks patekimo j rinka,
antisubsidines priemones, taikys skaidrumo jpareigojimus ir intelektinés nuosavybés
teisiy apsaugos nuostatas (testiniai veiksmai);

atnaujins pastangas sudaryti blisimg tarptautinj laivy statybos srities susitarimg, kuris
padéty kovoti su ne rinkos praktika Siame sektoriuje (testiniai / ilgalaikiai veiksmai);
puoselés vienodas salygas laivy eksporto kredity srityje: tobulins Laivy sektoriaus
susitarima, jtraukta j EBPO susitarimg dél oficialiai remiamy eksporto kredity, be kita
ko, pasitlydama naujy nuostaty dél visai netar$iy ir mazatarsiy laivy (20262027 m.);
sukurs nauja eksporto kredity finansavimo priemone, kad biity uztikrintos vienodesnés
salygos treciyjy Saliy rinkose ] eksporta orientuotoms pramonés Sakoms, pavyzdziui,
jiiry gamybai (vykdoma);

stiprins Honkongo konvencija dél laivy perdirbimo, kad galiausiai buty visiskai
suderintos tarptautinés ir ES taisyklés (festiniai veiksmai);

iSnagrinés budus, kaip remti ES vidaus laivy perdirbimo pajégumy plétrg ir
bendradarbiaus su prekybos partneriais, turin¢iais laivy perdirbimo pajégumy, visy
pirma su Indija, kad bty skatinami auksti aplinkos ir socialiniai standartai, remiantis
ES laivy perdirbimo reglamentu (¢¢stiniai veiksmai);

remdamasi moksliniais tyrimais ir inovacijomis, rems jury sektoriy ZziediSkumo
strategijas nuo projektavimo iki gyvavimo ciklo pabaigos ir medZiagy regeneravimo
(testiniai veiksmai).
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Valstybés narés raginamos:

e teikti pirmenybe projekty, kuriais remiamas ekonominis saugumas ir mazinama
uzsienio priklausomybé Siame sektoriuje, finansavimui, remiantis nauju Bendru
komunikatu dél ES ekonominio saugumo stiprinimo (festiniai veiksmai);

e prisidéti prie strategijoje iSdéstytos 2030 m. ES jiiry pramonés vizijos jgyvendinimo.

Sektoriaus suinteresuotieji subjektai raginami:

e pasinaudoti pramonés procesy skaitmenizacijos, moduliSkumo ir ziediSkumo pazanga,
kad padidinty projektavimo ir gamybos veiksmingumg ir sustiprinty tvarig praktika
(testiniai veiksmai);

e skatinti pramonés ir vertés grandiniy sinergija, pasinaudojant naujuoju ES jiiry
pramonés vertés grandiniy aljansu ir kitomis ES nacionalinémis ir regioninémis
klasteriy platformomis ir iniciatyvomis (festiniai veiksmai).

II ramstis. Transportas ir jungtys

Komisija:

e toliau taikys Bendrijos gaires dél valstybés pagalbos jiiry transportui (festiniai
veiksmai);

e pradés struktiirinj bendradarbiavimo dialogg su valstybémis narémis ir sektoriaus
suinteresuotaisiais subjektais, kad biity padidintas valstybiy nariy véliavy patrauklumas
(nuo 2026 m.);

e apsvarstys, kaip supaprastinti ir racionalizuoti esamga jury sektoriaus ES ATLPS ir
iniciatyvai ,,FuelEU Maritime* skirtg stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema
(2026 m.);

e imsis darbo IMO, kad biity ieSkoma pasauliniy sprendimy, ir perzitirés atitinkamus ES
teisés aktus, atsizvelgdama j pasaulines IMO priemones, kad biity i§vengta dvigubo
mokéjimo (nuo 2026 m.);

e sudarys palankesnes salygas rinkos dalyviams bendradarbiauti sukurdama Europos
zaliyjy laivybos koridoriy ir centry tinklg (nuo 2027 m.);

e stiprins dalyvavimg IMO siekdama formuoti jury saugumo standartus, kad visame
pasaulyje bty uztikrintos vienodos salygos (festiniai veiksmai);

e rengdamasi ES keleiviniy laivy saugos direktyvos ir Laivy jrenginiy direktyvos
perziiirai, pateiks dél jy ataskaita (2026—2027 m.);

e apsvarstys galimybe ES keleiviniy laivy saugos reikalavimus taikyti visiems ES vidaus
marSrutams (2027-2028 m.);

e apsvarstys galimybes sukurti ES jurinés veiklos ir pramoniniy laivy abipusio
pripazinimo sistema (2027-2028 m.);

e apsvarstys galimybeg i§plésti Laivy jrenginiy direktyvos arba tarp pripazinty organizacijy
jau sudaryty tarpusavio pripazinimo susitarimy taikymo sritj, kad bty supaprastinti
patvirtinimo procesai ir pagerintas patekimas j tarptautines rinkas (2027 m.);

e stiprins Se$élinio laivyno operacijy priezitrg ir stebésena, gerins galiojanciy taisykliy
vykdymo uztikrinimg ir stiprins tarptautinj bendradarbiavimg, kad bty laikomasi
pasauliniy jiiry saugos ir aplinkos apsaugos standarty (fgstiniai veiksmai);

e sieks spartaus jury sektoriaus nacionaliniy vieno langelio sistemy ir biisimos muitinés
duomeny platformos sujungimo (nuo 2027 m.);

e konsultuosis su jury pramonés sektoriaus atstovais, kad nustatyty, kaip dar galima
supaprastinti administracines procediiras ir duomeny reikalavimus (nuo 2026 m.);

e kartu su ES valstybémis narémis dés daugiau pastangy Tarptautinéje jury organizacijoje
ir sieks kuo labiau padidinti ES poveikj sudarydama platesnius aljansus su tarptautiniais
partneriais (testiniai veiksmai),
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1 laisvosios prekybos susitarimus ir toliau jtrauks visapusisky jsipareigojimy dél
tarptautinio jury transporto paslaugy (festiniai veiksmai);

pasiiilys teisés aktus, kuriais bus nustatyta, kokiomis sglygomis valstybés narés galés
deklaruoti galiojanciy dviSaliy susitarimy suderinamumga su ES teise, derétis dél naujy
susitarimy, kuriais remiami ES interesai, ir juos sudaryti (2026 m.);

pasitlys tolesng veikla, susijusig su programa NAIADES III, skirta vidaus vandeny
sektoriui (2028 m.).

Valstybés narés raginamos:

toliau plétoti pragmatiskas priemones ES valstybiy nariy véliavy patrauklumui didinti;
uzbaigti EMSWe reglamento jgyvendinima;

bendradarbiauti su Komisija siekiant supaprastinti ir racionalizuoti nacionalinius ir ES
ataskaity teikimo reikalavimus;

stiprinti bendradarbiavima ir skirti pakankamai iStekliy, kad biity sustiprintas ES
strateginis dalyvavimas tarptautiniy kritiniy jury tasky teritorijose.

III ramstis. Saugumas ir apsauga

Komisija:

rems karinés jury pramonés gamybos pajégumy didinima, be kita ko, pagal nauja
Europos gynybos pramonés programa ir plang ,,ReArm Europe (2026—2027 m.);
pasitlys taikyti dvejopo naudojimo kelty statybos paramos mechanizma, kad bity
sutelkti finansiniai iStekliai investicijoms, susijusioms su Europoje pastatyty dvejopo
naudojimo kelty papildomomis karinémis specifikacijomis (2027 m.);

sieks, kad bty nustatytos patikimos privalomos IMO kibernetinio saugumo taisyklés,
padésiancios sumazinti civiliniams laivams kylancig bendraja jurine kiberneting rizika
(nuo 2026 m.).

Valstybés narés raginamos:

pasinaudoti jvairiomis plane ,,Parengties uztikrinimas iki 2030 m.“ numatytomis
galimybémis, kad, laikydamosi $ios strategijos tiksly, sustiprinty karinio jury laivyno
pramoninius ir technologinius pajégumus.

IV ramstis. Prieiga prie inovaciju

Komisija:

patobulins véjinio varymo energijos apskaitos metodikg ir pasalins reglamentavimo
spragas ES ir IMO lygmeniu (nuo 2027 m.);

imsis darbo, kad sukurty tvirtag branduolinés varomosios jégos komercinéje laivyboje
politikos sistema (nuo 2026 m.);

pasitilys Reglamento dél ne keliais judanc¢iy mechanizmy iSmetamyjy terSaly tikslinj
pakeitima, kad vidaus vandeny laivuose biity leidziama naudoti vandenilj kaip ne keliais
judanciy mechanizmy varikliy etaloninius degalus (2026 m.);

sieks sukurti autonominés laivybos sprendiniy reguliavimo ir techning sistema,
apimancia ES lygmens gaires ir geriausig praktika, susijusig su nustatytuoju testavimu
ir bandymais juroje (nuo 2026 m.);

stiprins ir plés moksliniy tyrimy ir inovacijy paramg vandens transporto sektoriui,
remdamasi dabartinés bendrai programuojamos visai netarSaus vandens transporto
partnerystés rezultatais (nuo 2028 m.);
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e tobulins vandenyny technologijy bandymo procesus, susijusius su jvairiomis
paskirtimis, pasitelkdama blisimag ES vandenyny moksliniy tyrimy ir inovacijy strategija
(2026 m.);

e nustatys ir jvertins moksliniy tyrimy ir technologijy infrastruktiiros objektus, taip pat ir
vandens transporto infrastruktiirg, ir skatins ES jiiry sektoriaus startuoliy, veikla
plecian¢iy jmoniy, MV] ir vidutinés kapitalizacijos jmoniy, kurian¢iy technologijas ir
sprendinius, prieiga prie tokios infrastrukttiros, jgyvendindama ES moksliniy tyrimy ir
technologijy infrastruktiiros strategija (nuo 2026 m.);

e uztikrins sistemingg ir grieztg esamy MTI saugumo priemoniy vykdymg ir nustatys
likusias spragas, kad padéty uzkirsti kelig ES finansuojamy technologijy nutekéjimui
(testiniai veiksmai);

e pradés jgyvendinti vandenyny steb&jimo iniciatyva (,,OceanEye®) (2026 m.).

Valstybés narés raginamos:

e toliau remti sparty inovacijy diegima, jskaitant bandymo stendus ir reguliavimo
eksperimentus.

V ramstis. Prieiga prie finansavimo ir investiciju

Komisija:

o paskelbs kvietima teikti pasitilymus pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemong
sieckdama remti laivybos laivyno atnaujinima ir priklausomybés nuo iskastinio kuro
mazinima, ypatingg démesj skirdama keltams ir pakranciy laivams (2026 m.);

o pagal Europos skaitmeninés infrastruktiros tinkly priemong iSmokés 347 min. EUR
strateginiams jiiriniy kabeliy projektams, be kita ko, Europos remonto pajégumams
stiprinti (2026-2027 m.);

e iki 2027 m. jgyvendindama programa ,InvestEU* sutelks mazdaug 1-1,5 mlrd. EUR
investicijy i vandens transporto sektoriy (iki 2027 m.);

e sutelks apie 800 mln. EUR investicijy j mélynosios ekonomikos sektorius, pavyzdziui,
laivy statybg, modifikavima, laivyba, mélyngsias technologijas, naudodamasi pagal
JInvestEU“ ir EJRZAF remiamu ir EIB grupés jgyvendinamu ,BlueEconomy*
produktu (vvkdoma);

e pasiillys specialy jiry sektoriui skirtg kvietima teikti pasitilymus dél finansavimo
Inovacijy fondo 1éSomis (2027 m.);

e toliau vertins Inovacijy fondo jgyvendinima ir konkrecias jo nuostatas dél pirmenybés
teikimo jury projektams, kad biity toliau didinamas laivybos priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimas bisimuose kvietimuose teikti pasitilymus (nuo 2026 m.);

e skirs 184,5 min. EUR vandens transporto moksliniy tyrimy ir inovacijy veiksmams
finansuoti iki 2027 m. (pagal programos ,, Europos horizontas* 2025 m. ir 2026—
2027 m. darbo programas);

e skirs 130 mIn. EUR i§ Europos gynybos fondo kvietimams teikti pasitilymus tokiomis
temomis — geresni pusiau autonominiai antvandeniniai laivai ir jiros dugno
infrastrukttiros apsauga (2026 m.);

e apsvarstys galimybe remti investicijas j Svarius, skaitmenizuotus laivus, taip pat laivy
statybos inovacijas ir modernizavima, jiry energija ir mélyngsias technologijas pagal
pasitlymg dél biisimo Europos konkurencingumo fondo (nuo 2028 m.), jei jis bus
priimtas;

e atliekant biisima ATLPS perzitrg apsvarstys galimybe sukurti specialy mechanizma,
kurj taikant bty tiesiogiai remiamos laivybos bendrovés suteikiant ATLPS leidimus uz
tvaraus kuro ir $variy varymo technologijy naudojima (2026 m.);

e sudarys sglygas taikyti investicinés pagalbos priemones, kuriomis siekiama remti vidaus
vandeny laivy laivyno atnaujinimg ir krany jrengimg vidaus vandeny laivuose pagal
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Sausumos ir daugiarti§io transporto gaires ir naujgjj Transporto bendrosios iSimties
reglamenta (2026 m.);

perziiirés ES tvaraus finansavimo taksonomijos kriterijus, susijusius su vandens
transporto sektoriumi (20262027 m.).

Valstybés narés, tarptautinés finansy jstaigos, nacionaliniai skatinamojo finansavimo
bankai raginami:

didinti paramg vandens transporto projektams.

Valstybés narés raginamos:

dalj ATLPS pajamy skirti investicijoms j jiry priklausomybés nuo iSkastinio kuro
mazinimg visame Europos jury sektoriaus klasteryje;

pasinaudoti naujaja Svarios pramonés kurso valstybés pagalbos sistema, kad biity
remiamos investicijos j pramonés priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimg ir
energijos vartojimo efektyvuma, be kita ko, jiiry gamybos jrenginiuose, taip pat i su
jiros sritimi susijusiy poveikio klimatui neutralizavimo technologijy gamybos
pajégumy didinima.

VI ramstis. Prieiga prie jigiidZiu ir kokybiSku darbo vietu

Komisija:

padés Svietimo jstaigoms ir socialiniams partneriams nustatyti esamas ir blsimas
jgidziy spragas ir rengti perkvalifikavimo ir kvalifikacijos kélimo programas (nuo
2027 m.);

padés socialiniams partneriams ir jury srities Svietimo jstaigoms parengti jiiry sektoriaus
profesijy schema ir didinti motery dalyvavima jury sektoriuje (nuo 2026 m.);,

rems ir koordinuos visos ES jiiry srities aukStojo mokslo institucijy ir profesinio
mokymo centry tinklo kiirimg (nuo 2027 m.);

padés valstybéms naréms Salinti studenty ir akademiniy darbuotojy judumo kliiitis, be
kita ko, skatindama didesnj jury srities aukstojo mokslo jstaigy dalyvavima programoje
,,Erasmus+*;

bendradarbiaus su valstybémis narémis, kad bty sugrieztinti TDO darbo standartai ir
sustiprintas bendradarbiavimas su IMO ir TDO, taip uztikrinant vienodg taisykliy
vykdyma ir jiirininky apsaugos suvienodinimg (festiniai veiksmai);

skatins geresnj socialinés apsaugos sistemy koordinavima, pavyzdziui, stiprins Europos
darbo institucijos vaidmenij, visy pirma uztikrins, kad bty efektyviau vykdomi suderinti
veiksmai ir bendri patikrinimai, o kartu uztikrins ES teisés akty ir tarptautiniy standarty
deréjimg (nuo 2026 m.).
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