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1. JOHDANTO

Eurooppa on vesiliikennemaanosa. Euroopan unioni ja sen jdsenvaltiot hallitsevat
maailman suurinta yhteistd merialuetta, josta 25 miljoonaa neliokilometrid on
talousvyohykkeitd'. EU:n rannikko on maailman pisimpid, yhteensd 70 000 kilometriad
22 jasenvaltiossa, ja unionissa on 42 000 kilometrin sisdvesivdyldverkosto, johon kuuluu
tuhansia satamia, telakoita ja tavarantoimittajia. Tdmd korostaa tarvetta hyoddyntdd
Euroopan vesiliikenteen sisaimarkkinoiden potentiaalia entistd enemman.

Euroopan merenkulun valmistusteollisuus? ja meriliikenne® ovat strategisia aloja
Euroopan  riippumattomuuden,  kriisinkestdvyyden, puolustuksen, taloudellisen
turvallisuuden, vaurauden, hiilestd irtautumisen seki talousvyohykkeiden varojen ja
resurssien kestdvdn kdyton ja suojelun kannalta. Euroopan merenkulkualan
valmistusteollisuus on maailmanlaajuinen johtaja monimutkaisen, korkeatasoisen
laivanrakennuksen ja huipputeknologioiden aloilla. Se edistdd kestdvaa vesiliikennettd ja
sinisen talouden toimia koskevaa innovointia ja on alueellisen teollisuuden kasvun
kulmakivi. Euroopan  meriliitkenneala ~ puolestaan ~ on  maailman  johtava
merenkulkupalvelujen tarjoaja, joka varmistaa keskeisten tavaroiden toimitukset,
mahdollistaa kaupan ja edistdd EU:n energiaomavaraisuutta. Se my0s madrittdd muiden
vesilitkenteen segmenttien ohella merenkulun valmistusteollisuuden tuotteiden ja
palvelujen kysyntdd sekd muovaa teknologisia valintoja.

Molemmat alat ovat avainasemassa unionin ja jdsenvaltioiden sotilaallisten valmiuksien
vahvistamisessa, silld ne helpottavat joukkojen litkkumista sekéd toimittavat sota-aluksia ja
kaksikdyttoisid siviili- ja sotilasaluksia. Ne ovat ratkaisevan tdrkeitd myds EU:n
digitaalisen ja merienergiainfrastruktuurin, kuten putkien, sahko- ja datakaapeleiden sekd
tuulipuistojen, kdyton ja suojauksen kannalta. Muilla alasegmenteilld, kuten risteily- ja
merimatkailulla, on merkittdva innovaatiopotentiaali niiden kestdvyyden parantamiseksi.

Tihiin vesiekosysteemiin kohdistuu kuitenkin haasteita. Draghin* ja Niiniston’
raporteissa tuodaan esiin ekosysteemin altistuminen voimakkaalle maailmanlaajuiselle
kilpailulle ja jénnitteille, lisdéntyva riippuvuus kolmansien maiden alustuotannosta ja
rahoituksesta, hiilestd irtautuminen seké ikdéntyva tydvoima, joka tarvitsee tiydennys- ja
uudelleenkoulutusta.

Eurooppa tarvitsee poliittisen kehyksen, joka suojaa ja tehostaa sen merenkulun
valmistusteollisuutta ja meriliikennealaa, parantaa niiden innovointivalmiuksia, edistdd
digitalisaatiota, kestdvyyttd ja hiilestd irtautumista teollisten mahdollisuuksien ldhteena,
tukee teknologista johtoasemaa ja vahvistaa ndiden alojen Kkilpailukykyd. Yhdessd
satamien kanssa ndméd teollisuudenalat ovat olennaisen tdrkeitd EU:n asemoimiseksi
epdvakaalla geopoliittisella ndyttdmollda sekd EU:n strategisen riippumattomuuden,
taloudellisen turvallisuuden ja varautumisen kannalta. Siksi komissio ehdottaa, yhdessd
tamén merenkulun teollisuusstrategian kanssa, EU:n satamastrategiaa.

! Mukaan lukien EU:n syrjdisimmét alueet.

2 Kisite *merenkulun valmistusteollisuus’ kattaa laajan valikoiman teollisia toimintoja ja palveluja. Niiti ovat muun
muassa 1) meri- ja sisdvesiliikenteen alusten, veneiden, kelluvien alustojen ja muiden erikoistuneiden kelluvien ja
vedenalaisten laitteiden rakentaminen, korjaaminen, kunnossapito, muuntaminen, jalkiasennus, purkaminen ja kierritys
sekd 2) merenkulun, satamien ja sinisen talouden toiminnan varusteiden ja teknologioiden tuotanto.

3 Kaisite ’meriliikenne’ kattaa kaikki meriteitse tapahtuvan tavara- ja henkildliikenteen palvelut, kuten
rannikkoliikenteen, ldhimerenkulun ja avomeriliikenteen palvelut, erikoistuneet merikuljetuspalvelut sekd hakurahti- ja
linjaliikenteen liiketoimintamallit.

4 The future of European competitiveness, Mario Draghin raportti (2024).

5 Strengthening Europe's civil and military preparedness and readiness, erityisneuvonantaja Niinistdn raportti (2024).



Nyt on aika toimia. Téssd EU:n merenkulun teollisuusstrategiassa, joka perustuu puhtaan
teollisen kehityksen ohjelmaan ja useisiin asiaan liittyviin EU:n aloitteisiin®, esitetiiin visio
ja toimintatapa kuuden pilarin avulla:

2. RAKENNUS, VARUSTUS JA KORJAUS

Vahva merenkulkualan valmistusteollisuus’ on strateginen Euroopan suvereniteetin

kannalta. Se antaa Euroopalle mahdollisuuden rakentaa ja yllépitdd aluksia, varusteita,
alustoja ja teknologioita, joita tarvitaan sen elintdrkeiden etujen edistdmiseksi ja
suojelemiseksi — energiariippumattomuudesta, ilmastokestivyydesta ja
elintarvikehuollosta®  rajavalvontaan, puolustukseen, kriittisen  infrastruktuurin
turvaamiseen, sotilaalliseen liitkkuvuuteen, valtamerten havainnointiin ja arktiseen
navigointiin’.

Kaupallisen laivanrakennuksen kriittisen massan séilyttdminen EU:ssa on keskeisté sota-
alusten rakentamisen vuoksi, kun otetaan huomioon vahvat kaksikdyttdyhteydet ja alojen
vilinen vuorovaikutus'®. Se on tirkedi myds elinkelpoisten toimitusketjujen
ylldpitdimiseksi Euroopassa sekd keskeisten teknologioiden ja taitotiedon hallinnan
varmistamiseksi. Tdmé on olennaisen tarkedd tyopaikkojen, investointien ja innovoinnin
edistdmiseksi alueellisella tasolla, my0s reuna-alueilla, saarilla ja syrjdisimmillé alueilla.
Alusten korjaus-, huolto-, muutos-, jilkiasennus- ja kierrdtysvalmiudet ovat ratkaisevan
tarkeitd vesiliikenteen turvallisuuden, hiilestd irtautumisen ja kiertotalouden edistdmiseksi.

¢ Kuten EU:n kilpailukykykompassi (COM(2025) 30 final), eurooppalainen valtamerisopimus (COM(2025) 281 final),
Euroopan unionin merellinen turvallisuusstrategia (14280/23), Euroopan vesiresilienssistrategia (COM(2025) 280 final)
ja saasteettomuustoimintasuunnitelma (COM(2021) 400 final).

7 Euroopan merenkulun valmistusteollisuuteen kuuluu 300 telakkaa ja 28 000 merenkulun varustevalmistajaa. Alan
erityispiirteistd, tarpeista, haasteista ja mahdollisuuksista tehtiin alhaalta ylospdin suuntautuva analyysi Mobility
Transition Pathway -suunnitelman (2024) yhteydessi. Tuon analyysin suositukset ovat vaikuttaneet tdhin strategiaan.

8 Esimerkiksi erikoistuneiden alusten, muuntimien ja kelluvien alustojen avulla, yleisesti merelld tuotettavan uusiutuvan
energian ja erityisesti merituulivoiman perustusten ja sdhkdinfrastruktuurin avulla, kehittyneiden ruoppaajien, jotka
mahdollistavat suojan merenpinnan kohoamiselta ja jokien tulvimiselta, avulla sekd kestdvddn kalastus- ja
vesiviljelytoimintaan tarkoitettujen alusten avulla. Erityisesti kalastusalusten osalta komissio julkaisee viimeistddn
vuoden 2026 kolmannella neljinnekselldi EU:n kalastus- ja vesiviljelyalan energiasiirtymdd koskevan
etenemissuunnitelman, jossa se ohjaa alaa energiasiirtymissé ja johon se on kerdnnyt nikemyksii ja suosituksia EU:n
kalastus- ja vesiviljelyalan energiasiirtymakumppanuudesta.

° Partio- ja sota-alusten avulla, merikaapelialusten, kaksikdyttoalusten ja tutkimusalusten avulla, valtamerten
tutkimukseen, havainnointiin, tarkkailuun ja valvontaan tarkoitettujen teknologioiden avulla sekéd jadnmurtajien ja
jadkelpoisten alusten avulla.

10 EU:n taloudellisen turvallisuuden vahvistamista koskevassa uudessa yhteisessi tiedonannossa (JOIN(2025) 977), jossa
korostetaan elinvoimaiseen teolliseen perustaan investoimisen tdrkeyttd, tunnustetaan erityisesti laivanrakennus
strategiseksi kaksikayttdalaksi.
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2.1 EU:n merenkulun valmistusteollisuus: kasvun ja kilpailukyvyn edistiminen
edelliikavijimarkkinoilla

Eurooppa on edelleen maailman johtavassa asemassa joidenkin teknisesti kehittyneimpien
alustyyppien (esimerkiksi risteily-, sota-, jddnmurtaja-, tutkimus- ja merikaapelialukset,
merituulivoiman tukialukset, kelluvat ja muunninalustat sekd huviveneet ja -alukset),
puhtaiden kiyttovoimajirjestelmien ja kehittyneiden varusteiden osalta. Koska
97 prosenttia maailman risteilyaluksista rakennetaan Euroopassa, risteilyalustuotanto on
avainasemassa, jotta  Eurooppa voi ylldpitdd ja  parantaa  kehittyneitd
laivanrakennusvalmiuksiaan ~ muilla ~ segmenteilld,  jotka  ovat  strategisen
riippumattomuuden kannalta valttiméattomia.

Muilla  markkinasegmenteilld,  erityisesti ~ kaupallisella  laivanrakennusalalla,
eurooppalaiset telakat ovat viime vuosikymmenind menettineet maailmanlaajuisia
markkinaosuuksiaan viiristyneiden kansainvélisten markkinoiden vuoksi, joihin ovat
vaikuttaneet kolmansien maiden valtavat valtiovetoiset investoinnit, muut kuin
markkinaehtoiset kdytdnnot sekd tydvoima- ja energiakustannusten erot. Eurooppalaiset
telakat ovat erikoistuneet arvokkaisiin, vdhdvolyymisiin markkinoihin, mutta myos
ulkomaiset kilpailijat ovat tulossa samoille apajille. EU:n teollisuus on hiljattain
menettinyt jalansijaa esimerkiksi Kiinalle strategisilla laivanrakennussegmenteilld, kuten
lauttojen!! ja merituulivoima-alusten rakentamisessa. Liséksi johtoaseman siilyttiminen
vedenalaisten alusten seké meri- ja satamavarusteiden osalta on yhé haastavampaa.

Euroopan merenkulun valmistusteollisuuden tuotantopohjan siilyttdmiseksi ja sen
innovaatiopotentiaalin hyddyntdmiseksi EU:n ja sen jdsenvaltioiden on keskitettdvi
teollisuuspoliittiset ponnistelunsa sinne, missd voidaan realistisesti saavuttaa parhaat
tulokset, eli korkean arvon segmentteihin, joilla on vahva teollinen potentiaali
valmistukseen EU:ssa!2,

! Vuosina 2020-2024 Euroopan laivanrakennusteollisuuden markkinaosuus EU:n sisiisille markkinoille toimitettujen
suurten lauttojen (yli 5 000 Gt:n lauttojen) méaérédstd oli 38 prosenttia, miké tarkoittaa keskimédérin kolmea toimitettua
alusta vuodessa. Eurooppa oli maailmanmarkkinoiden johtaja vuoteen 2010 asti, mutta sen maailmanlaajuinen
markkinaosuus pieneni vuosina 2020-2024 noin 15 prosenttiin (vuonna 2010 se oli 60 %).

12 Hiilesti irtautuminen, digitalisaatio, uusiutuvien energialihteiden kiyton odotettu laajentuminen avomerelld, sinisen
talouden — kuten vedenalaisten ja valtamerten havainnointiteknologioiden — uusien kasvumarkkinoiden kehittyminen,
sotilaallinen liikkuvuus ja puolustusinvestointien kasvu tarjoavat mahdollisuuksia hyodyntdéd ja vahvistaa Euroopan
merenkulun valmistusteollisuuden tuotantopohjaa. Esimerkiksi séhkdistettdvien lauttojen méérén on arvioitu nousevan
vuoteen 2030 mennessd jopa 364:4dn riippuen muun muassa akkujen energiatiheyden paranemisesta ja maalla
tapahtuvan sidhkontuotannon kayttoonottoasteesta. Vuosina 2020-2050 nykyisestd 12 000 sisdvesialuksen kannasta
kahteen kolmasosaan arvioidaan tehtévén jélkiasennus. Lisdksi kolmannes aluskannasta tulee olemaan uusia (noin 140
uutta alusta vuodessa).
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Vuoteen 2030 ulottuva EU:n merenkulun valmistusteollisuuden

Vahvistetaan Euroopan
maailmanlaajuista
johtoasemaa

Korkean teknologian
kehittynyt laivanrakennus
(risteilyalukset, sota-alukset,

visio

Asemoidaan Eurooppa
edelldkavijaksi
kehittyvilla aloilla

Vedenalaisten alusten
rakennus
ja valtameriteknologiat, kuten

Vahvistetaan Euroopan
teollisuuden asemaa

Seuraavan sukupolven
vahahiilisten ja
hiilettdmien lahimerenkulku-,

lautta-ja
sisdvesiliikennealusten —
mukaan lukien sahkélautatja
-proomut, kalastusalukset,
ruoppaajat, hinaajatja
tyéveneet—ja
satamalaitteidenrakennus
seka kestava alusten korjaus-,
huolto-, muutos- ja
dlkiasennustoiminta.

miehittdmatiémat pinta-ja
vedenalaiset alukset,
miehittamattémat, robotisoidut
ja autonomiset
valvantajarjestelmat seka
kelluvat tuuli-, vuorovesi- ja
aaltoenergiateknologiat.

erikoisalukset, alustat),
puhtaat
kayttdvoimajarjestelmat
(tuulik&yttévoima), kehittyneet
laitteet, paastijen
vahentdminen, energia-
tehokkuus seka digitaali- ja
automaatioteknologiat.

TAVOITE: EU:n merenkulun valmistusteollisuuden tukeminen, jotta se saavuttaisi tavoitteensa
toimittaa
tai jdlkiasentaa 7 000 — 10 000* kestdvaa, digitalisoitua alusta vuoteen 2035 mennessa.

* SEA Europe -manifesti "Setting sail to build in Europe 10,000 sustainable and digitalised vessels by 2035 (2024)

Témin tavoitteen saavuttaminen edellyttdd sekd tarjonta- ettd kysyntdldhtoisid
toimenpiteitd ja todellisia mahdollistavia edellytyksid, mukaan lukien tiivis julkisen ja
yksityisen sektorin yhteistyd. Tétd varten komissio kdynnistid EU:n merenkulun
arvoketjujen teollisen allianssin vahvistaakseen Euroopan teollista suvereniteettia ja
teknologista johtoasemaa valituilla edelldkdvijamarkkinoilla merenkulun valmistus- ja
kehittyvisséd teknologioissa. Allianssi kokoaa yhteen vesiekosysteemin sidosryhmid sekd
kansallisia ja alueellisia viranomaisia. Se raivaa tietd teollisen toiminnan
litkketoimintatapausten madrittdmiselle Euroopassa helpottaen yhteisid
etenemissuunnitelmia ja hankeputkia yksildidyilld alueilla. Allianssi pyrkii myds
tukemaan EU:ta ja jédsenvaltioita investointiprioriteettien yhdenmukaistamisessa,
madrittdimadn lisdkannustimia kysynnan ja synergioiden edistimiseksi koko arvoketjussa
Euroopassa seké koordinoimaan EU:n tukimekanismeja kansallisten hankkeiden kanssa.

2.2 EU:n merenkulkualan tuotantopohjan nykyaikaistaminen

Vuoteen 2030 mennessi Euroopan teollisuuden on edettivi kohti dlykisti, puhdasta
merenkulun valmistusteollisuutta hyodyntien digitalisaatiota, edistynyttd robotiikkaa,
tekodlyd, modulaarisuutta, energiatehokkuutta ja kiertotaloutta teollisissa prosesseissa.
Tama on olennaisen tirkedd, jotta merenkulun valmistusteollisuuden hdirionsietokykya ja
kustannustehokkuutta voidaan parantaa Euroopassa, mikd lieventdisi tydvoimapulaan
liittyvid haasteita, parantaisi tuottavuutta ja laajentaisi teollisuuslaitosten toiminnallisia
valmiuksia.

Pienillé ja keskisuurilla telakoilla on liséttdvid innovatiivisten valmistusteknologioiden
kayttod materiaalien, prosessien, tekodlyn ja osaamisen osalta. Tdmén vuoksi komissio on
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kdynnistiméssd tutkimuksen ja innovoinnin lippulaivahanketta Shipyards of the
Future', jolla tuetaan tillaisten teknologioiden testausta ja demonstrointia todellisen
telakan ekosysteemissé tavoitteena tulosten toistaminen ja skaalaaminen.

Hallinnollisia lupia koskevat pullonkaulat voivat rajoittaa telakoiden kykyé laajentaa tai
nykyaikaistaa laitoksia tai asentaa vahéhiilisid teknologioita, kuten puhtaan polttoaineen
tankkauksen tai telakan sdhkodistimisen infrastruktuuria. Hiljattain ehdotettu asetus
ympiristdarviointien nopeuttamisesta'* ja Euroopan verkkopaketti voivat nopeuttaa
teollisuuslaitosten sdhkoistimistd my0s satama-alueilla, kuten alusten korjaus- ja
huoltolaitoksissa, ja lainsditdjien olisikin hyviksyttivd ne mahdollisimman pian.
Ehdotetulla teollisuutta vauhdittavalla saiidokselld yksinkertaistetaan ja nopeutetaan
myo6s merenkulun valmistusteollisuuden tuotantolaitosten lupamenettelyja.

Lisdksi komissio tutkii sidosryhmien kanssa EU:n merenkulun arvoketjujen teollisessa
allianssissa keinoja optimoida rajat ylittdvien tuotanto- ja toimitusketjujen synergioita ja
edistdd standardointia, jotta voidaan saavuttaa mittakaavaetuja, esimerkiksi vdhentdd
kustannuksia ja ottaa kdyttoon tiettyjd seuraavan sukupolven alusten komponentteja.

2.3 Julkisten hankintojen ja rahoituksen hyodyntiminen FEU:n teollisuuden
johtoaseman tukemiseksi

Julkisten hankintojen strateginen kdytto voi auttaa edistiméén puhtaiden ja innovatiivisten
Made in EU -tavaroiden ja -palvelujen kysyntdd, mukaan lukien keskeiset strategiset
alukset edellikivijimarkkinoilla'®, jotka ovat kriittisii EU:n kriisinkestivyyden ja
taloudellisen turvallisuuden kannalta.

Komissio tekee yhteisty6td EU:n ja ETA:n jdsenvaltioiden kanssa tunnistaakseen ja
helpottaakseen EU:n ja ETA:n julkisten ostajien monivuotisia julkisten tilausten
koottuja jatkumoja, jotta voidaan luoda pitkin aikavilin koottu julkinen kysyntésignaali
asiaankuuluville segmenteille (esimerkiksi lautat, tutkimusalukset, jaddnmurtajat, hinaajat
ja droonit)!® sekd helpottaa Euroopan merenkulkualan valmistusteollisuuden valmiutta
vastata tdllaiseen kysyntdan.

EU:n julkisia hankintoja koskevan kehyksen tulevan tarkistuksen yhteydessd komissio
ehdottaa kansainvilisten velvoitteiden mukaisesti kohdennettuja muita Kkuin
hintavaatimuksia valikoiduilla strategisilla julkisten hankintojen segmenteilld EU:n
teollisuuden hiirionsietokykyd ja taloudellista turvallisuutta koskevien tavoitteiden
tukemiseksi.

Lisdksi komissio arvioi ulkoisia riippuvuuksia ja muita kuin hintaperusteita erikoisalusten
hankkimiselle  suunnitellessaan  huutokauppaehtoja  strategisille = merihankkeille,
uusiutuvan energian hankkeille tai vedenalaisille hankkeille.

Julkisella rahoituksella voidaan myos vahvistaa dlykkédiden ja puhtaiden tuotteiden
yksityistd kysyntdd, mikd edistdd innovointia ja arvonluontia EU:ssa. Nidin ollen
monivuotista rahoituskehystd (2028-2034) koskeviin ehdotuksiin, erityisesti Euroopan

13 Horisontti Eurooppa -tydohjelma 2026-2027 — CL5-2026-05-D5-12. Alustava talousarvio: 21,00 miljoonaa euroa.

14 Ehdotus tarkistetusta direktiivistd infrastruktuurihankkeiden lupamenettelyjen nopeuttamiseksi (COM(2025) 1007
final).

15 Suora hankinta esimerkiksi paikallis-, kaupunki- ja saariliikenteen lauttojen, meren- ja muiden tutkimusalusten,
jédnmurtajien, tyOveneiden, saasteidentorjunta-alusten, etsintd- ja pelastusalusten, koulutus- ja raivausalusten,
komponenttihankinnan seki korjaus- ja erikoispalvelujen, kuten sota-, partio- ja rannikkovartiostoalusten resurssien ja
teknologioiden, osalta.

16 Ottaen huomioon monikdyttdisen EU:n kaapelialusten reservilaivaston perustamisen — ja synergiassa sen kanssa —
sekd kaapeliturvallisuutta koskevan EU:n toimintasuunnitelman (JOIN(2025) 9 final) ja droonien turvallisuutta ja
niiden torjuntaa koskeva toimintasuunnitelma (COM(2026) 81 final) mukaisten asiaankuuluvien toimien mukaisesti.
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kilpailukykyrahastoa koskevaan ehdotukseen, on sisdllytetty kohdennettuja EU:n
etuusehtoja strategisten teknologioiden ja valmiuksien suojelemiseksi kansainvilisten
sitoumusten mukaisesti.

Uudessa  yhteisessi  tiedonannossa  EU:n  taloudellisen  turvallisuuden
vahvistamisesta!” kannustetaan vahvasti jdsenvaltioita, EIP-ryhmdi ja muita
kansainvélisid rahoituslaitoksia sekd kansallisia tai EU:n talousarvioita toteuttavia
kansallisia ~ kehityspankkeja  sisédllyttimdidn  rahoituspdétoksiinsd  taloudellisen
turvallisuuden nikokohtia'®.

2.4 Oikeudenmukaisen kilpailun varmistaminen kolmansien maiden kanssa

Komissio pyrkii varmistamaan oikeudenmukaisen kilpailun maailmanlaajuisesti ja
suojelemaan Euroopan merenkulun valmistusteollisuutta haitallisilta kauppakaytannoilta,
kuten saalistushinnoittelulta, markkinaperiaatteiden vastaiselta tuelta, teollis- ja
tekijanoikeuksien loukkauksilta ja pakotetuilta teknologian siirroilta kolmansiin maihin.

Komissio kdaynnistda  jisennellyn vuoropuhelun EU:n merenkulun
valmistusteollisuuden edustajien kanssa, mahdollisesti merenkulun arvoketjujen
teollisen allianssin yhteydessd, jotta voidaan edelleen parantaa tiedusteluvalmiuksia
maailmanlaajuisen laivanrakennuspolitiikan, markkinakehityksen, strategisten riskien,
toimitusketjun hdirionsietokykyyn kohdistuvien uhkien ja mahdollisuuksien sekd
markkinoille kolmansissa maissa pddsemisen esteiden seuraamiseksi. Tatd varten komissio
muun muassa hyddyntdd uutta EU:n merenkulun arvoketjujen teollista allianssia, EU:n
edustustojen verkostoa ja uutta taloudellisen turvallisuuden tietokeskusta, kuten uudessa
yhteisessi tiedonannossa EU:n taloudellisen turvallisuuden vahvistamisesta'® ilmoitettiin.
Taméa auttaa havaitsemaan ja tunnistamaan paremmin alat, joilla kolmansien maiden
epiterveet kaupan kéytdnnOt ovat tai voivat olla haitallisia EU:n telakoille ja
varustevalmistajille, ja tiedottamaan mahdollisista kaupan toimenpiteistd tai toimista
oikeudenmukaisen kilpailun varmistamiseksi.

Teollisuuden suojelemiseksi paremmin haitallisilta kauppakaytdnnoiltd komissio aikoo

e arvioida vaihtoehtoja ja ehdottaa tarvittaessa ja mahdollisuuksien mukaan uutta
alakohtaista vilinettd?’ tai kohdennettuja muutoksia kauppapolitiikan vilineisto6n
kansainvilisten velvoitteiden mukaisesti; vaihtoehdoissa keskitytddn tiettyihin
Euroopan strategisen riippumattomuuden ja taloudellisen turvallisuuden kannalta
keskeisiin segmentteihin, joilla EU:n telakat ovat edelleen aktiivisia mutta joilla on
epioikeudenmukaista kilpailua merentakaisissa maissa?’!

e hyodyntia nykyisié ja tulevia kauppa- ja investointisopimuksia EU:n merenkulun
valmistusteollisuuden tuotantopohjan etujen suojelemiseksi ja edistimiseksi muun
muassa markkinoille pddsyn, tukien vastaisen toiminnan, avoimuusvelvoitteiden seké
teollis- ja tekijédnoikeuksien suojelua koskevien sdédnndsten avulla

17 JOIN(2025) 977.

18 Téhén siséltyy tuen priorisointi EU:n yrityksille, jotka vihentdvit ulkomaisia riippuvuuksiaan kriittisilld aloilla ja
estdvit kolmansien maiden suuren riskin toimittajia saamasta EU:n ja kansallista rahoitusta.

19 JOIN(2025) 977.

20 Ottaen huomioon, ettd alusten vahinkoa aiheuttavalta hinnoittelulta suojautumisesta annettua asetusta (EU) 2016/1035
ei voida soveltaa vuoden 1994 OECD:n laivanrakennussopimuksen ratifioimatta jattimisen vuoksi.

21 Esimerkiksi alustyypit, jotka ovat vilttiméttomid sotilaallisen liikkuvuuden ja toimitusten turvallisuuden kannalta
kriisiaikoina, kuten lautat ja sisévesialukset, sekd erikoisalukset, jotka ovat keskeisid Euroopan
merienergiainfrastruktuurin ja digitaalisen infrastruktuurin turvaamisessa.
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e kiynnistidi uudelleen toimia sellaisen laivanrakennusalan tulevan kansainvilisen
sopimuksen aikaansaamiseksi, jolla torjutaan alan ei-markkinaehtoisia kayténtd;ja.

Komissio jatkaa alusten vientiluottojen tasapuolisten toimintaedellytysten edistimistd
kehittimélld edelleen alakohtaista laivaluottosopimusta?? vientiluottoja koskevassa
OECD:n jirjestelyssd muun muassa padstottomid ja vahipadstoisid aluksia koskevilla
erityissddannoksilld. Komissio pyrkii myds tukemaan EU:n telakoita, varustevalmistajia ja
palveluntarjoajia kolmansien maiden markkinoilla luomalla vientiluotoille uuden EU:n
tason rahoitusvilineen®.

2.5 Alusten maailmanlaajuisen kierriityskehyksen vahvistaminen ja merenkulun
kiertotalouden edistiminen

Aluskierratys mahdollistaa arvokkaiden materiaalien, kuten terdksen, kuparin ja alumiinin,
talteenoton ja uudelleenkéyton, miké vihentéd uusien luonnonvarojen hankinnan tarvetta
ja tukee kiertotalouden periaatteita. Seuraavan vuosikymmenen aikana kierritetddn yli
16 000 alusta. Komissio pyrkii vahvistamaan alusten Kierritysti koskevaa
Hongkongin yleissopimusta?* tarjotakseen pdivitetyn, vankemman maailmanlaajuisen
kehyksen. Viime kédessé tavoitteina ovat kansainvilisten sidéntojen ja aluskierrdtyksesta
annetun EU:n asetuksen tdydellinen yhdenmukaistaminen seki turvallisten, kestdvien ja
vastuullisten kierratyskéytantdjen varmistaminen kansainvalisesti.

Lisdksi komissio tutkii keinoja tukea EU:n sisdisen aluskierrityskapasiteetin
laajentamista tekemilld kierrdttimisestd kustannustehokkaampaa ja tekee — alkaen
Intiasta —  yhteisty6td  sellaisten  kauppakumppaneiden kanssa, joilla on
aluskierrityskapasiteettia. Ndin voidaan edistdd tiukkoja ympéristd- ja sosiaalinormeja
aluskierratyksestd annetun EU:n asetuksen pohjalta. Koska kierrétetyistd materiaaleista
tulee yhd arvokkaampia EU:n ympéristdystivillisentuotannon kannalta, komissio on
valmis auttamaan sidosryhmid kehittimdédn EU:lle meriteollisuuden kehdosta kehtoon
-ldhestymistapoja terdksenvalmistuksessa, laivanrakennuksessa sekéd alusten ja romun
kierritysklustereissa Euroopassa®®, miki edistiisi teollista synergiaa, mahdollisuuksia ja
ympdriston kannalta parhaita kiytanto;ja.

Komissio jatkaa merenkulun kiertotalouden strategioiden tukemista suunnittelusta
elinkaaren loppuun ja materiaalien talteenottoon tutkimus- ja innovointituen avulla®.
Jatkotoimia télld alalla ohjaa kéytostd poistettavien huviveneiden kiertotalouden
tdytintddnpanoa koskeva etenemissuunnitelma?’, jossa asetetaan vuoteen 2030 mennessi
saavutettaviksi suunnitellut tavoitteet.

Lippulaivatoimet

22 Tami tarkoittaa tasapuolisten toimintaedellytysten luomista (jolloin kilpailu perustuu alusten hintaan ja laatuun eiki
asetettuihin rahoitusehtoihin) seké julkisesti tuettuihin vientiluottoihin liittyvien kaupan vairistymien poistamista.

23 Tama uusi viline tarjoaisi EU:n taloudellista tukea EU:n kansallisille vientiluottolaitoksille niiden rahoitustarjousten
— myds alusten kansainvilisille ostajille suunnattujen — kilpailukyvyn parantamiseksi.

24 Turvallista ja ympéristdn kannalta asianmukaista aluskierritysti koskeva kansainvilinen Hongkongin yleissopimus
(2009).

25 Mahdollisesti osana uutta EU:n merenkulun arvoketjujen teollista allianssia.

26 Perustana kiytetddn esimerkiksi passeja, jotka mahdollistavat alusten koko elinkaaren ja materiaalien
jéljitettavyysjérjestelmén, seka telakan ympéristonsuojelun indeksejd sellaisina kuin ne on kehitetty EU:n rahoittamissa
hankkeissa Circles of Life ja EcoShipYard.

27 Euroopan veneteollisuuden yhteistydssd komission kanssa vuonna 2023 laatima etenemissuunnitelma kiytosti
poistettavien huviveneiden kiertotalouden taytdntdonpanosta.
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o Perustetaan EU:n merenkulun arvoketjujen teollinen allianssi
edelldkavijamarkkinoiden johtajuuden edistimiseksi.

o Tuetaan eurooppalaisten telakoiden digitaalista, puhdasta ja kiertotalouteen
perustuvaa muutosta (Shipyards of the Future).

o  Hyddynnetidn julkisia hankintoja ja EU:n rahoitusta monivuotisessa
rahoituskehyksessd ehdotetulla tavalla EU:n teollisuuden johtoaseman tukemiseksi
muun muassa julkisten tilausten putkien sekd kohdennettujen hintaan
perustumattomien ja taloudellisten turvallisuuskriteerien avulla.

o Kehitetidn toimia, joilla varmistetaan EU:n telakoille ja varustevalmistajille
oikeudenmukainen kansainvdilinen kilpailu, mukaan lukien alusten vientiluotot ja
tarvittaessa toteutettavissa olevat alakohtaiset kaupan toimenpiteet.

3. KULJETUS JAYHTEYDET

Meriliikenne on strateginen ala, joka kattaa noin 75 prosenttia EU:n ulkomaankaupasta ja
30 prosenttia EU:n sisdisestd tavaraliikenteestd. EU:n hallinnoima aluskanta on maailman
suurin, ja sen osuus maailmanlaajuisesta laivaston bruttovetoisuudesta on yli kolmannes
kaikilla segmenteilld. Eurooppalaisilla toimijoilla on vahva markkina-asema kontti- ja
irtotavarakuljetuksissa, energiakuljetuksissa ja pitkalle erikoistuneissa
merenkulkupalveluissa. Merilitkenteen matkustaja- ja tavaraliikenneyhteydet ovat
elintidrkeitd EU:n saarille ja syrjdisimmille alueille, ja niilld varmistetaan alueellinen
yhteenkuuluvuus ja tuetaan paikallisyhteis6ja ja matkailua. EU:n lipun alla purjehtivat ja
EU:n hallinnoimat olevat aluskannat ovat kansainvélisesti tunnustettuja esimerkillisesta
turvallisuus-, innovointi- ja ympéristdtehokkuudestaan?®.

Samaan aikaan EU:n meriliikenneala toimii yhd monimutkaisemmassa ymparistossa, jossa
ilmenee hiiriditd ja poliittista epdvakautta, energiasiirtymékustannuksia, tydvoiman
ikddntymistd ja maailmanlaajuisen kilpailun kiristymistd erityisesti Itd- ja Kaakkois-
Aasiasta. Viimeaikainen geopoliittinen kehitys on jdlleen kerran korostanut EU:n
merilitkennealan strategista merkitystd maailmanlaajuisessa energia- ja tavarakaupassa.
Samaan aikaan se on korostanut alan kasvavaa altistumista kansainvélisille
turvallisuushaasteille, jotka aiheuttavat merkittavia riskejd merenkulun vapaudelle — mutta
mika vield tirkedmpad, alusten ja niiden miehistdjen turvallisuudelle — sekd johtavat
kuljetus- ja vakuutuskustannusten kasvuun.

Tétd taustaa vasten strategialla pyritddn turvaamaan ala laadukkaiden, tehokkaiden,
turvallisten ja kestdvien meriliitkennepalvelujen keskeisend tarjoajana sekd luomaan
paremmat edellytykset EU:n tuotantopohjalle.

Tdmén strategian tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd johdonmukaista polititkkaa ja
sdadntelykehystd sekd unionin ja  kansallisen tason yhteistyotd. Unionin
meriliikennepolitiikan tekniseni ja operatiivisena selkirankana toimii Euroopan
meriturvallisuusvirasto (EMSA). Silld on keskeinen rooli yhdenmukaistetussa
taytdntoonpanossa, ja se edistdd innovatiivisia, tehokkaita ratkaisuja muun muassa laajan
tietopohjansa avulla. Se on keskeisessd asemassa myo0s tissd strategiassa esitettyjen

28 IMO:n meriturvallisuutta ja ympéristonsuojelua koskevat yleissopimukset on saatettu osaksi EU:n sd@nnostoa.
Jasenvaltiot ovat oikeudellisesti velvoitettuja soveltamaan niitd yhdessd EU:n erityissdéntdjen kanssa, usein sellaisten
vaatimusten mukaisesti, jotka ovat tiukempia kuin muilla maailman alueilla.
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sdéntelytoimien tdytdntdonpanon tukemisessa. Lisdksi EMSA tarjoaa teknistd apua ja
tukea valmiuksien kehittimisessid Vilimeren meriviranomaisille®.

3.1 Omistajuus ja liput

Merenkulun resurssien merkittdvan osuuden sdilyttdminen ja EU:n lippujen
houkuttelevuuden parantaminen tukevat EU:n asemaa maailmanlaajuisessa kaupassa ja
turvaavat viestinndn linjat. Tdmd vahvistaa EU:n kykyd muokata maailmanlaajuisia
normeja ja politiikkoja, jotka koskevat turvallisuutta, tietoturvaa, tydvoimaa, ilmastoa ja
ympéristonsuojelua.

Téasséd yhteydessd komissio luottaa jatkossakin meriliikenteen valtiontukea koskeviin
yhteisén suuntaviivoihin®® arvioidessaan jdsenvaltioiden tukijérjestelmid (esimerkiksi
tonnistoveroa), jotka ovat keskeinen viline kotimarkkinoiden meriliitkennealan
markkinaosuuksien ja kilpailukyvyn sdilyttimisessd ja jdsenvaltioiden lippujen
houkuttelevuuden lisddmisessd maailmanlaajuisen kilpailun kiristyessd. Komissio
kehottaa jasenvaltioita edistimidin edelleen Kkiytinnon toimenpiteiti, kuten
kansallisten hallinnollisten prosessien tehostamista®!, sihkoisten varmenteiden
edistdmistd, rekisterien tdydellistd digitalisointia ja tekodlyyn perustuvien vélineiden
kiyttod menettelyjen optimoimiseksi. Komissio itse kidynnistdd jdsennellyn
yhteistyovuoropuhelun jisenvaltioiden ja teollisuuden sidosryhmien kanssa
kilpailukyvyn ja laadukkaan meriliikenteen edistimiseksi muun muassa lippuvaltion
vaatimusten noudattamista koskevan kansainvilisen ja EU:n lainsddddnnon
tdytdntoonpanon yhteydessid. Komissio jatkaa yhdessd jdsenvaltioiden kanssa toimiaan
IMO:ssa vahvistaakseen lippuvaltioiden lakisédteistd valvontaa, jotta ndmé voivat tiyttad
velvollisuutensa tehokkaasti.

3.2 Energiasiirtymd ja hiilestd irtautuminen

Merenkulkualan hiilestd irtautumisen ja saasteiden vdhentdmisen edistiminen sdilyttden
samalla alan kilpailuetu edellyttdd selvid, ennustettavia sddntdja — myos
maailmanlaajuisesti. Tdmé voi edistdd innovointia ja johtajuutta nopeasti kehittyvilld
merilitkennemarkkinoilla ja lisdtd puhtaiden polttoaineiden ja teknologioiden kysyntéaa
Euroopassa.

Siirtyminen puhtaaseen energiaan edellyttdd energiatehokkuuden parantamista sekd uusien
kayttovoimateknologioiden ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttoonottoa. Luodakseen
edellytykset téllaisten polttoaineiden massiiviselle tuotannolle ja kaytolle aloilla, joilla
pddstojen vdhentiminen on vaikeaa, komissio on julkistanut Kkestdvin liikenteen
investointisuunnitelman3?. Meriliikenteessé tdmai tarkoittaa uusiutuvien ja vihihiilisten
polttoaineiden kdyton lisdintymisti ja suoraa sihkdistimisti mahdollisuuksien mukaan®?.
Téssd yhteydessd komissio pyrkii myoOs biometaanin yhdennettyihin markkinoihin ja
kehottaa jdsenvaltioita varmistamaan, ettei kansallisilla toimenpiteilld luoda vilillisid
esteitd rajat ylittdvélle biometaanin kaupalle tai rajoiteta sen saatavuutta sisdémarkkinoilla.
Uusiutuvien ja viahéhiilisten polttoaineiden allianssi kannustaa laivanvarustajien, kestdvien

29 NDICI — Globaali Eurooppa -rahoitteisen SAFEMED V -ohjelman kautta.

30.C(2004) 43 (EUVL C 13, 17.1.2004).

31 Esimerkiksi laadukas, sujuva hallinto, riskiperusteinen ldhestymistapa, lyhennetyt odotusajat ja yksinkertaistetut
tarkastukset.

32 COM(2025) 664 final.

33 Maasihkon jakelu, sihkodlautat ja 1ihimerenkulku.



polttoaineiden teollisuuden ja rahoituslaitosten vélisiin keskusteluihin uusiutuvien ja
viahéhiilisten polttoaineiden tuotannon ja tarjonnan edistdmiseksi vesiliikennealalla.

FuelEU Maritime -aloite  ja meriliikennealan sisdllyttdminen EU:n
paastokauppajarjestelméiin korostavat EU:n sitoutumista meriliikenteen puhtaan siirtymén
suunnitteluun ja selkedd polkua alan hiilestd irtautumista koskevien EU:n tavoitteiden
saavuttamiseksi. Nididen sdddosten tdytintoonpanon helpottamiseksi edelleen sekd
nykyisten epdjohdonmukaisuuksien ja pééllekkdisyyksien aiheuttaman sdidntelyn ja
hallinnollisen = monimutkaisuuden védhentdmiseksi komissio harkitsee, miten
yksinkertaistaa ja virtaviivaistaa nykyistd tarkkailu-, raportointi- ja
todentamiskehysta. Tama palvelisi sekd EU:n meriliikenteen padstokauppajirjestelméaa
ettd FuelEU Maritime -aloitetta ja tarjoaisi lisdsynergiaa tarkkailu-, raportointi- ja

todentamissdintdjen noudattamista koskevassa prosessissa*.

Tehokkain tapa puuttua meriliikenteen ilmastovaikutuksiin ja varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset ovat kunnianhimoiset maailmanlaajuiset toimet, joilla pannaan
taytdntoon IMO:n vuoden 2023 strategian tavoite saavuttaa kasvihuonekaasujen
nollanettopddstdt vuoteen 2050 mennessd. EU jatkaa tyotidn IMO:ssa ja rakentaa
siltoja kansainvilisten kumppaneiden kanssa maailmanlaajuisten ratkaisujen
loytimiseksi tukien EU:n meriliikennealan sitoutumista hiilestd irtautumiseen ja timén
tavoitteen saavuttamiseksi jo tehtyjd investointeja. Komissio tarkistaa voimassa olevien
oikeudellisten sitoumusten mukaisesti asiaa koskevaa EU:n lainsdddint6d ottaen
huomioon IMO:n maailmanlaajuiset toimenpiteet kaksinkertaisen maksun vélttdmiseksi.

Komissio myos helpottaa sidosryhmien viilistid yhteistyotid luomalla eurooppalaisen
ympiéristoystivillisten meriliikenneviylien ja -keskusten verkoston. Tami perustuu
olemassa oleviin aloitteisiin, kuten eri merialueita ja eurooppalaista merialuetta®
koskeviin strategioihin. Tavoitteena on lisdtd investointipdédtdsten ennustettavuutta seka
koordinoida alusten kéyttod, teknologian kéayttoonottoa, polttoainetoimituksia ja
satamainfrastruktuuria®® koskevia kestivyyshankkeita. Téllaisiin toimiin voisi tarvittaessa
osallistua myds EU:n ehdokasmaita olemassa olevien oikeudellisten kehysten, kuten
Euroopan laajuisen liikenneverkon®’, perusteella.

3.3 Turvallisuus — laadukkaan meriliikenteen ja kriisinkestivyyden pilari

Turvallisuus on laadukkaiden merilitkennepalvelujen strateginen mahdollistaja ja EU:n
valmistusteollisuuden kilpailukyvyn ja teknologisen johtoaseman kulmakivi. Kun
meriliitkenne siirtyy nopeasti vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoon, digitalisaatioon ja
automaatioon, on kehitettdva turvallisuusprotokollia uusien toiminnallisten, teknologisten
ja kyberturvallisuusriskien hallitsemiseksi. Euroopan unionin jdsenmaiden lipun alla
purjehtivien matkustajalaivojen ikddntyminen korostaa entisestddn tarvetta nopeuttaa
laivojen nykyaikaistamista®®.

34 Esimerkiksi sovellettavien médritelmien ja suunnitteluratkaisujen seki prosessien yhdenmukaistamisen osalta.

35 Eurooppalainen merialue on Euroopan laajuisen liikenneverkon merellinen ulottuvuus.

36 Satamainfrastruktuurin kehittiminen on avain energiasiirtyméén ja hiilestd irtautumiseen, ja sitd kisitelldéinkin EU:n
satamastrategiassa.

37 Buroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1679, annettu 13 piivdnd kesdkuuta 2024, unionin
suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010
muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta.

38 Kuten EMSAn joulukuussa 2025 julkaisemassa Emsafe-raportissa korostetaan.
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Maailmanlaajuisella tasolla IMO:n turvallisuusnormien on pysyttdava teknisen kehityksen
tahdissa muun muassa vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kéyttovoimajérjestelmien,
energiatehokkuusteknologioiden, merenkulkijoiden koulutuksen ja automatisoidun
merilitkenteen osalta. EU vahvistaa sitoutumistaan IMO:hon niiden normien
muokkaamiseksi, mikid myos auttaa varmistamaan maailmanlaajuisesti tasapuoliset
toimintaedellytykset.

EU:ssa meriturvallisuuden korkea taso varmistetaan siséllyttiméllda IMO:n sddnnokset
EU:n lainsdddidntoon. Komissio raportoi vuonna 2026 EU:n matkustaja-alusten
turvallisuutta koskevasta direktiivistd*® ja laivavarustedirektiivisti*® valmistellessaan
niiden tarkistamista tavoitteenaan mukauttaa nykyiset vaatimukset hiilesti
irtautumisen ja digitalisaation haasteisiin. Koska matkustaja-alusten turvallisuus ja
turvatut alueelliset yhteydet ovat ratkaisevan tirkeitd, komissio harkitsee EU:n
matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten laajentamista koskemaan kaikkia EU:n
siséiisid reitteji. Offshore-palvelujen osalta komissio tutkii, onko mahdollista laatia EU:n
kehys offshore-palvelujen ja teollisuusalusten vastavuoroista tunnustamista varten,
mukaan lukien teollisuuden henkiloston tai miehiston kuljetukset sekd merenalaisten
kaapeleiden asennus ja huolto. Komissio arvioi myés, laajennetaanko
laivavarustedirektiivin tai hyvéksyttyjen laitosten vilisten vastavuoroisten
tunnustamisjirjestelyjen soveltamisalaa kattamaan lisdvarusteet. Tavoitteena olisi
yksinkertaistaa hyviaksymisprosesseja ja parantaa padsyd kansainvilisille markkinoille ja
varmistaa samalla korkein turvallisuustaso.

Meriturvallisuutta ja ympéristokysymyksid koskevat merkittdvat haasteet liittyvit niin
kutsuttuun varjolaivastoon*~, joka koostuu pitkidlti epédselvdn lainkdyttovallan ja
valvonnan alaisista ikd4ntyvistd aluksista ja toimii usein lippujen avoimuutta ja sdantdjen
noudattamista koskevien tavanomaisten kéytdntojen ulkopuolella. Timd muun muassa
lisdd meriympéristoon kohdistuvia riskejd, myds erityisen herkiksi mééritellyilld alueilla,
kuten Itdmerelld. Komissio vahvistaa — tiiviissd  yhteisty0ssd  Euroopan
ulkosuhdehallinnon kanssa ja EMSAn tuella — varjolaivaston valvontaa ja seurantaa®
seki parantaa nykyisten sdintdjen tiytintoonpanoa. Lisdksi se syventda kansainvélistad
yhteistyotd jdljelld olevien porsaanreikien sulkemiseksi ja maailmanlaajuisten
meriturvallisuus- ja ympdéristonormien ylldpitimiseksi, rajoittavien toimenpiteiden
taytantoonpano mukaan lukien.

3.4 Hallinnollisten muodollisuuksien yksinkertaistaminen Euroopan vesiliikenteen
sisimarkkinoiden potentiaalin hyodyntimiseksi

Maailmanlaajuisesta, EU:n ja kansallisesta lainsddddnnostd johtuvien hallinnollisten
menettelyjen monimutkaisuus muodostaa merkittdvin haasteen EU:n meriliikenteelle,
miki aiheuttaa viivistyksid, lisdi kustannuksia ja vihentid yleisti tehokkuutta®’. Tami

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY, annettu 6 piivini toukokuuta 2009, matkustaja-alusten
turvallisuussédanndistd ja -madrayksista.

40 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/90/EU, annettu 23 péivind heindkuuta 2014, laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta.

41 Midritelty IMO:n péitoslauselmassa A.1192(33), hyviksytty 6. joulukuuta 2023.

4 Neuvosto hyviksyi joulukuussa 2025 julkilausuman varjolaivaston aiheuttamia uhkia koskevan kansainvilisen
merioikeuden vahvistamisesta ja aikomuksesta kehittda vilineitd ndiden uhkien torjumiseksi.

43 Euroopan komission éskettéisen lihimerenkulkua koskevan tutkimuksen mukaan hallinnolliset muodollisuudet voivat
muodostaa jopa viisi prosenttia aluksen kokonaiskayttokustannuksista.
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tilanne vaikuttaa erityisesti ldhimerenkulkuun ja pienempiin toimijoihin kilpailussa
maantiekuljetusten kanssa.

Menettelyjen odotetaan helpottuvan huomattavasti, kun yhdenmukaistettu raportointi
eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympiriston (EMSWe)* kautta
pannaan kaikilta osin tdytintoon. Komissio kehottaa jisenvaltioita saattamaan
EMSWe-asetuksen taytintoonpanon piitokseen.

Laajemmassa mittakaavassa komissio on ehdottanut kunnianhimoista tulliuudistusta,
jolla olisi edistettivd julkisen ja yksityisen sektorin tehokasta yhteistyotd
tullimuodollisuuksien  tdytdntoonpanemiseksi  kaikilla  talouden aloilla, myos
merenkulkualalla. Ehdotuksen mukaan meriliikenteen harjoittajat saavat kayttoonsa
tullidatakeskuksen* vuodesta 2032 alkaen. Kaupan helpottamiseksi komissio pyrkii
nopeaan Yyhteenliitettivyyteen = merenkulkualan  Kkansallisten Kkeskitettyjen
palvelupisteiden ja tulevan tullidatakeskuksen vililli.

Vaikka edelld mainitut toimenpiteet helpottavat vaatimusten noudattamista, on yhtd
tarkedd vdhentdd tietoja, jotka alusten on ilmoitettava kdydessddn EU:n satamissa. Talld
hetkelld aluksilta voidaan vaatia jopa 1200 dataclementtid, joista kaksi kolmasosaa
perustuu kansalliseen lainsdidintoon*®. Komissio kehottaa jisenvaltioita tekemiiiin
yhteistyoti kansallisten ja EU:n raportointivaatimusten yksinkertaistamiseksi ja
virtaviivaistamiseksi, jotta Euroopan vesiliikenteen sisdmarkkinoita voitaisiin hyodyntda
kokonaisvaltaisesti.

Komissio kuulee meriteollisuutta hallinnollisten menettelyjen ja tietovaatimusten
yksinkertaistamiseksi edelleen.

3.5 EU:n etujen ajaminen kansainviiliselld tasolla

EU on merkittivd taloudellinen voima, joten sen osallistuminen kansainvéliseen
meriliitkenteeseen on ratkaisevan tirkedd paitsi EU:n oman talouskasvun tukemiseksi myos
maailmanlaajuisen meripolititkan ohjaamiseksi kohti tasapuolisia toimintaedellytyksid,
kestivyyttd, turvallisuutta ja teknologista innovointia.

Niin ollen komissio tehostaa yhdessd EU:n jdsenvaltioiden kanssa toimiaan IMO:ssa ja
pyrkii maksimoimaan EU:n vaikutuksen Kkansainvilisten kumppanien kanssa
muodostettujen laajempien liittoutumien kautta.

Toimitusketjun héirionsietokyvyn takaamiseksi erityistdi huomiota on kiinnitettdva
merenkulun pullonkauloihin (eli maailmankaupan ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta
kriittisiin solmukohtiin) ja kehittyviin reitteihin esimerkiksi arktisella alueella*’. Komissio
kehottaa jisenvaltioita tehostamaan yhteistyoti ja osoittamaan riittivisti resursseja
EU:n strategisen lisniolon, myos merivoimien, vahvistamiseksi niilld Kkriittisilla
alueilla, jotta varmistetaan jatkuva pddsy kansainvilisille meriliikennereiteille unionin
turvallisuuden suojelemiseksi. Liséksi asianomaisten jdsenvaltioiden olisi olosuhteiden
niin vaatiessa voitava pyytdd muilta jdsenvaltioilta tai Euroopan ulkosuhdehallinnolta apua

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 piivind kesikuuta 2019, eurooppalaisen
merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja direktiivin 2010/65/EU kumoamisesta.

4 Tullidatakeskuksen on tarkoitus olla joukko sihkoisid palveluja ja jérjestelmid, joilla voidaan kiyttdd dataa
tullitarkoituksiin ja jotka mahdollistavat tullilainsdddannon sahkoisen taytdntdonpanon.

46 Oma analyysi.

47 Unionin arktisen politiikan tulevan tarkistamisen avulla.
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sellaisten niiden lipun alla purjehtivien alusten auttamiseksi diplomaattisten kanavien
kautta, jotka on otettu sdil66n tai jotka ovat vaarassa joutua sdiloonotetuiksi.

Komissio on edelleen vakaasti sitoutunut sisidllyttimidin  kansainvilisia
meriliikennepalveluja koskevat Kkattavat sitoumukset vapaakauppasopimuksiin.
Nailld toimilla olisi parannettava markkinoille padsya koskevia edellytyksid ja EU:n
toimijoiden syrjimatontid kohtelua kolmansissa maissa, mukaan lukien péédsy satamiin ja
liitAinnaispalvelujen*® kiyttd. Kaiken kaikkiaan EU voisi pyrkii kauppamerenkulun
politiikassaan tasapainoisempiin, vastavuoroisempiin sitoumuksiin erityisesti
sellaisten kumppaneiden kanssa, jotka asettavat rajoituksia, kuten lastinvarausjarjestelmia
ja syrjivid satamamaksuja.

Jasenvaltiot tarvitsevat ennakoitavan oikeudellisen kehyksen, jolla varmistetaan EU:n
lainsddddnnén noudattaminen niiden hallinnoidessa kahdenvilisii merenkulun
kumppanuuksiaan*®. Komissio esittidi lainsididéintod, jossa jasenvaltioille asetetaan
edellytykset julistaa voimassa olevat kahdenviliset sopimukset EU:n lainsddddnnon
mukaisiksi sekd neuvotella ja tehdé uusia sopimuksia, jotka edistdvit EU:n etuja.

EU:n varustamot tarvitsevat luotettavan, kilpailukykyisesti hinnoitellun mahdollisuuden
kayttdd vaihtoehtoisia polttoaineita ja infrastruktuuria maailmanlaajuisilla reiteilld ja
keskuksissa. Global Gateway -strategian ympdristoystavéllisid meriliikennevéylid ja
-keskuksia koskevalla aloitteella®® edistetiiéin puhtaiden ja vaihtoehtoisten polttoaineiden
kiyttoonottoa win-win-kumppanuuksilla kolmansien maiden kanssa. Investointien
turvaamiseksi ja EU:n etujen suojaamiseksi kansainvilisissd toimitusketjuissa komissio
sisillyttii turvallisuusvaatimukset Global Gateway -strategian mukaisten satama- ja
arvoketjukumppanuuksien kehittiimiseen kehittyvien maiden kanssa. Se vahvistaa
edelleen tdtd ldhestymistapaa syventdmélld kumppanuuksia sellaisten kehittyneiden
kolmansien maiden kanssa, joissa on keskeisid maailmanlaajuisia meriliikenteen
keskuksia.

Vilimeren sopimuksen®! puitteissa komissio edistdd tehokkaiden, kestivien
litkkenneyhteyksien kehittdmisté ja unionin turvallisuuden parantamista.

3.6 Tuki sisdvesiliikenne-, risteily- ja veneilyalalle

Sisdvesilitkkenteen hyddyntiméttdomédn potentiaalin  ottamiseksi kokonaisuudessaan
kdyttoon  Euroopan  liikennejdrjestelmdssd ~ Euroopan  komissio  ehdottaa
jatkotoimenpiteiti NAIADES III -ohjelmalle. Siind keskitytdén késittelemddn
sisdvesiliitkenteen  kilpailukykyd koskevia kriittisid  haasteita, mukaan lukien
sisdvesisatamien nykyaikaistaminen, infrastruktuurin hairiénsietokyvyn parantaminen ja
innovatiivisten teknologioiden, kuten automatisoitujen jirjestelmien ja padstottomien tai
vahipaistoisten alusten, kdyttoonotto.

EU:n  tulevalla  Kkestivin matkailun strategialla  edistetidin edelleen
matkailuekosysteemin, mukaan lukien risteily- ja veneilyala, kestivai kasvua.

48 Esimerkiksi lastinkdsittely (mukaan lukien konttiterminaalit), varastointipalvelut, vilitystoiminta ja huolinta.

4 Unionin tuomioistuimen vuonna 2017 antaman Singaporen lausunnon perusteella, jossa vahvistettiin, ettd EU:lla on
yksinomainen toimivalta neuvotella ja tehdd kansainvilisid meriliikennepalveluja koskevia sopimuksia, jos tdllaiset
sopimukset voivat vaikuttaa voimassa oleviin EU:n sdéntdihin tai muuttaa niité.

50 Global Gateway — International Partnerships — Euroopan komissio.

31 JOIN(2025) 26 final.
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Lippulaivatoimet

o Jatketaan tyotd IMO:ssa maailmanlaajuisten ratkaisujen loytamiseksi ja
tarkistetaan asiaa koskevaa EU:n lainsddddntod ottaen huomioon IMO:n
maailmanlaajuiset toimenpiteet kaksinkertaisen maksun vilttimiseksi.

e Pohditaan, miten EU:n pddstékauppajdrjestelmdn ja FuelEU Maritime -aloitteen
meriliikenteen tarkkailu-, raportointi- ja todentamiskehystd yksinkertaistetaan ja
meriliikennetoiminnan hallinnollisia muodollisuuksia virtaviivaistetaan.

e Pyritddn saavuttamaan maailmanlaajuiset tavoitteet muun muassa edistimdlld
osallistumista IMO:n tyéhon, tukemalla strategisia kumppanuuksia kolmansien
maiden kanssa ja varmistamalla maailmanlaajuisten merilitkennemarkkinoiden
moitteeton toiminta.

4. TURVAAMINEN JA SUOJAUS

Merenkulkualaan kohdistuu yhd enemmén uhkia sekd meren pinnalla ettd sen
pohjassa. Uhkat korostavat, ettdi EU:n puolustuksen, arktisen alueen turvallisuuden,
kriittisen infrastruktuurin turvaamisen ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeiden tukemiseksi
tarvitaan vankkoja merivoima-, jidnmurto-, vedenalaisia ja kaksikiyttovalmiuksia.
Niihin haasteisiin vastaaminen voi luoda kasvumahdollisuuksia EU:n meriteollisuudelle,
silld se voi muun muassa hyodyntdd ja edistdd kaksikdyttoisten alusten, alustojen ja
teknologioiden tuotantoa.

4.1 Euroopan merivoimien teollisen ja teknologisen perustan vahvistaminen

Kehittyva geopoliittinen maisema edellyttdd, ettd merivoimille kehitetdén huippuluokan
jarjestelmid, laivoja ja alustoja, jotka kykenevit toimimaan integroidusti haastavissa,
monialaisissa uhkaympdristdissd, mukaan lukien tarvittaessa ddrimmadiset ilmastolliset ja
maantieteelliset ympéristot (esimerkiksi arktiset ympéristot).

Vuoden 2030 puolustusvalmiustavoitteiden saavuttamiseksi on EU:n ja kansallisten etujen
mukaista laajentaa merivoimien tuotantokapasiteettia®®. Jisenvaltiot voivat hyodyntii
ReArm Europe -suunnitelman erilaisia mahdollisuuksia® — tavoitteena ottaa
kayttoon jopa 800 miljardia euroa puolustusmenoihin vuoteen 2030 mennessia —
vahvistaakseen merivoimien teollisia ja teknologisia valmiuksia. Tdhédn sisdltyvit
standardoitujen rajapintojen ja protokollien kehittdmisen tukeminen, eurooppalaisten
merivoimien yhteentoimivuuden helpottaminen, eri valmistajien jirjestelmien integrointi
ja strategisten valmiuksien alueiden edistiminen>*.

52 Komissio arvioi EU:n merivoimien alan tarpeet, toimitusketjun, EU-riippuvuuden asteen ja tarpeen ylldpitda
strategisia varastoja. Tutkimus on tarkoitus kdynnistdd vuoden 2026 kolmannella neljannekselld Horisontti Eurooppa
-tydohjelman 2026-2027 puitteissa (yhteisen tutkimuskeskuksen tieteelliset ja tekniset palvelut, vesiliikenteen
toimitusketjun hiiridnsietokyky).

33 JOIN(2025) 27 final.

34 Mukaan lukien kaksikiyttdalukset ja -teknologiat, offshore- ja vedenalaisten infrastruktuurien yllipitoon tarkoitetut
erikoisalukset (esimerkiksi kaapelinlasku-, huolto- ja korjausalukset) sekd merikuljetuksia koskevat valmiudet
(esimerkiksi lautat, jainmurtajat, sairaalalaivat, miehistonkuljetusalukset, offshore-tukialukset, ruoppaajat ja hinaajat).
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Euroopan puolustusrahasto vahvistaa edelleen EU:n merivoimajérjestelmien integroijien
ja laitetoimittajien valmiuksia tukemalla yhteistydhon perustuvia tutkimus- ja
kehitysaiheita voimavarojen kehittimissuunnitelman painopisteiden® mukaisesti.

Lisdksi Euroopan puolustusteollisuusohjelmalla (EDIP) tuetaan teollisuuden
tuotantokapasiteetin lisddmistd korvaamalla yhteishankintojen yhteistyokustannukset.
Silld tuetaan my0s siirtymistd prototyypistd laajamittaiseen tuotantoon, ja se toimii siltana
Euroopan puolustusrahaston tukemalle tutkimus- ja kehitystoiminnalle.

4.2 Teknologisen johtoaseman varmistaminen merellisen tilannetietoisuuden alalla

Kriittisen vedenalaisen, satama- ja offshore-infrastruktuurin suojaaminen edellyttaa
monialaista ldhestymistapaa, johon sisdltyy muun muassa miehittdmattomia vedenalaisia
ja pinta-aluksia, antureita, varhaisvaroitusjérjestelmid, vedenalaisia viestintdjdrjestelmia,
laukaisu- ja palautusjirjestelmié sekd droonitukialuksia. Hallitusten ja teollisuuden vélistad
yhteistyotéd on tiivistettava, jotta voidaan luoda monimutkaisia
tilannetietoisuusarkkitehtuureja, joissa kehittyneet teknologiat yhdistyvét ainutlaatuisen
ohjaus- ja valvontajirjestelmén avulla. Tdmd luo samalla mahdollisuuksia EU:n
meriteollisuuden johtoaseman ankkurointiin kehittyvélle strategiselle segmentille.

Kaapeliturvallisuutta koskeva EU:n toimintasuunnitelmas®, jossa esitelldén
merenalaisten kaapeleiden yhdennetyn valvontamekanismin kehittamisti
merialuekeskusten avulla, sekd droonien turvallisuutta ja niiden torjuntaa koskeva
toimintasuunnitelma®’, johon sisiltyy drooneja koskevia teollisia toimenpiteitd, kuten
yhteishankinta-aloite, auttavat varmistamaan oikea-aikaiset uhkien havaitsemis- ja
torjuntavalmiudet.

EU:n tason merellisen tilannetietoisuuden lisdfimiseksi avaruudesta merenpohjaan ja
puuttuvien valmiuksien korjaamiseksi on tdrkedd hyodyntdd Euroopan merenkulun
teollista perustaa valtamerisopimuksen ja muiden alalla kdynnissd olevien EU:n
aloitteiden®® pohjalta, jotta voidaan tukea edelleen

e teknologioiden ja sotilas-/kaksikdyttdjirjestelmien tutkimus- ja kehitystyon lisddmisté
— johtamista, valvontaa, viestitoimintaa, tiedustelua, valvontaa ja taktista tiedustelua
varten

e michittiméttomien  meridroonien ja  sota-alusten, rannikkovartioston ja
satamaviranomaisten tietoliikkennejérjestelmien yhteishankintaa, mikd varmistaa
koordinoinnin

e investointeja sellaisten kyberturvallisuusratkaisujen ja yhdennettyjen jirjestelmien
kehittimiseen, joissa valvontavalmiuksia yhdistetdén, jotta merelliseen turvallisuuteen
ja satamien suojeluun voidaan soveltaa kattavaa, koordinoitua l&hestymistapaa.

35 Meritaistelut ja merivalvontaoperaatiot kaikilla kolmella keskeiselld alalla eli merivoimien nykyisten

pintataistelujarjestelmien, merivoimien seuraavan sukupolven pintataistelujarjestelmien sekd pitkdn kantaman
aseistettujen ja michittimattomien merijarjestelmien uudistaminen. Ks. tarkemmin: Euroopan puolustusvirasto — EU:n
voimavarojen kehittdmisen prioriteetit 2023.

36 JOIN(2025) 9 final.

57 COM(2026) 81.

38 Esimerkiksi Euroopan unionin merellinen turvallisuusstrategia (14280/23), yhteinen merialueiden valvonnan
tietojenvaihtoympdéristd, kaapeliturvallisuutta koskeva EU:n toimintasuunnitelma, droonien turvallisuutta ja niiden
torjuntaa koskeva toimintasuunnitelma, EMSAn isdnndimédt keskukset sekd EU:n avaruusohjelma (asetus (EU)
2021/696), jolla perustetaan Copernicus, Galileo, EGNOS, GOVSATCOM ja avaruusturvallisuuspalveluja, joilla tuetaan
merenkulkua, valvontaa, viestintdi ja tilannetietoisuutta.
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Téssd yhteydessd komissio kannustaa jdsenvaltioita hyodyntimédin EDIP:n tarjoamia
mahdollisuuksia, erityisesti mahdollisuutta perustaa yhteisti etua Kkoskevia
eurooppalaisia puolustushankkeita, myos merellisen tilannetietoisuuden alalla.

4.3 Sotilaallisen liikkuvuuden ja hiititilanteisiin varautumisen tukeminen

Sotilaallista  liikkuvuutta  koskevassa  yhteisessi  tiedonannossa®  korostetaan

kaksikdyttoliikenteen, myds merenkulun, merkitystd sotilaallisen liikkuvuuden ja
hititilanteisiin varautumisen mahdollistamisessa. Siind painotetaan myds, ettd EU:n on
laajennettava  teollista  kapasiteettiaan  sotilaallisen  liikkuvuuden  valmiuksien
toteuttamiseksi. Taltd osin eurooppalaisten lauttojen kaksikadyttopotentiaali on tarked. Silla
voi olla keskeinen rooli joukkojen, ajoneuvojen ja laitteiden nopeassa, tehokkaassa
kuljetuksessa lyhyen ja keskipitkin matkan merivéylilldi sekd evakuoinnissa ja
hitdaputoimissa. Tdmé tarjoaa mahdollisuuksia jélleenrakentaa eurooppalaista
teollisuuskapasiteettia télld strategisella segmentilld ja luoda lumipallovaikutusta
merenkulun valmistusteollisuuden tuotantopohjalle.

Téitd varten komissio ehdottaa kaksikiyttolauttojen rakentamisen tukimekanismin®’
perustamista. Niin voidaan saada liikkeelle rahoitusvaroja investointeihin, jotka liittyvat
Euroopassa  rakennettujen ja  strategisesti  tirkeilld  reiteilld  kaytettdvien
kaksikéyttolauttojen erityisiin sotilasspesifikaatioihin. Osana tétd ohjelmaa komissio tekee
yhteisty6td Euroopan puolustusviraston ja mahdollisesti EMSAn sekd EU:n
sotilasesikunnan kanssa kehittddkseen kaksikdyttdisid meriliikenteen resursseja koskevia
standardeja, joilla tiydennetiin ehdotettua sotilaallista liikkuvuutta koskevaa asetusta®! ja
varmistetaan yhdenmukaisuus Naton standardien kanssa.

Komissio pyrkii lisiksi saamaan vankat, sitovat IMO:n kyberturvallisuussiinnot
siviilialuksiin kohdistuvien yleisten merenkulun kyberriskien vihentimiseksi EU:n
vastaavien toimenpiteiden — kuten NIS 2 -direktiivin®, kyberkestivyyssiidoksen®® ja
tuoreen ehdotuksen tarkistetuksi kyberturvallisuusasetukseksi®* — mukaisesti. Niin
pyritddn vahvistamaan EU:n kyberturvallisuuden héirionsietokykyd ja valmiuksia
entisestddn nididen kasvavien uhkien varalta.

Lippulaivatoimet

o Tuetaan merivoimien teollisuuden tuotantokapasiteetin lisddmistd muun muassa
uudella Euroopan puolustusteollisuusohjelmalla ja ReArm Europe -suunnitelmalla.
o FEhdotetaan kaksikdyttolauttojen rakentamisen tukiohjelman toteuttamista.

5. INNOVAATIOIDEN SAATAVUUS

Innovointi ja investoinnit kehittyneisiin teknologioihin, kuten puhtaaseen teknologiaan,
kiertotalouteen,  digitalisaatioon, = automaatioon, tekodlyyn ja  dlykkédédseen
alussuunnitteluun, ovat olennaisen tirkeitd sekd EU:n merenkulun valmistusteollisuuden

3 JOIN(2025) 846 final.

%0 Tarvittaessa asiaa koskevien valtiontukisdintdjen mukaisesti.

61 SWD(2025) 847 final.

62 Direktiivi (EU) 2022/2555.

03 Asetus (EU) 2024/2847; siind edellytetdidn, ettd digitaalisia elementtejd sisiltdvien tuotteiden on tdytettdvi
kyberturvallisuusvaatimukset. Vaikka laivavarusteet eivét kuulu asetuksen soveltamisalaan, sitd voidaan silti soveltaa
merenkulkualaan sellaisten tuotteiden osalta, joita ei ole luokiteltu laivavarusteiksi, kuten ohjelmistojen osalta.

4 COM(2026) 11.
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ettd meriliitkennealan kilpailukyvyn, kestdvyyden ja hiirionsietokyvyn tehostamiseksi.
Siksi on ratkaisevan tirkedd poistaa niiden esteet, kuten sddntelyn epdvarmuus, julkisten
ja yksityisten tutkimus- ja innovointi-investointien hajanaisuus sekd rajallinen
testauskapasiteetti.

5.1 Parannetaan poliittisia puitteita, jotta voidaan edistii EU:n johtoasemaa
innovatiivisissa teknologioissa

EU:n vesiliikenteen ekosysteemin tulevaisuus riippuu kyvysti tunnistaa ja laajentaa uusia
teknologisia ratkaisuja puhtaan teknologian ja digitaalisten ja automatisoitujen
jarjestelmien aloilla seké tarjota kohdennettua poliittista tukea EU:n teollisen perustan
vahvistamiseksi.

Esimerkiksi polttokennot, sdhko- ja tuulivoima, hajapéddstojen hallinta, hiilidioksidin
kuljetus, hiilidioksidin talteenotto ja varastointi, maasdhkon jakelu ja avomerelld tuotettu
uusiutuva energia® ovat vain osa teknologioista, jotka tarjoavat merkittivid
paidstoviahennyspotentiaaleja ja markkinamahdollisuuksia. Suurin osa niistd on tunnustettu
nollanettoteollisuussdidoksessd, jonka tavoitteena on lisétd EU:n nettonollateknologioiden
valmistuskapasiteettia vuoteen 2030 mennessd. Lisdksi EMSAn viimeaikaisissa
tutkimuksissa tuodaan esiin ilmavoitelun edut, ja IMO:n tyd akkuja, edistynyttd
hukkaldimmon  talteenottoa, polttokennoja  ja  hiilidioksidin  talteenotto-  ja
varastointijdrjestelmid koskevien ohjeiden osalta on edistynyt.

Tuuliavusteinen kéyttovoima on esimerkki teknologiasta, joka perustuu vahvaan
eurooppalaiseen valmistusosaamiseen®. Tukeakseen sen kiyttddnottoa komissio pyrkii
tarkentamaan tuulivoiman laskentamenetelmid ja korjaamaan sééntelyn puutteet EU:n ja
IMO:n tasolla.

Lisdksi ydinkiyttovoima, mukaan lukien pienet modulaariset ydinreaktorit (SMR) ja
edistyneet modulaariset ydinreaktorit, edellyttdd koordinoitua strategista valvontaa, joka
perustuu maailmanlaajuisen kiinnostuksen lisddntymiseen ja teollisuuden varhaiseen
kehitykseen. Komissio jatkaa tyotéd sellaisen vankan poliittisen kehyksen luomiseksi, joka
mahdollistaa  ydinvoiman  kiiytén kaupallisessa  merenkulussa® ja  edistéi
maailmanlaajuisen teknologisen ja teollisen johtoaseman saavuttamista.

Komissio koordinoi EMSAn tukemana teknologisen kehityksen, myds teknologisen
valmiuden ja turvallisuuden, arviointia. Jotta voidaan véhentéd investointiriskejd ja edistda
ratkaisujen skaalaamista, lupaavaa teknologista kehitystd arvioidaan edelleen ja se otetaan
huomioon EU:n lainsddddnnossd, kuten FuelEU Maritime -asetuksessa ja EU:n
kestivyysluokitusjirjestelmissi®®, seki tarvittaessa IMO:n tasolla.

Komissio pdivittdd tarvittaessa EU:n sisdmarkkinakehystd innovoinnin ja puhtaan
teknologian kayttoonoton tukemiseksi tietyilld merenkulun valmistusteollisuuden aloilla.
Se ehdottaakin kohdennettua tarkistusta liikkkuvien tyokoneiden péifstoisti annettuun

%5 Esimerkiksi merituulivoiman perustukset ja kellukkeet, vuorovesivirtausenergia sekd aaltoenergian offshore-
sdahkoasemat ja -muuntimet.

% Viiden viime vuoden aikana ala on saanut yli 36 miljoonaa euroa Horisontti Eurooppa -puiteohjelman rahoitusta.

7 My®s erityiselld aiheella Horisontti Eurooppa -puiteohjelman klusterin 5 vuoden 2027 tydohjelman ehdotuspyynndssé.
% Komission delegoitu asetus (EU) 2021/2139, annettu 4 paivind kesikuuta 2021, asetuksen (EU) 2020/852
tdydentdmisesta.
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asetukseen®, jotta liikkkuvien tydkoneiden moottoreissa voidaan sisdvesialuksilla kayttaa
vertailupolttoaineena vetyd. Lisdksi Kkaynnissd olevassa huvivenedirektiivin”
arvioinnissa keskitytain uusien vesikulkuneuvojen ja uusien
kiyttovoimajirjestelmien sidntojen arviointiin.

Autonomisten alusten turvallisen kdyttoonoton edistdmiseksi komissio pyrkii luomaan
sidntelykehyksen miehittiméittomille merenkulkuratkaisuille sekd IMO:n ettd EU:n
tasolla. EU:n vuodesta 2016 tekem& merilitkenteen autonomisia pinta-aluksia (MASS)
koskeva tyd on edistinyt IMO:n MASS-sddnnostdd, joka on tarkoitus hyviksyd vuonna
2026 ja tulee pakolliseksi vuoteen 2032 mennessd. Ennen autonomisten alusten
laajamittaista kdyttoonottoa komissio laatii EMSAn tukemana EU:n ohjeistusta ja
parhaita kiytintoja, jotka koskevat tiettyjid testejia ja kokeita merelld, seki
riskinarvioinnin”, jolla tuetaan tdytintdOnpanoa jdsenvaltioissa ja edistetidn EU:n
teknistd johtajuutta.

5.2 Synergioiden edistiminen, koordinointi ja esteiden poistaminen innovoinnin
teollisen laajentamisen tieltdi

Vankistaakseen EU:n teknologista johtoasemaa komissio pyrkii vahvistamaan julkisen
ja yksityisen sektorin yhteisty6td vuosien 20282034 Horisontti Eurooppa -puiteohjelman
painopistealoilla portfolioldhestymistavan pohjalta. Vesiliikenteessd tdmi perustuu
nykyisen yhteissuunnitellun péfstotontd vesiliikennetti koskevan kumppanuuden
saavutuksiin EU:n toimien vahvistamiseksi ja laajentamiseksi tilla alalla, jotta voidaan
edistdd hiilestd irtautumisen, digitalisaation, automaation ja kiertotalouden vélisid
synergioita ja skaalata vaikutuksia laajemmassa vesiekosysteemissé.

Komissio kannustaa jédsenvaltioita tukemaan edelleen innovoinnin nopeaa
kiayttoonottoa, mukaan lukien testialustat ja sidntelykokeilut, mikd edistdd Euroopan
meriteknologista johtoasemaa, teollista suvereniteettia ja kaksoissiirtymdd koskevia
tavoitteita. Tulevalla EU:n valtameritutkimus- ja -innovointistrategialla parannetaan
valtameriteknologioiden, kuten vedenalaisen robotiikan, testausprosesseja  eri
sovelluksissa, jotta EU:n valmistajat voivat ottaa niitd kayttdon nopeammin ja
halvemmalla.

Pannessaan  tdytdntoon tutkimus- ja teknologiainfrastruktuureja koskevaa
eurooppalaista  strategiaa’” komissio kartoittaa ja  arvioi tutkimus- ja
teknologiainfrastruktuureja my0s vesilitkenteen kannalta. Se edistida myods EU:n
merenkulkualan startup-yritysten, scale-up-yritysten, pk-yritysten ja midcap-yritysten
mahdollisuuksia kayttda tillaisia infrastruktuureja.

Auttaakseen estiméiin EU:n rahoittaman teknologian vuotamisen komissio kiinnittdd
huomiota tutkimuksen ja innovoinnin turvallisuuteen varmistamalla nykyisten vélineiden
jérjestelmillisen, tiukan tiytintéonpanon’® ja tunnistamalla jiljelli olevat puutteet.

89 Asetus liikkuviin tySkoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspéistdjen raja-arvoihin ja
tyyppihyviksyntdén liittyvistd vaatimuksista (asetus (EU) 2016/1628).

70 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2013/53/EU, annettu 20 piivinid marraskuuta 2013, huviveneisti ja
vesiskoottereista seké direktiivin 94/25/EY kumoamisesta, ETA:n kannalta merkityksellinen teksti.

71 Esimerkiksi EMSAn kehittimi riskiperusteinen arviointiviline RBAT.

72 COM(2025) 497 final/2.

73 Komissio voi esimerkiksi asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa estdd tiettyji kolmansien maiden yhteisdji tai
tiettyjen kolmansien maiden médrdysvallassa olevia EU:n yhteisdjd osallistumasta tutkimuksen ja innovoinnin seka
digitaalisten valmiuksien kéyttoonottohankkeisiin unionin strategisten voimavarojen, etujen, autonomian tai
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Komissio kdynnistdd valtamerten havainnointia koskevan EU:n aloitteen OceanEye,
joka on yksi eurooppalaisen valtamerisopimuksen kulmakivistd. Valtamerten
havainnoinnin tehostaminen ja siihen liittyvén teknologian kehittiminen luo uusia
mahdollisuuksia EU:n meriteollisuuden valmistajille.

Lippulaivatoimet

e Pdivitetddn sddntelykehystdi EU:n johtoaseman edistdmiseksi innovatiivisissa
teknologioissa, mukaan lukien tuulikdyttovoima, ydinkdyttévoima ja autonomiset
alukset.

o Vahvistetaan ja laajennetaan vesiliikennealan tutkimus- ja innovointituen
soveltamisalaa nykyisen yhteissuunnitellun pddstotontd vesiliikennettd koskevan
kumppanuuden saavutusten pohjalta.

o Kdynnistetddn valtamerten havainnointia koskeva EU:n aloite (OceanEye).

6. RAHOITUKSEN JA INVESTOINTIEN SAATAVUUS

Viimeaikaisissa tutkimuksissa arvioidaan, ettd EU:n aluskannan hiilestd irtautumisen
vuotuiset rahoitustarpeet ovat 2,4—8,5 miljardia euroa. Sisdvesiliitkenteen aluksille ja
erityissegmenteille, kuten merituulivoima-aluksille, merikaapelialuksille ja kehittyville
valtameriteknologioille, on tunnistettu merkittivii investointitarpeita’. Lisdiksi EU:n
telakoiden digitaalisen siirtymén arvioidaan edellyttivén vdhintddn 3—7,5 miljardin euron
investointeja. Ndiden investointitarpeiden tiyttdiminen edellyttdd EU:n nykyisen ja tulevan
rahoituksen koordinoitua kdyttod, kansallisia toimenpiteitd ja toimia yksityisen pddoman
houkuttelemiseksi koko investointipolun ajan. Erityiset neuvonta-, vastaavuus- ja
hankejatkumotydkalut, kuten EU:n Ship Financing Portal, Bluelnvest, Yritys-Eurooppa-
verkosto, EIP:n  neuvontapalvelut  InvestEU-neuvontakeskuksen  kautta ja
innovaatiorahaston hankekehitystuki, helpottavat resurssien saatavuutta ja luovat suotuisat
olosuhteet hankkeiden rahoitukselle.

Komissio kehottaa jdsenvaltioita, rahoituslaitoksia ja kansallisia kehityspankkeja
lisidmaan vesilitkenteen hankkeille annettavaa tukea, mukaan lukien sekd alusten
rakentamisen ettd hankintojen rahoituksen takaukset, soveltuvin osin valtiontukisdéntdjen
mukaisesti.

6.1 Investointien rahoittaminen EU:n vilineilli

Vuosina 2026 ja 2027 komissio aikoo saada liikkeelle laajan valikoiman kaytettdvissa
olevia resursseja ja olemassa olevia vélineitd EU:n vesiliikennealan klusterin, mukaan
lukien merenkulun valmistusteollisuus ja meriliitkenne, tukemiseksi investointisyklin
aikana.

Kohdennetut  avustukset, tehokkaat riskinjakomekanismit ja  innovatiiviset
rahoitusjdrjestelmdt ovat avainasemassa alan yksityisten investointien lisdédmiseksi. Talta
osin komissio tukee aluskaluston uudistamista ja hiilestd irtautumista keskittyen
erityisesti lauttoihin ja rannikkoaluksiin Verkkojen Eurooppa -vilineen puitteissa
vuonna 2026 toteutettavalla ehdotuspyynnélld. Toimella pyritddn edistimddn EU:n
merilitkennealan siirtymdd tukien samalla eurooppalaisen merialueen, kotimaisen

turvallisuuden suojaamiseksi. Se voi my0s arvioida vaikutuksia EU:n rahoittamasta tutkimuksesta saatujen Horisontti
Eurooppa -puiteohjelman tulosten (mukaan lukien teollis- ja tekijdnoikeudet) siirtdmisestd assosioitumattomiin
kolmansiin maihin ja vastustaa téllaisia siirtoja.

74 Euroopan investointipankki, European Blue Champions: Charting the course for innovation finance, 2025.
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valmistuskapasiteetin ja Made in EU -teknologioiden kehittimistd. Vuodesta 2014 14htien
Verkkojen Eurooppa -vélineestd on myonnetty jo 220 miljoonaa euroa tukea erityyppisille
aluksille ja tukitoimille. Lisdksi komissio muutti helmikuussa 2026 Verkkojen
Eurooppa -vilineen digitaalista tyoohjelmaa osoittaakseen 347 miljoonaa euroa
strategisiin merikaapelihankkeisiin ja kidynnisti 20 miljoonan euron ehdotuspyynnén
Euroopan korjausvalmiuksien parantamiseksi.

InvestEU-ohjelman kautta komissio odottaa saavansa vuoteen 2027 mennessi
liikkeelle noin 1-1,5 miljardia euroa’> vesiliikennealan investointeja, joista kolmannes
toteutuu vuosina 2026-2027, mukaan lukien kaluston uudistaminen ja jdlkiasennus
kaikissa kehitysvaiheissa’. Lupaava aloite on myds dskettiin perustettu padomapohjainen
Atlante Marine -rahasto’’. Liséksi Blue Economy -tuote’®, joka on InvestEU-ohjelman
ja EMKVR:n”” tukema ja EIP-ryhmin toteuttama, tarjoaa riski- ja yksityisid
paddomasijoituksia startup-yrityksille ja pk-yrityksille, myos laivanrakennukseen ja
jélkiasennukseen, meriliikenteeseen ja siniseen bioteknologiaan. Sen tavoitteena on
saada liikkeelle noin 800 miljoonaa euroa investointeja.

Komissio on osoittanut innovaatiorahaston kautta 20 miljoonaa EU:n
paistokauppajirjestelmin pisstooikeutta (1,5 miljardia euroa®’) vuoteen 2030 saakka
demonstrointia ja kdyttdonottoa varten tukeakseen paédstdjen vahentdmisté ja edistdékseen
innovointia merenkulkualalla satamista laivanrakennukseen. Rahastosta on vuodesta 2020
lihtien tuettu 13:a merialan hanketta noin 600 miljoonalla eurolla®'. Niiden tulosten
pohjalta ja osana sitoumusta osoittaa alalle 20 miljoonaa EU:n paistokauppajirjestelmén
paéstooikeutta komissio avaa vuonna 2027 erityisen merenkulkua koskevan
ehdotuspyynnon. Komissio méérittdd ehdotuspyynnon talousarvion ja laajuuden tarpeen
mukaan  erityisesti  innovaatiorahaston  jéljelld = olevan  talousarvion ja
paistokauppajirjestelmén hinnoittelun perusteella. Liséksi komissio arvioi tulevien
yleisten ehdotuspyyntdjen osalta innovaatiorahaston tdytdntoOnpanoa ja sen merialan
hankkeita koskevia erityisid etuuskohtelusddnnoksid edistddkseen meriliikenteen hiilesti
irtautumista edelleen. Jdsenvaltioita kannustetaan hyddyntdmién innovaatiorahaston
varoja sen “huutokauppa palveluna”- ja ”avustukset palveluna” -mekanismien kautta, jotta
merialan hankkeiden tukemiseen voidaan osoittaa lisdd kansallisia varoja.

Komissio on jo vuosina 2021-2024 myontényt 345 miljoonaa euroa Horisontti Eurooppa
-puiteohjelmasta. Lisdksi se myontii 184,5 miljoonaa euroa vesiliikennetti koskevien
tutkimus- ja innovointitoimien rahoittamiseen vuoteen 2027 mennessi®’>, mukaan
lukien 159,5 miljoonaa euroa péidstotontd vesilitkennettd koskevan kumppanuuden
rahoittamiseen ja 8 miljoonaa euroa kiintefoksidipolttokennoja® koskevaan aiheeseen.

75 InvestEU-ohjelman jo tukemia investointialoja ovat véhdpdistdiset ja padstottomdt lautat, merituulipuistot,
merituulivoima-alan miehittimattomat pinta-alukset, tuuliavusteinen kayttévoima ja vedenalainen teknologia.

76 Muun muassa laajentamalla monialaisia InvestEU-tuotteita, joita voidaan kdiyttdd pk-yritysten tukemiseen
merilitkkenne- ja laivanrakennusaloilla, mukaan lukien Euroopan innovaationeuvoston rahaston (EIC-rahasto)
hallinnoimat kestévyystakuu seké digitalisaatio- ja innovointitakuu.

77 Rahastoa tukee Euroopan investointirahasto (EIR) InvestEU-ohjelman kautta, ja se keskittyy erityisesti pienten ja
keskisuurten omistajien kaluston energiasiirtymén helpottamiseen.

78 Euroopan investointirahaston toteuttama.

7% Euroopan meri-, kalatalous- ja vesiviljelyrahasto.

8 Hinta on 75 euroa EU:n péistooikeutta kohti.

81 Taman lisdksi ala hyotyy vield suuremmista médrarahoista, jotka on osoitettu litkkenteen kannalta merkityksellisiin
sdhkdpolttoainehankkeisiin.

82 Horisontti Eurooppa -tydohjelmien 2025 ja 2026-2027 kautta.

83 HORIZON-JU-CLEANH2-2026-03-04: Multi-fuel SOFC powertrain for maritime transport.
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Merivoimien tutkimus- ja kehitystoimintaan® on saatavilla 130 miljoonaa euroa télld
hetkelld (2026) avoinna olevista Euroopan puolustusrahaston ehdotuspyynndisté, jotka
koskevat muun muassa puoliautonomisten pinta-alusten ja merenpohjan infrastruktuurin
suojelun parantamista.

Ehdotettu  Euroopan Kkilpailukykyrahasto voi seuraavassa monivuotisessa
rahoituskehyksessa auttaa alaa saamaan EU:n innovaatioita markkinoille. Komissio voisi
Euroopan kilpailukykyrahaston puitteissa tukea investointeja puhtaisiin, digitalisoituihin
aluksiin sekd laivanrakennuksen, offshore-energiantuotannon ja sinisen bioteknologian
innovointiin ja nykyaikaistamiseen. Euroopan Kkilpailukykyrahasto voisi my0s tukea
yhteisty0hon perustuvaa puolustusalan tutkimus- ja innovointitoimintaa, teollisuuden
scale-up-yrityksid sekd siviili- ja sotilasresurssien kaksikdyttod®>. Euroopan
kilpailukykyrahaston rahoitustukea ehdotetaan koordinoitavaksi tiiviisti tulevan
Horisontti Eurooppa -puiteohjelman®® rahoituksen kanssa.

EIP-ryhmi, joka mydntii vuosittain keskimi#rin®’ 600 miljoonaa euroa hankkeisiin, jotka
koskevat laajempaa vesiliikennettd — myos meriliitkennettd —, on edelleen sitoutunut
tukemaan alan rahoitustarpeita ja helpottamaan kaikenkokoisten yritysten rahoituksen
saantia®®, Ryhmi on valmis varmistamaan uskottavan etenemistavan innovointi- ja
pilottihankkeista tdysimittaiseen kayttoonottoon muun muassa InvestEU:n tukeman
TechEU-ohjelman® avulla.

6.2 Tukitoimenpiteiden hyodyntiminen Euroopan, kansallisella ja alueellisella tasolla

Jasenvaltioiden tai alueiden toteuttamat, yhteisesti hallinnoidut rahastot voivat tukea uuden
monivuotisen rahoituskehyksen ehdotuksen mukaisia investointeja kansallisten ja
alueellisten kumppanuussuunnitelmien kautta timén strategian tavoitteiden mukaisesti’’.

Hiilestd irtautumisen rahoittamista varten voidaan ottaa kayttoon merkittivid
kohdennettuja resursseja EU:n padstokauppajirjestelmistd (ETS) saatavien tulojen kautta,
jotka EU:n jédsenvaltiot huutokauppaavat jarjestelmén merenkulkuun laajentamisen
jilkeen. Koska jdsenvaltioita vaaditaan lain mukaan kiyttdmddn EU:n
paidstokauppajdrjestelméstd ~ saatavia  tuloja  ilmastotoimenpiteisiin  tehtdviin
investointeihin, komissio kannustaa vahvasti jisenvaltioita kohdentamaan osan
paistokauppajirjestelmiin tuloista merenkulun hiilestd irtautumista koskeviin
investointeihin koko FEuroopan meriklusterissa’!. Vaikutusten maksimoimiseksi ja

8 Vuodesta 2019 lihtien EU:n tasolla on varattu ja sidottu yhteensd 1,1 miljardia euroa merivoimien valmiuksien
parantamiseen. Euroopan puolustusteolliseen kehittdmisohjelmaan, puolustusalan tutkimusta koskevaan unionin
valmistelutoimeen ja Euroopan puolustusrahastoon liittyviin hankkeisiin, jotka on kédynnistetty, jotka ovat kdynnissa tai
jotka on saatettu padtokseen (vuosina 2019-2024), sisdltyy 35 yhteisty6hanketta, joihin on sidottu 834,9 miljoonaa euroa.
Tuotoksena on kuusi prototyyppid, ja vuoteen 2030 mennessd odotetaan kymmenté lisdd. Euroopan puolustusrahaston
ehdotuspyyntdihin on varattu 142 miljoonaa euroa, ja hankkeet ovat parhaillaan (2025) valintavaiheessa.

85 Esimerkiksi kannustimet kaksikdyttdisten kuljetusvilineiden hankintaan sekd teollisten valmiuksien vahvistamisen,
nykyaikaistamisen, laajentamisen ja kéyttotarkoituksen muuttamisen tukeminen sotilaallista litkkuvuutta edistévien ja
parantavien tuotteiden tuotantoa ja ylldpitoa samoin kuin henkildston koulutusta, uudelleenkoulutusta ja
tdydennyskoulutusta varten.

8 Horisontti Eurooppa -puiteohjelman II pilarin kilpailukykyd koskevat tutkimus- ja innovointiyhteistydtoimet
sisdllytetddn Euroopan kilpailukykyrahaston tydohjelmien niille varattuun osaan.

87 Vuosina 2015-2024.

8 Muun muassa meriliikenteen, innovoinnin, kehittyneen valmistuksen ja puolustuksen aloilla.

89 TechEU — eurooppalaisten innovoijien keskitetty asiointipiste.

%0 Tarvittaessa myos asiaa koskevien valtiontukisdéintdjen mukaisesti.

ol Tillaisia ovat muun muassa kestivien polttoaineiden tuotanto ja kiyttdonotto, alusten energiatehokkuuden
parantaminen, aluskannan uudistaminen, investoinnit innovatiivisiin puhtaisiin meriteknologioihin sekd kestéva
infrastruktuuri ja maasdhkon jakelu satamissa.
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synergiavaikutusten aikaansaamiseksi EU:n tasolla — my0s varustamoiden, telakoiden,
teknologian ja polttoaineiden toimittajien sekd satamien sidosryhmien valilld — komissio
koordinoi jasenvaltioiden toimia ja helpottaa parhaiden kdytént6jen vaihtoa, mahdollisesti
my0s ohjeistuksen avulla.

Jotta voidaan edelleen helpottaa merenkulun hiilestd irtautumista ja tukea EU:n
teollisuuden  hiirionsietokykyd ja  johtajuutta, komissio harkitsee tulevassa
paastokauppajarjestelmédn uudelleentarkastelussa erityistda EU:n mekanismia, jolla
tuetaan suoraan varustamoja piAistokauppajirjestelmén paastooikeuksilla kestidvien
polttoaineiden ja puhtaiden kéyttovoimateknologioiden kayttoonotossa, mikd on
yhteydessa kohdennettuihin EU:n etusijaa koskeviin perusteisiin.

Komissio kehottaa jdsenvaltioita hyodyntimdidn uutta puhtaan teollisen kehityksen
ohjelmaan liittyvia valtiontukikehysti, jotta voidaan tukea investointeja teollisuuden
hiilestd irtautumiseen ja energiatehokkuuteen, myds merenkulun valmistusteollisuuden
tuotantolaitoksissa, sekd  lisdtd ~ merenkulun  kannalta  merkityksellisten
nettonollateknologioiden®® valmistuskapasiteettia.

Tulevat maakuljetusalaa ja multimodaalista kuljetusta koskevat suuntaviivat ja uusi
liikkennealan ryhmipoikkeusasetus mahdollistavat investointitukitoimenpiteet, joiden
tarkoituksena on tukea sisivesiliikenteen aluskannan uusimista®® ja nostureiden
asentamista sisdvesialuksiin. Ne mahdollistavat myos toimintatukitoimenpiteet, joilla
vahennetddn ulkoisia kustannuksia siirryttdessd multimodaalisiin vaihtoehtoihin, kuten
lahimerenkulkuun tai sisdvesiliikenteeseen, verrattuna pelkkiin maantiekuljetuksiin.

6.3 Alusten rahoitusta koskevien sdiintelykysymysten ratkaiseminen

Euroopan pankkien hallussa olevien maailmanlaajuisten laivasalkkujen osuus on
pienentynyt jatkuvasti viime vuosina: se oli 72 prosenttia vuonna 2013 ja 49,7 prosenttia
vuonna 2023%*. Kehityssuuntaukset vaihtelevat eri jisenvaltioissa — joissakin lasku on
Jyrkkaa, kun taas joissakin pankkien luottamus meriliikenteeseen on vakaa tai jopa kasvaa.
Yleisesti ottaen EU:n varustamot etsivdt yhd enemméin rahoitusmahdollisuuksia
kolmansien maiden pankeilta ja leasinglaitoksilta, jotka tarjoavat houkuttelevia
rahoitustuotteita. Tdma tilanne voi aiheuttaa EU:lle strategisen vastuun ja heikentdd sen
taloudellista turvallisuutta ja teollisuuden etuja, koska ulkomaiset laitokset voivat séilyttda
vuokraamiensa alusten omistuksen ja asettaa kotimaisten tuotantopanosten
kéayttovelvoitteita. Johdonmukaisen, ennakoitavan sddntely-ympériston olisi autettava
kannustamaan alusten rahoitukseen EU:ssa ja rohkaistava sijoittajia sitoutumaan
eurooppalaisiin ympdaristoystavillisiin merialan hankkeisiin.

Komissio tarkistaa vesililkennealaa koskevia EU:n Kestivin rahoituksen
luokituskriteerejd®>, jotta ne vastaisivat paremmin alan ainutlaatuisia tarpeita,
teknologisia realiteetteja ja ilmastosiirtymépolkuja. Uudet kriteerit, jotka odotetaan
julkaistavan vuoden 2026 toisella neljinnekselld, voitaisiin ottaa huomioon

92 Niitd ovat muun muassa polttokennot, vesiliikenteen sihkokdyttdiset kdyttdvoimateknologiat, tuulivoimateknologiat,
hiilidioksidin siirtoteknologiat, hiilidioksidin talteenotto- ja varastointiteknologiat, maasahkon syéttolaitteet, avomerelld
tuotetun uusiutuvan energian teknologiat, kuten merituulivoiman perustukset ja kellukkeet, vuorovesivirtausenergian
teknologiat, aaltoenergiateknologiat sekd offshore-sdhkdasemat ja -muuntimet.

93 Tuki on tarkoitettu pk-yrityksille ja pienille midcap-yrityksille vakuuksien muodossa.

94 Tutkimus Petrofin-Global-Bank-Research-and-Petrofin-Index-of-Global-Ship-Finance-end-2022.pdf.

5 Komission delegoitu asetus (EU) 2021/2139, annettu 4 paivind kesikuuta 2021, asetuksen (EU) 2020/852
tdydentdmisesta.
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asiaankuuluvissa valtiontukivilineissi aluskaluston uusimis- ja jilkiasennusinvestointeja®®
varten.

Pddomamarkkinoiden tasolla EU:n siisto- ja investointiunionin strategia auttaa
kanavoimaan enemmiin investointeja talouteen poistamalla esteitd, helpottamalla
arvopaperistamista sekd kannustamalla institutionaalisiin investointeihin ja rajat ylittavaan
pddoman liikkeelle saamiseen.

Lippulaivatoimet

o Tuetaan merenkulkukaluston uudistamista ja hiilestd irtautumista nykyisen
Verkkojen Eurooppa -vilineen puitteissa ja edistetddn samalla kotimaista
teollisuuden kapasiteettia.

o Tarkastellaan tulevan pddstokauppajdrjestelmdn tarkistuksen yhteydessdi EU:n
mekanismia,  jolla  tuetaan  kestdvien  polttoaineiden  ja  puhtaiden
kéyttévoimateknologioiden kéyttoonottoa.

e Kannustetaan jdsenvaltioita osoittamaan osa pddstokauppajdrjestelmdn tuloista
merenkulun hiilestd irtautumista koskeviin investointeihin Euroopassa.

o Tarkistetaan EU:n kestdivyysluokitusjdrjestelmdn luokituskriteereitd kestdvan
rahoituksen saatavuuden parantamiseksi ja kestdviin investointeihin
kannustamiseksi.

7. OSAAMISEN JA LAADUKKAIDEN TYOPAIKKOJEN SAATAVUUS

EU:n meriklusterissa tyoskentelyn houkuttelevuuden lisddminen on olennaisen térkeda.
Osaava, motivoitunut tydvoima tukee tehokkuutta ja tuottavuutta, mahdollistaa
sopeutumisen teknologisiin muutoksiin, varmistaa osaamisen sdilyttimisen ja siirtymisen,
tukee kestidvyystavoitteita sekd edistdd kilpailukykyistd, hiirionsietokykyistd ja
innovatiivista EU:n merenkulun ekosysteemii.

7.1 EU:n laivanrakennustyontekijoiden ja merenkulkijoiden tiydennys- ja
uudelleenkoulutus

Teknologinen kehitys, vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttoonotto sekd lisddntyva
automaatio ja digitalisaatio lisddvit erittdin pitevien merenkulkijoiden, maissa toimivien
ammattilaisten sekd laivanrakennus- ja merenkulun valmistusteollisuuden tyontekijoiden
kysyntdd. Strategiset investoinnit koulutukseen ovat tarpeen tydvoimapulan
ehkdisemiseksi, teollis- ja tekijanoikeuksien turvaamiseksi, riippuvuuden vihentdmiseksi
EU:n ulkopuolisista tyontekijoistd ja taitotiedon turvaamiseksi unionissa.

Mobility Transition Pathway -suunnitelmassa’’ korostetaan merkittivid tdydennys- ja
uudelleenkoulutustarpeita, ja lisdksi laivanrakennusalan tyontekijoistd jopa 40 prosentin
odotetaan  jddvdn eldkkeelle vuoteen 2030 mennessd. Laivanrakennusalan
osaamissopimuksessa’® teollisuuskumppanit sitoutuivat tdydennys- ja
uudelleenkouluttamaan seitsemén prosenttia tyontekijoistd vuosittain ja houkuttelemaan

% Yleinen ryhmipoikkeusasetus, jota tarkistetaan vuonna 2026, sisiltdd kohtia, jotka koskevat tukea puhtaiden ja
padstottomien alusten hankintaan tai olemassa olevien alusten jélkiasentamiseen. Asiaankuuluvat kohdat sisiltyvit myos
tammikuussa 2022 hyviksyttyihin ilmasto-, ympéristonsuojelu- ja energiatuen suuntaviivoihin.

97 Liikkumisen teollista ekosysteemié koskeva EU:n siirtyméviyld (2024):
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/57674.

%8 Osaamissopimuksen puitteissa on perustettu merenkulun valmistusteollisuuden kannalta merkityksellisid laaja-alaisia
osaamiskumppanuuksia my6s ilmailu-, avaruus- ja puolustusalalla sekd merellé tuotettavan uusiutuvan energian alalla.
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234 000 uutta tyontekijdd alalle vuoteen 2030 mennessd. Meriliikennealalla jopa
250 000 merenkulkijaa tarvitsee uudelleen- ja tdydennyskoulutusta uusien teknologisten ja
polttoaineisiin liittyvien tarpeiden tayttdmiseksi.

Komissio tukee koulutuslaitoksia ja tyomarkkinaosapuolia alan tarpeiden mukaisesti
nykyisten ja tulevien osaamisvajeiden tunnistamisessa sekd uudelleen- ja
tiydennyskoulutusohjelmien kehittimisessi®’.

7.2 Liikkuvuus, houkuttelevuus ja laadukkaat tyopaikat

Pétevédn henkildston houkutteleminen ja sdilyttiminen on edelleen haaste. Komissio on
valmis auttamaan jésenvaltioita tekemdin merialan tyOpaikoista houkuttelevia, edistimain
litkkkuvuutta merelld ja maissa suoritettavien tyotehtavien valilld sekd tukemaan elinikéista
uraa koko meriklusterissa ja tyopaikkojen luomista my0ds rannikko- ja saariyhteisdissé.
Klusterin sisdisen litkkuvuuden lisdédmiseksi komissio tukee tyomarkkinaosapuolia ja
merenkulkualan oppilaitoksia merenkulun ammattien kartoittamisessa. Tama auttaa
my0s sdilyttdmiin kokemusta ja vahvistamaan Euroopan teollista perustaa.

Naiset ovat aliedustettuina merenkulkualan tydpaikoissa, erityisesti merenkulussa mutta
my0s maissa. Komissio tukee tyomarkkinaosapuolia ja muita jirjest6jd naisten
osallistumisen lisddmisessd merenkulkualalla.

Eurooppalaisen merenkulkualan koulutusalueen on muututtava rajattomaksi. Ensisijaisena
tavoitteena on tutkintojen, patevyyksien ja todistusten vastavuoroisen tunnustamisen
varmistaminen meriklusterissa kaikkialla EU:ssa ja mahdollisuuksien mukaan kolmansien
maiden kanssa. Komissio tukee ja koordinoi koko EU:n kattavan merenkulkualan
korkeakoulujen ja ammatillisten koulutuskeskusten verkoston perustamista. On
tarkedd, ettd komissio auttaa jisenvaltioita poistamaan opiskelijoiden ja akateemisen
henkiloston liikkuvuuden esteitd muun muassa edistimilli merenkulkualan
korkeakoulujen osallistumista Erasmus+ -ohjelmaan.

Viimeaikaiset kriisit ovat osoittaneet, ettd merenkulkijat ja muu merenkulkualan
henkildstd, myds valmistustyontekijit, ovat keskeisid tyontekijoiti'®. Heidén tyonsi on
elintdrkedd, jotta saadaan pidettyd maailma liikkeelld ja varmistettua EU:n
teollisuuspohjan ja toimitusketjujen hdirionsietokyky.

Meritydalalla on sitkeitd haasteita, jotka liittyvdt osaamisvajeen liséksi tydoloihin sekd
aluksilla ettd maissa. Laadukkaiden tyopaikkojen tukeminen edellyttdd vahvaa
tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelua, oikeudenmukaisia tydoloja ja turvallisia
tyopaikkoja. EU:n tyoOlainsdddannon, kuten ldhetettyjd tyontekijoiti koskevan
direktiivin'®! seki tydterveytti ja -turvallisuutta koskevan siinndston, tiytintdonpano ja
valvonta ovat olennaisen térkeitd tasapuolisten toimintaedellytysten ja houkuttelevien
tyopaikkojen'®? varmistamiseksi.

9 Esimerkiksi tulevan sinisen sukupolvenvaihdosstrategian avulla, joka on tarkoitus julkaista vuonna 2027. Liséitoimet
perustuvat myos jo aloitettuun tydhon MED-NET-alustalla, joka on luotu SkillSea-hankkeen ja laivanrakennusalan
osaamissopimuksen jatkotoimena. Lisdksi otetaan huomioon tutkimus sinisen talouden tuki- ja suunnittelutaitojen
kehittdmiseksi (2025) sekd BlueComp-osaamiskehysaloite. Vélimeren sopimuksen puitteissa laaditaan vield
osaamisohjelma tyOvoiman taitoihin liittyvien n#kokohtien Kkasittelemiseksi ja koulutuksen mukauttamiseksi
teollisuudenalan tarpeisiin.

100 https://docs.un.org/en/A/RES/75/17.

101 Direktiivid ei sovelleta kauppamerenkulkua harjoittaviin yrityksiin aluksilla tydskentelevin henkilokunnan osalta.
102 T aadukkaisiin tydpaikkoihin johtava etenemissuunnitelma luo uutta sitoutumista ja uuden perustan tyontekijoiden
perusoikeuksien varmistamiselle seuraten samalla teknologisia, taloudellisia ja yhteiskunnallisia muutoksia.
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Komissio tekee yhteistyotd jisenvaltioiden kanssa ILO:n tydelimin normien
edistiimiseksi sekd yhteisty6td IMO:n ja ILO:n kanssa, jotta varmistettaisiin sddnndsten
yhdenmukainen tdytdntoonpano ja merenkulkijoiden yhteniinen suojelu, miki edistdisi
maailmanlaajuisesti tasapuolisia toimintaedellytyksid. Yksi asia, jossa tarvitaan edistysti,
on merenkulkijoiden erilaisiin sosiaaliturvajérjestelmiin puuttuminen. Komissio edistdd
sosiaaliturvajarjestelmien parempaa koordinointia muun muassa vahvistamalla Euroopan
tyoviranomaisen roolia erityisesti yhteisten toimien ja tarkastusten tehostamiseksi
varmistaen samalla EU:n lainsdddidnnon ja kansainvélisten normien yhdenmukaistamisen.

Lippulaivatoimet

e Luodaan koko EU:n kattava merenkulkualan korkeakoulujen ja ammatillisten
koulutuskeskusten verkosto, joka tarjoaa koulutusta meriklusterin tyopaikoille,
mukaan lukien uudelleenkoulutus- ja tdydennyskoulutusohjelmat.

e Kannustetaan ja tuetaan jdasenvaltioita lisddmddn merenkulkualan korkeakoulujen
osallistumista Erasmus+ -ohjelmaan ja siihen liittyviin aloitteisiin helpottamalla
menettelyjd ja poistamalla oppimiseen liittyvin liikkuvuuden esteitd.

8. PAATELMA

Tama strategia on jdsennelty toimintasuunnitelma, joka edellyttdd kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien, kuten EU:n toimielinten, jésenvaltioiden, teollisuuden,
alueiden, tyomarkkinaosapuolten ja kansalaisyhteiskunnan, yhteisid toimia. Komissio on
sitoutunut varmistamaan toimintasuunnitelman tehokkaan tdytint66npanon ja sen
tavoitteiden saavuttamisen yhdessa kaikkien edelld mainittujen sidosryhmien kanssa. Tata
varten komissio perustaa korkean tason meriteollisuus- ja satamalautakunnan, jonka
puheenjohtajina toimivat asiasta vastaava komission jdsen ja johtavat varapuheenjohtajat.
Niéin voidaan jatkaa keskustelua sekd EU:n meriteollisuuden teollisuusstrategiassa etti
satamastrategiassa esitettyjen toimien tdytdntOOonpanosta ja kerdtd palautetta
markkinoilla tapahtuneesta kehityksesta.
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LIITE: YHTEENVETO TOIMENPITEISTA (piivitetisin lopullisen péditekstin
perusteella)

Pilari I — Rakennus, varustus ja Korjaus

Komissio aikoo

e kiynnistdd EU:n merenkulun arvoketjujen teollisen allianssin Euroopan teollisen
suvereniteetin ~ ja  teknologisen = johtoaseman  vahvistamiseksi  valituilla
edelldkavijdmarkkinoilla merenkulun valmistus- ja nousevien teknologioiden osalta
(2026)

e kiynnistdd Horisontti Eurooppa -puiteohjelman 20262027 tutkimuksen ja innovoinnin
lippulaivahankkeen Shipyards of the Future (kdynnissd)

e yksinkertaistaa ja nopeuttaa lupamenettelyjd ehdotetulla teollisuutta vauhdittavalla
sdddokselld, myos merenkulun valmistusteollisuuden tuotantolaitoksissa (2026)

e tehdid yhteistyotd EU:n ja ETA:n jasenvaltioiden kanssa, jotta voidaan mééritelld EU:n
ja ETA:n julkisten ostajien vilisten julkisten tilausten monivuotinen yhteenlaskettu
ketju ja helpottaa sitd pitkén aikavélin kokonaiskysyntdsignaalin luomiseksi (2026—
2027)

e chdottaa kohdennettuja muita kuin hintavaatimuksia kansainvélisten velvoitteiden
mukaisesti valituilla strategisilla julkisten hankintojen segmenteilli EU:n julkisia
hankintoja koskevan kehyksen tulevan tarkistuksen yhteydessé (2026)

e kdynnistdd jasennellyn vuoropuhelun EU:n merenkulun valmistusteollisuuden kanssa
tiedusteluvalmiuksien parantamiseksi edelleen laivanrakennuspolitiikan, markkinoiden
kehityksen, strategisten riskien, toimitusketjun hiirionsietokykyyn kohdistuvien uhkien
ja mahdollisuuksien sekd markkinoille kolmansissa maissa péddsemisen esteiden
seuraamiseksi (2026)

e arvioida vaihtoehtoja ja ehdottaa tarvittacssa ja mahdollisuuksien mukaan uutta
alakohtaista vélinettd tai kohdennettuja muutoksia kauppapolitiikan vélineistoonsi
kansainvélisten velvoitteiden mukaisesti keskittyen tiettyihin Euroopan strategisen
riippumattomuuden ja turvallisuuden kannalta keskeisiin aloihin, joilla EU:n telakat
ovat edelleen aktiivisia mutta kérsivdt epdoikeudenmukaisesta merentakaisesta
kilpailusta

e hyodyntdd nykyisid ja tulevia kauppa- ja investointisopimuksia EU:n merenkulun
valmistusteollisuuden tuotantopohjan etujen suojelemiseksi ja edistdmiseksi muun
muassa markkinoille pdisyn, tukien vastaisen toiminnan, avoimuusvelvoitteiden seké
teollis- ja tekijanoikeuksien suojelua koskevien sdénndsten avulla (jatkuu)

e kiynnistdd uudelleen toimia sellaisen laivanrakennusalan tulevan kansainvélisen
sopimuksen aikaansaamiseksi, jolla torjutaan alan ei-markkinaehtoisia kéytintoja
(jatkuu / pitkdn aikavdlin toimenpide)

o edistdi alusten vientiluottojen tasapuolisia toimintaedellytyksid kehittdmalld edelleen
alakohtaista laivaluottosopimusta vientiluottoja koskevassa OECD:n jérjestelyssd muun
muassa padstottomid ja vahapéistoisid aluksia koskevilla erityissddnndksilld (2026—
2027)

e luoda uuden vientiluottojen rahoitusvélineen, jolla varmistetaan tasapuoliset
toimintaedellytykset kolmansien maiden markkinoilla vientiin suuntautuneille
teollisuudenaloille, kuten merenkulun valmistusteollisuudelle (kdynnissd)

e vahvistaa alusten kierratystd koskevaa Hongkongin yleissopimusta, jotta kansainvéliset
ja EU:n sdénndt saataisiin lopulta tdysin yhdenmukaisiksi (jatkuu)

e tutkia keinoja tukea EU:n sisdisen aluskierrityskapasiteetin laajentamista ja tehda
yhteistyotd — alkaen Intiasta — sellaisten kauppakumppaneiden kanssa, joilla on
aluskierrityskapasiteettia, jotta voidaan edistéd tiukkoja ympéristd- ja sosiaalinormeja
EU:n aluskierrityksestd annetun asetuksen pohjalta (jatkuu)

e tukea merenkulun kiertotalouden strategioita suunnittelusta elinkaaren loppuun ja
materiaalien talteenottoon tutkimus- ja innovointituen avulla (jatkuu).
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Jasenvaltioita kehotetaan

Alan sidosryhmii kannustetaan

priorisoimaan taloudellista turvallisuutta tukevien ja alan ulkomaisia riippuvuuksia
viahentivien hankkeiden rahoitustuki EU:n taloudellisen turvallisuuden vahvistamista
koskevan uuden yhteisen tiedonannon pohjalta (jatkuu)

edistdiméén strategiassa esitetyn vuoteen 2030 ulottuvan EU:n meriteollisuuden vision
saavuttamista.

hyodyntaméadn digitalisaation, modulaarisuuden ja kiertotalouden kehitysté teollisissa
valmistusmenetelmissé suunnittelun ja tuotannon tehokkuuden ja kestévien kéyténtdjen
parantamiseksi (jatkuu)

edistimddn teollisuuden ja arvoketjujen synergioita hyodyntdmalld uutta EU:n
merenkulun arvoketjujen teollista allianssia ja muita EU:n kansallisia ja alueellisia
klusterointialustoja ja -aloitteita (jatkuu).

Pilari II — Kuljetus ja vhteydet

Komissio aikoo

jatkaa meriliikenteen valtiontukea koskevia yhteison suuntaviivoja (jatkuu)

kdyda jasenneltyd yhteistydvuoropuhelua jasenvaltioiden ja teollisuuden sidosryhmien
kanssa jésenvaltioiden lippujen houkuttelevuuden lisdédmiseksi (vuodesta 2026 alkaen)
pohtia, miten EU:n meriliikenteen paastokauppajarjestelmin ja FuelEU Maritime
-aloitteen nykyista tarkkailu-, raportointi- ja todentamiskehysta voidaan yksinkertaistaa
ja virtaviivaistaa (2026)

jatkaa tyotd IMO:ssa maailmanlaajuisten ratkaisujen 16ytdmiseksi ja tarkistaa asiaa
koskevaa EU:n lainsdiddédntda ottaen huomioon IMO:n maailmanlaajuiset toimenpiteet
kaksinkertaisen maksun vélttimiseksi (vuodesta 2026 alkaen)

helpottaa  markkinatoimijoiden vilistd yhteistyotd luomalla eurooppalaisen
ympéristoystavillisten meriliikennevéylien ja -keskusten verkoston (vuodesta 2027
alkaen)

vahvistaa sitoutumista IMO:ssa meriturvallisuusnormien laatimiseksi, jotta voidaan
varmistaa maailmanlaajuiset tasapuoliset toimintaedellytykset (jatkuu)

raportoida EU:n matkustaja-alusten turvallisuusdirektiivistd ja laivavarustedirektiivisté
niiden tarkistamisen valmistelussa (2026—2027)

harkita EU:n matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten laajentamista kaikkiin EU:n
sisdisiin reitteihin (2027-2028)

tarkastella offshore-palvelujen ja teollisuusalusten vastavuoroista tunnustamista
koskevan EU:n kehyksen toteuttamiskelpoisuutta (2027-2028)

harkita laivavarustedirektiivin tai hyvéksyttyjen laitosten vilisten vastavuoroista
tunnustamista koskevien jarjestelyjen soveltamisalan laajentamista
hyviaksymismenettelyjen yksinkertaistamiseksi ja kansainvélisille —markkinoille
padsemisen parantamiseksi (2027)

vahvistaa varjolaivaston toiminnan valvontaa ja seurantaa, parantaa nykyisten sdéntdjen
tdytdntoonpanoa ja syventdd kansainvélistd yhteistyotd maailmanlaajuisten
meriturvallisuus- ja ympéristdstandardien yllapitamiseksi (jatkuu)

edistdd merenkulkualan kansallisten keskitettyjen palvelupisteiden ja tulevan
tullidatakeskuksen nopeaa yhteenliitettdvyytta (viodesta 2027 alkaen)

kuulla  meriteollisuutta  hallinnollisten =~ menettelyjen  ja  tietovaatimusten
yksinkertaistamiseksi edelleen (vuodesta 2026 alkaen)

tehostaa yhdessé jdsenvaltioiden kanssa EU:n toimia IMO:ssa ja pyrkid maksimoimaan
EU:n vaikutuksen laajempien liittoutumien avulla kansainvilisten kumppanien kanssa
(jatkuu)
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e jatkaa kansainvélisid meriliitkennepalveluja koskevien kattavien sitoumusten
sisdllyttamistd vapaakauppasopimuksiin (jatkuu)

e csittdd lainsddddntdd, jossa asetetaan jésenvaltioille edellytykset julistaa voimassa
olevat kahdenviliset sopimukset EU:n lainsdddanndn mukaisiksi sekd neuvotella ja
tehdé uusia sopimuksia, jotka edistavit EU:n etuja (2026)

e chdottaa jatkotoimia sisdvesiviylien alan NAIADES III -ohjelmalle (2028§).

Jasenvaltioita kehotetaan

e cdistimdin edelleen kdytdnnon toimenpiteitd EU:n jisenvaltioiden lippujen
houkuttelevuuden lisddmiseksi

e saattamaan loppuun EMSWe-asetuksen taytintoonpano

e tekemiin yhteistyotd komission kanssa kansallisten ja EU:n raportointivaatimusten
yksinkertaistamiseksi ja virtaviivaistamiseksi

e tehostamaan yhteistyOtd ja osoittamaan riittdvét resurssit EU:n strategisen ldsndolon
vahvistamiseksi merenkulun kansainvalisissd pullonkauloissa.

Pilari III — Turvaaminen ja suojaus

Komissio aikoo

e tukea merivoimien teollisuuden tuotantokapasiteetin lisddmistd muun muassa uudella
Euroopan puolustusteollisuusohjelmalla (EDIP) ja ReArm Europe -suunnitelmalla
(2026-2027)

e chdottaa kaksikdyttolauttojen rakentamisen tukimekanismia, jotta saadaan liikkeelle
rahoitusvaroja  investointeihin, jotka  liittyvdt  Euroopassa  rakennettujen
kaksikéyttolauttojen erityisiin sotilasspesifikaatioihin (2027)

e noudattaa vahvoja, sitovia IMO:n kyberturvallisuussdantdja siviilialusten yleisten
merenkulun kyberriskien vihentdmiseksi (vuodesta 2026 alkaen).

Jisenvaltioita kehotetaan

o kayttdmaan Puolustusvalmius 2030 -suunnitelman erilaisia mahdollisuuksia
merivoimien teollisten ja teknisten valmiuksien vahvistamiseksi tidmén strategian
tavoitteiden mukaisesti.

Pilari IV — Innovaatioiden saatavuus

Komissio aikoo

e tarkentaa tuulivoiman laskentamenetelmdi ja puuttua siéntelyn puutteisiin EU:n ja
IMO:n tasolla (vuodesta 2027 alkaen)

e jatkaa tyotd sellaisen vankan poliittisen kehyksen luomiseksi, joka mahdollistaa
ydinvoiman k&yton kaupallisessa meriliikenteessd (vuodesta 2026 alkaen)

e chdottaa muutosta liikkuvia tydkoneita koskevaan asetukseen vedyn sallimiseksi
vertailupolttoaineena liikkuvien tyokoneiden moottoreille sisévesialuksissa (2026)

e kehittdd miehittiméttomid merenkulkuratkaisuja koskevan sédéntely- ja teknisen
kehyksen, mukaan lukien EU:n tason ohjeistus ja parhaat kdytdnnét, jotka koskevat
tiettyjé testejd ja kokeita merelld (vuodesta 2026 alkaen)

e vahvistaa ja laajentaa vesiliikkenteen tutkimus- ja innovointituen soveltamisalaa
nykyisen yhteissuunnitellun p#istotontd vesilitkennettd koskevan kumppanuuden
saavutusten pohjalta (vuodesta 2028 alkaen)

e parantaa meriteknologioiden testausprosesseja eri sovelluksissa tulevalla EU:n
valtameritutkimus- ja -innovointistrategialla (2026)
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kartoittaa ja arvioida tutkimus- ja teknologiainfrastruktuureja myds vesiliikennettd
varten ja edistdd téllaisten infrastruktuurien saatavuutta EU:n merenkulkualan startup-
yrityksille, scale-up-yrityksille, pk-yrityksille ja midcap-yrityksille, jotka kehittévat
teknologioita ja ratkaisuja, panemalla taytdntoon tutkimus- ja
teknologiainfrastruktuureja koskevan eurooppalaisen strategian (vuodesta 2026 alkaen)
varmistaa  nykyisten tutkimuksen ja  innovoinnin  turvallisuusvélineiden
jarjestelmallisen, tiukan tdytintoonpanon ja tunnistaa jéljelld olevat puutteet EU:n
rahoittaman teknologian vuotamisen ehkaisemiseksi (jatkuu)

kaynnistid valtamerten havainnointia koskevan EU:n aloitteen (OceanEye) (2026).

Jasenvaltioita kehotetaan

tukemaan edelleen innovaatioiden nopeaa kéyttoonottoa, mukaan lukien testialustat ja
sdantelykokeilut.

Pilari V — Rahoituksen ja investointien saatavuus

Komissio aikoo

kdynnistdd Verkkojen Eurooppa -vilineen puitteissa ehdotuspyynnon aluskaluston
uudistamisen ja hiilestd irtautumisen tukemiseksi keskittyen erityisesti lauttoihin ja
rannikkoaluksiin (2026)

kayttda 347 miljoonaa euroa Verkkojen Eurooppa -vilineen digitaaliosiosta strategisiin
merikaapelihankkeisiin, mukaan lukien Euroopan korjausvalmiuksien parantaminen
(2026-2027)

saada InvestEU-ohjelman avulla liikkeelle 1-1,5 miljardin euron investoinnit
vesiliikennealalla vuoteen 2027 mennessa (vuoteen 2027 mennessd)

saada InvestEU-ohjelman ja EMKVR:n tukeman ja EIP-ryhmén toteuttaman
BlueEconomy-tuotteen avulla liikkeelle noin 800 miljoonan euron investoinnit sinisen
talouden aloilla, kuten laivanrakennuksessa, jalkiasennuksissa, meriliikenteessd ja
sinisessd bioteknologiassa (kdynnissd)

ehdottaa innovaatiorahaston puitteissa merenkulkua koskevaa ehdotuspyyntoa (2027)
arvioida edelleen innovaatiorahaston tdytintoOnpanoa ja sen merialan hankkeita
koskevia erityisid etuuskohtelusddnnoksid meriliikenteen hiilestd irtautumisen
tehostamiseksi edelleen tulevissa ehdotuspyynnoissé (vuodesta 2026 alkaen)

osoittaa 184,5 miljoonaa euroa vesiliikennettd koskevien tutkimus- ja innovointitoimien
rahoittamiseen vuoteen 2027 mennessd (Horisontti Eurooppa -tydohjelmien 2025 ja
20262027 kautta)

asettaa 130 miljoonaa euroa saataville Euroopan puolustusrahaston ehdotuspyyntdjen
puitteissa aiheisiin, jotka koskevat muun muassa puoliautonomisten pinta-alusten ja
merenpohjan infrastruktuurin suojelun parantamista (2026)

harkita puhtaiden, digitalisoitujen alusten sekd laivanrakennuksen, uusiutuvan
merienergian ja sinisen bioteknologian innovoinnin ja nykyaikaistamisen investointien
tukemista ehdotetulla tulevalla Euroopan kilpailukykyrahastolla (vuodesta 2028 alkaen)
— edellyttden, ettd viimeksi mainittu hyvéksytdan

tarkastella tulevan pééstokauppajirjestelmén tarkistuksen yhteydessd erityisté
mekanismia, jolla tuetaan varustamoita kestdvien polttoaineiden ja puhtaiden
kayttovoimateknologioiden kdyttdonotossa suoraan pédstooikeuksilla (2026)
mahdollistaa  investointitukitoimenpiteet, joiden  tarkoituksena on  tukea
sisdvesiliikenteen aluskannan uusimista ja nostureiden asentamista sisdvesialuksiin
maakuljetusalaa ja multimodaalista kuljetusta koskevien suuntaviivojen ja uuden
litkkennealan ryhmépoikkeusasetuksen mukaisesti (2026)

tarkistaa EU:n kestavyysluokitusjarjestelmén vesiliikennealaan liittyvét kriteerit (2026—
2027).
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Jisenvaltioita, kansainvilisid rahoituslaitoksia ja kansallisia kehityspankkeja kehotetaan

lisddmadan tukea vesiliitkennehankkeille.

Jisenvaltioita kehotetaan

osoittamaan osa paistokauppajirjestelmén tuloista merenkulun hiilestd irtautumista
koskeviin investointeihin Euroopan koko meriklusterissa

hyodyntdmdidn  puhtaan teollisen  kehityksen  ohjelmaan  liittyvdd  uutta
valtiontukikehysti, jotta ne voivat tukea investointeja teollisuuden hiilestd irtautumiseen
ja energiatehokkuuteen, myos merenkulun valmistusteollisuuden tuotantolaitoksissa,
sekd lisdtd merenkulun kannalta merkityksellisten nettonollateknologioiden
valmistuskapasiteettia.

Pilari VI — Osaamisen ja laadukkaiden tyopaikkojen saatavuus

Komissio aikoo

tukea oppilaitoksia ja tyomarkkinaosapuolia nykyisten ja tulevien osaamisvajeiden
tunnistamisessa sekd uudelleen- ja tdydennyskoulutusohjelmien kehittimisessd
(vuodesta 2027 alkaen)

tukea tyomarkkinaosapuolia ja merenkulkualan oppilaitoksia merenkulkualan
ammattilaisten kartoittamisessa ja naisten osallistumisen lisidmisessd merenkulkualalle
(vuodesta 2026 alkaen)

tukea ja  koordinoida merenkulkualan korkeakoulujen ja  ammatillisten
koulutuskeskusten koko EU:n kattavan verkoston perustamista (viuodesta 2027 alkaen)
auttaa jasenvaltioita poistamaan opiskelijoiden ja akateemisen henkildston liikkkuvuuden
esteiti muun muassa edistimilld merenkulkualan korkeakoulujen osallistumista
Erasmus+ -ohjelmaan

tehdd yhteisty6td jdsenvaltioiden kanssa ILO:n tyonormien edistdmiseksi seké
yhteistyotd IMO:n ja ILO:n kanssa, jotta varmistettaisiin sddnnosten yhdenmukainen
taytantoonpano ja merenkulkijoiden yhtenédinen suojelu (jatkuu)

edistdd sosiaaliturvajarjestelmien parempaa koordinointia muun muassa vahvistamalla
Euroopan tydviranomaisen roolia erityisesti yhteisten toimien ja tarkastusten
tehostamiseksi varmistaen samalla EU:n lainsdéddédnnén ja kansainvilisten normien
yhdenmukaistamisen (vuodesta 2026 alkaen).
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