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1. INTRODUCERE

De mii de ani, oameni, marfuri si idei se intalnesc in porturi si le tranziteaza. Volumul mare de
activitate din jurul porturilor a condus la crearea oraselor portuare pe care le cunoastem astazi,
iar raza de actiune a porturilor s-a extins si mai mult, facand posibil comertul regional si
mondial. In prezent, forta industriali si capacitatea de export ale UE depind de capacitatea
sa de a avea o legitura stransa cu fluxurile comerciale de la nivel mondial. Porturile sunt
interfete esentiale intre economia europeana si pietele internationale. De asemenea, porturile
au o importanta vitala pentru insule, regiunile de coasta si regiunile ultraperiferice, care
ar trebui mentinute.

Geopolitica traverseaza direct lanturile noastre de aprovizionare, iar porturile noastre sunt
vitale pentru securitatea si autonomia strategicd a Europei. Porturile trebuie sa isi extinda
capacitatea, sa se decarbonizeze, sa se digitalizeze si sa consolideze securitatea - simultan si la
scard larga. Ele au potentialul de a deveni gazde pentru noi clustere industriale, de energie
curata si de inovare si in prezent isi asuma deja un rol esential pentru aprovizionarea cu
energie, apararea si economia albastra a UE.

Transformarea oferi oportunititi pentru porturi si pentru economia UE. Insi, in paralel,
porturile sunt expuse unor noi vulnerabilitati si responsabilitati — de la combaterea retelelor
infractionale organizate si a amenintarilor cibernetice si cu drone pana la abordarea
preocuparilor legate de proprietatea strdina si intensificarea concurentei din partea tarilor terte.
Pe masura ce puterile mondiale se lupta sa isi extinda sau sa isi protejeze sferele de influenta,
porturile risca sa devina un teren de lupta. Trebuie sa consolidam porturile in rolul lor de noduri
comerciale competitive si sa le sprijinim n calitate de infrastructuri critice pentru securitatea
economicd a UE si de furnizori de servicii publice pentru rezilienta societatii noastre.

Porturile UE gestioneaza peste 3,4 miliarde de tone sau 74 % din marfurile care intra sau ies
din Europa si aproximativ 395 de milioane de pasageri in fiecare an'. Avand aproape 3 milioane
de escale in port pe an, UE reprezinta 23 % din escalele in port de la nivel mondial. Amprenta
lor economicd a atins o cifrd de afaceri de aproximativ 90 de miliarde EUR 1n 2022 si de
aproximativ 423 000 de locuri de munci directe’. Reteaua transeuropeand de transport se
bazeaza pe 283 de porturi maritime, 223 de porturi interioare si 44 de porturi mixte. Porturile
mici si mijlocii furnizeaza servicii importante in regiunile ultraperiferice, in zonele indepartate,
pe insule si pe piete foarte specializate. Printre actorii portuari se numara autoritatile portuare,
operatorii terminalelor, operatorii de remorchere, pilotii maritimi, furnizorii de buncheraj si de
instalatii portuare de preluare, care oferd servicii companiilor de transport maritim si de
logistica si altor parti interesate.

In cadrul unui amplu proces de consultare® a industriei, statele membre si alte parti interesate
au confirmat necesitatea de a consolida competitivitatea, de a consolida rolul porturilor in
tranzitia energetica, de a decarboniza, de a imbunatati securitatea si rezilienta, de a avea acces
la finantare si de a face ca porturile sd devina locuri de muncd mai sigure si mai securizate.
Diversitatea porturilor, in ceea ce priveste dimensiunea, amplasarea, segmentele de piata
deservite, modelele de guvernanta si partile interesate, necesita o abordare ampla si flexibila.

! https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime _transport_of goods _-_annual data.
2 https://data.europa.eu/doi/10.2771/2333701.
3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14659-Strategia-portuara-a-UE_ro.
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Pornind de la politica portuard din 2013, UE actioneaza in prezent pentru a oferi un cadru
pentru viitorul porturilor europene. Strategia portuard a UE reuneste initiative in curs $i noi,
simplificare si orientdri privind punerea in aplicare a legislatiei actuale®.

Strategia portuara a UE: cinci piloni

CONSOLIDAREA PROMOVAREA TRANZITIEI
COMPETITIVITATII, A INOVARII 51 | PROTECTIA 51 SECURIZAREA | eygRGETICE, A DURABILITATI
A DIGITALIZARII PORTURILOR S1 A INDUSTRIILOR CURATE

COEZIUNE SOCIALA,
COMPETENTE S| LOCURI DE
MUNCA DE CALITATE

ACCES LA FINANTARE $I LA
INVESTITII

2. CONSOLIDAREA COMPETITIVITATII, A INOVARII SI A DIGITALIZARII

2.1.  Mentinerea competitivititii la nivel mondial

Aceasta strategie sprijina porturile UE in mentinerea si consolidarea competitivitatii lor. Ea se
axeaza pe inovare si digitalizare, pe Tmbunatatirea conexiunilor cu hinterlandul, pe prioritatile
comune de finantare ale UE, pe simplificarea reglementarilor si pe dezvoltarea de noi
oportunitati de afaceri.

Comertul maritim este in mod inerent unul de nivel mondial. Prin urmare, porturile UE
coopereaza si concureazd cu porturile din intreaga lume, ceea ce face ca aceste relatii sa fie
complexe si multidimensionale. Porturile si intreprinderile din UE colaboreaza cu porturi din
tari terte in domenii precum energia curatd si combustibilii alternativi si investesc in strainatate
in cadrul lanturilor logistice de la nivel mondial. Aceste activitati sunt sprijinite de mai multe
initiative ale UE si internationale.

Competitivitatea in porturi este afectata de costuri (inclusiv cu energia, cu forta de munca,
investitii sprijinite de stat) si de factori care nu sunt legati de costuri (in special standardele si
legislatia aplicabile). Existenta unor cadre juridice inegale (in ceea ce priveste aspectele de
mediu, sociale si de alta naturd) si a unor strategii de investitii agresive reprezintd preocupari
majore pentru asigurarea unor conditii de concurenta echitabile. Comisia se pregateste pentru
actualizarea schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii in T3 2026, urmata de
revizuirea planificatd a Regulamentului privind utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in transportul maritim. Aceastd actualizare va lua
in considerare, printre altele, orice eventuale probleme de punere in aplicare care afecteaza
competitivitatea porturilor europene, in special riscul de reorientare a traficului catre porturi de
transbordare din afara UE.

Pe langa stabilirea preturilor, calitatea serviciilor si conexiunile eficiente cu hinterlandul rdiméan
factori-cheie pentru competitivitatea porturilor. UE sprijind in continuare sectorul prin
definirea prioritatilor de finantare (a se vedea anexa 1). Prin programele sale, Uniunea sprijina

4 Strategia portuard a UE abordeaza aspectele legate de transport ale porturilor maritime si interioare. Alte sectoare
ale economiei albastre, In special turismul, pescuitul si porturile de agrement, fac obiectul Pactului european
privind oceanul planetar, al Strategiei UE pentru un turism durabil si al strategiilor europene pentru regiunile
ultraperiferice, regiunile de coasta si insule.



investitiile care consolideaza durabilitatea, competitivitatea, conectivitatea si rezilienta®. In
Strategia maritima industriald a UE sunt avute in vedere masuri suplimentare privind productia
maritima si transportul maritim.

In anumite cazuri, UE oferd, de asemenea, finantare pentru porturile din tirile candidate,
precum si pentru proiecte portuare din tari terte cu privire la mai multe aspecte. Prin aceasta
strategie, Comisia defineste principii clare (anexa 1) care vor sta la baza prioritizarii
initiativelor reciproc avantajoase in porturile tarilor terte. Comisia, SEAE, institutiile
financiare ale UE si statele membre ar trebui sa aplice aceste principii in initiativele lor si sa
imbunatateasca coordonarea si schimbul de informatii, in conformitate cu normele UE in
materie de concurenta.

Accesul la pietele portuare din tari terte ar trebui sd se bazeze pe conditii echitabile si
nediscriminatorii pentru operatorii din UE si din tarile partenere; in special, UE va lua in
considerare posibilitatea de a acorda in continuare acces la pietele straine in sectoare sensibile
— cum ar fi serviciile portuare — in care operatorii din UE nu primesc acces comparabil intr-o
tara tertd. Comisia va aplica principiile acestei strategii in negocierile privind acordurile
internationale si cadrele de cooperare, va continua sa urmareasca accesul pe piata in cadrul
negocierilor privind acordurile de liber schimb si, impreuna cu Serviciul European de
Actiune Externd (SEAE), va colabora cu tarile terte pentru a promova conditii echitabile
de investitii si accesul intreprinderilor din UE la infrastructura si operatiunile portuare.
Ofertantii din tarile care exclud operatorii din UE sau din térile cu care UE nu a incheiat
acorduri care sa asigure accesul echitabil si nediscriminatoriu nu ar trebui sa beneficieze de
acces nerestrictionat la concesiunile si achizitiile publice legate de porturile UE.

In final, statele membre si organismele lor de standardizare ar trebui si joace un rol
important in stabilirea standardelor tehnice globale in cadrul forurilor internationale
relevante, inclusiv ISO. Comisia va sprijini aceste eforturi prin intermediul unui nou flux
de lucru privind porturile si terminalele inovatoare in cadrul Forumului la nivel inalt
privind standardizarea europeana®.

2.2.  Asigurarea securitatii economice a porturilor din UE

In calitate de lideri mondiali in domeniul transportului maritim si al lanturilor logistice,
porturile europene atrag investitii. Desi investitiile sunt binevenite si necesare, ele pot prezenta
riscuri de securitate, in functie de sursa. Proprietatea sau influenta straind asupra activelor
portuare strategice poate ridica intrebari legitime cu privire la alinierea pe termen lung la
interesele de securitate economica ale UE, in special in cazul in care sunt implicati actori
sprijiniti de stat. Comisia abordeazd deja influenta strdind si securitatea economica prin

> Comisia sprijind, prin intermediul strategiei ,,Global Gateway” si al initiativelor ministeriale privind energia
curatd, cum ar fi coridoarele si centrele de transport maritim verde ,,Global Gateway” (GGGSCH) si coridorul
economic India-Orientul Mijlociu-Europa (IMEC) sau proiecte precum ,, Transportul maritim pregatit pentru viitor
in Africa”, precum si potentiale noi initiative in cadrul Pactului pentru Mediterana. Abordarea strategica a UE
privind regiunea Marii Negre va consolida cooperarea cu tarile terte si cu organizatiile multilaterale si institutiile
financiare, mentinand in acelasi timp competitivitatea UE.

6 https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/european-standards/standardisation-
policy_en.
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intermediul mai multor instrumente orizontale’ pentru a se asigura ci intreprinderile care
primesc sprijin din partea statului strdin nu obtin avantaje concurentiale neloiale pe piata
interna a UE.

Comunicarea comuni privind consolidarea securititii economice a UE® solicitd o actiune mai
ferma a UE in ceea ce priveste limitarea proprietatii, a controlului si a exploatarii infrastructurii
critice de cétre entitatile cu grad ridicat de risc. Acest lucru poate reduce riscurile de blocaj
tehnologic sau de dependenta de furnizori (cu grad ridicat de risc). De asemenea, poate
impiedica accesul entitatilor cu grad ridicat de risc la initiativele finantate de UE si poate
sprijini dezvoltarea unor furnizori de Incredere de subcomponente critice.

Pentru a se asigura ca normele sunt puse in aplicare in mod consecvent, Comisia va elabora
orientiri pentru statele membre in vederea evaluarii investitiilor striaine in conformitate
cu angajamentele internationale ale UE. Acest lucru se va baza pe o abordare sistemica care
va include toti operatorii portuari relevanti in functie de rolul lor in lanturile de aprovizionare
critice si, in special, pentru porturile care intra sub incidenta cerintelor Regulamentului privind
mobilitatea militara. Aceasta ar stabili, in special, praguri si criterii pentru influenta strdina,
cum ar fi influenta asupra deciziilor strategice, controlul operatiunilor si dependenta de
furnizorii de echipamente cu grad ridicat de risc. Va urma un cadru pentru cartografierea si
monitorizarea investitiilor striine in porturile UE, in conformitate cu Regulamentul privind
examinarea ISD si cu Comunicarea UE privind securitatea economica.

Din perspectiva apardrii, In conformitate cu propunerea de regulament privind mobilitatea
militard’, statele membre ar trebui si previni, s atenueze si s3 abordeze riscurile asociate
proprietatii straine si controlului strain asupra infrastructurilor portuare strategice cu
dubla utilizare si a operatiunilor conexe acestora. Porturile corespunzatoare ar trebui sa faca
obiectul unei evaludri aprofundate de catre statele membre pentru a atenua riscurile de
proprietate straind, de control operational si de echipamente asigurate de furnizori cu grad
ridicat de risc. In plus, statele membre trebuie si stabileasci cadre pentru accesul in timp util
la resursele critice de transport, inclusiv la porturi, atunci cand nu pot fi mobilizate masuri
alternative, cum ar fi contractarea, in intervalul de timp necesar. Statele membre ar trebui sa
asigure posibilitatea de a obtine controlul public temporar sau dreptul de utilizare a
infrastructurii, a activelor sau a echipamentelor strategice cu dubla utilizare in temeiul
dreptului intern. Comisia reaminteste importanta adoptarii rapide a propunerii de regulament
privind mobilitatea militard si invitd statele membre sa se asigure cd masurile necesare sunt
puse in aplicare pe deplin si rapid.

2.3.  Utilizarea inovarii in porturile UE

Inovarea a generat castiguri in materie de eficienta si competitivitate in intregul sector portuar.
O utilizare pe scard mai largd a tehnologiilor emergente, cum ar fi inteligenta artificiala,
combinatd cu o cerere de solutii inovatoare care sd abordeze provocdrile actuale (durabilitate,
eficientd energeticd, sigurantd si securitate), deschide calea catre solutii europene mai
inovatoare in porturi. Cu toate acestea, in pofida importantei finantari a UE pentru cercetare si

7 Inclusiv Regulamentul privind examinarea investitiilor strdine directe, Regulamentul privind subventiile striine,
Directiva privind rezilienta entitétilor critice si Directiva NIS 2, care acopera, de asemenea, aspectele legate de
securitatea cibernetica.

8 JOIN(2025) 977.

® COM(2025) 847 final.



inovare (C&I) pe termen lung, solutiile inovatoare europene nu ajung sa fie implementate pe
piata la scard mai largd. Pentru a asigura implementarea dupa etapa-pilot, Comisia va pune un
accent mai puternic pe acest obiectiv in viitoarele initiative Orizont Europa, inclusiv pe
tema emblematici ,,Porturile viitorului”, in valoare de 21 de milioane EUR'’, precum s
pe viitoarele cereri de propuneri din cadrul programului Orizont Europa.

Pentru a sprijini acest obiectiv, Comisia va consolida pozitia de lider tehnologic a Uniunii in
ceea ce priveste utilizarea combustibililor alternativi, electrificarea, proiectarea,
modernizarea echipamentelor, eficienta energetica si digitalizarea si va include sisteme
de conversie a energiei, circularitatea si solutiile digitale. Comisia va urmari consolidarea
cooperarii dintre sectorul public si cel privat in cadrul programului-cadru Orizont
Europa 2028-2034 in domenii prioritare, pe baza unei abordari bazate pe portofoliu. in ceea
ce priveste transportul pe apa, aceasta se va baza pe realizarile actualului Parteneriat pentru
transportul pe apa cu emisii zero (ZEWT), programat in comun, in vederea consolidarii si
extinderii actiunii UE in acest domeniu, pentru a promova sinergiile si efectul de scara Intre
decarbonizare, digitalizare, automatizare si circularitate in ecosistemul mai amplu al
transportului pe apa.

Prin ateliere dedicate si asistentd tehnicd, Bluelnvest!! poate contribui la testarea noilor
tehnologii, la validarea pe piata, la furnizarea de asistenta tehnica si la sprijinirea colectarii de
fonduri si a acceptarii pe piatd, in special pentru porturile mici si mijlocii. In plus, noua
,comunitate de cunoastere si inovare” in sectoarele si ecosistemele apei, marine si maritime,
din cadrul Institutului European de Inovare si Tehnologie (EIT), va integra porturile in
,Htriunghiul cunoasterii inovarii” intre universitati, institutii de cercetare si Intreprinderi.

Partile interesate din sector ar trebui sa sprijine adoptarea si distribuirea cercetarii finantate
de UE, sa faca schimb de bune practici si sa dezvolte parteneriate si noi modele de afaceri
care sa depaseasca provocarile specifice/locale. Ele ar trebui sd abordeze cerintele pietei in
general, inclusiv pe cele ale porturilor mici si mijlocii. De asemenea, statele membre sunt
incurajate sa simplifice procedurile de planificare si de autorizare pentru a permite
adoptarea rapida a inovarii in porturi.

2.4.  Operatiuni portuare si lanturi logistice eficiente si digitale

Cresterea timpului mediu de asteptare in principalele porturi ale UE in 2024' a aritat ci
conectivitatea maritima este din ce in ce mai limitata de productivitatea terminalelor si de
legiturile cu hinterlandul, nu doar de accesul maritim'®. Conexiunile feroviare si pe ciile
navigabile interioare ineficiente, combinate cu navele mai mari si cu spatiul limitat, impiedica
operatiunile. Consolidarea acestor legaturi poate reduce timpul si costurile de tranzit, poate
imbunadtdti lanturile de aprovizionare si poate sprijini comertul in interiorul UE si cu partenerii
sai, inclusiv cu porturile mediteraneene.

10 Porturile viitorului”, in programul de lucru Orizont Europa 2026/27, promoveaza replicarea in porturile mici
si mijlocii. Initiativa emblematica ,,Planul strategic privind tehnologiile energetice” reduce riscurile legate de
tehnologiile combustibililor din surse regenerabile. Orizont 2020 si Orizont Europa au furnizat in total
218 milioane EUR pentru a sprijini inovarea in porturi.

! https://maritime-forum.ec.europa.eu/theme/investments/blueinvest_en.

12 https://www.beacon.com/resources/global-port-congestion-2024-year-in-review.

13 Drewry, Ports & Terminals Insight (Informatii privind porturile si terminalele), T1 2025, 28.2.2025.
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Spatiul maritim european (EMS) este o componenta-cheie a retelei transeuropene de transport.
in viitorul plan de lucru al EMS, coordonatorul EMS va acorda prioritate dezvoltirii de
centre si legaturi durabile si verzi de transport maritim pe distante scurte, va promova
colaborarea intre porturi, cu accent pe porturile mai mici, modernizarea infrastructurii
maritime si integrarea cu transportul feroviar si pe ciile navigabile interioare. Pentru a
sprijini in continuare transferul modal, Comisia va consolida normele privind accesul la
infrastructurile de servicii feroviare'* si va propune un plan de actiune privind transportul
pe ciile navigabile interioare (IWT) pentru perioada 2028-2034, care se va concentra, de
asemenea, asupra porturilor interioare.

Acesta trebuie completat de statele membre si de partile interesate din industrie, care ar
trebui sa acorde o prioritate mai mare conexiunilor hinterlandului cu caile ferate si cu
caile navigabile interioare's. Capacitatea de a se adapta si de a reactiona rapid la provocarile
actuale este o componentd esentiald pentru competitivitate si, prin urmare, concesiunile
portuare si contractele de arendare a terenurilor ar trebui sa permita o flexibilitate
suficientd. Statele membre sunt incurajate sd rationalizeze amenajarea teritoriului si
procedurile de autorizare pentru a permite dezvoltarea rapida a unor zone suplimentare
de utilizare portuara, protejand in acelasi timp mediul si sdnatatea umana, in conformitate cu
propunerea de regulament privind accelerarea evaluirilor de mediu'®.

Aplicatiile digitale pot optimiza escalele in port, pot imbunatati timpii de escald, pot reduce
timpii de asteptare si pot optimiza utilizarea resurselor, reducand in acelasi timp emisiile si
imbunititind siguranta si securitatea. Initiativele digitale ale UE!” vor facilita raportarea B2G
si procesele vamale. In plus, MIE - Digital sprijina implementarea tehnologiilor 5G in porturi.

Schimbul de date B2B este fragmentat si adesea legat de programe informatice brevetate. O
mai bund integrare a sistemelor poate imbunatati vizibilitatea lantului de aprovizionare fard a
impune platforme centralizate si fard a proteja investitiile informatice existente. Comisia va
stabili orientari ale UE pentru schimbul eficient de date in cadrul lantului de transport,
impreuna cu actiuni ale statelor membre'®.

2.5. O piata internd functionald si o concurenta loiali

O piatd interna functionald reprezintd un avantaj competitiv pentru porturile UE. De asemenea,
sprijind autonomia strategicad a Europei si protejeaza ocuparea fortei de munca in sectorul
portuar. Politica portuard a UE din 2013!? a avut in centrul siu comertul si piata internd. Desi
progresele sunt vizibile, punerea In aplicare inconsecventa a normelor privind piata unicad in
toate statele membre, evolutia structurilor pietei portuare si procesele lente de autorizare pun
in pericol avantajele competitive ale UE.

14 http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j.

' Tn conformitate cu Regulamentul (UE) 2024/1679, cu articolul 29 din Regulamentul privind capacitatea de
infrastructura feroviara si utilizand dispozitiile privind consultarea prevazute in Regulamentul privind serviciile
portuare.

16 COM(2025) 0391 final.

17 Cum ar fi mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim (EMSWe), informatiile electronice
referitoare la transportul de marfuri (eFTI) si viitoarea revizuire a Codului vamal al Uniunii.

'8 fn  cadrul Consortiului pentru o infrastructuri europeani de date, https:/digital-
strategy.ec.europa.eu/en/policies/edic.

19 COM(2013) 295 final.
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Normele UE privind ajutoarele de stat reglementeazd finantarea porturilor de catre statele
membre si oferd claritate juridicd, transparentd si previzibilitate. Normele revizuite privind
porturile si legaturile maritime din Decizia privind serviciile de interes economic general
(SIEG) permit statelor membre sa sprijine mai eficient porturile mai mici, pe insule, in regiunile
de coastd si in regiunile ultraperiferice’®. De asemenea, porturile trebuie si abordeze
provocarile emergente (securitatea, securitatea cibernetica, digitalizarea, mobilitatea militara si
recalificarea lucrdtorilor portuari pentru noile tehnologii), iar finantarea investitiilor in acest
scop nu ar trebui si denatureze concurenta. In prezent, Comisia revizuieste Regulamentul
(UE) nr. 651/2014 al Comisiei (,,Regulamentul general de exceptare pe categorii de
ajutoare” — RGECA). In acest context, dupa caz, avand in vedere si rezultatul consultarii
publice, Comisia va evalua daca este necesara modificarea pragurilor si va oferi orientari
suplimentare, oferind exemple si clarificari interpretative ale normelor RGECA, inclusiv
pentru investitiile in infrastructura portuara. Impreuni cu viitoarele orientri privind transportul
terestru si multimodal, noul Regulament de exceptare pe categorii de ajutoare in sectorul
transporturilor va facilita sprijinul public pentru instalatiile de transport multimodal care se afla
in porturile maritime si care au conexiuni feroviare sau pe cdile navigabile interioare,
imbunatétind astfel conexiunile cu hinterlandul.

Contractele de concesiune si de inchiriere a terenurilor cu operatorii terminalelor portuare
joaca un rol esential 1n atragerea de capital si in stimularea competitivitatii porturilor europene.
Aceste acorduri ofera cadrul pentru investitii pe termen lung, permitand porturilor sa prospere
si sd raspunda nevoilor societale presante. Statele membre si autoritatile portuare ar trebui sa
urmdreascd un echilibru intre randamentul investitiilor pentru operatorii privati si
obligatiile contractuale adecvate (durata, conditii transparente si echitabile pentru reinnoiri,
clauze de flexibilitate) pentru a asigura rezilienta, securitatea, siguranta si reducerea emisiilor.
Comisia va asigura respectarea normelor pietei interne in toate porturile UE.

Integrarea verticala tot mai mare a marilor operatori de logisticd si de transport maritim
modifica peisajul portuar traditional. Integrarea verticald poate imbunatati predictibilitatea
dezvoltarii traficului si, prin urmare, poate sprijini planurile de investitii pe termen lung, poate
asigura eficienta si inovare In toate lanturile logistice, poate reduce costurile tranzactiilor si
poate imbunitati calitatea serviciilor pentru utilizatori. In acelasi timp, ar trebui mentinuta
concurenta efectiva intre operatori, in conformitate cu normele antitrust si privind concentrarile
economice aplicabile la nivelul UE. Comisia va revizui orientirile UE privind concentririle
economice cu scopul de a oferi orientari clare si actualizate cu privire la aplicarea normelor
UE privind concentrdrile economice atdt in cazul efectelor orizontale, cat si al celor
neorizontale ale concentrdrilor.

Actiuni emblematice:

o utilizarea unor principii directoare pentru finantarea i investitiile UE in porturile din
tari terte (anexa 1)

e claborarea de orientari pentru statele membre cu criterii de evaluare a investitiilor
straine in porturi in conformitate cu angajamentele internationale ale UE

20 http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2630/0.
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e sprijinirea transformarii digitale si verzi a porturilor europene prin inovare, promovarea
extinderii, a replicarii si a adoptarii de echipamente si tehnologii portuare inovatoare.

3. PROMOVAREA TRANZITIEI ENERGETICE, A DURABILITATII SI A
INDUSTRIILOR CURATE

3.1.  Porturile ca factori de sprijin strategic ai tranzitiei energetice

Avand in vedere ca aproximativ 40 % din marfurile manipulate sunt legate de energie, porturile
devin centre energetice si industriale strategice.

Electrificarea porturilor: piatra de temelie a decarbonizdirii

62 % dintre porturile maritime europene care au participat la sondaj oferad energie electrica de
la mal la una sau mai multe dane?!, dar progresele sunt inegale??, constrangerile in materie de
capacitate persistd si se preconizeazid cid cererea va creste’>. Comisia va continua si
monitorizeze instalarea surselor de alimentare cu energie electrica de la mal prin intermediul
EMSA si al Observatorului european privind combustibilii alternativi. In viitorul plan de
actiune privind electrificarea, Comisia va introduce noi masuri de sprijinire a
electrificirii porturilor. In plus, Comisia va promova o mai mare transparenti in ceea ce
priveste stabilirea preturilor pentru sursele de alimentare cu energie electrica de la mal
si 0 mai buna estimare a cererii.

Pe masura ce cererea de energie electrica in porturi creste, va fi esentiald o capacitate suficienta
a retelei. Statele membre ar trebui sa sprijine tehnologiile fara fir si solutiile de retele
inteligente, procedurile digitalizate si 0 mai buna utilizare a activelor de retea existente.
In plus, in special pentru porturile mici si mijlocii, ar trebui promovate solutii de gestionare a
cererii. Propunerea de regulament TEN-E revizuitd**, impreund cu Regulamentul TEN-T,
sprijind dezvoltarea infrastructurii portuare si integrarea energiei din surse regenerabile
offshore. Statele membre ar trebui sa consolideze sinergiile dintre TEN-T si TEN-E si alte
planificari ale retelei de energie electrica, in special pentru coridoarele de energie din surse
regenerabile offshore. Viitoarele planuri strategice de dezvoltare a retelei offshore integrate la
nivel Tnalt (ONDP) ar trebui, 1n acest context, sd includa nevoile terestre, care ar trebui sa se
reflecte, de asemenea, in planurile nationale de dezvoltare a retelei la nivel de transport si
distributie.

Autorizarea i racordarile accelerate la retea

Instalatiile eoliene si flotante offshore necesita instalatii portuare mai mari si consolidate pentru
asamblare, stocare si instalare, mai mult spatiu fizic si o mai bund conectare la retea. Pachetul
privind reteaua europeani” si Orientirile privind racordirile eficiente si in timp util la
retea’® vor accelera racordirile la retea pentru proiecte viabile, inclusiv in porturi de toate
dimensiunile. Cooperarea transmediteraneeand privind energia din surse regenerabile si
tehnologiile curate va sprijini conectivitatea energetica durabila intre porturile mediteraneene.

21 ESPO, Raportul de mediu 2025 - EcoPorts inSights 2025.

22 In principal surse de alimentare cu energie electrici de la mal de joas tensiune, in timp ce sursele de alimentare
cu energie electrica de la mal de 1naltd tensiune pentru navele mai mari raman limitate.

23 https://data.europa.eu/doi/10.2833/7036399.

24 COM(2025) 1006 final.

25 Pachetul privind reteaua europeand”, COM(2025) 1005 final.

26 Comunicarea Comisiei intitulata ,,Orientdri privind racorddrile eficiente si in timp util la retea” (C/2025/6703).

8


https://www.espo.be/media/esp-0135_sustainability-report-2025.pdf
https://data.europa.eu/doi/10.2833/7036399

O nouad platforma pentru planificarea retelei de distributie din UE si un dialog cu operatorii de
sisteme de transport (OST), cu operatorii de sisteme de distributie (OSD) si cu autoritatile
nationale de reglementare vor aborda cele mai bune practici pentru secventierea dezvoltarii
retelei, inclusiv grupuri de lucru specifice cu utilizatorii retelei, inclusiv porturi, in ceea ce
priveste planificarea retelei. In evaludrile lor de la caz la caz, statele membre ar trebui, de
asemenea, si presupuni?’ ¢i infrastructura de transport si distributie a energiei electrice,
inclusiv sursele de alimentare cu energie electrica de la mal din porturi, sunt de interes
public superior, simplificind astfel instalarea retelelor in zonele portuare.

Porturile in calitatea lor de centre de productie si de aprovizionare cu combustibili multipli

Cadrul de reglementare al UE?® si Planul de investitii pentru transporturi durabile subliniazi
rolul porturilor Tn introducerea combustibililor ecologici. Desi o abordare bazata pe
combustibili multipli asigura flexibilitate si rezilienta, cererea incertd de combustibili intarzie
investitiile si, prin urmare, este important ca aceste doui forte ale pietei sa fie corelate. In timp
ce initiativa FuelEU in domeniul maritim si masurile promovate in Strategia maritima
industriala a UE analizeaza aspectul cererii, in ceea ce priveste oferta, Comisia va analiza, in
contextul viitorului pachet privind uniunea energetici, modalitiatile de promovare a
disponibilitatii combustibililor durabili in porturi. Viitoarea revizuire a Regulamentului
privind infrastructura pentru combustibili alternativi*® va lua in considerare misuri de
accelerare a instalarii infrastructurii pentru combustibili alternativi in transportul
maritim. In paralel, normele privind buncherajul din surse regenerabile si cu emisii scizute de
dioxid de carbon ar trebui armonizate in intreaga UE, aliniate la Directiva UE privind energia
din surse regenerabile, pentru a evita discrepantele si a denatura concurenta pe piata internd a
UE. Impreuni cu o bazi de date eficace a Uniunii, companiile internationale de transport
maritim vor fi Tn masura sa urmareasca combustibilii din surse regenerabile si cu emisii scdzute
de dioxid de carbon, permitand un sistem solid de certificare si trasabilitate la nivelul UE, care
sa atenueze in mod eficace riscurile de nereguli si frauda.

Pactul pentru Mediterana va contribui la utilizarea combustibililor cu emisii scazute de dioxid
de carbon si din surse regenerabile pentru transportul maritim, protejand in acelasi timp
competitivitatea porturilor UE. Resurse semnificative si specifice pentru finantarea
decarbonizarii pot fi mobilizate prin intermediul veniturilor din schema UE de comercializare
a certificatelor de emisii (ETS) scoase la licitatie de statele membre ale UE in urma extinderii
schemei la sectorul maritim. Intrucét statele membre au obligatia legala de a utiliza veniturile
din EU ETS pentru investitii in masuri climatice, Comisia incurajeaza ferm statele membre
sa aloce o parte din veniturile ETS investitiilor in decarbonizarea maritima in intregul cluster
maritim din Europa®®. Pentru a maximiza impactul si a obtine efecte de sinergie la nivelul UE,
inclusiv intre proprietarii de nave, santierele navale, furnizorii de tehnologie si de combustibil

27 COM(2025) 1007 final.

28 Inclusiv Regulamentul privind infrastructura pentru combustibili alternativi, Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul maritim, includerea
transportului maritim in EU ETS, precum si Regulamentul TEN-T si TEN-E.

29 http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1804/0j.

% Cum ar fi productia si utilizarea combustibililor durabili, imbunatatirea eficientei energetice a navelor,
reinnoirea flotei, investitiile in tehnologii marine curate inovatoare, precum si infrastructura durabila si sursele de
alimentare cu energie electrica de la mal in porturi.
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si partile interesate portuare, Comisia va coordona eforturile statelor membre si va facilita
schimbul de bune practici, inclusiv, eventual, prin orientari.

Pentru a orienta planificarea investitiilor, Alianta pentru combustibili din surse regenerabile
si cu emisii scazute de dioxid de carbon (RLCF) va evalua, pana la sfarsitul anului 2026,
capacitatea infrastructurii si nevoile viitoare de aprovizionare cu combustibili din surse
regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon in si citre porturi. In plus, RLCF va
incuraja discutiile dintre proprietarii de nave, industria combustibililor durabili si institutiile
financiare in vederea promovadrii productiei si furnizérii de combustibili din surse regenerabile
si cu emisii scazute de dioxid de carbon in sectorul transportului pe apd. Porturile pot fi
esentiale pentru viile de hidrogen®! cu terminale transfrontaliere de import de hidrogen incluse
in TEN-E. Comisia, in cadrul intreprinderii comune pentru un hidrogen curat, va comanda un
studiu la inceputul anului 2026 pentru a sprijini activititile Comisiei in cadrul Coalitiei
mondiale a porturilor privind hidrogenul din cadrul Conferintei ministeriale privind energia

curata.
Clusterele industriale si partajarea energiei in zonele portuare

Porturile sunt factori-cheie ai industriei europene bazate pe energie curatd. Cu toate acestea,
planificarea fragmentatd, coordonarea limitatd intre porturi si cu clusterele industriale,
impreund cu incertitudinea cu privire la viitoarea cerere de infrastructurd energetica, pot
incetini investitiile si pot reduce eficienta sistemului. Comisia invita statele membre sa
sprijine cooperarea structurata intre porturi si clusterele industriale locale, promovand
utilizarea surselor regenerabile de energie, partajarea energiei, reutilizarea caldurii reziduale,
solutiile de stocare si dezvoltarea unor comunitdti energetice axate pe port si integrarea in
retelele locale de incdlzire si racire. Comisia va sprijini parteneriatele cu porturile,
autoritatile locale si clusterele industriale. Subprogramul ,, Tranzitia citre o energie
curata” din cadrul programului LIFE va finanta proiecte care promoveaza cooperarea locala
in domeniul energiei, iar porturile isi pot depune candidatura pentru cererile de propuneri
planificate pentru primavara anilor 2026 si 2027.

Comisia incurajeaza o cooperare mai stransa intre porturi, intreprinderile din domeniul
energiei, operatorii de retea si autoritatile locale si este pregatitd sa ofere orientdri informale
cu privire la aspectele antitrust®?, tinAnd seama de Orientirile Comisiei privind acordurile de
cooperare orizontald*>. Comisia va organiza o serie de ateliere specifice pentru porturi,
privind aplicarea practicd a principalelor acte legislative ale UE in domeniul energiei,
integrarea surselor regenerabile de energie, eficienta energetica, hidrogenul verde si
combustibilii alternativi** si privind implementarea tehnologiilor offshore si cu zero emisii
nete, inclusiv gestionarea si stocarea COx.

3121 de proiecte sprijinite incepand din 2019 cu 253 de milioane EUR. Parteneriatul pentru hidrogen curat, .,Study
on_Hydrogen, Ports and Industrial Coastal Areas” (,,Studiu privind hidrogenul, porturile si zonele costiere
industriale™).

32 Acest lucru a fost realizat in cazul AT.40976 — Terminalele APM, scrisoarea de orientare din 9.7.2025
(COM/2025/4523 final).

33(2023/C 259/01).

3 Inclusiv biocombustibili si combustibili din surse regenerabile de origine nebiologica (RFNBO).
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3.2.  Consolidarea durabilitatii mediului si simplificarea procedurilor de autorizare

Porturile sunt deopotriva active economice vitale, cat si zone sensibile din punct de vedere
ecologic®, ceea ce necesitd alinierea competitivititii la protectia mediului si la decarbonizare.
Cadrul juridic al UE?® urmireste acest echilibru, inclusiv prin prevederea unor flexibilititi
specifice in cazurile de interes public major. Alte politici ale UE sprijina reducerea poluatrii,
refacerea ecosistemelor, solutiile bazate pe natura si economia albastra durabild. Pactul
european privind oceanul planetar®” si Strategia pentru rezilienta in domeniul apei recunosc
rolul porturilor in protejarea ecosistemelor marine, impreund cu Directiva-cadru ,,Strategia
pentru mediul marin” si cu cadrul Regulamentului UE privind taxonomia®. In cadrul unui efort
mai amplu de stimulare a competitivitatii in UE, Comisia va intreprinde mai multe actiuni
pentru a simplifica sarcina de reglementare, protejand in acelasi timp protectia mediului.
Comisia va revizui Regulamentul delegat privind taxonomia in domeniul climei pentru a
imbunétiti usurinta de utilizare a criteriilor tehnice de examinare si pentru a le simplifica
si actualiza astfel incat sa reflecte evolutiile politice, legislative si tehnologice.

Propunerea de regulament privind accelerarea evaluarilor de mediu’® va accelera evaluarile
prin digitalizare, termene reduse, evaludri combinate si puncte unice de contact. Proiectele de
decarbonizare a porturilor cu relevanta strategica pentru UE pot beneficia de aprobarea
tacita si de stabilirea prioritatilor procedurale si judiciare.

Planul de actiune RESourceEU sprijina porturile sa devina centre strategice pentru activitati
circulare, cum ar fi reciclarea la scara larga a deseurilor metalice sau a materialelor compozite,
prelucrarea si reciclarea materialelor avansate, alimentate cu energie curati®’. Odati cu
tranzitia cdtre combustibili curati, fluxurile de deseuri periculoase se schimba si necesita
instalatii de preluare adecvate. Directiva-cadru revizuiti privind apa (DCA)*!' oferd statelor
membre flexibilitate in ceea ce priveste autorizarea proiectelor cu impact pe termen scurt sau
a activitdtilor care deterioreazd starea chimicd a corpurilor de apa, fara a creste poluarea
generald*?. Comisia va emite orientiri suplimentare privind autorizarea in temeiul Directivei-
cadru privind apa in 2026. Statele membre ar trebui sa utilizeze, dupa caz, dispozitiile
legate de dezvoltarea portuara in temeiul DCA si sa asigure punerea in aplicare in timp
util a noilor norme de mediu privind poluarea marina cauzati de transportul maritim in
porturi.

Statele membre sunt incurajate sa abordeze problema emisiilor de GES si a poluantilor
atmosferici in porturi in cadrul punerii in aplicare a planurilor lor nationale privind
energia si clima si a programelor nationale de control al poluarii atmosferice. Identificarea
si evaluarea surselor de emisii si de alti poluanti reprezinta o provocare din cauza complexitatii

35 https://data.europa.eu/doi/10.2832/3479075.

36 Bazata pe Directiva privind habitatele si pe Directiva privind pasdrile, pe Directiva privind calitatea aerului
inconjurator, pe Regulamentul privind restaurarea naturii si completata de Directiva privind amenajarea spatiului
maritim si de Directiva-cadru ,,Strategia pentru mediul marin”.

37, Pactul european privind oceanul planetar”, COM/2025/281 final.

38 http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/2139/0j (in special activitatea 6.16.).

3 COM(2025) 0391 final.

40 Planul de actiune ResourceEU, COM(2025) 945 final.

41 http://data.europa.eu/eli/dir/2000/60/0j.

42 De exemplu, relocarea apei sau a sedimentelor deja poluate.
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activititilor portuare*. Proiectele finantate de UE au evidentiat necesitatea unei abordari
convenite, a unei metodologii comune si a unei aplicari comune. Comisia va urmari o
masurare si o raportare mai coerente a emisiilor in porturi, sprijinite de continuarea
cercetarii i inovarii.

Actiuni emblematice:

e accelerarea procedurilor de acordare a autorizatiilor si asigurarea unor proceduri
de evaluare mai rapide pentru proiectele strategice legate de energie, reciclare si
decarbonizare prin intermediul pachetului privind retelele europene si al pachetului
omnibus privind mediul;

e accelerarea electrificarii porturilor, asigurarea accesului in timp util si
nediscriminatoriu la retele;

e promovarea parteneriatelor pentru cooperarea in domeniul energiei in zonele
portuare si in jurul acestora pentru utilizarea durabila a energiei, inclusiv a
hidrogenului.

4. PROTECTIA SI SECURIZAREA PORTURILOR

4.1.  Securitate internd

Peisajul geopolitic In schimbare a amplificat terorismul, sabotajul, criminalitatea organizata si
coruptia si a generat amenintdri cibernetice/hibride, precum si drone aeriene si acvatice in
intreaga Europd. O gama tot mai larga de actiuni de sabotaj si hibride sub pragul de atac armat
din partea Rusiei prezintd din ce in ce mai multe caracteristici comparabile cu terorismul
sponsorizat de stat. Regiunea Marii Baltice si porturile sale raman deosebit de expuse
activitdtilor de razboi hibrid ale Rusiei. Cadrele juridice ale UE si nationale pentru combaterea
terorismului si a rizboiului hibrid ar trebui utilizate in mod sistematic si, dupa caz, revizuite*.
Cooperarea dintre autoritatile relevante este necesara pentru a consolida si mai mult lupta
impotriva eluddrii masurilor restrictive si pentru a sprijini raspunsurile eficace ale UE.

Comisia va actualiza orientarile existente privind legislatia in materie de securitate maritima
pentru a acoperi in mod adecvat toate amenintarile relevante, inclusiv amenintarile
cibernetice si hibride, traficul ilicit si utilizarea ostild a dronelor nemilitare, cu sprijinul unor
agentii precum Agentia Europeand pentru Siguranta Maritima (EMSA) si Agentia UE pentru
Securitate Cibernetica (ENISA). Pentru a asigura securitatea porturilor la nivel mondial
impotriva unor astfel de amenintiri, Comisia va colabora cu statele membre ale UE in
vederea actualizirii orientirilor internationale in cadrul Organizatiei Maritime
Internationale (OMI). Este necesara o mai buna colectare si analiza a datelor pentru a aborda
riscurile teroristilor si ale criminalitatii organizate in ceea ce priveste traficul prin intermediul
terminalelor de pasageri si al transportului maritim comercial. Lucratorii portuari trebuie sa fie
mai bine pregdtiti si protejati ca parteneri in lupta impotriva criminalitatii organizate, a
masurilor si a amenintarilor cibernetice si hibride.

43 Lipsa datelor privind calitatea aerului: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-
2025.
4 Comunicare privind regiunile estice ale UE care se Invecineaza cu Rusia, Belarus si Ucraina COM(2026) 82
final.
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ProtectEU: o strategie europeani de securitate interni* subliniazi modul in care porturile
au devenit principalele tinte ale amenintarilor externe si prevede securitatea maritima pentru a
aborda problema dronelor si a sabotarii cablurilor submarine si pentru a imbunatati securitatea
porturilor si a lantului de aprovizionare, inclusiv a tarilor invecinate. Strategia UE in materie
de securitate maritima abordeaza rezilienta si protectia porturilor ca infrastructurd maritima
criticd. Pentru a combate infiltrarea infractionald, Comisia va prezenta in 2026 o strategie
anticoruptie a UE, pe baza Directivei privind combaterea coruptiei.

Alianta portuard europeana combate traficul de droguri si criminalitatea organizata prin
reunirea autoritatilor de aplicare a legii, a autoritdtilor vamale, a autoritatilor portuare si a
industriei. Alianta consolideaza rezilienta porturilor prin cooperare, schimbul de bune practici
si identificarea lacunelor operationale. Pe baza acestor lucrari, Comisia va propune un cadru
al UE pentru verificarea antecedentelor lucratorilor portuari. De asemenea, eforturile in
materie de securitate vor fi extinse la porturile interioare, inclusiv la cele care nu intra
sub incidenta Codului ISPS, in cooperare cu comisiile pentru fluvii. Comisia va publica
bune practici de prevenire a traficului de droguri si va explora continuarea cooperarii cu
tarile candidate.

Prevenirea si detectarea contaminarii marfurilor si a infiltrarii infractionale trebuie abordate
deja in porturile de plecare din afara UE. Acest lucru necesitd elaborarea in comun de céitre
Comisie si SEAE a unor cadre regionale pentru a coopera cu tirile terte in vederea
imbunatatirii securitatii porturilor, pe baza responsabilitiatii comune si, acolo unde este
posibil, cu sprijinul Global Gateway sau al altor instrumente de cooperare. in acest
context, vor fi efectuate evaluari specifice ale porturilor din tari terte cu grad ridicat de
risc pentru a identifica si a remedia lacunele in materie de securitate, pentru a imbunatati
schimbul de informatii si, in cazul in care deficientele grave riman nesolutionate, pentru
a prevedea posibile raspunsuri._Acest sistem poate contribui la construirea unui parteneriat
de Incredere cu tarile terte in combaterea amenintdrilor la adresa securitatii In porturi.

O mai buna aliniere a controalelor vamale in porturile UE, impreuna cu protocoale de
securitate mai bune la nivel mondial, pot proteja partile UE si infrastructura critica, prin
instrumente precum interdictia de inciarcare. Comisia va lucra la schimbul de informatii
public-privat intre autorititile vamale si companiile de logistici maritima cu privire la
traficul de droguri si comertul ilicit. in plus, Comisia este pregiititi si evalueze misura
in care instrumentele antitrust pot sprijini aplicarea orientarilor sau a bunelor practici
elaborate de Alianta portuari europeani. In temeiul propunerii de reforma vamali a UE,
noua Autoritate vamala a UE si Platforma de date vamale a UE vor permite vamilor sa
efectueze analize de risc la nivelul UE si sd abordeze lanturile de aprovizionare internationale,
inclusiv comertul electronic, prin autoritatile vamale si alte organisme de aplicare a legii, prin
controale si verificdri eficace ale conformitatii.

In plus, Comisia sprijind statele membre in punerea in aplicare a unor misuri sanitare si
fitosanitare (SPS) solide in porturi. Comisia se angajeaza sa consolideze aceste mecanisme si
invita statele membre sd consolideze si sa Imbunatateasca masurile de control privind bunurile
importate. Statele membre ar trebui sa acorde prioritate punerii in aplicare a legislatiei in
materie de securitate maritima, sa adopte bune practici partajate in cadrul

45 COM(2025) 148 final.
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parteneriatului public-privat al Aliantei portuare europene pentru a combate
criminalitatea organizata (inclusiv traficul de droguri) si coruptia si sd abordeze
securitatea portuara in ansamblul siu, asigurand personal de securitate suficient si investitii
esentiale.

4.2.  Consolidarea rezilientei si a pregatirii porturilor si a retelelor logistice

Pericolele legate de schimbdrile climatice, cum ar fi cresterea nivelului marii, furtunile costiere
si seceta, precum si degradarea mediului, conduc la cresterea riscurilor de inundatii si de
intruziune salind, afectind navigabilitatea, starea infrastructurii portuare si fiabilitatea,
eficienta si siguranta operatiunilor portuare si la docuri. Pentru a sprijini statele membre 1n ceea
ce priveste planificarea pregatirii si a rezilientei, Comisia va prezenta in 2026 un cadru
european integrat pentru rezilienta la schimbarile climatice.

Statele membre sunt obligate sa adopte si sa pund in aplicare strategii si planuri nationale de
adaptare*®. Avand in vedere vulnerabilitatea si importanta lor strategici, porturile ar trebui s
isi elaboreze propriile planuri pentru rezilienta la schimbarile climatice. De asemenea,
aceste planuri ar trebui sa contribuie la combaterea degradarii mediului. Ar trebui sa se aplice
orientdri privind imunizarea la schimbarile climatice pentru infrastructurd si principiile
»rezilientei la schimbdrile climatice incepand cu momentul conceperii”, atunci cind se
construiesc porturi noi sau se renoveaza porturi existente, precum si pentru dezvoltarea
infrastructurii si a functionarii interfetelor cu retelele logistice. Schimbul de bune practici
privind actiunile de rezilienta la schimbarile climatice in porturi va fi facilitat in spatiul
maritim european.

Accidentele si evenimentele rauvoitoare reprezintd o amenintare semnificativa la adresa
infrastructurii UE. Forta unei retele de transport este pe masura celei mai slabe verigi a sa si,
prin urmare, redundanta suficientd si conexiunile alternative in reteaua TEN-T sunt esentiale
pentru a proteja lanturile de aprovizionare, pentru a preveni socurile economice sistemice si
pentru a asigura mobilitatea militard si pregatirea pentru apdrare. Pentru a proteja porturile
impotriva pericolelor naturale si provocate de om, statele membre ar trebui sa includa
porturile atunci cind pun in aplicare Directiva privind rezilienta entitatilor critice
(Directiva REC)*". Viitoarele orientdri pentru entititile critice vor facilita protectia lor si
siguranta personalului. in conformitate cu Strategia privind o Uniune a pregatirii, autoritatile
ar trebui sd promoveze un nivel ridicat de constientizare a riscurilor in rdndul comunitatilor
situate in apropierea zonelor portuare, pentru a le permite rezidentilor sa reactioneze si sa
raspunda Tn mod eficace in cazul unui incident.

Coordonatorul EMS va facilita planificarea rezilientei pentru conectivitatea maritima si
conexiunea cu hinterlandul cu alti coordonatori ai coridoarelor europene de transport.
in plus, statele membre ar trebui si acorde prioritate interoperabilititii porturilor in
cadrul sistemului feroviar al UE, precum si realizarii unor ,conditii de navigare
corespunzitoare” pana in 2030 pentru ciile navigabile interioare. Acest lucru va aborda
rezilienta cdilor navigabile interioare, constrangerile legate de capacitatea feroviara, blocajele

46 Articolul 5 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2021/1119, http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.
47 http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j.
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la nivelul terminalelor si al frontierelor si slaba coordonare intre administratorii de
infrastructura.

Sisteme globale de navigatie prin satelit Bruierea si spoofingul sistemelor globale de navigatie
prin satelit (GNSS) se inregistreaza din ce in ce mai mult in Marea Baltica, Marea Neagra si
Marea Mediterand si pot duce la coliziuni pe mare sau in porturi. Recenta autentificare a
mesajelor de navigatie prin serviciul deschis al Galileo, precum si un serviciu de monitorizare
a interferentelor de radiofrecventa, prevazute in Fondul european pentru competitivitate (FEC)
propus, contribuie la abordarea acestei amenintiri tot mai mari*®,

Statele membre ar trebui sa se asigure ca bunurile critice sunt manipulate si depozitate
in conformitate cu cerintele de mobilitate militara, cu strategia UE de constituire de
stocuri*® si cu regimul de securitate a aprovizionirii introdus de Programul privind
industria europeana de aparare. Porturile si, in special, porturile mai mici sunt importante
pentru pregatirea UE si ar trebui sd joace un rol important atunci cand statele membre
optimizeaza cartografierea, schimbul de informatii si coordonarea pentru a constitui si a
proteja stocurile si pentru a reduce la minimum perturbarile. Planul de actiune privind
securitatea in materie de drone si solutii antidrone®® oferd un set de instrumente, cu teste de
rezistentd a infrastructurilor critice, 0 mai bund constientizare cu privire la domeniul maritim
si o pregatire coordonata impotriva dronelor.

Statele membre ar trebui sa protejeze si sa consolideze infrastructura, suprastructura si
echipamentele vulnerabile si sd abordeze blocajele, sa 1isi intensifice eforturile de
consolidare a infrastructurii lor critice. Statele membre ar trebui sa asigure o redundanta
si 0 capacitate suficiente pentru a absorbi perturbarile pe termen scurt si mediu din lantul
lor logistic si din aprovizionarea lor cu bunuri critice, permitind in special celor mai
vulnerabile noduri de mobilitate militara sa atinga niveluri operationale adecvate.

4.3.  Autonomia digitald pentru securitatea economicd

Sistemele digitale portuare, gestionarea traficului si platformele logistice devin infrastructuri
strategice. Oricine controleazd datele controleaza, de asemenea, fluxurile. Schimburile de date
pot dezvalui informatii comerciale confidentiale ale utilizatorilor portuari si depind adesea de
hardware si software din straindtate, o mare parte din datele blocului fiind stocate in afara UE.
Infractorii si actorii statali neprietenosi exploateaza din ce in ce mai mult vulnerabilitatile
inerente ale sistemelor si ale proceselor digitale pentru traficul de droguri si atacurile
cibernetice.

Desi aspectele legate de securitatea ciberneticd necesitd actiuni specifice, UE trebuie sa isi
intensifice si sd 1si asigure suveranitatea tehnologica asupra datelor care stau la baza
transportului civil si militar. Acest lucru implica solutii sigure de automatizare, infrastructura
de cloud si de calcul, utilizarea 1A si a conectivitatii de generatie urmatoare (5G/6G, GNSS)
pentru a evita orice forma de constrangere din cauza capacitatii sale unice de a indeplini cerinte

4 Sistemele spatiale de observare a Pamantului, cum ar fi Copernicus, pot contribui la monitorizarea securitatii
porturilor.

4 COM(2025) 528.

S0 COM(2026) 81 final.
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stricte in ceea ce priveste timpul scurt de asteptare si capacitatea ridicatd de a sprijini serviciile
critice pentru misiuni.

De asemenea, UE are nevoie de operatori si de lucratori instruiti, constienti de rolul lor vital in
asigurarea faptului ca retelele de infrastructuri critice ale UE functioneaza asa cum ar trebui.
Impreuna cu Strategia maritima industriald, un nou accent pe autonomia digitald va oferi
intreprinderilor si antreprenorilor din UE oportunitéti de a dezvolta si de a implementa solutiile
digitale ale viitorului pentru a detecta si a contracara activitatile infractionale.

Pentru a consolida autonomia digitald a porturilor in temeiul actualului cadru financiar
multianual, Comisia va sprijini initiativele de cercetare si dezvoltare pentru a asigura
schimburile de date si stocarea datelor pentru porturi si pentru partile interesate de-a
lungul lanturilor logistice multimodale. Impreuni cu statele membre, cu sectorul
transporturilor, al logisticii si cu sectorul IT, Comisia va promova si va sprijini solutii in
directia suveranititii UE In ceea ce priveste datele care stau la baza transportului siu
civil si militar vital si va urmari cooperarea cu tirile care impartiasesc aceeasi viziune.

4.4.  Securitatea ciberneticd

Infrastructura complexa a porturilor si digitalizarea tot mai mare creeaza riscuri semnificative
in materie de securitate cibernetici’! pentru lanturile de aprovizionare si infrastructura critici
a UE, inclusiv preocupari cu privire la furnizorii cu grad ridicat de risc care controleaza
sistemul-cheie. Orientarile Agentiei Uniunii Europene pentru Securitate Cibernetica (ENISA)
privind gestionarea riscurilor cibernetice in porturi® si Orientirile Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritimd (EMSA) privind abordarea securititii cibernetice la bordul navelor®?
sprijind punerea in aplicare. Comisia va continua sia coopereze cu OMI pentru a promova
standarde globale armonizate de securitate cibernetici pentru sectorul maritim prin
intermediul unui cod cibernetic neobligatoriu. ENISA va actualiza orientarile privind
gestionarea riscurilor cibernetice pentru porturi cu masuri de ultimd generatie si cu cele
mai recente evolutii ale politicilor UE, cum ar fi Directiva NIS 2).

Impreuni cu Grupul de cooperare NIS si ENISA, Comisia va efectua o evaluare coordonati
la nivelul Uniunii a riscurilor in materie de securitate ciberneticd in ceea ce priveste
porturile, pentru a identifica riscurile in materie de securitate cibernetica si pentru a
recomanda misuri de atenuare. in cadrul revizuirii Regulamentului privind securitatea
cibernetica, Comisia propune un cadru fiabil de securitate a lantului de aprovizionare cu TIC.
Pe baza evaludrii riscurilor in materie de securitate la nivelul Uniunii, acest lucru ar permite
restrictii proportionale asupra furnizorilor cu grad ridicat de risc din infrastructura noastra
critica. Comisia va efectua teste coordonate de pregatire si exercitii de foraj in porturi cu privire
la scenarii specifice de risc in materie de securitate cibernetica.

Pentru a face schimb de bune practici si de informatii, Comisia este pregdtita sa colaboreze cu
statele membre 1n cadrul unui forum specific pentru securitatea cibernetica a statelor
membre si pentru autoritiatile maritime/portuare, pe baza Grupului de cooperare NIS
instituit in temeiul articolului 14 din Directiva (UE) 2022/2555. Acesta ar putea aborda

5! Securitatea cibernetica maritima este reglementatd de Directiva NIS2 si de Regulamentul privind solidaritatea
cibernetica, iar la nivel international, de Codul ISPS al OMI.

32 https://www.enisa.europa.cu/publications/guidelines-cyber-risk-management-for-ports.

33 https://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/download/7660/5074/23 .html.
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amenintarile cibernetice, incidentele, vulnerabilitétile, incidentele evitate la limita, cresterea
gradului de constientizare, formarea, exercitiile si competentele, consolidarea capacitatilor,
standardele si specificatiile tehnice, acordand o atentie deosebita porturilor mici si mijlocii. Se
va urmadri participarea ENISA, a EMSA si a partilor interesate relevante, precum si coordonarea
cu parteneriatele public-privat, cum ar fi Centrul european de schimb de informatii si de analiza
pentru sectorul maritim (EM-ISAC) si initiativele regionale, cum ar fi Centrul pentru securitate
maritima al Marii Negre. Pachetul omnibus digital propune instituirea unui punct de intrare
unic pentru raportarea obligatorie a incidentelor de securitate cibernetica.

Actiuni emblematice:

e actualizarea orientarilor existente privind securitatea portuara pentru a acoperi in
mod adecvat toate amenintarile relevante;

e claborarea de cadre regionale impreuna cu SEAE pentru a coopera cu tarile terte in
vederea imbunatatirii securitatii porturilor si depunerea de eforturi pentru o mai
buna aliniere a controalelor vamale in toate porturile UE, impreuna cu protocoale
de securitate mai bune la nivel mondial;

e propunerea unui cadru UE pentru verificarea antecedentelor lucratorilor portuari;

e crearea unui forum pentru ca autoritatile statelor membre in materie de securitate
cibernetica si autoritatile maritime/portuare sa faca schimb de informatii si de bune
practici;

e efectuarea unei evaluari coordonate la nivelul Uniunii a riscurilor in materie de
securitate pentru a identifica riscurile in materie de securitate cibernetica si a
recomanda masuri adecvate de atenuare a acestora.

5. ACCES LA FINANTARE SI LA INVESTITII

Numai o combinatie de finantare din partea UE, nationala si privatd, sprijinitd de cadre de
reglementare previzibile si de instrumente de reducere a riscurilor, va aborda provocarile si
rolurile in continua evolutie cu care se confruntd porturile. Partile interesate au furnizat estimari
ale nevoilor de investitii’™*, pe baza cresterii fluxurilor comerciale, a eforturilor de
decarbonizare, a cresterii dimensiunii navelor si a nevoilor in materie de durabilitate si
rezilientd. Printre blocajele in materie de finantare se numara accesul la finantare sigura,
cresterea costurilor si procedurile de autorizare indelungate si costisitoare.

Finantarea publica, in conformitate cu normele privind ajutoarele de stat, dupd caz, reduce
riscurile pentru investitorii privati, permitand proiecte cu o valoare publicd semnificativa, care
abordeaza provocarile societale. Cu toate acestea, finantarea publica este limitata si trebuie sa
fie directionati astfel incat si se maximizeze impactul acesteia (a se vedea anexa 1 pentru
principiile de finantare).

Incepind din 2014, UE a sprijinit proiecte portuare privind energia, durabilitatea,
conectivitatea, inovarea si alte aspecte in cadrul mai multor instrumente, cu aproximativ
10 miliarde EUR pentru implementare si peste 200 de milioane EUR pentru C&l, inclusiv MIE,
FEDR si programele de coeziune, Orizont 2020 si Orizont Europa®. De asemenea, Comisia va

i ESPO estimeaza 80 de miliarde EUR: https://www.espo.be/media/ESP-
3217 InvestmentStudyReport2024 LR.pdf.

55 MIE-T (3,9 miliarde EUR), MIE-E (856 de milioane EUR), FEDR si programele Fondului de coeziune (3,7
miliarde EUR), Fondul pentru inovare (870 de milioane EUR), Orizont 2020 si Orizont Europa (218 milioane
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acorda prioritate sprijinului pentru dezvoltarea surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal in porturi, in cadrul unei cereri de propuneri MIE din 2026.

In urmitorul cadru financiar multianual (2028-34), o serie de instrumente pot sprijini
investitiile in porturi: propunerea de Fond european pentru competitivitate (FEC) ar putea
include investitii in infrastructurd, superstructurd si echipamente curate, securizate, cu dubla
utilizare, multimodale si digitalizate suverane, inclusiv in infrastructurd de reincarcare si in
tehnologia albastra. Mecanismul pentru interconectarea Europei 2028-2034 (MIE3), cu un
buget propus pentru transport de 51,5 miliarde EUR, va fi un instrument-cheie al UE, porturile
facand parte din priorititile de finantare transfrontalierd in materie de conectivitate>®. Viitorul
program Orizont Europa 2028-2034 ar trebui sd sprijine inovarea in porturi.

In temeiul propunerii de regulament care reglementeazi planurile de parteneriat national si
regional, unul dintre obiectivele specifice include masuri de consolidare a infrastructurii de
transport a Uniunii si de contributie la finalizarea TEN-T, decarbonizand si Tmbundtétind in
acelasi timp conectivitatea, securitatea si accesibilitatea pentru zonele indepartate, periferice si
mai putin conectate. Cu ajutorul fondurilor disponibile, statele membre si regiunile vor putea,
in functie de nevoile si circumstantele locale, sa promoveze dezvoltarea porturilor lor.

Astfel cum se prevede in Strategia maritima industriald a UE, Fondul pentru inovare, finantat
de EU ETS, va deschide in 2027 o cerere de propuneri specificd in domeniul maritim, care
poate aduce beneficii si proiectelor din porturi.

In perioada 2014-2025, Grupul Bancii Europene de Investitii (Grupul BEI) a oferit sprijin
pentru proiecte in porturile maritime si interioare de aproximativ 2,8 miliarde EUR din resurse
proprii, inclusiv proiecte privind rezilienta la schimbarile climatice, decarbonizarea, coeziunea,
inovarea, digitalizarea, securitatea si apararea, sursele regenerabile offshore si combustibilii
alternativi’’. Comisia va solicita serviciului consultativ al BEI si ofere sprijin pentru
consolidarea capacititilor, in special pentru porturile TEN-T mici si mijlocii. In plus,
Comisia va colabora cu bancile si institutiile nationale de promovare si cu partile
interesate financiare private pentru a identifica solutii de finantare suplimentare in
conformitate cu prioritdtile, criteriile si conditiile stabilite In prezenta strategie.

Peisajul dinamic al industriei portuare mondiale se confrunta cu depasirea nivelului activitétilor
de baza, extinzandu-se la noi tehnologii si inovatii care deblocheaza noi oportunitati. Multe
porturi se diversificd deja cu succes, insd existd in continuare un potential de crestere
suplimentara. Porturile UE ar trebui si urmaireasca strategii orientate spre viitor,
neconventionale, integrind tehnologii de varf si practici durabile inovatoare. In special,
porturile mici si mijlocii ar trebui sa valorifice oportunitatile de afaceri in tranzitia energetica
si in digitalizare.

EUR). InvestEU a mobilizat 200 de milioane EUR 1n porturi, plus 730 de milioane EUR pentru sectorul digital si
captarea si stocarea dioxidului de carbon relevante pentru porturi. Mecanismul de redresare si rezilienta (MRR)
ofera un sprijin semnificativ in unele state membre proiectelor privind alimentarea cu energie electrica de la mal
si ecologizarea porturilor.

36 Bugetul propus pentru MIE 2028-2034 este de 29,9 milioane EUR pentru obiective specifice privind energia
[COM(2025) 547].

57 https://www.eib.org/en/products/index: What we offer (Ce oferim).
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6. COEZIUNE SOCIALA, COMPETENTE SI LOCURI DE MUNCA DE
CALITATE

6.1. Porturile in calitate de conectori

Porturile sunt factori esentiali pentru dezvoltarea economica, rezilienta, coeziunea sociald si
teritoriald a zonelor arctice si de coastd, a insulelor si a regiunilor ultraperiferice, precum si a
celor 20 de milioane de cetdteni ai UE din aceste zone. Dezvoltarea industriald si clusterele
maritime inovatoare din porturi imbunatatesc economia locala, in timp ce spatiile publice si
private de pe tarm sporesc atractivitatea oraselor. Acest lucru poate duce la concurentd pentru
spatiu si la un impact negativ asupra mediului in zonele dens populate.

Comisia va continua sa sprijine coeziunea teritoriala si conectivitatea insulelor si a
regiunilor ultraperiferice, in special a celor care se confrunta cu provocari demografice, prin
finantarea politicii de coeziune si prin Mecanismul pentru interconectarea Europei pentru
Transporturi (MIE-T) si invita statele membre sa sprijine imbunaititirea infrastructurii, a
energiei curate si a combustibililor ecologici, a sigurantei si a durabilititii pentru
porturile mici si mijlocii, in special pe insule, in regiunile indepartate si ultraperiferice.
Comisia va include masuri de politici pentru a consolida contributiile economice, de
mediu si sociale ale porturilor la comunititile locale in cadrul viitoarelor comunicari privind
strategia privind comunitatile costiere si strategia privind insulele. Interactiunile dintre port si
oras necesita echilibrarea factorilor economici, de mediu si sociali. Comisia va consolida
dialogurile si va sprijini elaborarea de bune practici si orientiri privind imbunatitirea
relatiilor dintre port si oras. In plus, Comisia propune o nous foaie de parcurs pentru porturi
mici si mijlocii competitive.

6.2 O forti de munca calificatd si conditii de munca sigure in porturile UE

O forta de munca calificata si instruitd in permanentd este esentiald pentru realizarea tranzitiei
echitabile, curate si digitale in porturi si in activitatile conexe ale economiei albastre, inclusiv
in comunitatile locale din jurul porturilor. O noud strategie pentru reinnoirea generatiilor in
sectorul albastru din cadrul Pactului european privind oceanul planetar, planificata pentru 2027,
va contribui la dezvoltarea unei forte de munca calificate de noud generatie in toate
sectoarele economiei albastre, inclusiv in porturi.

In cadrul Pactului consolidat pentru competente, anuntat in Uniunea competentelor, Comisia
incurajeaza partenerii sociali, porturile si alte parti interesate, inclusiv centrele de formare
relevante, si instituie un parteneriat specific in materie de competente pentru sectorul
portuar, pentru a anticipa nevoile In materie de competente, a aborda deficitele, a promova
initiativele de perfectionare si recalificare™ si accesul incluziv la locuri de munci de calitate,
in special pentru femei si tineri. Industria maritima, inclusiv porturile, sunt invitate sa
coopereze cu parteneriatul la scara larga pentru ecosistemul digital din Pactul privind

58 Prin intermediul misiunii UE ,,Orase inteligente si neutre din punctul de vedere al impactului asupra climei”, al
misiunii UE ,,Refacerea oceanelor si a apelor noastre”, al Pactului european privind oceanul planetar, al Strategiei
privind comunitatile costiere, al perspectivei ,,de la sursa la mare” a Strategiei pentru rezilienta in domeniul apei.
Initiativele urbane ale UE, cum ar fi Acordul privind orasele verzi si Conventia primarilor, incurajeaza urmarirea
unor obiective ambitioase in materie de mediu si clima in orasele portuare.

% Pe baza unor initiative precum Recomandarea Consiliului privind o tranzitie echitabild catre neutralitatea
climatica, Regulamentul privind industria ,,zero net” (inclusiv academiile care contribuie la obiectivul zero emisii
nete) si Foaia de parcurs privind locurile de munca de calitate.
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competentele pentru a sprijini perfectionarea digitald in sectorul portuar, sa prezinte
angajamente in cadrul Academiei de competente in materie de securitate cibernetica si sa
utilizeze instrumentul Cadrului european de competente in materie de securitate
cibernetici (ECSF) pentru profesionistii portuari. Actiunile complementare din cadrul
Strategiei maritime industriale a UE menite sa sporeasca atractivitatea carierelor in clusterul
de transport maritim si sd promoveze mobilitatea Intre rolurile maritime si cele terestre sunt,
de asemenea, extrem de relevante pentru sectorul portuar.

Acquis-ul UE privind securitatea si sanitatea in munca (SSM) se aplica porturilor. in plus,
consolidarea cooperarii dintre autorititile portuare nationale, inspectoratele de muncad si
agentiile de sigurantd maritima, inclusiv cooperarea transfrontalierd cu sprijinul Autoritatii
Europene a Muncii, este esentiald pentru protejarea lucratorilor.

Modificirile recente®® au clarificat, de asemenea, aplicarea normelor de investigare a
accidentelor de transport maritim referitoare la lucrdtorii portuari aflati la bordul navelor.
Directiva privind controlul statului portului®® prevede un sistem de verificiri punctuale prin
sondaj ale conformitdtii navelor care fac escald in porturile UE. Pentru a spori si mai mult
siguranta si cu implicarea partenerilor sociali, Comisia va pregéti orientiri privind aplicarea
legislatiei in domeniul sigurantei maritime in cazul lucriatorilor portuari de la bordul
navelor. UE va sprijini cercetari si orientdri suplimentare privind manipularea in conditii de
siguranta a combustibililor alternativi din surse regenerabile, cu emisii scazute si cu
emisii zero de dioxid de carbon in zona portuara in cadrul programului Orizont Europa, iar
Comisia va pregati orientari si materiale de formare privind manipularea in conditii de
siguranta a combustibililor alternativi in porturi.

UE va continua sa promoveze standarde ridicate de siguranta si de munca, dialogul social si
bunele practici, inclusiv in cadrul forurilor internationale. Statele membre sunt incurajate sa
sprijine imbunititirea sigurantei si a durabilititii’?> in porturi si sa asigure punerea in
aplicare si respectarea legislatiei Uniunii si a legislatiei nationale in domeniul muncii si a
contractelor colective de munca.

Actiuni emblematice:

e sprijinirea porturilor mici si mijlocii cu o foaie de parcurs specifica (anexa 2);

e sprijinirea dezvoltarii unei forte de munca calificate de nouda generatie in toate
sectoarele economiei albastre, inclusiv in porturi, prin actiuni in cadrul Strategiei pentru
reinnoirea generatiilor in sectorul albastru;

e sprijinirea partenerilor sociali si a partilor interesate relevante in vederea instituirii unui
pact privind competentele pentru sectorul portuar in ceea ce priveste perfectionarea,
recalificarea si incluziunea lucratorilor,

e claborarea de orientari privind aplicarea legislatiei in domeniul sigurantei maritime in
cazul lucratorilor portuari de la bordul navelor;

o elaborarea de orientari privind manipularea in conditii de siguranta a combustibililor
alternativi in porturi.

60 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3017/0i.

61 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/0.

62 Inclusiv Directiva 2012/18/UE (Seveso) si Directiva 2014/34/UE (ATEX), Directiva 1999/92/CE (protectia
sanatatii si securitatii lucratorilor), Directiva (UE) 2024/1788 (pachetul privind gazele naturale si hidrogenul).
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7. CONCLUZIE

Aceastd strategie subliniaza rolul esential al porturilor pentru economia si societatea UE. Ea
stabileste un cadru pentru adaptarea sectorului portuar al UE la exigentele viitorului, pentru
imbundtdtirea competitivitatii sale si pentru extinderea rolului porturilor pentru societate intr-
un mod securizat, sigur si durabil, precum si pentru cresterea rezilientei, a mobilitatii militare
si a securitatii cibernetice si economice. Comisia se angajeaza sa asigure punerea sa efectivd in
aplicare si Indeplinirea obiectivelor sale impreund cu toate partile interesate mentionate mai
sus. In acest scop, Comisia va lansa un Consiliu la nivel inalt al industriilor maritime si al
porturilor, prezidat de comisarul responsabil si de vicepresedintii executivi, cu scopul de a
avea un schimb continuu de opinii cu privire la punerea in aplicare a actiunilor prezentate atat
in strategia industriald maritima, cat si in cea portuara a UE si de a colecta feedback cu
privire la evolutiile de pe piata.
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ANEXA 1: Principii de finantare®

A) Principii comune pentru proiectele portuare ale UE in toate fluxurile de finantare
relevante ale UE:

e finantarea publica ar trebui sd se concentreze pe obtinerea celui mai mare si mai
catalizator impact asupra provocdrilor publice si societale, in conformitate cu
normele aplicabile privind ajutoarele de stat;

e ar trebui sd se acorde granturi numai proiectelor de interes public clar, mobilizand si
reducand riscurile investitiilor private;

e printre prioritatile publice ar trebui sa se numere rezilienta lanturilor logistice si de
aprovizionare critice, conectivitatea, furnizarea de combustibili ecologici,
alimentarea cu energie electrica de la mal si Incércarea, electrificarea porturilor si
conexiunile la retea, infrastructura verde si operatiunile portuare durabile,
capacitdtile cu dubla utilizare si securitatea portuara fizica si digitald, combaterea
criminalitatii si a traficului de droguri, crearea de oportunitati de ocupare a fortei de
muncd 1n comunitdtile costiere, economia circulard, reducerea deseurilor si
reciclarea;

e ar trebui sd se acorde o atentie deosebitd, pe insule, in regiunile costiere si
ultraperiferice, in functie de nevoile acestora, porturilor mici i mijlocii i, in special,
in ceea ce priveste imbunatatirea sigurantei, a electrificarii si a accesului la retele;

e artrebui sa se acorde prioritate dezvoltarii de solutii la nivelul UE si sa se intensifice
implementarea acestora;

e crearea unei retele portuare reziliente, capabild sd asigure lanturi logistice si de
aprovizionare critice, mobilitate militarda si conectivitate, inclusiv in insule si in
regiuni ultraperiferice, si protejarea porturilor maritime ale UE impotriva
amenintarilor internationale;

e porturile UE expuse direct concurentei neloiale din partea porturilor din tari terte ar
trebui sd beneficieze de finantare pentru infrastructura verde si echipamentele
portuare;

e finantarea publica pentru entitatile din porturile UE controlate direct sau indirect de
interese ale unor tari terte ar trebui examinatd indeaproape in cazurile legate de
securitatea UE si de interesele de ordine publica, inclusiv de infrastructurile critice
sau cu dubla utilizare;

e ar trebui stimulate solutii pentru a sprijini inovarea si rezilienta in UE si ar trebui
explorate sinergiile dintre sectoare;

e ar trebui luate in considerare potentialele beneficii in materie de securitate ale
dependentei de furnizori de tehnologie si de servicii din interiorul UE sau din tari
care Tmpartdsesc aceeasi viziune;

e solutiile propuse de actorii din tarile implicate in procesul de aderare ar trebui luate
in considerare in cadrul lantului de aprovizionare mai larg al UE.

B) Principii directoare pentru sprijinirea proiectelor portuare in tari terte:

e accentul pe parteneriate reciproc avantajoase, in care prioritatile sunt partajate, cum
ar fi punerea 1n aplicare a unor standarde comune, consolidarea capacitatilor privind

5 Prezenta anexa nu aduce atingere procedurilor legislative in ceea ce priveste adoptarea cadrului financiar
multianual 2028-2034.
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masurile de reglementare, extinderea infrastructurii pentru combustibili ecologici,
protectia mediului, a biodiversitatii si a climei, priorititile Tn materie de extindere,
siguranta si securitatea maritima si portuara si combaterea traficului de droguri si de
persoane si a altor tipuri de utilizare ilegald sau ilicitd a infrastructurii portuare.
Asigurarea concurentei loiale, a respectarii drepturilor omului, a standardelor sociale
si de mediu, a protectiei climei, precum si a respectarii cerintelor de siguranta si de
securitate;

protejarea competitivitatii UE (inclusiv o verificare a competitivitatii pentru a evalua
sprijinul financiar acordat proiectelor portuare care ar avea un impact negativ asupra
activitatilor din porturile UE pe o raza de 300 de mile marine);

beneficiile aduse obiectivelor de politica ale UE legate de conectivitate si comert,
importul/exportul de materii prime critice sau de combustibili din surse regenerabile
si de alte bunuri de importanta critica pentru economia UE;

asigurarea faptului cd acordurile internationale relevante dintre UE si tarile terte
contin conditii echitabile de acces pe piatd pentru serviciile portuare si de navigatie
terminald si pentru concesiunile pentru furnizarea acestor servicii, cu mecanisme
clare de monitorizare a aplicarii lor.

Sprijinirea aderdrii la acorduri internationale ambitioase cu caracter obligatoriu in
cadrul OML
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ANEXA 2: O noua foaie de parcurs pentru porturi mici si mijlocii
competitive

Porturile mici, mijlocii si insulare reprezinta o parte importanta a sistemului portuar european,
cu un mare potential. Ele sprijind comunitatile costiere, conectivitatea si coeziunea teritoriala,
conectand 1n acelasi timp economiile regionale si contribuind la prioritatile Uniunii la nivel
local si regional. De asemenea, ele indeplinesc un rol in autonomia strategicd a Uniunii, in
special in ceea ce priveste energia si lanturile de aprovizionare critice, si sprijind economia
albastra, inclusiv pescuitul, precum si segmente de piatd importante si specializate, cum ar fi
transportul de persoane, energia si energia electricd offshore. Prin urmare, prezenta strategie
acorda o atentie deosebitd porturilor mici si mijlocii, inclusiv in ceea ce priveste simplificarea,
inovarea, spatiul maritim european, electrificarea si securitatea. Strategia privind comunitatile
costiere va sprijini in continuare competitivitatea si diversificarea regiunilor de coasta, cu un
accent deosebit pe porturile mici. Foaia de parcurs a Comisiei privind tranzitia energetica
a pescuitului si acvaculturii din UE va aborda, de asemenea, utilizarea energiei din surse
regenerabile in porturile mici si va sprijini elaborarea unei metodologii armonizate la nivelul
UE pentru masurarea consumului de energie si a emisiilor in porturi. De asemenea, se vor oferi
sprijin $i orientari specifice.

» Prioritate de finantare specifici, finantarea politicii de coeziune, consolidarea
capacitatii financiare si pregitirea proiectelor de catre centrul consultativ al BEIL.

» Un sprijin mai bun din partea statelor membre pentru decizia privind serviciile de
interes economic general.

» Promovarea electrificarii siturilor si clusterelor industriale prin viitorul plan de actiune
privind electrificarea.

> Proiecte-pilot privind integrarea surselor alternative de energie (finantare europeana
potentiald pentru afaceri maritime, pescuit si acvaculturd).

> Platforma Bluelnvest pentru sprijinirea testarii noilor tehnologii, a validarii pe piata, a
asistentei tehnice si a strangerii de fonduri.

> Consiliere in materie de securitate cibernetica si consolidarea capacitatilor.

» Extinderea Aliantei portuare pentru a face schimb de bune practici si de consultanta
privind combaterea traficului de droguri si a activitatilor infractionale.

» Viitorul plan de lucru pentru spatiul maritim european (EMS) va aborda dezvoltarea
unor centre si legdturi durabile si verzi de transport maritim pe distante scurte, colaborarea
dintre porturi, cu accent pe porturile mai mici.

> Planul de actiune privind transportul pe ciile navigabile interioare (IWT) pentru
perioada 2028-2034 va include actiuni specifice de promovare a schimbului de cunostinte
si de sprijinire a porturilor interioare.
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ANEXA 3: Rezumatul actiunilor si orientari

Pilonul I - CONSOLIDAREA COMPETITIVITATII, A INOVARII ST A

DIGITALIZARII

>

>

>

>

Comisia va intreprinde urmaétoarele actiuni:

incepand din 2026 va acorda prioritate initiativelor reciproc avantajoase in porturile
tarilor terte, in conformitate cu principii directoare clare;

incepand din 2026 va aplica principiile acestei strategii in negocierile privind acordurile
internationale si cadrele de cooperare;

incepand din 2026, va continua sa urmareasca accesul pe piata in cadrul negocierilor
privind acordurile de liber schimb si, impreuna cu Serviciul European de Actiune Externa
(SEAE), va colabora cu tarile terte pentru a promova conditii de investitii echitabile si
accesul intreprinderilor din UE;

incepand din 2026 va sprijini statele membre in eforturile lor de standardizare
internationald pentru un nou flux de lucru privind porturile si terminalele inovatoare in
cadrul Forumului la nivel inalt privind standardizarea europeana;

pana in 2028 va elabora orientdri pentru statele membre pentru evaluarea investitiilor
strdine in conformitate cu angajamentele internationale ale UE si un cadru pentru
cartografierea si monitorizarea investitiilor straine in porturile UE;

incepand din 2026 va pune un accent mai puternic pe implementarea de dupa etapa-pilot
in viitoarele initiative Orizont Europa, inclusiv pe tema emblematica ,Porturile
viitorului”;

va consolida pozitia de lider tehnologic a Uniunii in ceea ce priveste utilizarea
combustibililor alternativi, electrificarea, proiectarea, modernizarea echipamentelor,
eficienta energeticd si digitalizarea si va include sisteme de conversie a energiei,
circularitatea si solutiile digitale;

incepand din 2026 va urmari consolidarea cooperarii dintre sectorul public si cel privat
in cadrul programului-cadru Orizont Europa 2028-2034 in domenii prioritare;

in 2026 va consolida normele privind accesul la infrastructurile de servicii feroviare;

in 2028 va propune un program de actiune privind transportul pe cdile navigabile
interioare (IWT) pentru perioada 2028-2034, axat pe porturile interioare;

pana in 2028 va stabili orientdri ale UE pentru schimbul eficient de date in cadrul lantului
de transport;

in 2027, dupa caz, avand in vedere si rezultatul consultarii publice, va evalua dacd este
necesara modificarea pragurilor si va furniza orientdri suplimentare, oferind exemple si
clarificari interpretative ale normelor RGECA, inclusiv pentru investitiile in
infrastructura portuara,

in 2026 va revizui orientdrile UE privind concentrarile economice cu scopul de a oferi
orientdri clare si actualizate cu privire la aplicarea normelor UE privind concentrarile
economice atat in cazul efectelor orizontale, cat si al celor neorizontale ale concentrarilor.

Coordonatorul european pentru spatiul maritim european (EMS):

va acorda prioritate dezvoltarii de centre si legaturi durabile si verzi de transport maritim
pe distante scurte, va promova colaborarea intre porturi, cu accent pe porturile mai mici,
modernizarea infrastructurii maritime si integrarea cu transportul feroviar si pe caile
navigabile interioare;
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>

va facilita planificarea rezilientei prin ateliere cu alti coordonatori ai coridoarelor
europene de transport pentru a explora optiunile de contingentd pentru conectivitatea
maritimd si conexiunea cu hinterlandul in cazul in care porturile principale de pe
principalele rute de transport ar fi perturbate.

Statele membre sunt invitate:

>

>

>

>

sa joace un rol de lider in stabilirea de standarde tehnice internationale la nivel mondial
in cadrul forurilor internationale relevante, inclusiv ISO;

sa prevind, sd atenueze si sd combata riscurile asociate proprietatii straine si controlului
strdin asupra infrastructurilor strategice cu dublad utilizare si a operatiunilor conexe
acestora,

sd asigure posibilitatea de a obtine controlul public temporar sau dreptul de utilizare a
infrastructurii, a activelor sau a echipamentelor strategice cu dubla utilizare in temeiul
dreptului intern;

sd se asigure cd masurile necesare prevazute in Regulamentul privind mobilitatea militara
sunt puse in aplicare pe deplin si rapid, dupa vor fi adoptate;

sd rationalizeze procedurile de planificare si de autorizare pentru a permite adoptarea
rapida a inovarii in porturi;

cu hinterlandul pe calea ferata si pe caile navigabile interioare;

sd rationalizeze procedurile de planificare a utilizarii terenurilor si de autorizare pentru a
permite dezvoltarea rapida a unor zone suplimentare de utilizare a porturilor.
Partile interesate din sector sunt incurajate:

>

sa sprijine adoptarea si distribuirea cercetdrii finantate de UE, sa faca schimb de bune
practici si sd dezvolte parteneriate si noi modele de afaceri, care sa depaseasca
provocdrile specifice/locale si sd abordeze cerintele pietei in general, inclusiv pe cele ale
porturilor mici 1 mijlocii.

Statele membre si partile interesate sunt invitate:

>

>

sa aplice principiile directoare stabilite in prezenta strategie si propriilor initiative si sa
consolideze coordonarea generala si schimbul de informatii;

sa rationalizeze procedurile de planificare si de autorizare pentru a permite adoptarea
rapida a inovarii In porturi;

sa acorde o prioritate mai mare conexiunilor hinterlandului cu cdile ferate si cu cdile
navigabile interioare;

sa urmareasca un echilibru intre randamentul investitiilor pentru operatorii privati si
obligatiile contractuale adecvate (duratd, conditii transparente si echitabile pentru
reinnoiri, clauze de flexibilitate) pentru a asigura rezilienta, securitatea, siguranta si
reducerea emisiilor.

Pilonul IT - PROMOVAREA TRANZITIEI ENERGETICE, A DURABILITATII SI A

INDUSTRIILOR CURATE

Comisia va intreprinde urmaétoarele actiuni:
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>

in 2026 va continua monitorizarea implementarii surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal si in viitorul plan de actiune privind electrificarea, va introduce noi
masuri de sprijinire a electrificarii porturilor si va promova o mai mare transparentd a
stabilirii preturilor pentru sursele de alimentare cu energie electrica de la mal;

va utiliza oportunitatile de punere 1n aplicare a T-MED pentru a sprijini conectivitatea
energetica durabild Intre porturile mediteraneene;

in viitorul pachet privind uniunea energeticd, va analiza modalitatile de promovare a
disponibilitatii combustibililor durabili in porturi;

in cadrul viitoarei revizuiri a RICA, va lua in considerare masuri de accelerare a instalarii
infrastructurii pentru combustibili alternativi pentru transportul maritim;

va coordona eforturile statelor membre si va facilita schimbul de bune practici, inclusiv,
eventual, prin orientari;

pana la sfarsitul anului 2026 va evalua capacitatea infrastructurii si nevoile viitoare de
aprovizionare cu combustibili din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon 1n si
catre porturi prin intermediul Aliantei pentru combustibili din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon;

in 2026 va comanda un studiu in cadrul intreprinderii comune pentru un hidrogen curat,
pentru a sprijini activitdtile Comisiei n cadrul Coalitiei mondiale a porturilor privind
hidrogenul;

incepand din 2026 va sprijini parteneriatele cu porturile, autoritatile locale si clusterele
industriale;

incurajeaza o cooperare mai stransa intre porturi, intreprinderile din domeniul energiei,
operatorii de retea si autoritatile locale si este pregatitd sa ofere orientari informale cu
privire la aspectele antitrust;

pana in 2027 va organiza o serie de ateliere specifice pentru porturi;

va revizui Regulamentul delegat privind taxonomia UE in domeniul climei pentru a
imbunatati posibilitatea de utilizare a criteriilor tehnice de examinare si pentru a le
simplifica si actualiza astfel incét sa reflecte evolutiile relevante in materie de politici,
legislative si tehnologice;

va urmdri o masurare si o raportare mai coerenta a emisiilor in zonele portuare.

Statele membre sunt invitate:

>

>
>

sa sprijine tehnologiile fara fir si solutiile de retele inteligente, procedurile digitalizate si
o mai buna utilizare a activelor de retea existente;

sd promoveze solutiile de gestionare a cererii, in special pentru porturile mici si mijlocii;
sa consolideze sinergiile dintre TEN-T si TEN-E si alte planificari ale retelei de energie
electrica si, in acest context, sa includa nevoile terestre, astfel cum se reflecta in planurile
nationale de dezvoltare a retelei In viitoarele planuri strategice de dezvoltare a retelei
offshore;

sa reflecte In procedurile nationale si In evaluarile de la caz la caz prezumtia de interes
public superior pentru infrastructura retelei de energie electrica, inclusiv pentru sursele
de alimentare cu energie electricd de la mal din porturi;

sa aloce o parte din veniturile EU ETS pentru investitiile in decarbonizarea sectorului
maritim in Intregul sector maritim din Europa;
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>

sd sprijine cooperarea structuratd intre porturi si clusterele industriale locale pentru a
promova sursele regenerabile de energie, partajarea energiei, reutilizarea caldurii
reziduale, solutiile de stocare si dezvoltarea unor comunitati energetice axate pe porturi;
sd utilizeze dupd caz, dispozitiile legate de dezvoltarea portuard in temeiul Directivei-
cadru privind apa si s asigure punerea in aplicare in timp util a noilor norme de mediu
privind poluarea marina cauzatd de transportul maritim in porturi;

sa abordeze emisiile de gaze cu efect de serd si de poluanti atmosferici din porturi n
cadrul punerii in aplicare a planurilor lor nationale privind energia si clima si a
programelor nationale de control al poludrii atmosferice.

Pilonul IIT - PROTECTIA ST SECURIZAREA PORTURILOR

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

>

YV V V

pana in 2027 va actualiza orientarile existente privind legislatia in materie de securitate
maritima pentru a acoperi in mod adecvat toate amenintarile relevante;

pana la sfarsitul anului 2026 va colabora cu statele membre ale UE in vederea actualizarii
orientdrilor internationale in cadrul Organizatiei Maritime Internationale;

pana la sfarsitul anului 2026 va prezenta o strategie anticoruptie a UE;

in 2027 va propune un cadru UE pentru verificarea antecedentelor lucratorilor portuari;
in 2027 va extinde eforturile in materie de securitate la porturile interioare, inclusiv la
cele care nu intrd sub incidenta Codului ISPS, in cooperare cu comisiile pentru fluvii;
in 2027 va publica bune practici de prevenire a traficului de droguri si va explora
continuarea cooperarii cu tarile candidate;

pand in 2027 va elabora cadre regionale impreuna cu SEAE pentru a coopera cu tarile
terte Tn vederea imbundtatirii securitdtii porturilor si depunerea de eforturi pentru o mai
buna aliniere a controalelor vamale in toate porturile UE, impreund cu protocoale de
securitate mai bune la nivel mondial;

pand in 2027 va lucra la un schimb de informatii bidirectional public-privat intre
autoritatile vamale si companiile de logistica maritima;

va fi pregdtitd sa evalueze masura in care instrumentele antitrust pot sprijini aplicarea
orientarilor sau a bunelor practici elaborate de Alianta portuard europeana;

in 2026 va prezenta un cadru european integrat pentru rezilienta la schimbarile climatice;
incepand din 2026 va sprijini initiativele de cercetare si dezvoltare pentru a asigura
schimburile de date si stocarea datelor pentru porturi si partile interesate de-a lungul
lanturilor logistice multimodale;

incepand din 2026 va promova si va sprijini solutii pentru suveranitatea UE in ceea ce
priveste datele care stau la baza transportului sau civil si militar vital si va urmari
cooperarea cu tdrile care Impartasesc aceeasi viziune;

in 2027 va continua sa coopereze cu OMI pentru a promova standarde globale armonizate
de securitate cibernetica pentru sectorul maritim prin intermediul unui cod cibernetic
neobligatoriu;

pana in 2027 va actualiza Orientarile ENISA privind gestionarea riscurilor cibernetice
pentru porturi;
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» pana in 2027 va efectua o evaluare coordonata la nivelul Uniunii a riscurilor in materie
de securitate pentru a identifica riscurile in materie de securitate cibernetica si pentru a
recomanda masuri de atenuare adecvate;

» pana 1n 2027 va crea un forum pentru ca autoritatile statelor membre in materie de
securitate cibernetica si autoritatile maritime/portuare sa faca schimb de informatii si de
bune practici.

Statele membre sunt invitate:

» saacorde prioritate punerii in aplicare a legislatiei in materie de securitate maritima si sa
adopte bune practici partajate in cadrul parteneriatului public-privat al Aliantei portuare
europene pentru a combate criminalitatea organizata (inclusiv traficul de droguri) si
coruptia si pentru a combate securitatea portuara in ansamblul sau;

» sa acorde prioritate interoperabilitatii porturilor in cadrul sistemului feroviar al UE,
precum si realizdrii unor ,,conditii de navigare corespunzatoare” pand in 2030 pentru
caile navigabile interioare;

» saincluda porturile in punerea in aplicare a Directivei privind rezilienta entitatilor critice
(Directiva REC);

» sase asigure ca bunurile critice sunt manipulate si depozitate in conformitate cu cerintele
de mobilitate militara, cu strategia UE de constituire de stocuri si cu regimul de securitate
a aproviziondrii introdus de Programul privind industria europeana de aparare;

» sa optimizeze cartografierea, schimbul de informatii si coordonarea pentru a constitui si
a proteja stocurile si pentru a reduce la minimum perturbarile, ludnd in considerare
rolurile specifice ale porturilor mai mici.

Statele membre si partile interesate sunt invitate:

» sa elaboreze planuri pentru rezilienta la schimbarile climatice si sa faca schimb de bune
practici privind actiunile de rezilienta la schimbadrile climatice in porturi;

» sa protejeze si sd consolideze infrastructura, suprastructura si echipamentele vulnerabile
si sd abordeze blocajele, sa isi intensifice eforturile de consolidare a infrastructurii lor
critice;

» sa asigure o redundanta si o capacitate suficiente pentru a absorbi perturbarile pe termen
scurt s1 mediu din lantul lor logistic si din aprovizionarea lor cu bunuri critice, permitand
in special celor mai vulnerabile noduri de mobilitate militard sd atingd niveluri
operationale adecvate;

Coordonatorul EMS:
» va facilita planificarea rezilientei pentru conectivitatea maritima si conexiunea cu
hinterlandul cu alti coordonatori ai coridoarelor europene de transport.

Pilonul IV - ACCES LA FINANTARE SI LA INVESTITII

Comisia va intreprinde urmaétoarele actiuni:

» vaaplica principiile de finantare elaborate in strategie in toate instrumentele de finantare,
inclusiv actiunile relevante de sprijinire a inovarii in porturi in cadrul programului
Orizont Europa 2028-2034;
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» va acorda prioritate sprijinului pentru dezvoltarea surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal in porturi, in cadrul unei cereri de propuneri MIE din 2026;

» va utiliza in mod optim fondurile disponibile in cadrul actualului CFM pentru a sprijini
prioritatile strategiei;

» va solicita serviciului BEI, prin JASPERS, sa ofere sprijin pentru consolidarea
capacitatilor, in special pentru porturile TEN-T mici si mijlocii;

» va colabora cu bancile si institutiile nationale de promovare si cu partile interesate
financiare private pentru a identifica solutii de finantare suplimentare pentru porturile si
operatorii de pe cdile navigabile interioare.

BEI este invitata:

» sa continue sa ofere finantare si sprijin consultativ sectorului si sd ramana angajata intr-
un dialog cu Comisia, cu statele membre, cu cofinantatorii si cu industria pentru a
promova prioritatile strategiei si pentru a Tmbundtéti accesul la finantare si asistentd
tehnicd pentru porturile si intreprinderile de toate dimensiunile, in special pentru
operatorii mai mici, porturile si IMM-urile din sectorul portuar.

Statele membre si regiunile sunt invitate:
» in functie de nevoile si circumstantele locale, sa promoveze dezvoltarea porturilor lor.

Partile interesate din industrie sunt invitate:
» sd urmareasca strategii orientate spre viitor, neconventionale, integrand tehnologii de
varf si practici durabile inovatoare.

Pilonul V - COEZIUNE SOCIALA, COMPETENTE SI LOCURI DE MUNCA DE
CALITATE

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

» va continua sa sprijine coeziunea teritoriala si conectivitatea insulelor si a regiunilor
ultraperiferice, in special a celor care se confruntd cu provocari demografice;

» 1n 2026 va include 1n viitoarele strategii privind comunitatile insulare si costiere a unor
masuri de politica menite sa consolideze contributiile economice, de mediu si sociale ale
porturilor la comunitatile locale;

» 1incepand din 2026 va consolida dialogurile si va sprijini elaborarea de bune practici si
orientdri privind Imbunatitirea relatiilor dintre port si oras;

» 1n 2026 va sprijini porturile mici si mijlocii cu o foaie de parcurs specifica (anexa 2);

» 1n 2026, va publica o foaie de parcurs privind tranzitia energetica pentru pescuitul si
acvacultura din UE;

» 1n 2027 va sprijini dezvoltarea unei forte de munca calificate de noud generatie in toate
sectoarele economiei albastre, inclusiv in porturi, prin actiuni in cadrul Strategiei pentru
reinnoirea generatiilor in sectorul albastru;

» panad in 2027 va elabora orientari privind aplicarea legislatiei In domeniul sigurantei
maritime in cazul lucratorilor portuari de la bordul navelor;

» incepand din 2026, va sprijini cercetari si orientdri suplimentare privind manipularea in
conditii de sigurantd a combustibililor alternativi, din surse regenerabile si cu emisii
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scazute si cu emisii zero de dioxid de carbon in zona portuara in cadrul programului
Orizont Europa;

» panain 2027 va elabora orientari si materiale de formare privind manipularea in conditii
de siguranta a combustibililor alternativi.

Statele membre sunt invitate:

» sa sprijine Tmbunatatirea infrastructurii, a energiei curate si a combustibililor ecologici,
a sigurantei si a durabilitdtii pentru porturile mici si mijlocii, in special pe insule, in
regiunile indepartate si ultraperiferice;

» sa sprijine Tmbunatatirea sigurantei si a durabilitatii In porturi si sd asigure punerea in
aplicare si respectarea legislatiei Uniunii si a legislatiei nationale in domeniul muncii si
a contractelor colective de munca.

Partenerii sociali si alte parti interesate din sector sunt invitate:
» sa instituie un parteneriat specific in materie de competente pentru sectorul portuar,
pentru a sprijini perfectionarea, recalificarea si incluziunea lucratorilor.

Industria maritima este invitata:

» sa coopereze cu parteneriatul la scara larga pentru ecosistemul digital in cadrul Pactului
pentru competente, pentru a sprijini perfectionarea digitala in sectorul portuar;

» sa prezinte angajamente in cadrul Academiei de competente in materie de securitate
cibernetica si sa utilizeze instrumentul Cadrului european de competente in materie de
securitate cibernetica (ECSF) pentru profesionistii portuari.
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