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1. INTRODUCAO

Durante milénios, os portos foram pontos de encontro e de passagem de pessoas, bens e ideias.
O enorme volume de atividade em torno dos portos levou a criagdo das cidades portudrias que
conhecemos hoje e o alcance dos portos alargou-se, permitindo o comércio regional e mundial.
Atualmente, a forca industrial e a capacidade de exportacio da UE dependem da sua
capacidade de possuir uma estreita ligacao aos fluxos comerciais mundiais. Os portos sdo
interfaces essenciais entre a economia europeia € os mercados internacionais. Os portos sdo
também um elo vital para as ilhas, as regides costeiras e as regioes ultraperiféricas, que
deve ser preservado.

A geopolitica atravessa diretamente as nossas cadeias de abastecimento e 0s nossos portos sao
vitais para a seguranca e a autonomia estratégica da Europa. E essencial expandir a
capacidade, descarbonizar, digitalizar e reforcar a seguranca dos portos, em simultdneo e em
grande escala. Tém potencial para se tornarem anfitrides de novas industrias, energias
limpas e polos de inovacio e, atualmente, ja assumem um papel crucial no
aprovisionamento energético, na defesa e na economia azul da UE.

A transformagdo proporciona oportunidades aos portos e a economia da UE. Mas,
paralelamente, os portos estdo expostos a novas vulnerabilidades e responsabilidades — desde
a luta contra as redes de criminalidade organizada, as ciberameacas e as ameagas apresentadas
por drones, até a resposta as preocupagdes em torno da propriedade estrangeira e a
intensificacio da concorréncia de paises terceiros. A medida que poténcias mundiais se
confrontam para alargar ou proteger as suas esferas de influéncia, os portos correm o risco de
se tornarem um campo de batalha. Temos de reforgar o papel dos portos enquanto plataformas
comerciais competitivas, bem como apoid-los como infraestruturas criticas para a seguranca
economica da UE e como prestadores de servigos publicos para a resiliéncia da nossa
sociedade.

Anualmente, os portos da UE movimentam mais de 3,4 mil milhdes de toneladas (74 %) das
mercadorias que entram ou saem da Europa e cerca de 395 milhdes de passageiros!. Com quase
3 milhdes de escalas portudarias por ano, a UE contabiliza 23 % das escalas portuérias em todo
o mundo. A sua pegada economica atingiu um volume de negocios de cerca de 90 mil milhdes
de EUR em 2022 e aproximadamente 423 000 postos de trabalho diretos®. A rede transeuropeia
de transportes baseia-se em 283 portos maritimos, 223 portos de navegagao interior e 44 portos
mistos. Os portos de pequena e média dimensdo prestam servigos importantes em regides
ultraperiféricas, zonas remotas, ilhas e mercados altamente especializados. Os intervenientes
portudrios incluem as autoridades portuarias, os operadores de terminais, os operadores de
rebocadores, os pilotos maritimos, os fornecedores de combustivel e de meios portudrios de
rececdo, que prestam servicos a empresas de transporte maritimo e logistica, assim como a
outras partes interessadas.

Num amplo processo de consulta®, o setor, os Estados-Membros e outras partes interessadas
confirmaram a necessidade de reforcar a competitividade dos portos, capacita-los para a
transi¢do energética, descarboniza-los, melhorar a sua seguranga e resiliéncia, proporcionar-

'https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime _transport_of goods_-

_annual data&etrans=pt.

2 https://data.europa.eu/doi/10.2771/2333701.
3https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14659-Estrategia-dos-Portos-da-UE_pt.
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lhes acesso ao financiamento e tornd-los mais seguros, nomeadamente para trabalhar. A
diversidade dos portos, em termos de dimensao, localizagao, segmentos de mercado servidos,
modelos de governagdo e partes interessadas, exige uma abordagem ampla e flexivel.

Com base na politica portuaria de 2013, a UE atua agora ao proporcionar um quadro para o
futuro dos portos europeus. A Estratégia Portudria da UE reune iniciativas novas e em curso,
simplificacdo e orientagdes sobre a execugio da legislagdo em vigor®.

Estratégia Portuaria da UE:

cinco pilares
REFORCO DA COMPETITIVIDADE,
DA INOVAGCAO E DA
DIGITALIZACAO

PROTECAO E SEGURANCA PROMOCAO DA TRANSICAO
DOS PORTOS NERGETICA, DA SUSTENTABILIDADE
E DAS INDUSTRIAS LIMPAS

ACESSO A FINANCIAMENTO COESAO SOCIAL,
E INVESTIMENTO COMPETENCIAS E
EMPREGOS DE QUALIDADE

2. REFORCO DA COMPETITIVIDADE, DA INOVACAO E DA
DIGITALIZACAO

2.1.  Manter a competitividade mundial

A presente estratégia apoia os portos da UE na manuten¢ao e no refor¢o da sua competitividade.
Centra-se na inovagao e na digitaliza¢dao, na melhoria das ligagdes ao interior, nas prioridades
comuns de financiamento da UE, na simplificacdo regulamentar e no desenvolvimento de
novas oportunidades de negocio.

O comércio maritimo ¢ intrinsecamente mundial. Por conseguinte, os portos da UE cooperam
e concorrem com portos de todo o mundo, o que torna estas relacdes complexas e
multifacetadas. Os portos e as empresas da UE colaboram com portos de paises terceiros em
dominios como as energias limpas e os combustiveis alternativos, além de investirem no
estrangeiro no ambito de cadeias logisticas mundiais. Estas atividades sdo apoiadas por varias
iniciativas da UE e internacionais.

A competitividade nos portos ¢ afetada pelos custos (incluindo a energia, a mao de obra, os
investimentos apoiados pelo Estado) e por fatores nao relacionados com os custos (em especial,
normas e legislacdo aplicaveis). A existéncia de quadros juridicos desiguais (no que diz respeito
aos aspetos ambientais, sociais e outros) e de estratégias de investimento agressivas constitui
uma grande preocupacao em termos de condi¢des de concorréncia equitativas. A Comissao estd
a preparar a atualizacdo do sistema de comércio de licencgas de emissdo da UE no 3.° trimestre

4 A Estratégia Portuaria da UE aborda os aspetos dos transportes nos portos maritimos e de navegagdo interior.
Outros setores da economia azul, em especial o turismo, a pesca € as marinas, sao abrangidos pelo Pacto Europeu
dos Oceanos, pela Estratégia da UE para o Turismo Sustentavel e pelas estratégias europeias para as regides
ultraperiféricas, as regides costeiras e as ilhas.



de 2026, seguida da revisao prevista do Regulamento FuelEU Transportes Maritimos. Esta
atualizacdo terd em conta, nomeadamente, eventuais problemas de execucdo que afetem a
competitividade dos portos europeus, incluindo o risco de desvio do trafego para portos de
transbordo de paises terceiros.

Para além da fixacdo de pregos, a qualidade do servigo e a eficiéncia das ligagdes ao interior
continuam a ser fatores fundamentais para a competitividade dos portos. A UE continua a
apoiar o setor através da defini¢ao de prioridades de financiamento (ver anexo 1). Através dos
seus programas, a Unido apoia investimentos que reforcem a sustentabilidade, a
competitividade, a conectividade e a resiliéncia’. A Estratégia Industrial Maritima da UE prevé
medidas adicionais relativas ao fabrico e ao transporte maritimo.

Em determinados casos, a UE também concede financiamento a portos de paises candidatos,
bem como a projetos portuarios de paises terceiros em varios aspetos. Com esta estratégia, a
Comissao define principios claros (anexo 1) que constituirdo a base para atribuir prioridade
a iniciativas mutuamente benéficas em portos de paises terceiros. A Comissao, o SEAE, as
instituicdes financeiras da UE e os Estados-Membros devem aplicar estes principios nas suas
iniciativas ¢ melhorar a coordenagdo e o intercambio de informag¢des, em conformidade com
as regras de concorréncia da UE.

O acesso a mercados portudrios de paises terceiros deve basear-se em condic¢des justas e ndo
discriminatorias para os operadores da UE e dos paises parceiros. Em especial, a UE ponderara
se deve continuar a conceder acesso ao mercado a operadores estrangeiros em setores sensiveis
— como 0s servicos portuarios — em que os operadores da UE nao recebem acesso comparavel
num pais terceiro. A Comissao aplicara os principios da presente estratégia em negociagoes
de acordos internacionais e quadros de cooperacio. Continuard a procurar 0 acesso ao
mercado em negociagdes de acordos de comércio livre e, juntamente com o Servico Europeu
para a A¢do Externa (SEAE), colaborara com paises terceiros para promover condicoes
de investimento justas e o acesso das empresas da UE a infraestruturas e operagoes
portuarias. Os proponentes de paises que excluam operadores da UE, ou de paises com os quais
a UE ndo tenha celebrado acordos que garantam um acesso equitativo e ndo discriminatorio,
nao devem beneficiar de acesso ilimitado a concessoes e contratos publicos relacionados com
os portos da UE.

Por ultimo, os Estados-Membros e os seus organismos de normalizacio devem
desempenhar um papel de lideranca no estabelecimento de normas técnicas globais nas
instancias internacionais pertinentes, incluindo a ISO. A Comissdo apoiara estes esfor¢os
através de uma nova vertente de trabalho sobre portos e terminais inovadores, no ambito
do Forum de Alto Nivel sobre a Normalizagio Europeia®.

> A Comissdo presta apoio através da Estratégia Global Gateway e das iniciativas da Conferéncia Ministerial de
Energia Limpa, como os corredores e polos de transportes maritimos verdes da Estratégia Global Gateway
(GGGSCH) e o Corredor Econémico india-Médio Oriente-Europa (CEIME), ou projetos como o «Future-Ready
Shipping in Africa» (transporte maritimo preparado para o futuro em Africa), bem como potenciais novas
iniciativas no ambito do Pacto para o Mediterraneo. A abordagem estratégica da UE para a regido do mar Negro
reforgara a cooperagao com paises terceiros, organizagdes multilaterais e instituicdes financeiras, preservando a
competitividade da UE.

6 https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/european-standards/standardisation-
policy en?preflang=pt&etrans=pt.
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2.2.  Garantir a seguranga economica dos portos da UE

Enquanto lideres mundiais nas cadeias logisticas e de transporte maritimo, os portos europeus
atraem investimento. Embora os investimentos sejam bem-vindos e necessarios, podem fazer-
se acompanhar de riscos de seguranca, dependendo da fonte. A propriedade ou influéncia
estrangeira em ativos portudrios estratégicos pode suscitar questdes legitimas sobre o
alinhamento a longo prazo com os interesses de seguranga econdmica da UE, especialmente
quando estao envolvidos intervenientes que beneficiam de apoio estatal. A Comissdo ja esta a
abordar a questdo da influéncia estrangeira e da seguranga economica através de varios
instrumentos horizontais’, a fim de garantir que as empresas que recebem apoio estatal
estrangeiro nao obtém vantagens competitivas desleais no mercado interno da UE.

A comunicacgdo conjunta intitulada «Reforgar a seguranga economica da UE»® apela a uma
acdo mais assertiva da UE no sentido de limitar a propriedade, o controlo e a exploragdo de
infraestruturas criticas por parte de entidades de alto risco. Tal pode reduzir os riscos de
vinculacdo tecnolédgica (lock-in) ou de dependéncia de determinados fornecedores (de alto
risco). Pode ainda impedir o acesso de entidades de alto risco a iniciativas financiadas pela UE
e apoiar o desenvolvimento de fornecedores de confianga de subcomponentes criticos.

A fim de assegurar que as regras sdo aplicadas de forma coerente, a Comissao elaborara
orientacdes para os Estados-Membros avaliarem os investimentos estrangeiros em
consonancia com os compromissos internacionais da UE. Tal basear-se-4 numa abordagem
sistémica que inclua todos os operadores portuarios pertinentes de acordo com o seu papel nas
cadeias de abastecimento criticas e, em especial, no caso dos portos abrangidos pelos requisitos
do regulamento relativo a mobilidade militar. Estabelecerd, nomeadamente, limiares e critérios
para a influéncia estrangeira, como a influéncia sobre decisdes estratégicas, o controlo das
operacdes € a dependéncia de fornecedores de alto risco de equipamentos. Seguir-se-4 um
quadro para o levantamento e o acompanhamento dos investimentos estrangeiros nos
portos da UE, em consonancia com o Regulamento Analise dos IDE e a Comunicacao relativa
a seguranca economica da UE.

Do ponto de vista da defesa, em consonancia com a proposta de regulamento relativo a
mobilidade militar’, os Estados-Membros devem prevenir, atenuar e combater os riscos
associados a propriedade e ao controlo estrangeiros de infraestruturas portuarias
estratégicas de dupla utilizaco e das operacoes conexas. Os portos pertinentes devem ser
sujeitos a uma avaliacdo exaustiva pelos Estados-Membros, a fim de atenuar os riscos de
propriedade estrangeira, controlo operacional e equipamentos de fornecedores de alto risco.
Além disso, os Estados-Membros devem estabelecer quadros para o acesso atempado a
recursos de transportes criticos, incluindo portos, sempre que ndo seja possivel mobilizar
medidas alternativas, como a contratagdo, dentro do prazo exigido. Os Estados-Membros
devem assegurar a possibilidade de obter o controlo publico temporario ou o direito de
utilizacao de infraestruturas, ativos ou equipamentos estratégicos de dupla utilizacdo ao
abrigo do direito nacional. A Comissao recorda a importancia da rapida adocdo da proposta

7 Incluindo o Regulamento Analise dos Investimentos Diretos Estrangeiros, o Regulamento Subvengdes
Estrangeiras, a Diretiva Resiliéncia das Entidades Criticas e a Diretiva SRI 2, que também abrange aspetos de
ciberseguranca.

8 JOIN(2025) 977.

¥ COM(2025) 847 final.



de regulamento relativo a mobilidade militar e insta os Estados-Membros a assegurarem que
as medidas necessarias sejam plena e rapidamente aplicadas.

2.3.  Levar ainovacgdo aos portos da UE

A inovagao impulsionou ganhos de eficiéncia e competitividade em todo o setor portuario. Uma
maior utilizacdao de tecnologias emergentes, como a inteligéncia artificial, combinada com a
procura de solugdes inovadoras para enfrentar os desafios atuais (sustentabilidade, eficiéncia
energética, seguranca e protecao), abre a porta a solugdes europeias mais inovadoras nos portos.
Todavia, apesar do importante financiamento para investigacao e I&I a longo prazo da UE, as
solugdes inovadoras europeias ndo conseguem alcancar a implantagdo em mercados mais
vastos. A fim de assegurar a implantagdo para além da fase-piloto, a Comissao colocara uma
maior énfase neste objetivo nas futuras iniciativas do Horizonte Europa, incluindo o tema
emblematico de 21 milhdes de EUR «Portos do Futuro»'’, bem como nos proximos convites
a apresentagdo de propostas no &mbito do Horizonte Europa.

A fim de apoiar este objetivo, a Comissao reforcara a lideranga tecnologica da Unido na
utilizacao de combustiveis alternativos, na eletrificacdo, na conce¢ao, na adaptacio de
equipamentos, na eficiéncia energética e na digitalizacao, incluindo sistemas de conversao
de energia, circularidade e solugoes digitais. A Comissido procurara reforcar a cooperacio
publico-privada no ambito do Programa-Quadro Horizonte Europa 2028-2034 em
dominios prioritarios, com base numa abordagem de carteira. No setor dos transportes por
via navegavel, tal basear-se-4 nas realiza¢des da atual Parceria para o Transporte Aquatico
de Emissoes Zero (PTAEZ) coprogramada, com vista a reforcar e expandir a a¢do da UE
neste dominio, a fim de promover sinergias e efeitos de escala entre a descarbonizagdo, a
digitalizagdo, a automatizagao e a circularidade no ecossistema aquatico mais vasto.

Com semindrios especificos e assisténcia técnica, o Bluelnvest'! pode ajudar a testar novas
tecnologias, validar o mercado, prestar assisténcia técnica e apoiar a angariagao de fundos e a
aceitagdo pelo mercado, especialmente para os portos de pequena e média dimensdo. Além
disso, a nova «Comunidade de Conhecimento e Inovacao» nos setores e ecossistemas da agua,
marinhos e maritimos, no dmbito do Instituto Europeu de Inovagdo e Tecnologia (EIT),
integrard os portos no «tridangulo do conhecimento da inovacdo» entre universidades,
instituicdes de investigacdo e empresas.

As partes interessadas do setor devem apoiar a adoc¢ao e a distribuicdo da investigacio
financiada pela UE, partilhar boas praticas, bem como desenvolver parcerias e novos
modelos empresariais que vao além dos desafios especificos/locais. Devem dar resposta as
exigéncias do mercado em geral, incluindo as dos portos de pequena e média dimensdo. Os
Estados-Membros sdo igualmente incentivados a racionalizar os procedimentos de
planeamento e licenciamento, a fim de permitir uma rapida ado¢ao da inovaciao nos
portos.

10°A iniciativa «Portos do Futuro», no programa de trabalho do Horizonte Europa de 2026/2027, promove a
replicacdo em portos de pequena e média dimensao. A iniciativa emblemadtica «Plano Estratégico Europeu para as
Tecnologias Energéticas» reduz os riscos das tecnologias de combustiveis renovaveis. O Horizonte 2020 e o
Horizonte Europa disponibilizaram um total de 218 milhdes de EUR para apoiar a inovagao nos portos.

! https://maritime-forum.ec.europa.eu/theme/investments/blueinvest_en?prefl.ang=pt&etrans=pt.
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2.4.  Operacgoes portudrias e cadeias logisticas eficientes e digitais

O aumento dos tempos médios de espera nos principais portos da UE em 2024'2 demonstrou
que a conectividade maritima ¢ cada vez mais limitada pela produtividade dos terminais e pelas
ligagdes ao interior, e ndo apenas pelo acesso maritimo'>. A ineficiéncia das liga¢des
ferroviarias e por vias navegaveis interiores, combinada com embarcacdes de maior dimensao
e espago limitado, dificulta as operagdes. O reforco destas ligacdes pode reduzir os tempos e
os custos de transito, melhorar as cadeias de abastecimento e apoiar o comércio na UE e com
os parceiros, incluindo os portos mediterranicos.

O Espago Maritimo Europeu (EME) é uma componente fundamental da rede transeuropeia de
transportes. No préoximo plano de trabalho do Espaco Maritimo Europeu, o coordenador
do Espaco Maritimo Europeu atribuira prioridade ao desenvolvimento de polos e ligacoes
sustentaveis e ecolégicos para o transporte maritimo de curta distincia, e promovera a
colaboracao entre portos, com destaque para os portos de menor dimensdo, a modernizac¢io
das infraestruturas maritimas ¢ a integracdo com o transporte ferroviario ¢ por vias
navegaveis interiores. A fim de continuar a apoiar a transferéncia modal, a Comissao
reforcara as regras de acesso as instalacdes de servico ferroviario'* e propord um Plano de
Acdo sobre Vias Navegaveis Interiores para o periodo 2028-2034, que se centrard
igualmente nos portos de navegag¢ao interior.

Tal deve ser complementado pelos Estados-Membros e pelas partes interessadas do setor,
que devem atribuir maior prioridade as ligacdes ao interior com os transportes
ferrovidrios e com as vias navegaveis interiores'>. A capacidade de adaptagdo e de reagdo
rapida aos desafios atuais ¢ uma componente fundamental para a competitividade e, por
conseguinte, as concessdes portuarias e os contratos de arrendamento de terrenos devem
permitir uma flexibilidade suficiente. Os Estados-Membros sdo incentivados a racionalizar
os procedimentos de ordenamento do territorio e de licenciamento, a fim de permitir o
rapido desenvolvimento de zonas adicionais para utiliza¢do portuaria, protegendo o
ambiente e a sade humana, em consonancia com a proposta de regulamento relativo a
aceleracdo das avaliacdes ambientais'®.

As aplicacdes digitais podem otimizar as escalas portudrias, melhorar os tempos de rotagao,
reduzir os tempos de espera e otimizar a utilizacdo de recursos, reduzindo as emissdes e
melhorando a seguranca e a protegio. As iniciativas digitais da UE!” facilitario a comunicagio
de informagdes entre as empresas € a administragdo publica, assim como 0Ss processos
aduaneiros. Além disso, o MIE — Digital apoia a implantagdo de tecnologias 5G nos portos.

O intercambio de dados entre as empresas ¢ fragmentado e muitas vezes associado a software
proprietario. Uma melhor integracdo dos sistemas pode melhorar a visibilidade da cadeia de

12 https://www.beacon.com/resources/global-port-congestion-2024-year-in-review.

13 Drewry, Ports & Terminals Insight, 1.° trimestre de 2025, 28.2.2025.

14 http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j.

15 Em consonéncia com o Regulamento (UE) 2024/1679, o artigo 29.° do regulamento relativo a capacidade da
infraestrutura ferrovidria e utilizando as disposi¢des em matéria de consulta previstas no regulamento relativo a
prestacdo de servigos portudrios.

16 COM(2025) 391 final.

17 Como o ambiente europeu de plataforma tinica para o setor maritimo, as informagdes eletronicas sobre o
transporte de mercadorias (eFTI) e a futura revisdo do Codigo Aduaneiro da Unido.
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abastecimento sem impor plataformas centralizadas e salvaguarda os investimentos existentes
no dominio das TI. A Comissao estabelecera orientacoes da UE para uma partilha eficiente
de dados na cadeia de transporte, juntamente com as a¢des dos Estados-Membros'®.

2.5.  Mercado interno funcional e concorréncia leal

O bom funcionamento do mercado interno constitui uma vantagem competitiva para os portos
da UE. Apoia igualmente a autonomia estratégica da Europa e salvaguarda o emprego no setor
portuario. O comércio e o mercado interno estavam no cerne da politica portudria da UE de
2013'°. Embora sejam visiveis progressos, a aplicagio incoerente das regras do mercado tinico
nos Estados-Membros, a evolucdo das estruturas do mercado portuario e a lentiddo dos
processos de licenciamento colocam em risco as vantagens competitivas da UE.

As regras da UE em matéria de auxilios estatais enquadram o financiamento dos portos pelos
Estados-Membros e proporcionam clareza juridica, transparéncia e previsibilidade. As regras
revistas a respeito dos portos e das ligacdes maritimas constantes da decisdo relativa aos
servigos de interesse econdmico geral (SIEG) permitem aos Estados-Membros apoiar de forma
mais eficiente os portos de menor dimensdo, nas ilhas e nas regides costeiras e regioes
ultraperiféricas?®. Os portos devem também dar resposta a desafios emergentes (seguranca,
ciberseguranga, digitalizagdo, mobilidade militar e requalificagdo dos trabalhadores portuarios
para novas tecnologias) e o financiamento de investimentos para esse efeito ndao deve distorcer
a concorréncia. A Comissao estd atualmente a rever o Regulamento (UE) n.° 651/2014 da
Comissao (Regulamento Geral de Isenciao por Categoria — RGIC). Neste contexto, se for
caso disso, também a luz dos resultados da consulta publica, a Comissdo avaliara se €
necessario alterar os limiares ¢ fornecera orientacdes adicionais, dando exemplos e
clarificagdes interpretativas das regras do RGIC, nomeadamente para os investimentos em
infraestruturas portudrias. Juntamente com as futuras Orientagdes relativas ao transporte
terrestre e multimodal, o novo Regulamento de Isen¢do por Categoria no setor dos transportes
facilitard o apoio publico a instalagdes de transporte multimodal que se encontrem em portos
maritimos e possuam ligagdes ferroviarias ou por vias navegaveis interiores, melhorando assim
as ligagdes ao interior.

Os contratos de concessio e arrendamento de terrenos com operadores de terminais
portuédrios desempenham um papel fundamental na atracdo de capital e na promog¢do da
competitividade dos portos europeus. Esses acordos proporcionam o quadro para investimentos
a longo prazo, permitindo aos portos prosperar ¢ dar resposta a necessidades societais
prementes. Os Estados-Membros e as autoridades portuarias devem procurar um equilibrio
entre o retorno dos investimentos para os operadores privados e obrigacdes contratuais
adequadas (duracdo, condigles transparentes e justas para as renovagodes, clausulas de
flexibilidade), a fim de garantir a resili€ncia, a seguranca, a protecdo e a reducao das emissoes.
A Comissdo assegurara o cumprimento das regras do mercado interno em todos os portos da
UE.

O aumento da integragdo vertical de operadores logisticos e maritimos de grande dimensao esta
a alterar o panorama portuario tradicional. A integracdo vertical pode melhorar a

¥ No ambito do Consorcio para uma Infraestrutura de Dados Europeia, https:/digital-
strategy.ec.europa.cu/pt/policies/edic.

19 COM(2013) 295 final.

20 http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2630/0j.
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previsibilidade do desenvolvimento do trafego e, assim, apoiar planos de investimento a longo
prazo, proporcionar ganhos de eficiéncia e inovacao por todas as cadeias logisticas, reduzir os
custos de transacao e melhorar a qualidade do servi¢o prestado aos utilizadores. Ao mesmo
tempo, deve ser preservada uma concorréncia efetiva entre os operadores, em consonancia com
as regras da UE aplicaveis em matéria de anti-trust e de concentragdes. A Comissao ira rever
as orientacoes da UE em matéria de concentrac¢odes, com vista a fornecer orientagdes claras
e atualizadas sobre a aplicacdo das regras da UE em matéria de concentracdes aos efeitos
horizontais e ndo horizontais das concentragdoes.

Acoes emblemadticas

e Utilizar principios orientadores para o financiamento e os investimentos da UE em
portos de paises terceiros (anexo 1).

e Elaborar orientagoes para os Estados-Membros com critérios de avaliagdo dos
investimentos estrangeiros nos portos, em consonancia com oS COmpromissos
internacionais da UE.

e Apoiar a transformag¢do digital e ecologica dos portos europeus através da inovagdo,
promovendo a expansdo, a replicagdo e a adogdo de tecnologias e equipamentos
portudarios inovadores.

3. PROMOCAO DA TRANSICAO ENERGETICA, DA SUSTENTABILIDADE E
DAS INDUSTRIAS LIMPAS

3.1.  Os portos como facilitadores da transicdo energética

Os portos estdo a tornar-se polos energéticos e industriais estratégicos, tendo em conta que
cerca de 40 % das mercadorias movimentadas estdo relacionadas com a energia.

Eletrificacdo dos portos: pedra angular da descarbonizagdo

Do total de portos maritimos europeus inquiridos, 62 % disponibilizam energia a partir da rede
terrestre a um ou mais postos de amarragio?!, mas os progressos sio desiguais?’ e persistem
limitagdes de capacidade, prevendo-se que a procura aumente”>. A Comissdo continuara a
acompanhar a implantag@o do fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre através da
EMSA e do Observatério Europeu de Combustiveis Alternativos. No futuro Plano de A¢ao
para a Eletrificacdo, a Comissdo introduzira novas medidas para apoiar a eletrificacio
dos portos. Além disso, a Comissdo promovera uma maior transparéncia dos pregos do
fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre ¢ uma melhor previsao da procura.

A medida que a procura de eletricidade nos portos aumenta, serd fundamental dispor de uma
capacidade de rede suficiente. Os Estados-Membros devem apoiar tecnologias sem cabos e
solucoes de redes inteligentes, procedimentos digitalizados e uma melhor utiliza¢ao dos
ativos de rede existentes. Além disso, em especial para os portos de pequena e média
dimensao, devem ser promovidas solugdes de gestdo da procura. A proposta de RTE-E
revista®*, juntamente com o Regulamento RTE-T, apoia o desenvolvimento de infraestruturas

21 ESPO, Environmental Report 2025 — EcoPorts inSi ghts 2025.

22 Principalmente o fornecimento de eletricidade de baixa tensdo a partir da rede terrestre, enquanto o fornecimento
de eletricidade de alta tensdo a partir da rede terrestre para navios de maiores dimensdes continua a ser escasso.
23 https://data.europa.eu/doi/10.2833/7036399.

24 COM(2025) 1006 final.
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portuérias e a integracao da energia de fontes renovaveis ao largo. Os Estados-Membros
devem reforcar as sinergias entre a RTE-T e a RTE-E e outros planos da rede de
eletricidade, especialmente para os corredores de energia de fontes renovaveis ao largo. Neste
contexto, os futuros planos de desenvolvimento da rede ao largo devem incluir as necessidades
em terra, que também devem refletir-se nos planos nacionais de desenvolvimento da rede a
nivel do transporte e da distribuigao.

Licenciamento e ligagoes a rede aceleradas

As instalagdes de energia eolica maritima e flutuantes exigem instalagdes portudrias maiores e
reforcadas para a montagem, o armazenamento ¢ a implantacdo, mais espago fisico ¢ uma
melhor ligacdo a rede. O pacote Redes Europeias® ¢ as Orientacdes sobre ligacdes a rede
eficientes e em tempo util*® acelerario as ligacées a rede para projetos vidveis, incluindo
em portos de todas as dimensdes. A Cooperagao Transmediterranica no dominio da Energia e
das Tecnologias Limpas (T-MED) apoiara a conectividade energética sustentdvel entre portos
mediterranicos. Uma nova plataforma para o planeamento da rede de distribuicao da UE e um
didlogo com operadores de redes de transporte (ORT), operadores de redes de distribuigdo
(ORD) e entidades reguladoras nacionais abordardo as boas praticas para a sequenciagdo do
desenvolvimento da rede, incluindo grupos de trabalho especificos com os utilizadores da rede,
nomeadamente portos, sobre o planeamento da rede. Nas suas avaliacdes caso a caso, 0s
Estados-Membros deverio também presumir?’ que as infraestruturas de transporte e
distribuicio de eletricidade, incluindo o fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre nos portos, sio de interesse publico superior, simplificando assim a implantacio
de redes nas zonas portuarias.

Portos como plataformas de producdo e abastecimento de vdarios combustiveis

O quadro regulamentar da UE?® e o Plano de Investimento nos Transportes Sustentaveis
sublinham o papel dos portos na implantacao de combustiveis limpos. Embora uma abordagem
composta por varios combustiveis assegure flexibilidade e resiliéncia, a incerteza na procura
de combustiveis atrasa o investimento e, por conseguinte, ¢ importante fazer corresponder estas
duas forcas de mercado. Enquanto a iniciativa FuelEU Transportes Maritimos e as medidas
promovidas na Estratégia Industrial Maritima da UE se debrugam no aspeto da procura, do lado
da oferta, a Comissdo analisara, no contexto do futuro pacote Uniio da Energia, como
promover a disponibilidade de combustiveis sustentaveis nos portos. Na futura revisao do
Regulamento Infraestrutura para Combustiveis Alternativos®, ter-se-4 em conta medidas
para acelerar a implantacio de uma infraestrutura para combustiveis alternativos para
o transporte maritimo. Paralelamente, as regras em matéria de abastecimento de combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos devem ser harmonizadas em toda a UE e alinhadas com a Diretiva
Energias Renovaveis da UE, a fim de evitar discrepancias e distor¢des da concorréncia no
mercado interno da UE. Juntamente com uma base de dados eficaz da Unido, as companhias

25 «Pacote Redes Europeias», COM(2025) 1005 final.

26 Comunicagdo da Comissdo intitulada «Orientagdes sobre ligagdes a rede eficientes € em tempo til»
(Cr2025/6703).

27 COM(2025) 1007 final.

28 Incluindo o Regulamento Infraestrutura para Combustiveis Alternativos, o Regulamento FuelUE Transportes
Maritimos, a inclusdo do transporte maritimo no CELE, bem como o Regulamento RTE-T e o Regulamento RTE-
E.

29 http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1804/0j.
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de navegacao internacionais poderdo rastrear os combustiveis renovaveis e hipocarbonicos,
permitindo um sistema so6lido de certificagdo e rastreabilidade a escala da UE que atenue
eficazmente os riscos de irregularidades e fraude.

O Pacto para o Mediterraneo contribuird para a ado¢do de combustiveis hipocarbonicos e
renovaveis para o transporte maritimo, salvaguardando a competitividade dos portos da UE.
Podem ser mobilizados recursos significativos e especificos para financiar a descarbonizagao
através das receitas do Sistema de Comércio de Licengas de Emissao da UE (CELE) leiloadas
pelos Estados-Membros da UE na sequéncia do alargamento do sistema ao setor maritimo.
Uma vez que os Estados-Membros sido legalmente obrigados a utilizar as receitas do CELE
para investimentos em medidas climéaticas, a Comissdo incentiva vivamente os Estados-
Membros a afetarem uma parte das receitas do CELE a investimentos de descarbonizagao
maritima em todo o setor maritimo na Europa®®. A fim de maximizar o impacto e alcancar
efeitos de sinergia a nivel da UE, incluindo entre armadores, estaleiros navais, fornecedores de
tecnologia e combustivel, e partes interessadas do setor portudrio, a Comissao coordenara os
esforcos dos Estados-Membros e facilitara o intercimbio de boas praticas, eventualmente
através de orientacoes.

A fim de orientar o planeamento do investimento, a Alianca para os Combustiveis
Renovaveis e Hipocarbonicos (CRH) avaliara, até¢ ao final de 2026, a capacidade das
infraestruturas e as futuras necessidades de fornecimento de combustiveis renovaveis e
hipocarbdnicos nos portos e para os mesmos. Além disso, a Alianca CRH incentivara os
debates entre armadores, o setor dos combustiveis sustentaveis e instituicoes financeiras, com
vista a promover a producao e o fornecimento de combustiveis renovaveis e hipocarbonicos no
setor do transporte por via navegavel. Os portos podem ser vitais para os vales de hidrogénio®!
com terminais transfronteiricos de importa¢do de hidrogénio incluidos no contexto da RTE-E.
A Comissdo, no ambito da Empresa Comum do Hidrogénio Limpo, encomendara um estudo,
no inicio de 2026, para apoiar as atividades da Comissao na Coligacio Mundial dos Portos
de Hidrogénio no dmbito da Conferéncia Ministerial de Energia Limpa.

Polos industriais e partilha de energia em zonas portudrias

Os portos sdo facilitadores essenciais da industria europeia baseada em energias limpas.
Todavia, a fragmenta¢do do planeamento, a limitagdo da coordenacdo entre portos e com polos
industriais, juntamente com a incerteza quanto a futura procura de infraestruturas energéticas,
podem atrasar o investimento e reduzir a eficiéncia do sistema. A Comissio insta os Estados-
Membros a apoiarem uma cooperaciio estruturada entre os portos e os polos industriais
locais, promovendo a implantagdo de energias renovaveis, a partilha de energia, a reutilizagao
do calor residual, solucdes de armazenamento e o desenvolvimento de comunidades de energia
centradas nos portos, bem como a integracdo com as redes locais de aquecimento e
arrefecimento. A Comissdo apoiara parcerias com portos, autoridades locais e polos
industriais. O subprograma Transi¢cdo para as energias limpas do programa LIFE
financiard projetos que promovam a cooperag¢ao local no dominio da energia e os portos podem

30 Tais como a produgdo e a adogdo de combustiveis sustentaveis, a melhoria da eficiéncia energética dos navios,
arenovacao da frota, investimentos em tecnologias marinhas limpas inovadoras e em infraestruturas sustentaveis,
e fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre nos portos.

3 Desde 2019, foram apoiados 21 projetos com 253 milhdes de EUR. Parceria para o Hidrogénio Limpo. Study
on hydrogen in ports and industrial coastal areas.
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participar nos convites a apresentagdo de propostas previstos para a primavera de 2026 e de
2027.

A Comissao incentiva uma cooperaciao mais estreita entre portos, empresas do setor da
energia, operadores de rede e autoridades locais, ¢ estd disposta a fornecer orientagdes
informais sobre questdes anti-trust’?, tendo em conta as orientagdes da Comissdo sobre os
acordos de cooperagdo horizontal>. A Comissio organizara uma série de seminarios
especificos para os portos sobre a aplicagdo pratica da principal legislagdo da UE em matéria
de energia, a integragdo das energias renovaveis, a eficiéncia energética, o hidrogénio verde e
os combustiveis alternativos**, bem como sobre a implantagdo de tecnologias ao largo e neutras
em carbono, incluindo a gestdo e o armazenamento de COs.

3.2.  Reforgar a sustentabilidade ambiental e simplificar os procedimentos de
licenciamento

Os portos sdo ativos econdmicos vitais e zonas sensiveis do ponto de vista ambiental®®,, o que

exige o alinhamento da competitividade com a prote¢do do ambiente e a descarbonizacdo. O
quadro juridico da UE*® procura alcancar este equilibrio, nomeadamente ao prever
flexibilidades especificas em casos de interesse publico superior. Outras politicas da UE
apoiam a reducao da poluicdo, a recuperacdo dos ecossistemas, as solucdes baseadas na
natureza e a economia azul sustentdvel. O Pacto Europeu dos Oceanos® e a Estratégia de
Resiliéncia Hidrica reconhecem o papel dos portos na protecdo dos ecossistemas marinhos,
juntamente com a Diretiva-Quadro Estratégia Marinha e o quadro do Regulamento Taxonomia
da UE®*. No ambito de um impulso mais amplo a competitividade na UE, a Comissdo
empreendera varias acoes para simplificar os encargos regulamentares, salvaguardando a
protecdo do ambiente. A Comissdo procedera a revisio do Regulamento Delegado
Taxonomia Climatica, a fim de melhorar a facilidade de utilizacao dos critérios técnicos
de avaliacdo e de os simplificar e atualizar de modo a refletir a evolucdo politica,
legislativa e tecnologica.

A proposta de regulamento relativo a aceleracio das avaliacdes ambientais®® acelerara as
avaliagdes com a digitalizagdo, a redu¢do dos prazos, as avaliagdes combinadas e os pontos
unicos de contacto. Os projetos de descarbonizacio dos portos de releviancia estratégica
para a UE podem beneficiar da aprovacao tacita e da atribui¢do de prioridade processual
e judicial.

O Plano de Ac¢do RESourceEU ajuda os portos a tornarem-se polos estratégicos para
atividades circulares, como a reciclagem em grande escala de sucata metélica ou de materiais
compdsitos, o tratamento e a reciclagem de materiais avancados, alimentados por energia

32 Tal foi feito no processo AT.40976 — APM Terminals, carta de orientagdo de 9.7.2025 [COM(2025) 4523 final].
332023/C 259/01.

34 Incluindo biocombustiveis e combustiveis renovéveis de origem nao bioldgica (RFNBO).

33 https://data.europa.eu/doi/10.2832/3479075.

36 Com base nas Diretivas Habitats e Aves, na Diretiva Qualidade do Ar Ambiente, no Regulamento Restauro da
Natureza e complementado pela Diretiva Ordenamento do Espago Maritimo e pela Diretiva-Quadro Estratégia
Marinha.

37 «Pacto Europeu dos Oceanos», COM(2025) 281 final.

3 hitp://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/2139/0j (nomeadamente a atividade 6.16.).

3 COM(2025) 391 final.
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limpa*’. Com a transi¢do para combustiveis limpos, os fluxos de residuos perigosos mudam e
exigem instalagdes de rececdo adequadas. A Diretiva-Quadro da Agua (DQA) revista*!
proporciona aos Estados-Membros flexibilidade para a autorizagdo de projetos com impactos
a curto prazo ou atividades que deteriorem o estado quimico de massas de 4gua sem aumentar
a poluigdo global*?. Em 2026, a Comissdo emitira novas orientagdes sobre o licenciamento no
ambito da DQA. Os Estados-Membros devem utilizar, se for caso disso, as disposicoes
relacionadas com o desenvolvimento portuario ao abrigo da DQA e assegurar uma
aplicacdo atempada das novas regras ambientais relativas a poluicio marinha causada
pelo transporte maritimo nos portos.

Os Estados-Membros sao incentivados a abordar as emissdoes de GEE e poluentes
atmosféricos nos portos na execucio dos seus planos nacionais em matéria de energia e
de clima e dos programas nacionais de controlo da poluicio atmosférica. A identificacdo e
avaliacdo das fontes de emissoes e de outros poluentes ¢ um desafio devido a complexidade
das atividades portuarias*®. Os projetos financiados pela UE salientaram a necessidade de uma
abordagem acordada, de uma metodologia comum e de uma aplicagdo comum. A Comissao
procurara uma medicio e comunica¢do mais coerentes das emissdoes nos portos, com o
apoio de mais investigagdo e inovacao.

Acgoes emblemadaticas

e Acelerar os procedimentos de concessdao de licengas e proporcionar procedimentos
de avaliagdo mais rapidos para projetos estratégicos relacionados com a energia, a
reciclagem e a descarbonizag¢do nos portos através do pacote Redes Europeias e do
pacote omnibus ambiental.

e Acelerar a eletrificagdo dos portos e proporcionar um acesso atempado e ndo
discriminatorio as redes.

e Promover parcerias de cooperagdo energética nas zonas portudrias e nas suas
imediagoes para a utiliza¢do sustentdavel da energia, incluindo o hidrogénio.

4. PROTECAO E SEGURANCA DOS PORTOS

4.1.  Seguranca interna

A evolugao do panorama geopolitico amplificou o terrorismo, a sabotagem, a criminalidade
organizada e a corrupg¢do e deu origem ao surgimento de ciberameagas/ameagas hibridas, bem
como de drones aéreos e aquaticos em toda a Europa. Uma gama crescente de acdes de
sabotagem e hibridas abaixo do limiar de ataque armado por parte da Russia apresenta cada
vez mais caracteristicas comparaveis as do terrorismo patrocinado pelo Estado. A regido do
mar Béltico e os seus portos continuam particularmente expostos a atividades de guerra hibrida
russa. Os quadros juridicos nacionais e da UE em matéria de luta contra o terrorismo e a guerra
hibrida devem ser sistematicamente utilizados e, se for caso disso, revistos**. E necessaria

40 Plano de Agdo RESourceEU, COM(2025) 945 final.

41 http://data.europa.eu/eli/dir/2000/60/0j.

42 Por exemplo, relocalizagdo de 4guas ou sedimentos ja poluidos.

43 Falta de dados sobre a qualidade do ar: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-
2025.

4 Comunicagdo sobre as regides fronteiricas orientais da UE com a Russia, a Bielorrussia e a Ucrénia,
COM(2026) 82 final.
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cooperacao entre as autoridades competentes para reforgar ainda mais a luta contra a evasao as
medidas restritivas e apoiar respostas eficazes da UE.

A Comissao atualizara as orientacdes existentes sobre a legislagdo em matéria de seguranca
maritima, a fim de abranger adequadamente todas as ameacas pertinentes, incluindo
ciberameagas ¢ ameagas hibridas, trafico ilicito e utilizacao maliciosa de drones nao militares,
com a assisténcia de agéncias como a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (EMSA) ¢ a
Agéncia da Unido Europeia para a Ciberseguranga (ENISA). A fim de garantir a seguranca
dos portos a nivel mundial contra essas ameacas, a Comissao colaborara com os Estados-
Membros da UE no sentido de elaborar orientacées internacionais atualizadas no ambito
da Organizacdo Maritima Internacional (OMI). E necessaria uma melhor recolha e analise
de dados para fazer face aos riscos de terrorismo e criminalidade organizada relacionados com
o trafico através de terminais de passageiros e do transporte maritimo comercial. Os
trabalhadores portuarios devem ser mais bem formados e protegidos enquanto parceiros na luta
contra a criminalidade organizada, as ciberameagas e as ameagas hibridas.

A ProtectEU, Estratégia Europeia de Seguranca Interna*, sublinha a forma como os portos
se tornaram alvos privilegiados de ameacas externas e prevé que a seguran¢a maritima dé
resposta aos drones e as sabotagens em cabos submarinos, e que melhore a seguranca dos portos
e da cadeia de abastecimento, incluindo os paises vizinhos. A Estratégia de Seguranca
Maritima da Unido Europeia aborda a resiliéncia e a prote¢do dos portos enquanto
infraestruturas maritimas criticas. A fim de combater a infiltragdo da criminalidade, a Comissao
apresentara, em 2026, uma estratégia da UE de combate a corrupcio, com base na diretiva
relativa a luta contra a corrupgao.

A Alianga Europeia dos Portos combate o trafico de droga e a criminalidade organizada ao
reunir as autoridades responsaveis pela aplicagdo da lei, as autoridades aduaneiras, as
autoridades portuarias e a industria. Reforca a resiliéncia dos portos através da cooperacao, da
partilha de boas praticas e da identifica¢do de lacunas operacionais. Com base neste trabalho,
a Comissdao propora um quadro da UE para a verificacio de antecedentes dos
trabalhadores portuarios. Os esforcos de seguranca serio igualmente alargados aos
portos de navegacio interior, incluindo os niio abrangidos pelo Cddigo ISPS, em
cooperac¢ao com as comissoes fluviais. A Comissao publicara boas praticas para prevenir
o trafico de droga e explorara uma maior cooperaciio com os paises candidatos.

A prevencdo e a detecdo da contaminagdo da carga e da infiltracdo criminosa t€ém de ser
realizadas j& nos portos de partida em paises terceiros. Para tal, é necessario que a Comissiao
e 0 SEAE desenvolvam conjuntamente quadros regionais para cooperar com paises
terceiros na melhoria da seguranca dos portos, com base na responsabilidade partilhada
e, sempre que possivel, com o apoio da Estratégia Global Gateway ou de outros
instrumentos de cooperacdo. Neste contexto, serio realizadas avalia¢ées especificas dos
portos de paises terceiros de alto risco, a fim de identificar e colmatar lacunas de
seguranca, melhorar o intercimbio de informacées e, caso fiquem por resolver
deficiéncias graves, prever possiveis respostas. Este sistema pode contribuir para a criagdo

45 COM(2025) 148 final.
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de uma parceria de confianga com paises terceiros na luta contra as ameagas a seguranga nos
portos.

Um maior alinhamento dos controlos aduaneiros nos portos da UE, juntamente com
melhores protocolos de seguranca em todo o mundo, pode proteger as partes e¢ as
infraestruturas criticas da UE, através de instrumentos como a notificacao «Nao Carregar».
A Comissao trabalhara no intercAmbio de informacdes publico-privadas entre as
autoridades aduaneiras e as empresas de logistica maritima sobre o trafico de droga e o
comércio ilicito. Além disso, a Comissdao esta pronta para avaliar em que medida os
instrumentos anti-frust podem apoiar a aplicacio das orientacdées ou boas praticas
desenvolvidas pela Alianca Europeia dos Portos. Ao abrigo da proposta de reforma
aduaneira da UE, a nova Autoridade Aduaneira da UE e a Plataforma de Dados Aduaneiros da
UE permitirdo as autoridades aduaneiras realizar analises de risco a nivel da UE e abordar as
cadeias de abastecimento internacionais, incluindo o comércio eletrénico, por parte das
autoridades aduaneiras e de outros organismos responsaveis pela aplicagdo da lei, através de
controlos eficazes e verificagdes da conformidade.

Além disso, a Comissdo apoia os Estados-Membros na aplicagdo de medidas sanitarias e
fitossanitarias (MSF) soélidas nos portos. A Comissdo estd empenhada em reforcar estes
mecanismos ¢ insta os Estados-Membros a reforcarem e melhorarem as medidas de controlo
das mercadorias importadas. Os Estados-Membros devem atribuir prioridade a execucio da
legislacio em matéria de seguranca maritima, adotar boas praticas partilhadas no ambito
da parceria publico-privada da Alianca Europeia dos Portos para combater a
criminalidade organizada (incluindo o trafico de droga) e a corrupc¢ao e dar resposta a
seguranca portuaria na sua totalidade, assegurando pessoal de seguranca suficiente e
investimentos essenciais.

4.2.  Reforcar a resiliéncia e a preparagdo dos portos e das redes logisticas

Os perigos induzidos pelas alteracdes climaticas, como a subida do nivel do mar, as secas e as
tempestades costeiras, bem como a degradacdo ambiental, conduzem a riscos acrescidos de
inundacdes e intrusdo salina, com impacto na navegabilidade, no estado das infraestruturas
portudrias e na fiabilidade, eficiéncia e seguranca das operagdes portudrias e das docas. A fim
de apoiar os Estados-Membros no planeamento da preparacao e da resiliéncia, a Comissao
apresentara, em 2026, um Quadro Europeu Integrado de Resiliéncia as Alteragoes
Climaticas.

Os Estados-Membros sdao obrigados a adotar e aplicar estratégias e planos nacionais de
adaptacdo®®. Dada a sua vulnerabilidade e importincia estratégica, os portos devem elaborar
os seus proprios planos de resiliéncia as altera¢des climaticas. Estes planos devem também
ajudar a combater a degradacdo ambiental. Aquando da constru¢do de portos novos ou da
renovacao de portos existentes, bem como para o desenvolvimento infraestrutural e operacional
de interfaces com as redes logisticas, importa aplicar orientagdes em matéria de resisténcia as
alteracdes climaticas para as infraestruturas e principios de «resiliéncia as alteragdes climaticas

6 Artigo 5.°, n.° 4, do Regulamento (UE) 2021/1119, http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/1119/0j.
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desde a concegao». O intercimbio de boas praticas em matéria de aciao de resiliéncia as
alteracgoes climaticas nos portos sera facilitado no ambito do Espago Maritimo Europeu.

Os acidentes e os atos mal-intencionados constituem uma ameaca significativa para as
infraestruturas da UE. Uma rede de transportes ¢ tao forte quanto o seu elo mais fraco, pelo
que ¢ fundamental garantir redundancia suficiente e ligacdes alternativas na rede RTE-T para
proteger as cadeias de abastecimento, para prevenir choques econdémicos sistémicos e para
assegurar a mobilidade militar e a prontidao da defesa. A fim de proteger os portos contra riscos
naturais e de origem humana, os Estados-Membros devem incluir os portos ao aplicarem a
Diretiva Resiliéncia das Entidades Criticas (Diretiva REC)*. As futuras orientagdes para
as entidades criticas facilitardo a sua prote¢do e a seguranca do pessoal. Em consonancia com
a Estratégia para uma Unido da Preparagdo, as autoridades devem promover um elevado nivel
de sensibilizagdo para os riscos entre as comunidades situadas nas imediacdes de zonas
portuarias, a fim de capacitar os residentes para reagirem e responderem eficazmente em caso
de incidente.

O coordenador do Espaco Maritimo Europeu facilitara o planeamento da resiliéncia da
conectividade maritima e ao interior com outros coordenadores de corredores europeus
de transportes. Além disso, os Estados-Membros devem atribuir prioridade a
interoperabilidade dos portos no ambito do sistema ferroviario da UE, bem como a
consecucio de um «bom estado de navegacio» para as vias navegaveis interiores, até
2030. Tal incidiré sobre a resiliéncia das vias navegaveis interiores, as limitacdes da capacidade
ferroviaria, os estrangulamentos nos terminais e nas fronteiras e a falta de coordenacdo entre
os gestores de infraestruturas.

Ha cada vez mais casos de empastelamento e a falsificacdo dos sistemas mundiais de
navegacao por satélite (GNSS) no mar Baltico, no mar Negro e no Mediterraneo e podem levar
a colisdes no mar ou nos portos. O recente sistema de autenticagdo de mensagens de navegacao
do servigo aberto Galileo, bem como um servigo de monitorizagdo de interferéncias de
radiofrequéncia, previstos na proposta de Fundo Europeu de Competitividade (FEC), ajudam
a fazer face a esta ameaca crescente™®.

Os Estados-Membros devem assegurar que os bens criticos sio manuseados e
armazenados em consonincia com os requisitos de mobilidade militar, a Estratégia da
UE para a Constituicio de Reservas* e o regime de seguranca do aprovisionamento
introduzido pelo Programa da Industria de Defesa Europeia. Os portos, em especial os de
menor dimensao, sdo importantes para a preparagdo da UE e devem desempenhar um papel
importante quando os Estados-Membros otimizam o mapeamento, a partilha de
informagdes e a coordenacio para criar e proteger as reservas e minimizar as
perturbacdes. O Plano de Ag¢ao sobre Seguranca no dominio dos Drones e das Solugdes
Antidrones® proporciona um conjunto de instrumentos, com testes de esfor¢o das

47 http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j.

48 Os sistemas de observagdo espacial da Terra, como o Copernicus, podem contribuir para a monitorizagio da
seguranga dos portos.

¥ COM(2025) 528.

30 COM(2026) 81 final.
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infraestruturas criticas, um maior conhecimento situacional maritimo e uma preparacao
coordenada no dominio das medidas antidrones.

Os Estados-Membros devem proteger e reforcar as infraestruturas, superestruturas e
equipamentos vulneraveis, bem como eliminar os estrangulamentos e intensificar os
esforcos para reforcar as suas infraestruturas criticas. Os Estados-Membros devem
assegurar redundancia e capacidade suficientes para absorver perturbacées a curto e
médio prazo na sua cadeia logistica e no fornecimento de bens criticos, permitindo
especialmente que os nés de mobilidade militar mais vulneraveis atinjam niveis
operacionais adequados.

4.3.  Autonomia digital para a seguranga economica

Os sistemas digitais, a gestdo do trafego e as plataformas logisticas dos portos estdo a tornar-
se infraestruturas estratégicas. Quem controla os dados também controla os fluxos. Os
intercambios de dados podem revelar informagdes comerciais confidenciais dos utilizadores
dos portos e dependem frequentemente de hardware e software estrangeiros, sendo grande
parte dos dados do bloco armazenados fora da UE. Os criminosos € os intervenientes estatais
hostis estdo a explorar cada vez mais as vulnerabilidades inerentes aos sistemas e processos
digitais para o trafico de droga e os ciberataques.

Embora as questdoes de ciberseguranca exijam uma acao especifica, a UE deve reforcar e
garantir a soberania digital relativamente a dados subjacentes ao transporte civil e militar. Tal
implica solugdes seguras de automatizagdo, infraestruturas de computacdo, incluindo em
nuvem, a utilizacdo da IA e da conectividade da proxima geracao (5G/6G, GNSS) para evitar
qualquer forma de coer¢do devido a sua capacidade inica para cumprir requisitos rigorosos em
termos de laténcia curta e elevada capacidade de apoio a servigos criticos para missoes.

A UE necessita igualmente de operadores e trabalhadores qualificados, conscientes do seu
papel vital para assegurar o bom funcionamento das redes de infraestruturas criticas da UE.
Juntamente com a Estratégia Industrial Maritima, uma nova énfase na autonomia digital
proporcionara as empresas € aos empresarios da UE oportunidades para desenvolverem e
implantarem as solugdes digitais do futuro para detetar e combater atividades criminosas.

A fim de refor¢ar a autonomia digital dos portos no ambito do atual quadro financeiro
plurianual, a Comissio apoiara iniciativas de investigacio e desenvolvimento destinadas a
garantir o intercAimbio e 0 armazenamento seguros de dados para os portos e as partes
interessadas ao longo das cadeias logisticas multimodais. Juntamente com os Estados-
Membros, os transportes, a logistica e o setor das TI, a Comissdo promovera e apoiara
solu¢des para a soberania da UE relativamente a dados subjacentes ao seu transporte
civil e militar vital e procurara cooperar com paises que partilham as mesmas ideias.

4.4.  Ciberseguranca

A complexidade das infraestruturas portudrias e a crescente digitalizacdo criam riscos de
ciberseguranca’! significativos para as cadeias de abastecimento e as infraestruturas criticas da
UE, incluindo preocupagdes quanto a fornecedores de alto risco que controlam sistemas
essenciais. As orientagdes da Agéncia da Unido Europeia para a Ciberseguranga (ENISA) sobre

5l A ciberseguranga maritima é abrangida pela Diretiva SRI 2 e pelo Regulamento de Cibersolidariedade, bem
como, a nivel internacional, pelo Cédigo ISPS da OMI.
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a gestdo de riscos cibernéticos para os portos>? e as orientacdes da Agéncia Europeia da
Seguranca Maritima (EMSA) sobre a resposta a ciberseguranca a bordo dos navios apoiam a
aplicacdo. A Comissao continuara a cooperar com a OMI para promover normas mundiais
harmonizadas de ciberseguranca para o setor maritimo através de um codigo cibernético
nao obrigatorio. A ENISA atualizara as orientacdes sobre a gestao de riscos cibernéticos
para os portos com medidas de ponta e os mais recentes desenvolvimentos politicos da UE,
como a Diretiva SRI 2.

Juntamente com o grupo de cooperagdo SRI e a ENISA, a Comissao realizara uma avaliacao
coordenada a nivel da Unido dos riscos de ciberseguranca nos portos, a fim de identificar
riscos de ciberseguranca e recomendar medidas de atenuac¢fo. Na revisdo do Regulamento
Ciberseguranca, a Comissao propde um quadro de seguranga da cadeia de abastecimento de
TIC fidvel. Com base na avaliacdo dos riscos de seguranga a nivel da Unido, tal permitird impor
restri¢gdes proporcionadas aos fornecedores de alto risco nas nossas infraestruturas criticas. A
Comissao realizara exercicios e testes coordenados de preparacdo nos portos sobre cendarios
especificos de riscos de ciberseguranca.

A fim de proceder ao intercdmbio de boas praticas e de informagdes, a Comissdo estd pronta
para colaborar com os Estados-Membros numa instancia especifica para a ciberseguranca e
as autoridades maritimas/portuarias dos Estados-Membros, com base no grupo de
cooperacdo SRI criado nos termos do artigo 14.° da Diretiva (UE) 2022/2555. Tal podera
abranger ciberameagas, incidentes, vulnerabilidades, quase incidentes, sensibilizagdo,
formacdo, exercicios e competéncias, reforco das capacidades, normas e especificagdes
técnicas, com especial atengao para os portos de pequena e média dimensao. Procurar-se-4 a
participacdo da ENISA, da EMSA e das partes interessadas, bem como a coordena¢do com
parcerias publico-privadas, como o Centro Europeu de Analise de Informagdes do Setor
Maritimo e iniciativas regionais, como o Polo de Seguranga Maritima do Mar Negro. O pacote
omnibus digital propde a criacdo de um ponto de entrada tinico para a comunicag@o obrigatoria
de incidentes de ciberseguranga.

Acoes emblematicas

e Atualizar as orientagoes existentes em matéria de seguranga portudria, a fim de
abranger adequadamente todas as ameagas pertinentes.

e Desenvolver quadros regionais em conjunto com o SEAE para cooperar com paises
terceiros na melhoria da seguranga dos portos e trabalhar no sentido de um maior
alinhamento dos controlos aduaneiros nos portos da UE, juntamente com melhores
protocolos de seguranca em todo o mundo.

e Propor um quadro da UE para a verificagdo de antecedentes dos trabalhadores
portuarios.

e Criar uma instancia para o intercambio de informagoes e boas praticas entre as
autoridades dos Estados-Membros responsdveis pela ciberseguran¢a e as
autoridades maritimas/portuarias.

e Realizar uma avalia¢do coordenada a nivel da Unido dos riscos de seguranca para
identificar os riscos de ciberseguranca e recomendar medidas adequadas para os
atenuar.

52 https://www.enisa.europa.eu/publications/guidelines-cyber-risk-management-for-ports.
33 https://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/download/7660/5074/23.html.
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5. ACESSO A FINANCIAMENTO E INVESTIMENTO

Apenas uma combinagdo de financiamento da UE, nacional e privado, apoiada por quadros
regulamentares previsiveis e instrumentos de redugdo dos riscos, dard resposta aos desafios que
os portos enfrentam, bem como a evolugdo dos seus papéis. As partes interessadas forneceram
estimativas das necessidades de investimento®*, com base no aumento dos fluxos comerciais,
nos esfor¢os de descarbonizagdo, no aumento da dimensdo dos navios e nas necessidades de
sustentabilidade e resiliéncia. Os estrangulamentos no financiamento incluem o acesso a
financiamento seguro, o aumento dos custos e procedimentos de licenciamento morosos e
dispendiosos.

O financiamento publico, em consonancia com as regras em matéria de auxilios estatais, se for
caso disso, reduz os riscos para os investidores privados, permitindo projetos com um valor
publico significativo e dando resposta a desafios societais. Todavia, o financiamento publico ¢
limitado ¢ deve ser orientado para maximizar o seu impacto (ver os principios de
financiamento no anexo 1).

Desde 2014, a UE apoiou projetos portuarios nos dominios da energia, da sustentabilidade, da
conectividade, da inovacao e de outros aspetos ao abrigo de varios instrumentos, com cerca de
10 mil milhdes de EUR para a implantagao e mais de 200 milhdes de EUR para a I&], incluindo
o MIE, programas do FEDER e do Fundo de Coesio, o Horizonte 2020 e o Horizonte Europa®>.
A Comissdo atribuira igualmente prioridade ao apoio ao desenvolvimento do
fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre nos portos, num convite a
apresentacio de propostas do MIE, em 2026.

No ambito do proximo quadro financeiro plurianual (2028-2034), varios instrumentos podem
apoiar investimentos nos portos: o Fundo Europeu de Competitividade (FEC) proposto
poderd incluir investimentos em infraestruturas, superestruturas e equipamentos digitais
limpos, seguros, de dupla utilizagdo, multimodais e soberanos nos portos, incluindo
infraestruturas de carregamento e tecnologia azul. O Mecanismo Interligar a Europa 2028-
2034 (MIE3), com um orgamento proposto para os transportes de 51,5 mil milhdes de EUR,
sera um instrumento fundamental da UE, sendo os portos uma parte das prioridades de
financiamento da conectividade transfronteiri¢a®®. O futuro Horizonte Europa 2028-2034
deve apoiar a inovacgao nos portos.

Nos termos da proposta de regulamento que rege os planos de parceria nacional e regional,
um dos objetivos especificos inclui medidas que reforcam as infraestruturas de transportes da
Unido e contribuem para a conclusdo da RTE-T, descarbonizando e melhorando a

% A ESPO estima essa necessidade em 80 mil milhdes de EUR: https://www.espo.be/media/ESP-
3217 InvestmentStudyReport2024 LR.pdf.

55 MIE — Transportes (3,9 mil milhdes de EUR), MIE — Energia (856 milhdes de EUR), programas do FEDER
e do Fundo de Coeséo (3,7 mil milhdes de EUR), Fundo de Inovagdo (870 milhdes de EUR), Horizonte 2020 e
Horizonte Europa (218 milhdes de EUR). O InvestEU mobilizou 200 milhdes de EUR para os portos, além de
730 milhdes de EUR em tecnologias digitais e SCC pertinentes para os portos. O Mecanismo de Recuperagao e
Resiliéncia (MRR) presta um apoio significativo, em alguns Estados-Membros, a projetos de fornecimento de
eletricidade a partir da rede terrestre e de ecologizacdo dos portos.

36 Proposta de orcamento do MIE para 2028-2034 de 29,9 milhdes de EUR para objetivos especificos no dominio
da energia [COM(2025) 547].
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conectividade, a seguranga e a acessibilidade das zonas remotas, periféricas e menos
conectadas. Com os fundos disponiveis, os Estados-Membros e as regioes poderao, em
funciao das necessidades e circunstancias locais, promover o desenvolvimento dos seus
portos.

Conforme estabelecido na Estratégia Industrial Maritima da UE, o Fundo de Inovagdo,
financiado pelo CELE, em 2027 langara um convite especifico a apresentacao de propostas no
dominio maritimo, que também podera beneficiar projetos nos portos.

No periodo de 2014-2025, o Grupo do Banco Europeu de Investimento (Grupo BEI) prestou
apoio a projetos em portos maritimos e de navegagao interior com cerca de 2,8 mil milhdes de
EUR de recursos proprios, incluindo projetos em matéria de resiliéncia as alteragdes climaticas,
descarbonizagdo, coesdo, inovagao, digitalizacdo, seguranca e defesa, energia de fontes
renovéaveis ao largo e combustiveis alternativos®’. A Comissdo solicitara aos servigos de
aconselhamento do BEI que prestem apoio ao reforco das capacidades, especificamente
para portos de pequena e média dimensio da RTE-T. Além disso, a Comissdo colaborara
com bancos e instituicoes de fomento nacionais e partes interessadas financeiras privadas
para identificar solu¢des de financiamento adicionais, em consonancia com as prioridades,
os critérios e as condigdes estabelecidos na presente estratégia.

O panorama dinamico do setor portuario mundial esta a assistir a uma mudanga para além das
principais atividades empresariais, alargando-se a novas tecnologias e inovagdes que
desbloqueiam novas oportunidades. Muitos portos ja estdo a diversificar-se com éxito, mas
ainda ha potencial para um maior crescimento. Os portos da UE devem prosseguir
estratégias voltadas para o futuro e inovadoras, que integrem tecnologias de ponta e
praticas sustentaveis inovadoras. Em especial, os portos de pequena ¢ média dimensao
devem aproveitar as oportunidades de negdcio na transi¢do energética e na digitalizacao.

6. COESAO SOCIAL, COMPETENCIAS E EMPREGOS DE QUALIDADE

6.1. Os portos como conectores

Os portos sdo facilitadores vitais do desenvolvimento econdémico, da resiliéncia, da coesio
social e territorial das zonas articas e costeiras, das ilhas e das regides ultraperiféricas, bem
como dos seus 20 milhdes de cidaddos da UE. O desenvolvimento industrial e os polos
maritimos inovadores nos portos melhoram a economia local, ao passo que os espagos publicos
e privados situados junto a 4gua aumentam a atratividade das cidades. Esse fenomeno pode
resultar numa concorréncia pelo espaco e num impacto ambiental negativo em zonas
densamente povoadas.

A Comissdao continuara a apoiar a coesio territorial e a conectividade das ilhas e das
regioes ultraperiféricas, nomeadamente as que enfrentam desafios demograficos, através do
financiamento da politica de coesdo e do Mecanismo Interligar a Europa — Transportes (MIE
—Transportes), e convida os Estados-Membros a apoiarem melhorias em termos de
infraestruturas, energias limpas e combustiveis, seguranca e sustentabilidade dos portos
de pequena e média dimensio, nomeadamente nas ilhas, nas regides remotas e nas regides
ultraperiféricas. A Comissdo incluira medidas estratégicas para reforcar os contributos
economicos, ambientais e sociais dos portos para as comunidades locais no dmbito das

57 https://www.eib.org/en/products/index: What we offer.
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futuras comunicagdes sobre a Estratégia para as Comunidades Costeiras e a Estratégia para as
Ilhas. As interagdes entre os portos e as cidades exigem equilibrio entre os fatores econdomicos,
ambientais e sociais. A Comissao reforc¢ara os dialogos e apoiara o desenvolvimento de boas
praticas e orientacgdes sobre o reforco das relagoes entre os portos e as cidades®. Além
disso, a Comissao propde um novo roteiro para a competitividade dos portos de pequena e
média dimensao.

6.2. Mdo de obra qualificada e condicoes de trabalho seguras nos portos da UE

Uma mao de obra qualificada e que beneficia de formagdo continua ¢ fundamental para
concretizar as transi¢des justa, limpa e digital nos portos e as atividades conexas da economia
azul, incluindo nas comunidades locais das imedia¢des dos portos. Uma nova Estratégia de
Renovagdo Geracional Azul no &mbito do Pacto Europeu dos Oceanos, prevista para 2027,
ajudara a desenvolver uma mao de obra qualificada da préxima geracdo em todos os
setores da economia azul, incluindo os portos.

No ambito do Pacto para as Competéncias refor¢ado, anunciado na Unido das Competéncias,
a Comissao incentiva os parceiros sociais, os portos e outras partes interessadas, incluindo
os centros de formacio pertinentes, a criarem uma parceria de competéncias especifica
para o setor portuario, a fim de antecipar as necessidades de competéncias, fazer face a
escassez, promover iniciativas de melhoria de competéncias e requalificagio®® e o acesso
inclusivo a empregos de qualidade, em especial para as mulheres e os jovens. O setor maritimo,
incluindo os portos, ¢ convidado a cooperar com a parceria em grande escala para o
ecossistema digital no Ambito do Pacto para as Competéncias, a fim de apoiar a melhoria
das competéncias digitais no setor portudrio, bem como a apresentar compromissos no
ambito da Academia de Competéncias de Ciberseguranca ¢ a utilizar a ferramenta do
Quadro Europeu de Competéncias em Ciberseguranca (ECSF) para os profissionais
portuarios. Para o setor portudrio, também sdo altamente pertinentes acdes complementares
no ambito da Estratégia Industrial Maritima da UE no sentido de tornar as carreiras no setor do
transporte maritimo mais atrativas e promover a mobilidade entre fun¢des maritimas e em terra.

O acervo da UE em matéria de saude e seguranga no trabalho (SST) aplica-se aos portos. Além
disso, para proteger os trabalhadores, ¢ fundamental o refor¢o da cooperagdo entre as
autoridades portudrias nacionais, as inspegdes do trabalho e as agéncias de seguranga maritima,
incluindo a cooperagdo transfronteirica com o apoio da Autoridade Europeia do Trabalho.

Alteracdes recentes® clarificaram melhor a aplicagio das regras de investigacio de acidentes
de transporte maritimo aos trabalhadores portudrios a bordo de navios. A Diretiva relativa a
inspecio de navios pelo Estado do porto®! prevé um sistema de verificagdes especificas no local
do cumprimento por navios que fazem escala nos portos da UE. A fim de reforcar a seguranga,

38 Através da Missdo da UE Cidades com Impacto Neutro no Clima e Inteligentes, da Missido da UE Recuperar os
nossos Oceanos e Aguas, do Pacto Europeu dos Oceanos, da Estratégia para as Comunidades Costeiras e da
perspetiva «da nascente até ao mar» da Estratégia de Resiliéncia Hidrica. As iniciativas urbanas da UE, como o
Acordo Cidade Verde e o Pacto de Autarcas, incentivam a prossecugdo de objetivos ambiciosos em matéria de
ambiente e clima em cidades portuarias.

% Com base em iniciativas como a Recomendagdo do Conselho que visa assegurar uma transi¢do justa para a
neutralidade climatica, o Regulamento Industria Neutra em Carbono (incluindo academias de industrias de
impacto zero) e o Roteiro para Empregos de Qualidade.

60 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3017/0j.

61 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/0j.
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e com a participagdo de parceiros sociais, a Comissao elaborara orientacdes sobre a
aplicacio da legislacio em matéria de seguranca maritima aos trabalhadores portuarios
a bordo de navios. A UE apoiard mais investigacao e orientacdes sobre 0 manuseamento
seguro de combustiveis alternativos, renovaveis, com emissoes baixas ou nulas de carbono
em zonas portudrias no ambito do Horizonte Europa ¢ a Comissao elaborara material de
orientacao e formaciao sobre 0 manuseamento seguro de combustiveis alternativos nos
portos.

A UE continuara a promover elevadas normas laborais e de seguranca, o dialogo social e as
boas praticas, nomeadamente em instancias internacionais. Os Estados-Membros sao
incentivados a apoiar melhorias da seguran¢a e da sustentabilidade®? nos portos e a
assegurar a aplicaciio e o respeito da legislacio laboral nacional e da Unifo e dos acordos
de negociacao coletiva.

Acgoes emblemadaticas

e Apoiar os portos de pequena e média dimensdo com um roteiro especifico (anexo 2).

e Apoiar o desenvolvimento de uma mao de obra qualificada da proxima geragdo em todos
os setores da economia azul, incluindo os portos, através de ag¢oes no ambito da
Estratégia de Renovagdo Geracional Azul.

e Apoiar os parceiros sociais e as partes interessadas na cria¢do de um Pacto para as
Competéncias para o setor portudrio em matéria de melhoria de competéncias,
requalificagdo e inclusdo dos trabalhadores.

e FElaborar orientagoes sobre a aplicagcdo da legislacio em matéria de seguranca
maritima aos trabalhadores portudrios a bordo de navios.

e FElaborar orientagoes sobre o manuseamento seguro de combustiveis alternativos nos
portos.

7. CONCLUSAO

A presente estratégia destaca o papel vital dos portos para a economia da UE e a nossa
sociedade. Estabelece um quadro para preparar o setor portudrio da UE para o futuro, melhorar
a sua competitividade e expandir o papel dos portos para a sociedade de forma segura, protegida
e sustentavel, bem como para aumentar a resiliéncia, a mobilidade militar, a ciberseguranga e
a seguranga econdmica. A Comissdo esta empenhada em assegurar a sua aplicacdo efetiva e a
realizagdo dos seus objetivos em conjunto com todas as partes interessadas referidas supra.
Para o efeito, a Comissdo lancara um conselho de alto nivel das industrias maritimas e dos
portos, presidido pelo comissario responsavel e pelos vice-presidentes executivos, com vista a
manter um intercdmbio continuo sobre a execucdo das acgdes delineadas na Estratégia
Maritima Industrial da UE e na Estratégia Portuaria, bem como a recolher opinides sobre
a evolucao do mercado.

62 Incluindo a Diretiva 2012/18/UE (Seveso), a Diretiva 2014/34/UE (ATEX), a Diretiva 1999/92/CE (protec¢do
da seguranca e da satude dos trabalhadores) e a Diretiva (UE) 2024/1788 (pacote relativo ao gas e ao hidrogénio).
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ANEXO 1: Principios de financiamento®

A) Principios comuns para projetos portuarios da UE em todos os fluxos de
financiamento pertinentes da UE:

B) Principios orientadores para o apoio a projetos portuarios em paises terceiros:

o financiamento publico deve centrar-se na obten¢do do maior e mais catalisador
impacto nos desafios publicos e societais, em consonancia com as regras aplicaveis
em matéria de auxilios estatais,

as subvengdes s6 devem ser concedidas a projetos de evidente interesse publico,
tirando partido dos investimentos privados e reduzindo os riscos dos mesmos,

as prioridades publicas devem incluir a resiliéncia das cadeias criticas de
abastecimento e logistica, a conectividade, o fornecimento de combustiveis verdes,
o fornecimento e carregamento de eletricidade a partir da rede terrestre, a
eletrificagdo dos portos ¢ as ligagdes a rede, as infraestruturas verdes e as operagdes
portuarias sustentaveis, as capacidades de dupla utilizagdo e a seguranga fisica e
digital dos portos, a luta contra a criminalidade e o trafico de droga, a criacdo de
oportunidades de emprego nas comunidades costeiras, a economia circular, a redu¢ao
dos residuos e a reciclagem,

deve ser prestada especial atengdo, entre as ilhas, as regides costeiras e as regioes
ultraperiféricas, em funcao das suas necessidades, aos portos de pequena e média
dimensdo e, em especial, em termos de melhoria da seguranca, da eletrifica¢do e do
acesso as redes,

deve ser atribuida prioridade ao desenvolvimento de solucdes da UE e a sua
implantacao deve ser aumentada,

criar uma rede resiliente de portos, capaz de assegurar cadeias de abastecimento e
logisticas criticas, mobilidade militar e conectividade, incluindo ilhas e regides
ultraperiféricas, bem como proteger os portos maritimos da UE de ameagas
internacionais,

os portos da UE diretamente expostos a concorréncia desleal de portos de paises
terceiros devem beneficiar de financiamento para infraestruturas e equipamentos
portuarios verdes,

o financiamento publico para entidades nos portos da UE direta ou indiretamente
controladas por interesses de paises terceiros deve ser analisado com atengdo em
casos relacionados com a segurangca da UE e com interesses de ordem publica,
incluindo infraestruturas criticas ou de dupla utilizacao,

devem ser incentivadas solugdes para apoiar a inovacdo e a resiliéncia na UE e
importa explorar sinergias entre setores,

devem ser tidos em conta os potenciais beneficios em termos de seguranga de recorrer
a fornecedores de tecnologia e de servicos da UE ou de paises que partilham as
mesmas ideias,

as solugdes propostas por intervenientes nos paises do alargamento devem ser
consideradas como parte da cadeia de abastecimento mais vasta da UE.

8 O presente anexo ndo prejudica os procedimentos legislativos relativos & adogéo do quadro financeiro plurianual
2028-2034.
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centrar-se em parcerias mutuamente benéficas, nas quais as prioridades sejam
partilhadas, como a aplicacdo de normas comuns, o reforco das capacidades em
matéria de medidas regulamentares, a expansao de infraestruturas de combustiveis
limpos, a protegao do ambiente, da biodiversidade ¢ do clima, as prioridades de
alargamento, a seguranca e prote¢do maritima e portudria, bem como a luta contra o
trafico de droga e de seres humanos e outros tipos de utilizagao ilegal ou ilicita das
infraestruturas portudrias. Assegurar a concorréncia leal, bem como o respeito pelos
direitos humanos, as normas sociais e ambientais, a protecao do clima e os requisitos
de seguranca,

salvaguardar a competitividade da UE (incluindo um teste de competitividade para
avaliar o apoio financeiro a projetos portuarios que teriam um impacto negativo nas
atividades nos portos da UE num raio de 300 milhas néuticas),

beneficiar os objetivos estratégicos da UE relacionados com a conectividade e o
comércio, a importagdo/exportagdo de matérias-primas criticas ou combustiveis
renovaveis e outros bens de importincia critica para a economia da UE,

assegurar que os acordos internacionais pertinentes entre a UE e paises terceiros
contém condigdes equitativas de acesso ao mercado para os servigos portudrios e de
terminal e para as concessdes para a prestacdo desses servigos, com mecanismos
claros para acompanhar a sua aplicagao,

apoiar a adesdo a acordos internacionais vinculativos ambiciosos no &mbito da OMI.
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ANEXO 2: Um novo roteiro para a competitividade dos portos de
pequena ¢ media dimensao

Os portos de pequena e média dimensdo e insulares constituem uma parte importante do
sistema portudrio europeu, com um grande potencial. Apoiam as comunidades costeiras, a
conectividade e a coesdo territorial, ligando as economias regionais e contribuindo para as
prioridades da Unido a nivel local e regional. Desempenham igualmente um papel na
autonomia estratégica da Unido, nomeadamente no dominio da energia e das cadeias de
abastecimento criticas, e apoiam a economia azul, incluindo as pescas, bem como segmentos
de mercado importantes e especializados, como o transporte de passageiros, a energia e a
eletricidade produzida ao largo. Por conseguinte, a presente estratégia presta especial atengdo
aos portos de pequena e média dimensao, nomeadamente no que diz respeito a simplificagao,
a inovacdo, ao Espaco Maritimo Europeu, a eletrificagdo e a seguranca. A Estratégia para as
Comunidades Costeiras continuara a apoiar a competitividade e a diversificacdo das regides
costeiras, com especial destaque para os portos de pequena dimensao. O roteiro da Comissao
relativo a transicido energética do setor das pescas e da aquicultura da UE abordara
igualmente a utiliza¢do de energias renovaveis nos portos de pequena dimensdo e apoiard o
desenvolvimento de uma metodologia harmonizada da UE para medir o consumo de energia e
as emissoes nos portos. Serd igualmente facultado apoio e orientacdo especificos.

» Prioridade de financiamento especifico, financiamento da politica de coesdo, bem
como reforc¢o das capacidades financeiras e preparacio de projetos pela plataforma de
aconselhamento do BEI.

» Melhor apoio dos Estados-Membros com a decisdo relativa aos servigos de interesse
economico geral.

» Promogao da eletrificacao de instalacdes industriais e polos industriais com o futuro
Plano de Acao para a Eletrificacao.

> Projetos-piloto sobre a integracio de fontes de energia alternativas (potencial
financiamento do Fundo Europeu dos Assuntos Maritimos, das Pescas e da Aquicultura).

> Plataforma Bluelnvest para apoiar o ensaio de novas tecnologias, a validagao no mercado,
a assisténcia técnica e a angaria¢ao de fundos.

> Aconselhamento e reforco das capacidades em matéria de ciberseguranca.

» Alargamento da Alianga dos Portos para partilhar boas praticas e aconselhamento em
matéria de luta contra o trafico de droga e as atividades criminosas.

» O futuro plano de trabalho do Espaco Maritimo Europeu abordara o desenvolvimento
de polos e ligacdes sustentdveis e ecoldgicos para o transporte maritimo de curta distancia,
e a colaboragdo entre portos, com destaque para os portos de menor dimensao.

» O Plano de Acao sobre Vias Navegaveis Interiores para o periodo 2028-2034 incluira
acOes especificas para promover a partilha de conhecimentos e apoiar os portos de
navegacao interior.
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ANEXO 3: Resumo das agdes e orientagoes

Pilar I — REFORCO DA COMPETITIVIDADE, DA INOVACAO E DA

DIGITALIZACAQO

>

>

>

>

A Comissao ira:

a partir de 2026, atribuir prioridade a iniciativas mutuamente benéficas em portos de
paises terceiros, em consonancia com principios orientadores claros,

a partir de 2026, aplicar os principios da presente estratégia em negociagdes de acordos
internacionais e quadros de cooperagao,

a partir de 2026, continuar a procurar o acesso ao mercado em negociagdes de acordos
de comércio livre e, juntamente com o Servico Europeu para a A¢ao Externa (SEAE),
colaborar com paises terceiros para promover condigdes de investimento justas € o
acesso das empresas da UE,

a partir de 2026, apoiar os Estados-Membros nos seus esfor¢os de normalizagao
internacional através de uma nova vertente de trabalho sobre portos e terminais
inovadores, no ambito do Forum de Alto Nivel sobre a Normalizacao Europeia,

até 2028, elaborar orientagcdes para os Estados-Membros avaliarem os investimentos
estrangeiros em consonancia com os compromissos internacionais da UE e um quadro
para o levantamento e o acompanhamento dos investimentos estrangeiros nos portos da
UE,

a partir de 2026, dar maior énfase a implantagdo para além da fase-piloto em futuras
iniciativas do Horizonte Europa, incluindo o tema emblematico «Portos do Futuro»,
reforcar a lideranga tecnologica da Unido na utilizacdo de combustiveis alternativos, na
eletrificagdo, na concec¢do, na adaptagdo de equipamentos, na eficiéncia energética e na
digitalizacdo, incluindo sistemas de conversdo de energia, circularidade e solucdes
digitais,

a partir de 2026, procurar reforcar a cooperagao publico-privada no ambito do Programa-
Quadro Horizonte Europa 2028-2034 em dominios prioritarios,

em 2026, reforcar as regras de acesso a instalacdes de servigo ferroviario,

em 2028, propor um programa de ag@o para o transporte por vias navegaveis interiores,
para o periodo 2028-2034, centrado nos portos de navegacao interior,

até 2028, estabelecer orientagdes da UE para uma partilha eficiente de dados na cadeia
de transporte,

em 2027, se for caso disso, também a luz dos resultados da consulta publica, avaliar se é
necessario alterar os limiares e fornecer orientagdes adicionais, dando exemplos e
clarificagdes interpretativas das regras do RGIC, nomeadamente para os investimentos
em infraestruturas portuarias,

em 2026, rever as orientacdes da UE em matéria de concentra¢des, com vista a fornecer
orientagdes claras e atualizadas sobre a aplicacdo das regras da UE em matéria de
concentragdes aos efeitos horizontais e ndo horizontais das concentragoes.

O coordenador europeu do Espaco Maritimo Europeu ira:

atribuir prioridade, no proéximo plano de trabalho do Espaco Maritimo Europeu, ao
desenvolvimento de polos e ligagdes sustentaveis e ecologicos para o transporte maritimo
de curta distancia, e promover a colaboracao entre portos, com destaque para os portos
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de menor dimensao, a modernizagdo das infraestruturas maritimas e a integragdo com o
transporte ferrovidrio e por vias navegaveis interiores,

» facilitar o planeamento da resiliéncia através de seminarios com outros coordenadores
de corredores europeus de transportes, a fim de explorar opgdes de contingéncia para a
conectividade maritima e ao interior em caso de perturbacdo dos maiores portos nas
principais rotas de transporte.

Os Estados-Membros sao convidados a:

» desempenhar um papel de lideranga no estabelecimento de normas técnicas
internacionais a nivel mundial nas instancias internacionais pertinentes, incluindo a ISO,

» prevenir, atenuar ¢ combater os riscos associados a propriedade e ao controlo
estrangeiros de infraestruturas estratégicas de dupla utilizacdo e das operacdes conexas,

» assegurar a possibilidade de obter o controlo publico temporario ou o direito de utilizacdo
de infraestruturas, ativos ou equipamentos estratégicos de dupla utilizagdo ao abrigo do
direito nacional,

» assegurar que as medidas necessarias constantes do regulamento relativo a mobilidade
militar sdo plena e rapidamente aplicadas, apds a adogao,

» racionalizar os procedimentos de plancamento e licenciamento, a fim de permitir uma
rapida adocao da inovagao nos portos,

» atribuir maior prioridade a melhoria da disponibilidade e da capacidade das ligagdes ao
interior por transporte ferroviario e por vias navegaveis interiores,

racionalizar os procedimentos de ordenamento do territdrio e de licenciamento, a fim de

permitir o rapido desenvolvimento de zonas adicionais para utilizagao portuaria.

As partes interessadas do setor sao incentivadas a:

» apoiar a adogdo e a distribuicdo da investigagdo financiada pela UE, partilhar boas
praticas, bem como desenvolver parcerias € novos modelos empresariais que vao além
dos desafios especificos/locais e dar resposta as exigéncias do mercado em geral,
incluindo as dos portos de pequena e média dimensao.

Os Estados-Membros e as partes interessadas sdo convidados a:

» aplicar os principios orientadores estabelecidos na presente estratégia também as suas
proprias iniciativas e reforcar a coordenagao geral e o intercambio de informagdes,

» racionalizar os procedimentos de planeamento e licenciamento, a fim de permitir uma
rapida adocao da inovagao nos portos,

» atribuir maior prioridade as ligagdes ao interior com os transportes ferroviarios e com as
vias navegaveis interiores,

» procurar um equilibrio entre o retorno dos investimentos para os operadores privados e
obrigagdes contratuais adequadas (duragdo, condigdes transparentes e justas para as
renovagoes, cldusulas de flexibilidade), a fim de garantir a resiliéncia, a segurancga, a
protecdo e a reducao das emissoes.

Pilar Il — PROMOCAO DA TRANSICAO ENERGETICA, DA
SUSTENTABILIDADE E DAS INDUSTRIAS LIMPAS

26




A Comissao ira:

>

>

em 2026, continuar a acompanhar a implantagao do fornecimento de eletricidade a partir
darede terrestre e, no futuro Plano de A¢ao para a Eletrificagdo, introduzir novas medidas
para apoiar a eletrificacdo dos portos e promover uma maior transparéncia dos precos do
fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre,

aproveitar as oportunidades da implementacdo da T-MED para apoiar a conectividade
energética sustentavel entre portos mediterranicos,

no futuro pacote Unido da Energia, ponderar como promover a disponibilidade de
combustiveis sustentaveis nos portos,

na futura revisdo do Regulamento Infraestrutura para Combustiveis Alternativos, ter em
conta medidas para acelerar a implantagdo de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos para o transporte maritimo,

coordenar os esforgos dos Estados-Membros e facilitar o intercambio de boas praticas,
eventualmente através de orientacdes,

até ao final de 2026, avaliar a capacidade das infraestruturas e as futuras necessidades de
fornecimento de combustiveis renovaveis e hipocarbonicos nos portos € para os mesmos
através da Alianca CRH,

em 2026, encomendar um estudo no ambito da Empresa Comum do Hidrogénio Limpo,
para apoiar as atividades da Comissao na Coligagdo Mundial dos Portos de Hidrogénio,
a partir de 2026, apoiar parcerias com portos, autoridades locais e polos industriais,
incentivar uma cooperacdo mais estreita entre portos, empresas do setor da energia,
operadores de rede e autoridades locais, e manter-se disposta a fornecer orientagdes
informais sobre questoes anti-trust,

até 2027, organizar uma série de seminarios especificos para os portos,

proceder a revisdo do Regulamento Delegado Taxonomia Climética, a fim de melhorar
a facilidade de utilizagdo dos critérios técnicos de avaliagao e de os simplificar e atualizar
de modo a refletir a evolugao politica, legislativa e tecnoldgica pertinente,

procurar uma medi¢do € comunicacao mais coerentes das emissdes nas zonas portuarias.

Os Estados-Membros sao convidados a:

>

>

apoiar tecnologias sem cabos e solucdoes de redes inteligentes, procedimentos
digitalizados e uma melhor utilizagdo dos ativos de rede existentes,

promover solucdes de gestdo da procura, especialmente para os portos de pequena e
média dimensao,

reforgar as sinergias entre a RTE-T e a RTE-E e outros planos da rede elétrica, bem como,
neste contexto, incluir as necessidades em terra, conforme refletido nos planos nacionais
de desenvolvimento da rede nos futuros planos de desenvolvimento da rede ao largo,
refletir, nos procedimentos nacionais e nas avaliagcdes caso a caso, a presuncdo de
interesse publico superior para a infraestrutura da rede elétrica, incluindo o fornecimento
de eletricidade a partir da rede terrestre nos portos,

afetar uma parte das receitas do CELE a investimentos de descarboniza¢do maritima em
todo o setor maritimo na Europa,

apoiar uma cooperacdo estruturada entre os portos e os polos industriais locais, para
promover as energias renovaveis, a partilha de energia, a reutilizacdo do calor residual,
solucdes de armazenamento e o desenvolvimento de comunidades de energia centradas
nos portos,
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>

utilizar, se for caso disso, as disposi¢oes relacionadas com o desenvolvimento portuario
ao abrigo da Diretiva-Quadro da Agua e assegurar uma aplica¢io atempada das novas
regras ambientais relativas a polui¢do marinha causada pelo transporte maritimo nos
portos,

abordar as emissoes de gases com efeito de estufa e poluentes atmosféricos nos portos
na execugdo dos seus planos nacionais em matéria de energia e de clima e dos programas
nacionais de controlo da polui¢do atmosférica.

Pilar II1 — PROTECAO E SEGURANCA DOS PORTOS

A Comissao ira:

>

>

até 2027, atualizar as orientagdes existentes sobre a legislagdo em matéria de seguranca
maritima, a fim de abranger adequadamente todas as ameagas pertinentes,

até ao final de 2026, colaborar com os Estados-Membros da UE no sentido de elaborar
orientacdes internacionais atualizadas no ambito da Organizagdo Maritima
Internacional,

até ao final de 2026, apresentar uma estratégia da UE de combate a corrupcao,

em 2027, propor um quadro da UE para a verificacdo de antecedentes dos trabalhadores
portudrios,

em 2027, alargar os esfor¢os de seguranga aos portos de navegacao interior, incluindo os
ndo abrangidos pelo Codigo ISPS, em cooperagdo com as comissdes fluviais,

em 2027, publicar boas praticas para prevenir o trafico de droga e explorar uma maior
cooperagdo com os paises candidatos,

até 2027, desenvolver quadros regionais em conjunto com o SEAE para cooperar com
paises terceiros na melhoria da seguranga dos portos e trabalhar no sentido de um maior
alinhamento dos controlos aduaneiros nos portos da UE, juntamente com melhores
protocolos de seguranca em todo o mundo,

até 2027, trabalhar no intercambio bidirecional publico-privado de informagdes entre as
autoridades aduaneiras e as empresas de logistica maritima,

manter-se pronta para avaliar em que medida os instrumentos anti-trust podem apoiar a
aplicacdo das orientacdes ou boas praticas desenvolvidas pela Alianca Europeia dos
Portos,

em 2026, apresentar um Quadro Europeu Integrado de Resiliéncia as Alteracdes
Climaticas,

a partir de 2026, apoiar iniciativas de investigagdo e desenvolvimento destinadas a
garantir o intercdmbio e o armazenamento seguros de dados para os portos e as partes
interessadas ao longo das cadeias logisticas multimodais,

a partir de 2026, promover e apoiar solu¢des para a soberania da UE relativamente a
dados subjacentes ao seu transporte civil e militar vital e procurar cooperar com paises
que partilham as mesmas ideias,

em 2027, continuar a cooperar com a OMI para promover normas mundiais
harmonizadas de ciberseguranga para o setor maritimo através de um codigo cibernético
nao obrigatdrio,

até 2027, atualizar as orientacdes da ENISA sobre a gestdo de riscos cibernéticos para os
portos,
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>

até 2027, realizar uma avaliagao coordenada a nivel da Unido dos riscos de seguranca
para identificar os riscos de ciberseguranca e recomendar medidas de atenuagao
adequadas,

até 2027, criar uma instancia para o intercambio de informacgdes e boas praticas entre as
autoridades dos Estados-Membros responsaveis pela ciberseguranca e as autoridades
maritimas/portudrias.

Os Estados-Membros sao convidados a:

>

atribuir prioridade a execucdo da legislacdo em matéria de seguranga maritima, adotar
boas praticas partilhadas no ambito da parceria publico-privada da Alianga Europeia dos
Portos para combater a criminalidade organizada (incluindo o trafico de droga) e a
corrupcao e dar resposta a seguranga portudria na sua totalidade,

atribuir prioridade a interoperabilidade dos portos no ambito do sistema ferrovidrio da
UE, bem como a consecu¢ao de um «bom estado de navegacao» para as vias navegaveis
interiores, até 2030,

incluir os portos na aplicacdo da Diretiva Resiliéncia das Entidades Criticas (Diretiva
REC),

assegurar que os bens criticos sdo manuseados e armazenados em consonincia com 0s
requisitos de mobilidade militar, a Estratégia da UE para a Constituicdo de Reservas e o
regime de seguranca do aprovisionamento introduzido pelo Programa da Industria de
Defesa Europeia,

otimizar o mapeamento, a partilha de informagdes e a coordenagdo para criar e proteger
as reservas e minimizar as perturbagdes, tendo em conta papéis especificos para os portos
de menor dimensao.

Os Estados-Membros e as partes interessadas sdo convidados a:

>

>

elaborar planos de resiliéncia as alteracdes climaticas e proceder ao intercambio de boas
praticas em matéria de agdo de resiliéncia as alteragdes climaticas nos portos,

proteger e reforcar as infraestruturas, superestruturas e equipamentos vulneraveis, bem
como eliminar os estrangulamentos e intensificar os esforcos para reforcar as suas
infraestruturas criticas,

assegurar redundancia e capacidade suficientes para absorver perturbacdes a curto e
médio prazo na sua cadeia logistica e no fornecimento de bens criticos, permitindo
especialmente que os noés de mobilidade militar mais vulneraveis atinjam niveis
operacionais adequados.

O coordenador do Espaco Maritimo Europeu ira:

>

facilitar o planeamento da resiliéncia da conectividade maritima e ao interior com outros
coordenadores de corredores europeus de transportes.

Pilar IV — ACESSO A FINANCIAMENTO E INVESTIMENTO

A Comissao ira:
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» aplicar os principios de financiamento desenvolvidos na estratégia em todos os
instrumentos de financiamento, incluindo agdes pertinentes para apoiar a inovagao nos
portos no ambito do Horizonte Europa 2028-2034,

» atribuir prioridade ao apoio ao desenvolvimento do fornecimento de eletricidade a partir
da rede terrestre nos portos, num convite a apresentacao de propostas do MIE, em 2026,

» utilizar da melhor forma o financiamento disponivel ao abrigo do atual QFP para apoiar
as prioridades da estratégia,

» solicitar aos servigos de aconselhamento do BEI, através da JASPERS, que prestem
apoio ao refor¢o das capacidades, especificamente para portos de pequena e média
dimensao da RTE-T,

» colaborar com os bancos ¢ instituicdes de fomento nacionais e as partes interessadas
financeiras privadas para identificar solugdes de financiamento adicionais para os portos
e operadores maritimos e de vias navegaveis interiores.

O BEI é convidado a:

» continuar a disponibilizar financiamento ¢ aconselhamento ao setor e manter o dialogo
com a Comissao, os Estados-Membros, os cofinanciadores ¢ o setor, a fim de promover
as prioridades da estratégia e melhorar o acesso ao financiamento e a assisténcia técnica
para os portos e as empresas de todas as dimensdes, nomeadamente os pequenos
operadores, portos ¢ PME do setor portuario.

Os Estados-Membros e as regioes sao convidados a:
» em fungdo das necessidades e circunstancias locais, promover o desenvolvimento dos
seus portos.

As partes interessadas do setor sdo convidadas a:
» prosseguir estratégias voltadas para o futuro e inovadoras, que integrem tecnologias de
ponta e praticas sustentaveis inovadoras.

Pilar V— COESAO SOCIAL, COMPETENCIAS E EMPREGOS DE QUALIDADE

A Comissao ira:

» continuar a apoiar a coesdo territorial e a conectividade das ilhas e das regides
ultraperiféricas, nomeadamente as que enfrentam desafios demograficos,

» em 2026, incluir medidas estratégicas para refor¢ar os contributos economicos,
ambientais e sociais dos portos para as comunidades locais nas futuras estratégias para
as comunidades insulares e costeiras,

» a partir de 2026, reforcar os didlogos e apoiar o desenvolvimento de boas praticas e
orientagdes sobre o reforgo das relagdes entre os portos e as cidades,

» em 2026, apoiar os portos de pequena ¢ média dimensdo com um roteiro especifico
(anexo 2),

» em 2026, publicar um roteiro de transi¢do energética para as pescas ¢ a aquicultura da
UE,
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em 2027, ajudar a desenvolver uma mao de obra qualificada da préxima geragao em
todos os setores da economia azul, incluindo os portos, através de agdes no ambito da
Estratégia de Renovagao Geracional Azul,

até 2027, elaborar orientacdes sobre a aplicagdo da legislacdo em matéria de seguranca
maritima aos trabalhadores portuarios a bordo de navios,

a partir de 2026, apoiar mais investigacao e orientagdes sobre o manuseamento seguro
de combustiveis alternativos, renovaveis, com emissoes baixas ou nulas de carbono em
zonas portudrias no ambito do Horizonte Europa,

até 2027, elaborar material de orientacdo e formagdo sobre o manuseamento seguro de
combustiveis alternativos.

Os Estados-Membros sao convidados a:

>

apoiar melhorias em termos de infraestruturas, energias limpas e combustiveis,
seguranga e sustentabilidade dos portos de pequena e média dimensdo, nomeadamente
nas ilhas, nas regides remotas e nas regides ultraperiféricas,

apoiar melhorias da seguranca e da sustentabilidade nos portos e assegurar a aplicagdo e
o respeito da legislagao laboral nacional e da Unido e dos acordos de negociagao coletiva.

Os parceiros sociais e outras partes interessadas do setor sio convidados a:

>

estabelecer uma parceria de competéncias especifica para o setor portuario, a fim de
apoiar a melhoria de competéncias, a requalificacdo e a inclusdo dos trabalhadores.

O setor maritimo é convidado a:

>

>

cooperar com a parceria em grande escala para o ecossistema digital no Pacto para as
Competéncias, a fim de apoiar a melhoria das competéncias digitais no setor portudrio,
apresentar compromissos no ambito da Academia de Competéncias de Ciberseguranga e
utilizar a ferramenta do Quadro Europeu de Competéncias em Ciberseguranca (ECSF)
para os profissionais portudrios.
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