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1. IEVADS 

Jau tūkstošiem gadu cilvēki, preces un idejas mēdz ienākt vai uz brīdi piestāt ostās. Ostu 

tuvumā vienmēr kūsājošais darbs ir veicinājis šodienas ostpilsētu izveidošanos, un tās, padarot 

iespējamu reģionālo un globālo tirdzniecību, ostu ietekmi paplašinājušas vēl vairāk. Mūsdienās 

ES rūpniecības spēks un eksportspēja ir atkarīgi no to spējas būt cieši saistītiem ar 

globālās tirdzniecības plūsmām. Ostas ir būtisks Eiropas ekonomikas un starptautisko tirgu 

saskares punkts. Bez tam ostas ir vitāli svarīgas salām, piekrastes un tālākajiem reģioniem, 

un tas ir jāsaglabā.  

Ģeopolitika tieši ietekmē mūsu piegādes ķēdes, savukārt mūsu ostas ir vitāli svarīgas Eiropas 

drošībai un stratēģiskajai autonomijai. Vienlaikus un plašā mērogā ir jāpalielina ostu jauda, 

tās ir jādekarbonizē un jādigitalizē un jāstiprina ostu drošība. Ostām ir potenciāls kļūt par 

jaunas rūpniecības, tīrās enerģijas un inovācijas klasteru mājvietu, un jau pašlaik tām ir 

būtiska nozīme ES energoapgādē, aizsardzībā un zilajā ekonomikā.  

Pārveidošana ostām un ES ekonomikai paver jaunas iespējas. Tomēr vienlaikus ostas ir 

kļuvušas mazaizsargātas jaunos veidos un tām nākuši klāt jauni uzdevumi, sākot ar cīņu pret 

organizētās noziedzības tīkliem, kiberdraudiem un dronu radītiem apdraudējumiem un beidzot 

ar ārvalstu īpašumtiesiskās dalības un trešo valstu konkurences pastiprināšanās jautājumu 

risināšanu. Pasaules lielvarām cenšoties paplašināt vai aizsargāt savas ietekmes sfēras, ostas 

riskē kļūt par šādu cīniņu norises vietu. Mums ir jāstiprina ostu kā konkurētspējīgu 

tirdzniecības mezglu nozīme un jāatbalsta tās kā ES ekonomiskajai drošībai kritiski svarīga 

infrastruktūra un kā mūsu sabiedrības noturībai nepieciešamu publisko pakalpojumu 

sniedzējas. 

Katru gadu ES ostas apkalpo vairāk nekā 3,4 miljardus tonnu jeb 74 % preču, kas tiek ievestas 

Eiropā vai izvestas no tās, un aptuveni 395 miljonus pasažieru1. Ar ikgadējiem gandrīz 

3 miljoniem ostā piestāšanas reižu ES ir teritorija, kurai piekritīgi 23 % no ostā piestāšanas 

reižu pasaules kopskaita. ES ostu ekonomiskā pēda 2022. gadā bija aptuveni 90 miljardi EUR 

apgrozījuma izteiksmē un aptuveni 423 000 tiešo darbvietu izteiksmē2. Eiropas transporta tīklu 

veido 283 jūras ostas, 223 iekšzemes ostas un 44 daudzfunkcionālas ostas. Mazās un vidējās 

ostas nodrošina svarīgus pakalpojumus tālākajos reģionos, attālās teritorijās, salās un šauri 

specializētos tirgos. Ostu subjekti ir ostu iestādes, termināļu operatori, velkoņu operatori, jūras 

loči, bunkurēšanas un ostas atkritumu pieņemšanas iekārtu nodrošinātāji, kuri piedāvā 

pakalpojumus gan kuģniecības un loģistikas uzņēmumiem, gan citām ieinteresētajām 

personām.  

Plašā apspriešanās procesā3 ostu industrija, dalībvalstis un citas ieinteresētās personas 

apstiprināja, ka ir jāstiprina ostu konkurētspēja, jāpalielina to nozīme enerģētiskajā 

pārkārtošanā, ostas jādekarbonizē, jāuzlabo to drošība, noturība un piekļuve finansējumam, kā 

arī jānodrošina, ka darbs ostās kļūst fiziski drošāks un labāk aizsargāts. Ostu daudzveidība, 

ņemot vērā to lielumu, atrašanās vietu, apkalpotos tirgus segmentus, pārvaldības modeļus un 

ieinteresētās personas, prasa plašu un elastīgu pieeju. 

 
1 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of_goods_-_annual_data.  
2 https://data.europa.eu/doi/10.2771/2333701.  
3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14659-ES-ostu-strategija_lv. 

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of_goods_-_annual_data
https://data.europa.eu/doi/10.2771/2333701
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14659-ES-ostu-strategija_lv
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Pamatojoties uz 2013. gada Ostu rīcībpolitiku, ES tagad rīkojas, lai izveidotu Eiropas ostu 

nākotnes satvaru. ES Ostu stratēģijā savienotas jau uzsāktās un jaunās iniciatīvas, 

vienkāršošana un norādījumi par spēkā esošo tiesību aktu īstenošanu4. 

 

2. KONKURĒTSPĒJAS STIPRINĀŠANA, INOVĀCIJA UN DIGITALIZĀCIJA 

2.1. Globālās konkurētspējas saglabāšana 

Šī stratēģija palīdz ES ostām saglabāt un stiprināt savu konkurētspēju. Tā ir vērsta uz inovāciju 

un digitalizāciju, iekšzemes savienojumu uzlabošanu, kopīgām ES finansējuma prioritātēm, 

regulējuma vienkāršošanu un jaunu uzņēmējdarbības iespēju attīstīšanu. 

Jūras tirdzniecība pēc būtības ir globāla. Tāpēc ES ostas gan sadarbojas, gan konkurē ar ostām 

visā pasaulē, un tas šīs attiecības padara sarežģītas un daudzšķautņainas. ES ostas un uzņēmumi 

sadarbojas ar trešo valstu ostām tādās jomās kā tīra enerģija un alternatīvās degvielas un 

globālo loģistikas ķēžu satvarā investē arī ārvalstīs. Šos pasākumus atbalsta vairākas ES un 

starptautiskās iniciatīvas. 

Ostu konkurētspēju ietekmē izmaksas (enerģijas, darbaspēka un valsts atbalstītu investīciju 

u. c. izmaksas) un ar izmaksām nesaistīti faktori (it īpaši piemērojamie standarti un tiesību 

akti). Vienlīdzīgu konkurences apstākļu panākšanu būtiski apgrūtina tiesiskā regulējuma 

atšķirīgums (vidisko, sociālo un citu aspektu ziņā) un agresīvas investīciju stratēģijas. Komisija 

2026. gada III ceturksnī gatavojas atjaunināt ES emisijas kvotu tirdzniecības sistēmu un pēc 

tam plāno izskatīt “FuelEU Maritime” regulu. Šajā atjaunināšanā citstarp tiks ņemtas vērā visas 

iespējamās īstenošanas grūtības, kas ietekmē Eiropas ostu konkurētspēju, it īpaši risks, ka 

satiksme varētu pārvirzīties uz pārkraušanas ostām trešās valstīs.  

 
4 ES Ostu stratēģija ir par jūras un iekšzemes ostās aktuālajiem transporta aspektiem. Pārējos zilās ekonomikas 

sektorus, it īpaši tūrismu, zvejniecību un jahtu ostas, apskata Eiropas Okeāna pakts, ES Ilgtspējīga tūrisma 

stratēģija un Eiropas stratēģijas par tālākajiem reģioniem, piekrastes reģioniem un salām. 

Pieci ES Ostu stratēģijas pīlāri

ENERĢĒTISKĀS 

PĀRKĀRTOŠANAS, ILGTSPĒJAS 

UN TĪRĀS RŪPNIECĪBAS 

VEICINĀŠANA 

KONKURĒTSPĒJAS 

STIPRINĀŠANA, INOVĀCIJA UN 

DIGITALIZĀCIJA

OSTU DROŠĪBA UN 

DROŠUMS

PIEKĻUVE FINANSĒJUMAM 

UN INVESTĪCIJĀM

SOCIĀLĀ KOHĒZIJA, PRASMES 

UN KVALITATĪVAS DARBVIETAS
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Papildus cenām svarīgi ostu konkurētspējas faktori joprojām ir pakalpojumu kvalitāte un 

iekšzemes savienojumu efektivitāte. Bez tam šo sektoru ES atbalsta, nosakot finansēšanas 

prioritātes (sk. 1. pielikumu). Ar savām programmām Savienība atbalsta investīcijas, kas 

stiprina ilgtspēju, konkurētspēju, savienojamību un noturību5. Papildu pasākumi attiecībā uz 

jūrniecības ražojošo segmentu un kuģniecību ir paredzēti ES Jūrniecības industriālajā 

stratēģijā.  

Dažos gadījumos ES sniedz finansējumu arī kandidātvalstu ostām un – vairākos aspektos – 

trešo valstu ostu projektiem. Ar šo stratēģiju Komisija nosaka skaidrus principus 

(1. pielikums), uz kuru pamata savstarpēji izdevīgas iniciatīvas trešo valstu ostās varēs 

noteikt par prioritārām. Komisijai, EĀDD, ES finanšu iestādēm un dalībvalstīm šie principi 

jāpiemēro savās iniciatīvās un jāuzlabo koordinācija un informācijas apmaiņa, kā to prasa ES 

konkurences noteikumi. 

Piekļuve trešo valstu ostu tirgiem ir jābalsta uz taisnīgiem un nediskriminējošiem 

nosacījumiem ES un partnervalstu operatoriem. ES jo sevišķi apsvērs, vai turpināt dot ārvalstu 

tirgum piekļuvi sensitīvos sektoros (piemēram, tādos kā ostu pakalpojumi), kuros ES operatori 

nesaņem līdzvērtīgu piekļuvi trešajā valstī. Šīs stratēģijas principus Komisija piemēros, 

risinot sarunas par starptautiskiem nolīgumiem un sadarbības sistēmām. Tā arī turpmāk 

centīsies iegūt piekļuvi tirgum, šajā nolūkā risinot sarunas par brīvās tirdzniecības nolīgumiem, 

un attiecībā uz ostu infrastruktūru un operācijām kopā ar Eiropas Ārējās darbības dienestu 

(EĀDD) sadarbosies ar trešām valstīm, lai veicinātu investēšanas nosacījumu taisnīgumu 

un iegūtu piekļuvi ES uzņēmumiem. Pretendentiem no valstīm, kuras izslēdz ES operatorus, 

vai no valstīm, ar kurām ES nav noslēgusi nolīgumus, kas nodrošina taisnīgu un 

nediskriminējošu piekļuvi, nevajadzētu saņemt neierobežotu piekļuvi ES ostu koncesijām un 

tiesībām slēgt publiskus līgumus. 

Visbeidzot, dalībvalstīm un to standartizācijas struktūrām ir jāuzņemas vadošā loma 

globālu tehnisko standartu noteikšanā attiecīgajos starptautiskajos forumos, arī ISO 

(International Organisation for Standardisation – Starptautiskā Standartizācijas organizācija). 

Komisija šos centienus atbalstīs ar jaunu darba virzienu, kas veltīts inovatīvām ostām un 

termināļiem un tiks izvērsts Augsta līmeņa forumā par Eiropas standartizāciju6. 

2.2. ES ostu ekonomiskās drošības garantēšana 

Būdamas pasaules līderes jūras transporta un loģistikas ķēdēs, Eiropas ostas ir investīciju 

piesaistītājas. Lai gan investīcijas ir vēlamas un nepieciešamas, atkarībā no avota tās var radīt 

drošības riskus. Ārvalstu īpašumtiesiskā dalība vai ietekme uz stratēģiskiem ostu aktīviem var 

raisīt pamatotus jautājumus par ilgtermiņa atbilstību ES ekonomiskās drošības interesēm, it 

īpaši ja ir iesaistīti valsts atbalstīti subjekti. Komisija jau tagad ir pievērsusies ārvalstu ietekmes 

 
5 Komisijas atbalsts izpaužas ar stratēģiju “Global Gateway” un tādām tīrai enerģijai veltītā ministru foruma 

iniciatīvām kā “Global Gateway Green Shipping Corridors and Hubs” (GGGSCH – “Global Gateway” zaļās 

kuģniecības koridori un centri) un Indijas–Tuvo Austrumu–Eiropas ekonomiskais koridors (India–Middle East–

Europe Economic Corridor – IMEC), kā arī ar tādiem projektiem kā “Future-Ready Shipping in Africa” un 

potenciālām jaunām iniciatīvām saskaņā ar Vidusjūras reģiona paktu. ES stratēģiskā pieeja Melnās jūras reģionam 

stiprinās sadarbību ar trešām valstīm, daudzpusējām organizācijām un finanšu iestādēm un vienlaikus saglabās 

ES konkurētspēju. 
6 https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/european-standards/standardisation-

policy_en. 

https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/european-standards/standardisation-policy_en
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/european-standards/standardisation-policy_en
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un ekonomiskās drošības jautājumiem un tālab izmanto vairākus horizontālus instrumentus7, 

lai nodrošinātu, ka uzņēmumi, kas saņem ārvalstu valsts atbalstu, negūst negodīgas 

konkurences priekšrocības ES iekšējā tirgū.  

Kopīgajā paziņojumā par ES ekonomiskās drošības stiprināšanu8 ir izteikts aicinājums ES 

rīkoties apņēmīgāk, lai ierobežotu to, ka augsta riska vienību īpašumā, kontrolē vai 

ekspluatācijā nonāk kritiskā infrastruktūra. Tādējādi var mazināt tehnoloģiskās iesīkstes risku 

vai atkarību no (augsta riska) piegādātājiem. Turklāt tā var novērst arī augsta riska subjektu 

piekļuvi ES finansētām iniciatīvām un palīdzēt uzticamiem kritiski svarīgu apakškomponentu 

piegādātājiem attīstīties.  

Lai nodrošinātu noteikumu ievērošanas konsekvenci, Komisija izstrādās dalībvalstīm 

domātus norādījumus ārvalstu investīciju novērtēšanai saskaņā ar ES starptautiskajām 

saistībām. Norādījumu pamatā būs sistēmiska pieeja, un tie aptvers visus attiecīgos ostu 

operatorus atbilstoši to lomai kritiski svarīgās piegādes ķēdēs, it īpaši ostās, uz kurām attiecas 

Militārās mobilitātes regulas prasības. Ar minētajiem norādījumiem jo īpaši tiks noteikti 

ārvalstu ietekmes robežsliekšņi un kritēriji tādās jomās kā, piemēram, ietekme uz stratēģiskiem 

lēmumiem, kontrole pār operācijām un – aprīkojuma ziņā – atkarība no augsta riska 

piegādātājiem. Saskaņā ar ĀTI (ārvalstu tiešo investīciju) izvērtēšanas regulu un ES 

paziņojumu par ekonomisko drošību tiks izstrādāta sistēma ārvalstu investīciju kartēšanai 

un uzraudzīšanai ES ostās. 

No aizsardzības skatpunkta saskaņā ar priekšlikumu Militārās mobilitātes regulai9 dalībvalstīm 

ir jānovērš, jāmazina un jārisina riski, kas ir saistīti ar ārvalstu īpašumtiesisko dalību un 

kontroli pār stratēģisku divējāda lietojuma ostas infrastruktūru un ar to saistītajām 

operācijām. Dalībvalstīm ir attiecīgās ostas rūpīgi jānovērtē, lai mazinātu riskus, kas saistīti 

ar ārvalstu īpašumtiesisko dalību, kontroli pār ostas operācijām un no augsta riska 

piegādātājiem saņemtu aprīkojumu. Turklāt dalībvalstīm ir jāizveido sistēmas savlaicīgai 

piekļuvei kritiski svarīgiem transporta resursiem (to vidū ostām), ja nepieciešamajā termiņā 

nevar tikt iedarbināti alternatīvi pasākumi, piemēram, līgumu noslēgšana. Dalībvalstīm 

jānodrošina, ka tām ir iespēja saskaņā ar valsts tiesību aktiem uz laiku pārņemt publiskā 

kontrolē vai būt tiesīgām izmantot stratēģisko divējāda lietojuma infrastruktūru, aktīvus 

vai aprīkojumu. Komisija atgādina, ka ir svarīgi ātri pieņemt Militārās mobilitātes regulas 

priekšlikumu, un aicina dalībvalstis nodrošināt, ka nepieciešamie pasākumi tiek pilnībā un ātri 

īstenoti.  

2.3. Inovācijas ieviešana ES ostās  

Inovācija ir veicinājusi efektivitātes un konkurētspējas pieaugumu visā ostu sektorā. Jauno 

tehnoloģiju, piemēram, mākslīgā intelekta, plašāka izmantošana apvienojumā ar pieprasījumu 

pēc inovatīviem risinājumiem, kas risinātu mūsdienās aktuālās (ilgtspējas, energoefektivitātes, 

drošības un aizsardzības) problēmas, paver iespējas inovatīvākiem Eiropas risinājumiem ostās. 

Tomēr, neraugoties uz nozīmīgiem ES pētījumiem un ilgtermiņa finansējumu pētniecībai un 

inovācijai, Eiropas inovatīvie risinājumi neieviešas plašākā tirgū. Lai nodrošinātu ieviešanu 

pēc izmēģinājuma posma, Komisija lielāku uzsvaru uz šo mērķi liks turpmākajās 

 
7 To vidū Ārvalstu tiešo investīciju izvērtēšanas regulu, Ārvalstu subsīdiju regulu, Kritisko vienību noturības 

direktīvu un TID 2 direktīvu, kas aptver arī kiberdrošības aspektus. 
8 JOIN(2025) 977. 
9 COM(2025) 847 final. 
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pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” iniciatīvās, to vidū 21 miljonu EUR vērtajā 

pamattematā “Nākotnes ostas”10 , un turpmākajos pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” 

uzaicinājumos. 

Lai šo mērķi atbalstītu, Komisija stiprinās Savienības vadošās tehnoloģiskās pozīcijas 

alternatīvo degvielu izmantošanā, elektrifikācijā, projektēšanā, aprīkojuma 

modernizācijā, energoefektivitātē un digitalizācijā un ietvers enerģijas pārveidošanas 

sistēmas, apritīgumu un digitālos risinājumus. Komisija centīsies stiprināt publiskā un 

privātā sektora sadarbību prioritārajās jomās saskaņā ar 2028.–2034. gada 

pamatprogrammu “Apvārsnis Eiropa” un pamatosies uz t. s. portfeļa pieeju. Attiecībā uz 

pārvadāšanu pa ūdensceļiem šis darbs tiks balstīts uz pašreizējās kopīgi plānotās bezemisiju 

ūdenstransporta (Zero Emission Waterborne Transport – ZEWT) partnerības  
sasniegumiem. To darīs, lai šajā jomā ES rīcību stiprinātu un paplašinātu ar nolūku veicināt 

sinerģiju un apjomradītu ietekmi starp dekarbonizāciju, digitalizāciju, automatizāciju un 

apritīgumu plašākā ūdenstransporta ekosistēmā. 

BlueInvest11 ar īpašiem darbsemināriem un tehnisko atbalstu var palīdzēt testēt jaunas 

tehnoloģijas, veikt tirgus validāciju, sniegt tehnisko palīdzību un atbalstīt līdzekļu piesaisti un 

pieņemšanu tirgū, it īpaši mazām un vidējām ostām. Turklāt jaunā zināšanu un inovāciju 

kopiena ūdens, jūrniecības un jūrlietu sektoros un ekosistēmās Eiropas Inovāciju un 

tehnoloģiju institūta (EIT) paspārnē integrēs ostas inovāciju zinību triādes principu, kur triāde 

ir universitātes, pētniecības iestādes un uzņēmumi.  

Ieinteresētajām personām savos sektoros būtu jāatbalsta ES finansēto pētījumu ieviešana 

un izplatīšana, jāapmainās ar paraugpraksi un jāizveido partnerības un jauni 

uzņēmējdarbības modeļi, kas risina ne tikai specifiskas/vietējas problēmas. Tām ir jāņem 

vērā visas tirgus prasības, arī attiecībā uz mazajām un vidējām ostām. Turklāt dalībvalstis tiek 

aicinātas racionalizēt plānošanas un atļauju izdošanas procedūras, lai inovācijas ostās 

varētu ieviest ātri.  

2.4. Efektīvas un digitālas ostu operācijas un loģistikas ķēdes  

Vidējā gaidīšanas laika pieaugums lielākajās ES ostās 2024. gadā12 parādīja, ka savienojamību 

jūras satiksmē arvien vairāk ierobežo ne tikai piekļuve jūrai, bet arī termināļu produktivitāte 

un iekšzemes savienojumi13. Operāciju norisi apgrūtina dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu 

savienojumu neefektivitāte, arī tāpēc, ka kuģi var būt lielāki un vietas nav tik daudz. Šo 

savienojumu stiprināšana var samazināt tranzīta laiku un izmaksas, uzlabot piegādes ķēdes un 

veicināt tirdzniecību gan pašā ES, gan ar partneriem, arī ar Vidusjūras ostām. 

Eiropas jūras telpa (European Maritime Space – EMS) ir svarīga Eiropas transporta tīkla 

sastāvdaļa. Gaidāmajā EMS darba plānā EMS koordinators par prioritāti izvirzīs 

ilgtspējīgu un zaļu tuvsatiksmes kuģošanas centru un savienojumu izveidi, veicinās 

sadarbību starp ostām, īpašu uzmanību pievēršot mazākām ostām, jūras infrastruktūras 

 
10 Pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” 2026./2027. gada darba programmā iekļautais temats “Nākotnes ostas” 

veicina šīs iniciatīvas atkārtošanu mazās un vidējās ostās. Energotehnoloģiju stratēģiskais plāns ir par to, kā 

mazināt riskus atjaunīgo degvielu tehnoloģiju ieviesējiem. Pamatprogrammu “Apvārsnis 2020” un “Apvārsnis 

Eiropa” ietvaros kopumā 218 miljoni EUR ir piešķirti, lai atbalstītu inovāciju ostās. 
11 https://maritime-forum.ec.europa.eu/theme/investments/blueinvest_en.  
12 https://www.beacon.com/resources/global-port-congestion-2024-year-in-review.  
13 Drewry, Ports & Terminals Insight, Q1 2025, 28.02.2025. 

https://maritime-forum.ec.europa.eu/theme/investments/blueinvest_en
https://www.beacon.com/resources/global-port-congestion-2024-year-in-review


  

6 

 

modernizāciju un integrāciju ar dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu transportu. Lai vēl 

vairāk atbalstītu modālo pāreju, Komisija stiprinās noteikumus par piekļuvi dzelzceļa 

apkalpes vietām14 un ierosinās Iekšzemes ūdensceļu transporta (IŪCT) 2028.–2034. gada 

rīcības plānu, kurā uzmanība būs pievērsta arī iekšzemes ostām.  

Tas viss ar savu pienesumu jāpapildina dalībvalstīm un ieinteresētajām personām no 

industrijas, kuriem būtu dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu iekšzemes savienojumiem 

jāpiešķir augstāka prioritāte15. Spēja pielāgoties un ātri reaģēt uz mūsdienu aktuālajām 

problēmām ir būtisks konkurētspējas elements, un tāpēc ostu koncesijās un zemes nomas 

līgumos ir jāparedz pietiekama elastība. Dalībvalstis tiek aicinātas racionalizēt zemes 

izmantošanas plānošanas un atļauju izdošanas procedūras, lai varētu ātri attīstīt papildu 

teritorijas, kuras ostām izmantot, vienlaikus sargājot vidi un cilvēka veselību saskaņā ar 

ierosināto regulu par vidiskās novērtēšanas paātrināšanu16.  

Digitālo lietotņu izmantošana var optimizēt piestāšanu ostās, uzlabot apgriezes laiku, 

samazināt gaidīšanas laiku un optimizēt resursu izmantošanu, vienlaikus samazinot emisijas 

un uzlabojot drošumu un drošību. ES digitālās iniciatīvas17 uzņēmumiem atvieglos ziņošanu 

valsts iestādēm un atvieglos arī muitas procesus. Turklāt EISI digitalizācijas sadaļa atbalsta 

5G tehnoloģiju ieviešanu ostās.  

Datu apmaiņa starp uzņēmumiem ir fragmentēta un bieži vien prasa izmantot patentētu 

programmatūru. Labāka sistēmu integrācija var piegādes ķēdes pārredzamību uzlabot, neprasot 

centralizētas platformas un aizsargājot IT jomā jau izdarītās investīcijas. Komisija izstrādās 

ES vadlīnijas par datu apmaiņas efektivitāti transporta ķēdē un tajās ņems vērā dalībvalstu 

rīcību18.  

2.5. Funkcionējošs iekšējais tirgus un godīga konkurence 

Funkcionējošs iekšējais tirgus ir ES ostu konkurences priekšrocība. Tas turklāt vairo Eiropas 

stratēģisko autonomiju un aizsargā nodarbinātību ostu sektorā. 2013. gada ES Ostu 

rīcībpolitikas19 pamatā bija likta tirdzniecība un iekšējais tirgus. Lai gan progress ir redzams, 

pastāv risks, ka ES konkurences priekšrocības var mazināt vienotā tirgus noteikumu nevienāda 

īstenošana dalībvalstīs, ostu tirgus struktūru evolūcija un gausie atļauju izdošanas procesi.  

ES valsts atbalsta noteikumi paredz dalībvalstu finansējumu ostām un nodrošina juridisko 

skaidrību, pārredzamību un paredzamību. Pārskatītie noteikumi par ostām un jūras 

savienojumiem Lēmumā par pakalpojumiem ar vispārēju tautsaimniecisku nozīmi (PVTN) ļauj 

dalībvalstīm efektīvāk atbalstīt mazākas salu, piekrastes un tālāko reģionu ostas20. Ostām 

jārisina arī jaunietekmes problēmas (saistītas ar drošību, kiberdrošību, digitalizāciju, militāro 

mobilitāti un ostas darbinieku pārkvalificēšanos uz jaunu tehnoloģiju izmantošanu), un 

 
14 http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/oj.  
15 Tas darāms saskanīgi ar Regulas (ES) 2024/1679 29. pantu par dzelzceļa infrastruktūras jaudu un izmantojot 

Ostas pakalpojumu regulā paredzētos apspriešanās noteikumus. 
16 COM(2025) 0391 final. 
17 Piemēram, Eiropas Jūras vienloga sistēmas vide (European Maritime Single Window Environment – EMSWe), 

kravu pārvadājumu elektroniskā informācija (Electronic Freight Transport Information – eFTI) un plānotā 

Savienības Muitas kodeksa pārskatīšana.  
18 Eiropas digitālās infrastruktūras konsorcija satvarā, https://digital-strategy.ec.europa.eu/lv/policies/edic.  
19 COM(2013) 295 final. 
20 http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2630/oj.  

http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/oj
https://digital-strategy.ec.europa.eu/lv/policies/edic
http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2630/oj
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investīcijām, kas veiktas šādos nolūkos, nevajadzētu kropļot konkurenci. Komisija pašlaik 

izskata Komisijas Regulu (ES) Nr. 651/2014 (Vispārējā grupu atbrīvojuma regula – 

VGAR). Šajā kontekstā, attiecīgā gadījumā ņemot vērā arī sabiedriskās apspriešanas 

iznākumu, Komisija novērtēs, vai ir jāmaina sliekšņvērtības, un sniegs papildu 

norādījumus ar piemēriem un VGAR noteikumu skaidrojumiem, arī attiecībā uz investīcijām 

ostu infrastruktūrā. Kopā ar gaidāmajām Sauszemes un multimodālo pārvadājumu vadlīnijām 

jaunā Transporta grupu atbrīvojuma regula atvieglos publiskā atbalsta sniegšanu multimodālo 

pārvadājumu objektiem, kuri atrodas jūras ostās un ir savienoti ar dzelzceļu vai iekšzemes 

ūdensceļiem, un tādējādi uzlabos iekšzemes savienojumus. 

Koncesijas un zemes nomas līgumiem ar ostu termināļu operatoriem ir izšķiroša nozīme 

kapitāla piesaistē un Eiropas ostu konkurētspējas palielināšanā. Šādi līgumi dod satvaru 

ilgtermiņa investīcijām, tādējādi ļaujot ostām attīstīties un atbildēt uz neatliekamām 

sabiedrības vajadzībām. Dalībvalstīm un ostu iestādēm jācenšas panākt līdzsvaru starp 

privāto operatoru peļņu no investētā kapitāla un piemērotām līgumsaistībām (ilgums, 

pārredzami un taisnīgi atjaunošanas nosacījumi, elastīguma klauzulas), lai šādi panāktu 

noturību, drošumu, drošību un emisiju samazināšanu. Komisija nodrošinās iekšējā tirgus 

noteikumu ievērošanu visās ES ostās. 

Lielu loģistikas un kuģniecības operatoru pieaugošā vertikālā integrācija maina tradicionālo 

ostu vidi. Vertikālā integrācija var uzlabot satiksmes attīstības paredzamību un tādējādi atbalstīt 

ilgtermiņa investīciju plānus, nodrošināt efektivitāti un inovāciju loģistikas ķēdēs, samazināt 

darījumu izmaksas un uzlabot pakalpojumu kvalitāti lietotājiem. Tajā pašā laikā saskaņā ar 

piemērojamajiem ES pretmonopola un apvienošanās noteikumiem ir jāsaglabā patiesa 

konkurence starp operatoriem. Komisija izskatīs ES Apvienošanās vadlīnijas, lai sniegtu 

skaidrus un atjauninātus norādījumus par to, kā apvienošanās noteikumi ES piemērojami 

horizontālās un nehorizontālās apvienošanās ietekmes gadījumā.  

 

Pamatdarbības 

• ES finansējuma un investīciju pamatprincipus izmantot arī trešo valstu ostās 

(1. pielikums). 

• Izstrādāt dalībvalstīm domātus norādījumus par to, pēc kādiem kritērijiem vērtēt, vai 

ostās veiktas ārvalstu investīcijas ir saskaņā ar ES starptautiskajām saistībām. 

• Eiropas ostu digitālo un zaļo pārveidi atbalstīt, izmantojot inovāciju un veicinot 

inovatīvu ostu iekārtu un tehnoloģiju izvēršanu, atkārtošanu un pārņemšanu. 

3. ENERĢĒTISKĀS PĀRKĀRTOŠANAS, ILGTSPĒJAS UN TĪRĀS 

RŪPNIECĪBAS VEICINĀŠANA 

3.1. Ostas kā enerģētiskās pārkārtošanas veicinātājas 

Aptuveni 40 % apkalpoto preču ir sakars ar enerģētiku, tāpēc ostas kļūst par stratēģiskiem 

enerģētikas un rūpniecības centriem.  



  

8 

 

Ostu elektrifikācija – dekarbonizācijas stūrakmens 

62 % apsekoto Eiropas jūras ostu piedāvā krasta elektroapgādi vienā vai vairākās piestātnēs21, 

taču progress ir nevienmērīgs22 un joprojām pastāv jaudas ierobežojumi, turklāt ir paredzams 

pieprasījuma pieaugums23. Komisija ar EMSA (European Maritime Safety Agency – Eiropas 

Jūras drošības aģentūra) un Eiropas Alternatīvo degvielu observatorijas palīdzību turpinās 

uzraudzīt krasta elektroapgādes (Onshore Power Supply – OPS) izvēršanu. Ar gaidāmo 

Elektrifikācijas rīcības plānu Komisija ieviesīs jaunus pasākumus ostu elektrifikācijas 

atbalstam. Turklāt Komisija veicinās pārredzamāku OPS cenu noteikšanu un labāku 

pieprasījuma prognozēšanu.  

Pieaugot elektroenerģijas pieprasījumam ostās, būtiska nozīme būs tīkla jaudas pietiekamībai. 

Dalībvalstīm ir jāatbalsta bezvadu tehnoloģijas un viedo energotīklu risinājumi, 

digitalizētas procedūras un labāka esošo tīkla aktīvu izmantošana. Turklāt, it īpaši attiecībā 

uz mazām un vidējām ostām, ir jāveicina pieprasījuma pārvaldības risinājumi. Pārskatītais 

TEN-E (Trans-European Energy Network – Eiropas enerģētikas tīkls) priekšlikums24 kopā ar 

TEN-T (Trans-European Transport Network – Eiropas transporta tīkls) regulu atbalsta ostu 

infrastruktūras attīstību un atkrastes atjaunīgās enerģijas integrāciju. Dalībvalstīm ir 

jāstiprina sinerģija starp TEN-T un TEN-E un citu elektroenerģijas tīklu plānošanu, it 

īpaši attiecībā uz atkrastes atjaunīgās enerģijas koridoriem. Šajā kontekstā gaidāmajos atkrastes 

tīkla attīstības plānos (ATAP) ir jāiekļauj sauszemes vajadzības, un tas ir jāatspoguļo arī 

nacionālajos tīkla attīstības plānos pārvades un sadales līmenī.  

Atļauju izdošana un drīzāki tīkla pieslēgumi 

Atkrastes vēja energoiekārtu un peldošo iekārtu montāžai, uzglabāšanai un izvietošanai ir 

nepieciešamas lielākas un stiprinātas ostu iekārtas, vairāk fiziskas telpas un labāks tīkla 

pieslēgums. Eiropas elektrotīklu pakete25 un Norādījumi par efektīviem un savlaicīgiem 

tīkla pieslēgumiem26 paātrinās dzīvotspējīgu projektu pieslēgšanu tīklam, arī jebkāda 

lieluma ostās. Vidusjūras reģiona valstu enerģētikas un tīro tehnoloģiju sadarbības iniciatīva T-

MED veicinās ilgtspējīgu enerģētisko savienojamību Vidusjūras reģiona ostu starpā. Jauna 

platforma ES sadales tīkla plānošanai un dialogam ar pārvades sistēmu operatoriem (PSO), 

sadales sistēmu operatoriem (SSO) un valstu regulatīvajām iestādēm pievērsīsies tīkla izbūves 

secības paraugpraksei, piemēram, tiks izveidotas īpašas tīkla lietotāju (arī ostu) darba grupas, 

kurās pārrunāt tīkla plānošanu. Kad dalībvalstis vērtē katru individuālo gadījumu, tām turklāt 

jāvadās pēc pieņēmuma27, ka elektroenerģijas pārvades un sadales infrastruktūra, arī 

ostu OPS, ir īpaši svarīgas sabiedrības intereses un tādējādi vienkāršo tīklu izvēršanu 

ostu teritorijās. 

Ostas kā dažādu veidu degvielas ražošanas un piegādes centri 

 
21 ESPO, 2025. gada vidiskais ziņojums – “EcoPorts inSights 2025”. 
22 Galvenokārt zemsprieguma OPS, savukārt augstsprieguma OPS iespējas lielākiem kuģiem joprojām ir 

nepietiekamas. 
23 https://data.europa.eu/doi/10.2833/7036399.  
24 COM(2025) 1006 final. 
25 Eiropas elektrotīklu pakete, COM(2025) 1005 final. 
26 Komisijas paziņojums Par norādījumiem efektīviem un savlaicīgiem tīkla pieslēgumiem (C/2025/6703). 
27 COM(2025) 1007 final. 

https://www.espo.be/media/esp-0135_sustainability-report-2025.pdf
https://data.europa.eu/doi/10.2833/7036399
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ES tiesiskajā regulējumā28 un Ilgtspējīga transporta investīciju plānā ir uzsvērta ostu nozīme 

tīro degvielu ieviešanā. Dažādu veidu degvielas pieeja nodrošina elastīgumu un noturību, 

savukārt nestabils pieprasījums pēc degvielām kavē investīcijas, tāpēc ir svarīgi šos divus tirgus 

spēkus saskaņot. “FuelEU Maritime” un ES Jūrniecības industriālās stratēģijas virzītie 

pasākumi ir vērsti uz pieprasījuma aspektu, tomēr attiecībā uz piedāvājumu Komisija 

gaidāmajā Enerģētikas savienības paketē apsvērs, kā veicināt ilgtspējīgu degvielu 

pieejamību ostās. Gaidāmajā Alternatīvo degvielu infrastruktūras regulas pārskatīšanā29 tiks 

apsvērti pasākumi, ar kuriem varētu paātrināt alternatīvo degvielu infrastruktūras 

ieviešanu kuģniecībā. Līdztekus, lai nepieļautu neatbilstības un neizkropļotu konkurenci ES 

iekšējā tirgū, noteikumi par atjaunīgās un mazoglekļa degvielas bunkurēšanu ir visā ES 

jāsaskaņo, ņemot vērā ES Atjaunojamo energoresursu direktīvu. Turklāt izmantojot efektīvu 

Savienības datubāzi, starptautiskās kuģošanas sabiedrības varēs izsekot atjaunīgajām un 

mazoglekļa degvielām, un tas nodrošinās stabilu ES mēroga sertifikācijas un izsekojamības 

sistēmu un faktiski mazinās pārkāpumu un krāpšanās risku. 

Vidusjūras reģiona pakts veicinās mazoglekļa un atjaunīgās degvielas izmantošanu jūras 

transportā, vienlaikus sargājot ES ostu konkurētspēju. Nozīmīgus un mērķētus resursus 

dekarbonizācijas finansēšanai var mobilizēt, izmantojot ES emisijas kvotu tirdzniecības 

sistēmas (Emissions Trading Scheme – ETS) ieņēmumus, ko ES dalībvalstis iegūs pēc sistēmas 

paplašināšanas, attiecinot to arī uz jūras transportu. Tā kā dalībvalstīm ir juridisks pienākums 

izmantot ES ETS ieņēmumus investīcijām klimata pasākumos, Komisija stingri mudina 

dalībvalstis daļu no ETS ieņēmumiem piešķirt jūras transportu dekarbonizējošām 

investīcijām jebkur Eiropas jūrniecības klasterī30. Lai maksimāli palielinātu ietekmi un panāktu 

sinerģisku efektu ES līmenī, arī starp kuģu īpašniekiem, kuģu būvētavām, tehnoloģiju un 

degvielas piegādātājiem un ostu ieinteresētajām personām, Komisija koordinēs dalībvalstu 

centienus un veicinās paraugprakses apmaiņu, tālab, iespējams, izmantojot arī vadlīnijas. 

Lai virzītu investīciju plānošanu, Atjaunīgās un mazoglekļa degvielas (Renewable and Low-

Carbon Fuels – RLCF) alianse līdz 2026. gada beigām novērtēs infrastruktūras jaudu un 

turpmākās vajadzības attiecībā uz atjaunīgo un mazoglekļa degvielu piegādi ostās un uz 

tām. Turklāt, lai veicinātu atjaunīgo un mazoglekļa degvielu ražošanu un piegādi 

ūdenstransporta sektorā, RLCF rosinās diskusijas starp kuģu īpašniekiem, ilgtspējīgu degvielu 

industrijas pārstāvjiem un finanšu iestādēm. Ostas var būt vitāli svarīgas t. s. ūdeņraža 

ielejām31, jo pārrobežu ūdeņraža importa termināļi ir iekļauti TEN-E. Komisija kopuzņēmuma 

“Tīrs ūdeņradis” ietvaros 2026. gada sākumā pasūtīs pētījumu, uz kura pamata Komisija 

tālāk darbosies Ūdeņraža globālo ostu koalīcijā (to ierosināja tīrai enerģijai veltītais 

ministru forums). 

Industriālie klasteri un enerģijas kopīgošana ostu teritorijās 

Ostas ir galvenās Eiropas tīrās enerģijas rūpniecības veicinātājas. Tomēr plānošanas 

sadrumstalotība, ierobežota koordinācija starp ostām un ar industriālajiem klasteriem kopā ar 

 
28 Tas ietver Alternatīvo degvielu infrastruktūras regulu, “FuelEU Maritime” regulu, jūras transporta iekļaušanu 

ES ETS, kā arī TEN-T un TEN-E regulu. 
29 http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj.  
30 Piemēram, ilgtspējīgu degvielu ražošanai un ieviešanai, kuģu energoefektivitātes uzlabošanai un flotes 

atjaunošanai, kā arī investīcijām inovatīvās tīrajās jūras tehnoloģijās, ilgtspējīgā infrastruktūrā un OPS ostās. 
31 Kopš 2019. gada ar 253 miljoniem EUR ir atbalstīts 21 projekts. Partnerība tīra ūdeņraža jomā: pētījums par 

ūdeņradi, ostām un rūpnieciskajām piekrastes teritorijām.  

http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj
https://www.clean-hydrogen.europa.eu/media/publications/study-hydrogen-ports-and-industrial-coastal-areas-reports_en#description
https://www.clean-hydrogen.europa.eu/media/publications/study-hydrogen-ports-and-industrial-coastal-areas-reports_en#description
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nenoteiktību par nākotnes energoinfrastruktūras pieprasījumu var palēnināt investīcijas un 

mazināt sistēmas efektivitāti. Komisija aicina dalībvalstis atbalstīt strukturētu sadarbību 

starp ostām un vietējiem industriālajiem klasteriem, kura veicinātu atjaunīgo energoresursu 

izmantošanu, enerģijas kopīgošanu, atlikumsiltuma atkalizmantošanu, uzkrāšanas risinājumus 

un uz ostām vērstu energokopienu attīstību un integrāciju ar vietējiem siltumapgādes un 

aukstumapgādes tīkliem. Komisija atbalstīs partnerības ar ostām, pašvaldībām un 

industriālajiem klasteriem. LIFE apakšprogrammā “Pāreja uz tīru enerģiju” ir paredzēta 

tādu projektu finansēšana, kuri veicina vietējo sadarbību enerģētikas jomā, un ostas var 

atsaukties 2026. un 2027. gada pavasarī plānotajiem uzaicinājumiem iesniegt priekšlikumus. 

Komisija mudina uz ciešāku sadarbību starp ostām, energouzņēmumiem, tīklu 

operatoriem un pašvaldībām un ir gatava sniegt neoficiālus norādījumus par pretmonopola 

jautājumiem32, ņemot vērā Komisijas pamatnostādnes par horizontālās sadarbības 

nolīgumiem33. Komisija ostām organizēs vairākus mērķētus seminārus par galveno ES 

enerģētikas tiesību aktu praktisku piemērošanu, atjaunīgo energoresursu integrēšanu, 

energoefektivitāti, zaļo ūdeņradi, alternatīvo degvielu34 un atkrastes un neto nulles emisiju 

tehnoloģiju ieviešanu, arī par CO₂ pārvaldību un uzglabāšanu. 

3.2. Vidiskās ilgtspējas stiprināšana un atļauju izdošanas procedūru vienkāršošana 

Ostas ir gan vitāli svarīgi ekonomiskie aktīvi, gan vidiski sensitīvas teritorijas35, tāpēc 

konkurētspējas aspekts ir jāsamēro ar vides aizsardzību un ar dekarbonizāciju. ES tiesiskais 

regulējums36  tiecas šo līdzsvaru panākt, piemēram, paredzot īpašu elastību sevišķi svarīgu 

sabiedrības interešu gadījumos. Vēl citas ES rīcībpolitikas atbalsta piesārņojuma 

samazināšanu, ekosistēmu atjaunošanu, dabā balstītus risinājumus un ilgtspējīgu zilo 

ekonomiku. Eiropas Okeāna paktā37 un Ūdensresursu noturības stratēģijā ir atzīta ostu nozīme 

jūras ekosistēmu sargāšanā, ko dara kopā ar Jūras stratēģijas pamatdirektīvu un ES 

Taksonomijas regulas satvaru38. Kā daļu no plašākiem centieniem palielināt konkurētspēju ES 

iekšienē Komisija veiks vairākas darbības, kurām būtu jāvienkāršo regulatīvais slogs un 

vienlaikus jāgādā par vides aizsardzību. Komisija pārskatīs Deleģēto aktu par taksonomijas 

klimatisko komponentu. To darīs, lai uzlabotu tehniskās pārbaudes kritēriju 

izmantojamību un lai tos vienkāršotu un atjauninātu ar nolūku atspoguļot politikas, 

tiesību aktu un tehnoloģiju attīstību.  

Ierosinātā regula par vidiskās novērtēšanas paātrināšanu39 novērtējumus paātrinās ar 

tādiem līdzekļiem kā digitalizēšana, īsāki termiņi, novērtējumu apvienošana un vienotie 

kontaktpunkti. Ostu dekarbonizācijas projektiem, kas ir stratēģiski svarīgi ES, par labu 

var nākt klusējot dotas piekrišanas princips un procesuālo un tiesu prioritāšu noteikšana.  

 
32 Tā jau ir darīts lietas AT.40976 – APM termināļi 2025. gada 9. jūlija norādījumu vēstulē 

(COM/2025/4523 final). 
33 (2023/C 259/01). 
34 Pie tām pieder arī biodegvielas un nebioloģiskas izcelsmes atjaunīgās degvielas (RFNBO). 
35 https://data.europa.eu/doi/10.2832/3479075.  
36 Izveidots, pamatojoties uz Dzīvotņu direktīvu, Putnu direktīvu, Gaisa kvalitātes direktīvu un Dabas 

atjaunošanas regulu, kā arī uz Jūras telpiskās plānošanas direktīvu un Jūras stratēģijas pamatdirektīvu.  
37 Eiropas Okeāna pakts (COM/2025/281 final). 
38 http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/2139/oj (it īpaši 6.16. aktivitāte). 
39 COM(2025) 0391 final. 

https://data.europa.eu/doi/10.2832/3479075
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/2139/oj
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Rīcības plāns RESourceEU palīdz ostām kļūt par stratēģiskiem tādu aprites darbību centriem 

kā, piemēram, liela mēroga metāllūžņu vai kompozītmateriālu reciklēšana un progresīvu 

materiālu apstrāde un reciklēšana, ko darbina tīra enerģija40. Pārejot uz tīrām degvielām, 

izmainās bīstamo atkritumu plūsmas, un tām ir nepieciešamas piemērotas atkritumu 

pieņemšanas iekārtas. Pārskatītā Ūdens pamatdirektīva (ŪPD)41 piedāvā dalībvalstīm elastību 

attiecībā uz atļauju izdošanu projektiem ar īstermiņa ietekmi vai darbībām, kas pasliktina 

ūdensobjektu ķīmisko stāvokli, tomēr nepalielinot vispārējo piesārņojumu42. Komisija 

2026. gadā izdos tālākus norādījumus par atļauju izdošanu saskaņā ar ŪPD. Dalībvalstīm 

attiecīgā gadījumā ir jāizmanto ar ostu attīstību saistītie ŪPD noteikumi un jānodrošina 

jauno vidisko noteikumu savlaicīga īstenošana attiecībā uz jūras piesārņojumu, ko 

kuģošana rada ostās.  

Dalībvalstis tiek aicinātas ar saviem nacionālajiem enerģētikas un klimata plāniem un 

nacionālajām gaisa piesārņojuma kontroles programmām risināt arī tās problēmas, ko 

siltumnīcefekta gāzu un gaisa piesārņotāju emisijas rada ostās. Emisiju un citu piesārņotāju 

avotu apzināšana un novērtēšana ir sarežģīta ostu darbību sarežģītības dēļ43. ES finansētajos 

projektos ir uzsvērta nepieciešamība pēc saskaņotas pieejas, kopīgas metodikas un 

piemērošanas. Komisija centīsies panākt, lai emisijas ostās tiktu mērītas un ziņotas 

konsekventāk un ņemot talkā tālākus pētījumus un inovācijas.  

Pamatdarbība 

• Izmantojot Eiropas elektrotīklu paketi un vides Omnibus paketi, paātrināt atļauju 

izdošanas procedūras un nodrošināt ātrākas novērtēšanas procedūras ar ostām 

saistītiem stratēģiskiem enerģētikas, reciklēšanas un dekarbonizācijas projektiem. 

• Paātrināt ostu elektrifikāciju, nodrošināt savlaicīgu un nediskriminējošu piekļuvi 

tīkliem.  

• Veicināt enerģētiskās sadarbības partnerības, kas ostu teritorijās un ap tām 

darbotos, lai ilgtspējīgi izmantotu enerģiju, arī ūdeņradi. 

4. OSTU DROŠĪBA UN DROŠUMS 

4.1. Iekšējā drošība 

Ģeopolitiskās situācijas izmaiņas ir pastiprinājušas terorismu, sabotāžu, organizēto noziedzību, 

korupciju un gaisa vai ūdens dronu izmantošanu un vairojušas kiberdraudus/hibrīddraudus visā 

Eiropā. Paplašinās tādu sabotāžas un hibrīddarbību klāsts, kuras, kaut arī nesasniedzot bruņota 

Krievijas uzbrukuma slieksni, aizvien izteiktāk atgādina valsts sponsorētu terorismu. Krievijas 

hibrīdkara darbību ietekme sevišķi jūtama ir Baltijas jūras reģionā un tā ostās. Ir sistemātiski 

jāizmanto ES un valstu tiesiskais regulējums, kas domāts terorisma un hibrīdkara apkarošanai, 

un vajadzības gadījumā tas ir jāizskata44. Lai vēl vairāk stiprinātu cīņu pret ierobežojošo 

pasākumu apiešanu un nodrošinātu ES atbildes reakcijas efektivitāti, attiecīgajām iestādēm ir 

savstarpēji jāsadarbojas.  

 
40 RESourceEU rīcības plāns (COM(2025) 945 final). 
41 http://data.europa.eu/eli/dir/2000/60/oj.  
42 Tāda ir, piemēram, jau agrāk piesārņota ūdens vai sedimentu pārvietošana.  
43 Nepietiek gaisa kvalitātes datu: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025.  
44 Paziņojums par ES austrumu pierobežas reģioniem, kuri robežojas ar Krieviju, Baltkrieviju un Ukrainu 

(COM(2026) 82 final). 

http://data.europa.eu/eli/dir/2000/60/oj
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025
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Komisija ar tādu aģentūru palīdzību kā Eiropas Jūras drošības aģentūra (EMSA) un ES Tīklu 

un informācijas drošības aģentūra (ENISA) atjauninās esošos norādījumus par jūras drošības 

tiesību aktiem, lai pienācīgi aptvertu visus attiecīgos apdraudējumus, to vidū kiberdraudus 

un hibrīddraudus, nemilitāru dronu nelikumīgu tirdzniecību un ļaunprātīgu izmantošanu. Lai 

ostas pret šādiem apdraudējumiem būtu aizsargātas visā pasaulē, Komisija ar ES 

dalībvalstīm kopīgi strādās pie tā, lai Starptautiskā Jūrniecības organizācija (SJO) 

atjauninātu savus starptautiskos norādījumus. Lai mazinātu teroristu un organizētās 

noziedzības radītos riskus saistībā ar cilvēku tirdzniecību, kurā izmanto pasažieru termināļus 

un komerciālo jūras transportu, ir jāuzlabo datu vākšana un analīze. Ostu darbinieki ir labāk 

jāapmāca un jāaizsargā kā partneri cīņā pret organizēto noziedzību, kiberdraudiem un 

hibrīddraudiem.  

ProtectEU: Eiropas iekšējās drošības stratēģijā45 ir uzsvērts, kā ostas ir kļuvušas par 

galvenajiem ārējo apdraudējumu mērķiem, un ir paredzēts, ka jūras drošības pasākumos ir 

jāiekļauj dronu klātbūtnes un zemūdens kabeļu sabotāžas novēršana un – arī kaimiņvalstīs – 

jāuzlabo ostu un piegādes ķēžu drošība. ES Jūras drošības stratēģijā ostu noturība un 

aizsardzība ir aplūkota kā jūrā izvietotas kritiskās infrastruktūras jautājums. Lai apkarotu 

noziedznieku iefiltrēšanos, Komisija 2026. gadā nāks klajā ar ES Korupcijas apkarošanas 

stratēģiju, kuras pamatā ir Direktīva par korupcijas apkarošanu. 

Eiropas Ostu alianse, kura apvieno tiesībaizsardzības, muitas un ostu iestādes un industrijas 

pārstāvjus, apkaro narkotiku tirdzniecību un organizēto noziedzību. Ostu noturība tiek 

stiprināta, izmantojot sadarbību, paraugprakses apmaiņu un darbības nepilnību apzināšanu. 

Pamatojoties uz šo darbu, Komisija ierosinās ES regulējumu ostas darbinieku iepriekšējās 

darbības pārbaudēm. Sadarbībā ar upju komisijām drošības pasākumi tiks attiecināti 

arī uz iekšzemes ostām, to vidū tām, uz kurām neattiecas ISPS (International Ship and 

Port Facility Security – Starptautiskā kuģu un ostu iekārtu aizsardzība) kodekss. 

Komisija publicēs narkotiku tirdzniecības novēršanas paraugpraksi un pētīs, kā šajā 

jomā vislabāk sadarboties ar kandidātvalstīm. 

Kravu kontaminācijas un noziedznieku iefiltrēšanās novēršanai un atklāšanai ir jānotiek jau 

trešo valstu ostās pirms kuģa atiešanas. Tādēļ Komisijai un EĀDD ir kopīgi jāizstrādā 

reģionālais satvars, kādā ar trešām valstīm sadarboties ostu drošības uzlabošanā, šajā 

darbā pamatojoties uz kopīgu atbildību un, ja iespējams, izmantojot stratēģiju “Global 

Gateway” vai citus sadarbības instrumentus. Šajā kontekstā tiks veikti mērķēti augsta 

riska trešo valstu ostu novērtējumi, kuri palīdzēs apzināt un novērst drošības nepilnības, 

uzlabot informācijas apmaiņu un, ja nopietni trūkumi netiks novērsti, paredzēt 

iespējamos risinājumus. Šāda sistēma var palīdzēt izveidot uzticamu partnerību ar trešām 

valstīm, kura ļaus cīnīties pret drošības apdraudējumiem ostās.  

Saskaņotāka muitas kontrole visās ES ostās kopā ar labākiem drošības protokoliem visā 

pasaulē var ES puses un kritisko infrastruktūru aizsargāt, izmantojot tādus instrumentus kā 

paziņojums “Neiekraut!”. Komisija veicinās to, lai muita un jūras loģistikas uzņēmumi 

apmainītos ar publiskā un privātā sektora informāciju par narkotiku tirdzniecību un 

nelikumīgu tirdzniecību. Turklāt Komisija ir gatava vērtēt, cik palīdzīgi Eiropas Ostu 

alianses izstrādāto norādījumu vai paraugprakses piemērošanā varētu būt pretmonopola 

 
45 COM(2025)148 final. 
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instrumenti. Saskaņā ar priekšlikumu par ES muitas reformu jaunais ES Muitas dienests un 

ES Muitas datu centrs ļaus muitas iestādēm, īstenojot efektīvu kontroli un atbilstības 

pārbaudes, kurās iesaistās gan muitas, gan citas tiesībaizsardzības iestādes, veikt ES līmeņa 

riska analīzi un risināt ar starptautiskajām piegādes ķēdēm, arī ar e-komerciju saistītos 

jautājumus.  

Turklāt Komisija atbalsta dalībvalstis stingru sanitāro un fitosanitāro (SFS) pasākumu 

īstenošanā ostās. Komisija ir apņēmusies šos mehānismus attīstīt vēl tālāk un aicina dalībvalstis 

pastiprināt un uzlabot importēto preču kontroles pasākumus. Dalībvalstīm par prioritāti ir 

jānosaka jūras drošības tiesību aktu īstenošana, jāpārņem Eiropas Ostu alianses publiskā 

un privātā sektora partnerības kopīgotās paraugprakses, kuru mērķis ir apkarot 

organizēto noziedzību (arī narkotiku tirdzniecību) un korupciju, un jāpievēršas ostu 

drošībai kopumā, tālab nodrošinot pietiekamu drošības personālu un neatliekamās 

investīcijas.  

4.2. Ostu un loģistikas tīklu noturības un sagatavotības uzlabošana 

Klimata pārmaiņu radītie apdraudējumi, piemēram, jūras līmeņa celšanās, piekrastes vētras un 

sausums, kā arī vides degradācija palielina plūdu un sālsūdens intrūzijas risku, ietekmējot 

kuģojamību, ostu infrastruktūras stāvokli un ostu un doku darbību uzticamību, efektivitāti un 

drošību. Lai atbalstītu dalībvalstis sagatavotības un noturības plānošanā, Komisija 2026. gadā 

nāks klajā ar integrētu Eiropas Klimatnoturības satvaru. 

Dalībvalstīm ir pienākums pieņemt un īstenot nacionālās pielāgošanās stratēģijas un plānus46. 

Ņemot vērā ostu mazaizsargātību un stratēģisko nozīmi, tām ir jāizstrādā pašām savi 

klimatnoturības plāni. Šiem plāniem ir arī jāsekmē vides degradācijas novēršana. Būvējot 

jaunas vai atjaunojot esošās ostas, kā arī loģistikas tīklu saskarņu infrastrukturālās un 

operacionālās attīstīšanas nolūkā ir jāpiemēro infrastruktūras klimatdrošināšanas vadlīnijas un 

“ieprojektētas klimatnoturības” principi. Eiropas jūras telpā tiks veicināta paraugprakses 

apmaiņa par klimatnoturības pasākumiem ostās.  

ES infrastruktūru nopietni apdraud negadījumi un ļaunprātīga rīcība. Transporta tīkls ir tikai 

tik spēcīgs, cik spēcīgs ir tā vājākais posms, tāpēc pietiekams virsdaudzums un alternatīvi 

savienojumi TEN-T tīklā ir izšķiroši svarīgi, lai aizsargātu piegādes ķēdes, novērstu sistēmiskus 

ekonomikas satricinājumus un nodrošinātu militāro mobilitāti un aizsardzības gatavību. Lai 

ostas aizsargātu pret dabas un cilvēka izraisītiem apdraudējumiem, dalībvalstīm, īstenojot 

Direktīvu par kritisko vienību noturību (KVN direktīva), jāaptver arī ostas47. Gaidāmās 

vadlīnijas par kritiskajām vienībām veicinās to aizsardzību un personāla drošību. Saskaņā ar 

sagatavotības savienības stratēģiju iestādēm ir jāveicina ļoti laba riska apzināšanās kopienās, 

kuras atrodas ostas teritoriju tuvumā, lai incidenta gadījumā iedzīvotāji varētu efektīvi reaģēt 

un rīkoties.  

EMS koordinators kopā ar citiem Eiropas transporta koridora koordinatoriem veicinās 

jūras un iekšzemes savienojamības noturības plānošanu. Turklāt dalībvalstīm par 

prioritāti ir jānosaka ostu sadarbspēja ES dzelzceļa sistēmā un līdz 2030. gadam 

 
46 Regulas (ES) 2021/1119 5. panta 4. punkts, http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj. 
47 http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/oj.  

http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/oj
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jāsasniedz “labs navigācijas statuss” uz iekšzemes ūdensceļiem. Tādējādi tiks risinātas 

problēmas, kas saistītas ar iekšzemes ūdensceļu noturību, dzelzceļa jaudas ierobežojumiem, 

termināļu un robežu sastrēgumposmiem un sliktu koordināciju starp infrastruktūras 

pārvaldītājiem.  

 Baltijas jūrā, Melnajā jūrā un Vidusjūrā arvien biežāk tiek novērota Globālās navigācijas 

satelītu sistēmas (GNSS) darbības traucēšana un viltošana, bet tas var izraisīt sadursmes jūrā 

vai ostās. Nesen ieviestais atvērtais Galileo navigācijas ziņojumu autentificēšanas 

pakalpojums, kā arī radiofrekvenču traucējumu uzraudzības dienests, kas paredzēts ierosinātajā 

Eiropas Konkurētspējas fondā (EKF), palīdz šo augošo apdraudējumu mazināt48. 

Dalībvalstīm ir jānodrošina, ka ar kritiski svarīgām precēm rīkojas un tās uzglabā 

saskaņā ar militārās mobilitātes prasībām, ES krājumu veidošanas stratēģiju49 un 

piegādes drošības režīmu, kas tika ieviests ar Eiropas Aizsardzības industrijas 

programmu. Ostas un it īpaši mazākas ostas ir svarīgas ES sagatavotībai, un tām būtu jāpilda 

svarīga loma, kad dalībvalstis optimizē kartēšanu, informācijas apmaiņu un koordināciju, 

kas vajadzīga, lai izveidotu un aizsargātu krājumus un līdz minimumam samazinātu 

iztraucējumus. Rīcības plāns dronu un pretdronu sistēmu drošībai50 nodrošina rīkkopu, kas 

ietver kritiskās infrastruktūras stresa testēšanu, jūrlietu situācijas apzināšanās uzlabošanu un 

koordinētu gatavību pretdronu jomā.  

Dalībvalstīm ir jāaizsargā un jāstiprina mazaizsargātā infrastruktūra, suprastruktūra 

un aprīkojums, kā arī jāizbrīvē sastrēgumposmi un jāpastiprina centieni stiprināt savu 

kritisko infrastruktūru. Dalībvalstīm ir jānodrošina pietiekams virsdaudzums un spēja 

absorbēt īstermiņa un vidēja termiņa iztraucējumus savā loģistikas ķēdē un kritiski 

svarīgu preču piegādē, lai it īpaši vismazāk aizsargātākajiem militārās mobilitātes 

mezgliem ļautu sasniegt pienācīgu operatīvo līmeni. 

4.3. Digitālā autonomija – ekonomiskajai drošībai 

Ostu digitālās sistēmas, satiksmes pārvaldība un loģistikas platformas mūsdienās kļūst par 

stratēģisku infrastruktūru. Tas, kurš kontrolē datus, kontrolē arī plūsmas. Datu apmaiņa var 

atklāt komerciāli konfidenciālu informāciju par ostas lietotājiem, un šī apmaiņa bieži ir atkarīga 

no ārvalstu aparatūras un programmatūras, turklāt liela daļa bloka datu glabājas ārpus ES. 

Noziedznieki un nedraudzīgi valstiskie subjekti digitālo sistēmu un procesu neaizsargātību 

arvien vairāk izmanto narkotiku tirdzniecībai un kiberuzbrukumiem.  

Kiberdrošības jautājumos vajadzīga īpaši mērķēta rīcība, taču ES sava digitālā suverenitāte ir 

jāstiprina un jādrošina arī attiecībā uz civilā un militārā transporta darbību nodrošinošajiem 

datiem. Tas nozīmē drošus automatizācijas risinājumus, mākoņdatošanas un datošanas 

infrastruktūru, mākslīgā intelekta (MI) izmantošanu un nākamās paaudzes savienojamību 

(5G/6G, GNSS), lai novērstu jebkāda veida piespiešanu, saistītu ar šīs sistēmas unikālo spēju 

izpildīt stingras īsa latentuma prasības un ar lielo caurlaidspēju, kas atbalsta misijai kritiski 

svarīgus pakalpojumus.  

 
48 Sistēmas, kas Zemi novēro no kosmosa, piemēram, Copernicus, var palīdzēt uzraudzīt arī ostu drošību. 
49 COM(2025) 528. 
50 COM(2026) 81 final. 

https://www.google.com/search?q=Global+Navigation+Satellite+Systems&rlz=1C1GCEB_enNL1153NL1153&oq=GNSS&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUyBggAEEUYOdIBCTIzNjVqMGoxNagCCLACAQ&sourceid=chrome&ie=UTF-8&ved=2ahUKEwjVqYai8-ySAxUw_rsIHRTOGiwQgK4QegYIAQgAEAQ
https://www.google.com/search?q=Global+Navigation+Satellite+Systems&rlz=1C1GCEB_enNL1153NL1153&oq=GNSS&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUyBggAEEUYOdIBCTIzNjVqMGoxNagCCLACAQ&sourceid=chrome&ie=UTF-8&ved=2ahUKEwjVqYai8-ySAxUw_rsIHRTOGiwQgK4QegYIAQgAEAQ


  

15 

 

ES ir vajadzīgi arī apmācīti operatori un darba ņēmēji, kuri apzinās savu svarīgo lomu ES 

kritiskās infrastruktūras tīklu darbības pareizības nodrošināšanā. Kopā ar Jūrniecības 

industriālo stratēģiju jauns uzsvars uz digitālo autonomiju piedāvās ES uzņēmumiem un 

uzņēmējiem iespējas izstrādāt un ieviest nākotnes digitālos risinājumus noziedzīgu darbību 

atklāšanai un apkarošanai. 

Lai stiprinātu ostu digitālo autonomiju saskaņā ar pašreizējo daudzgadu finanšu shēmu, 

Komisija atbalstīs pētniecības un izstrādes iniciatīvas, kuru mērķis ir nodrošināt datu 

apmaiņu un datu glabāšanu ostām un ieinteresētajām personām, kas ietilpst 

multimodālās loģistikas ķēdēs. Kopā ar dalībvalstīm, transporta, loģistikas un IT industriju 

Komisija veicinās un atbalstīs risinājumus, kas tuvina ES suverenitāti attiecībā uz datiem, 

kuri nodrošina tās vitāli svarīgā civilā un militārā transporta darbību, un centīsies 

sadarboties ar līdzīgi domājošām valstīm.  

4.4. Kiberdrošība 

Ostu infrastruktūras sarežģītība un pieaugošā digitalizācija rada būtiskus kiberdrošības51 riskus 

piegādes ķēdēm un kritiskajai ES infrastruktūrai, arī bažas par augsta riska piegādātājiem, ja 

tādi kontrolē galveno sistēmu. Īstenošanā palīdz Eiropas Savienības Tīklu un informācijas 

drošības aģentūras (ENISA) vadlīnijas52 par kiberdrošības riska pārvaldību ostās un Eiropas 

Jūras drošības aģentūras (European Maritime Safety Agency –EMSA) vadlīnijas par to, kā 

risināt kiberdrošības jautājumus uz kuģiem53. Komisija turpinās sadarboties ar 

Starptautisko Jūrniecības organizāciju (SJO), lai veicinātu globālo kiberdrošības 

standartu saskaņošanu, jūrniecības sektorā pieņemot neobligātu kiberdrošības kodeksu. 

ENISA atjauninās ostām domātās Kiberriska pārvaldības vadlīnijas, tajās iestrādājot 

jaunākos pasākumus un jaunākās ES rīcībpolitiskās norises, piemēram, TID 2 direktīvu. 

Lai apzinātu kiberdrošības riskus un ieteiktu riska mazināšanas pasākumus, Komisija 

kopā ar TID sadarbības grupu un ENISA ostās veiks Savienības līmenī koordinētu 

kiberdrošības riska novērtējumu. Pārskatot Kiberdrošības aktu, Komisija ierosina uzticamu 

informācijas un komunikācijas tehnoloģiju (IKT) piegādes ķēdes drošības satvaru. 

Pamatojoties uz Savienības līmeņa drošības riska novērtējumu, tas ļautu noteikt samērīgus 

ierobežojumus augsta riska piegādātājiem mūsu kritiskajā infrastruktūrā. Komisija veiks 

koordinētas gatavības pārbaudes un treniņmācības ostās un to darīs pēc specifiskiem 

kiberdrošības riska scenārijiem. 

Lai apmainītos ar paraugpraksi un informāciju, Komisija ir gatava ar dalībvalstīm sadarboties 

īpašā dalībvalstu kiberdrošības un jūrniecības/ostu iestāžu forumā, kura kodols būs TID 

sadarbības grupa, kas izveidota saskaņā ar Direktīvas (ES) 2022/2555 14. pantu. Šāda 

sadarbība varētu aptvert kiberdraudus, incidentus, ievainojamības, gandrīz notikušus 

negadījumus, izpratnes veicināšanu, apmācību, treniņus un prasmes, spēju veidošanu, 

standartus un tehniskās specifikācijas, īpašu uzmanību pievēršot mazām un vidējām ostām. 

Tiek plānota ENISA, EMSA un attiecīgo ieinteresēto personu līdzdalība un koordinācija ar 

publiskā un privātā sektora partnerībām, piemēram, ar Eiropas Jūras informācijas apmaiņas un 

 
51 Uz jūras kiberdrošību attiecas TID 2 direktīva un Kibersolidaritātes akts, savukārt starptautiskā līmenī – SJO 

ISPS kodekss. 
52 https://www.enisa.europa.eu/publications/guidelines-cyber-risk-management-for-ports. 
53 https://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/download/7660/5074/23.html.  

https://www.enisa.europa.eu/publications/guidelines-cyber-risk-management-for-ports
https://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/download/7660/5074/23.html
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analīzes centru (European Maritime Information Sharing Analysis Centre – EM-ISAC), un 

reģionālām iniciatīvām, piemēram, Melnās jūras reģiona jūras drošības centru. Digitālajā 

Omnibus paketē ir ierosināts izveidot vienotu kontaktpunktu obligātai ziņošanai par 

kiberdrošības incidentiem. 

Pamatdarbības 

• Atjaunināt pašreizējos norādījumus par ostu drošību, lai tie pienācīgi aptvertu visus 

attiecīgos apdraudējumus. 

• Kopā ar EĀDD izstrādāt reģionālās sistēmas, lai ar trešām valstīm sadarbotos ostu 

drošības uzlabošanā, un strādāt pie saskaņotākas muitas kontroles visās ES ostās un 

pie drošības protokolu uzlabošanas visā pasaulē. 

• Ierosināt ES regulējumu par ostas darbinieku iepriekšējās darbības pārbaudēm. 

• Izveidot dalībvalstu kiberdrošības un jūrniecības/ostu iestāžu forumu, kurā 

apmainīties ar informāciju un paraugpraksi. 

• Veikt Savienības līmenī koordinētu drošības riska novērtēšanu, lai apzinātu 

kiberdrošības riskus un ieteiktu atbilstīgus pasākumus to mazināšanai. 

 

5. PIEKĻUVE FINANSĒJUMAM UN INVESTĪCIJĀM 

Tikai apvienojot ES, valstu un privāto finansējumu un atbalstot to ar prognozējamu tiesisko 

regulējumu un riska mazināšanas instrumentiem, varēs atrisināt ostās problemātiskos 

jautājumus un iedibināt jaunas funkcijas, kādas līdz šim nebija vajadzīgas. Ieinteresētās 

personas ir sniegušas aplēses par investīciju vajadzībām54, kas pamatotas ar lielākām 

tirdzniecības plūsmām, dekarbonizācijas centieniem, kuģu izmēra palielināšanu un ilgtspējas 

un noturības vajadzībām. Finansējuma sastrēgumposmi ir piekļuve drošam finansējumam, 

pieaugošās izmaksas un ilgstošas un dārgas atļauju izdošanas procedūras.  

Publiskais finansējums, kam attiecīgā gadījumā jāatbilst valsts atbalsta noteikumiem, mazina 

riskus privātajiem investoriem un tādējādi ļauj tiem īstenot sabiedriski augstvērtīgus projektus, 

kas risina sabiedrībā aktuālas problēmas. Tomēr publiskais finansējums ir ierobežots un 

jānovirza tā, lai maksimāli palielinātu tā ietekmi (finansēšanas principus sk. 

1. pielikumā).  

Kopš 2014. gada ES ar vairākiem instrumentiem ir ostu projektus atbalstījusi, enerģētikas, 

ilgtspējas, savienojamības, inovācijas un citās jomās piešķirot aptuveni 10 miljardus EUR 

projektu izvēršanai un vairāk nekā 200 miljonus EUR pētniecībai un inovācijai, arī EISI, 

ERAF un kohēzijas programmām “Apvārsnis 2020” un “Apvārsnis Eiropa”55. Komisija 

2026. gada EISI uzaicinājumā par prioritāti noteiks arī atbalstu OPS attīstībai ostās.  

Saskaņā ar nākamo, 2028.–2034. gada daudzgadu finanšu shēmu investēšanu ostās var atbalstīt 

ar vairākiem instrumentiem: ierosinātajā Eiropas konkurētspējas fondā (EKF) varētu iekļaut 

 
54 Saskaņā ar ESPO aplēsēm tie ir 80 miljardi EUR: https://www.espo.be/media/ESP-

3217_InvestmentStudyReport2024_LR.pdf.  
55 EISI-T (3,9 miljardi EUR), EISI-E (856 miljoni EUR), ERAF un Kohēzijas fonda programmas 

(3,7 miljardi EUR), Inovāciju fonds (870 miljoni EUR), “Apvārsnis 2020” un “Apvārsnis Eiropa” 

(218 miljoni EUR). Ar programmu InvestEU tika piesaistīti 200 miljoni EUR ostām un 730 miljoni EUR 

digitālajai jomai un oglekļa dioksīda uztveršanai un uzglabāšanai (Carbon Dioxide Capture And Storage – CCS) 

ostās. Atveseļošanas un noturības mehānisms (ANM) dažās dalībvalstīs sniedz ievērojamu atbalstu projektiem, 

kas saistīti ar krasta elektroapgādi un ostu zaļināšanu.  

https://www.espo.be/media/ESP-3217_InvestmentStudyReport2024_LR.pdf
https://www.espo.be/media/ESP-3217_InvestmentStudyReport2024_LR.pdf
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investīcijas tīrā, drošā, divkārša pielietojuma, multimodālā un suverēnā digitalizētā 

infrastruktūrā, suprastruktūrā un aprīkojumā, arī uzlādes infrastruktūrā un zilo tehnoloģiju 

jomā. Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments 2028.–2034. gadam (EISI3) ar 

ierosināto 51,5 miljardu EUR lielo transporta budžetu būs viens no svarīgākajiem ES 

instrumentiem, kurā ostas būs daļa no pārrobežu savienojamības finansēšanas prioritātēm56. 

Nākamajai, 2028.–2034. gada pamatprogrammai “Apvārsnis Eiropa” ir jāatbalsta inovācija 

ostās. 

Saskaņā ar ierosināto regulu par valsts un reģionu partnerības plāniem viens no 

konkrētajiem mērķiem ietver pasākumus, kas uzlabo Savienības transporta infrastruktūru un 

veicina TEN-T pabeigšanu, vienlaikus dekarbonizējot un uzlabojot savienojamību, drošību un 

pieejamību attālos, perifēros un mazāk savienotos apgabalos. Ar pieejamajiem līdzekļiem 

dalībvalstis un reģioni atkarībā no vietējām vajadzībām un apstākļiem varēs veicināt 

savu ostu attīstību. 

Kā noteikts ES Jūrniecības industriālajā stratēģijā, no ES ETS finansētais Inovāciju fonds 

2027. gadā izsludinās īpašu uzaicinājumu iesniegt jūrlietu jomas priekšlikumus, kas var dot 

labumu arī projektiem ostās.  

Eiropas Investīciju bankas grupa (EIB grupa) 2014.–2025. gada laikposmā ir jūras un 

iekšzemes ostās īstenotus projektus atbalstījusi ar aptuveni 2,8 miljardiem EUR no pašu 

resursiem, un atbalstīto vidū ir projekti tādās jomās kā klimatnoturība, dekarbonizācija, 

kohēzija, inovācija, digitalizācija, drošība un aizsardzība, atkrastes atjaunīgie energoresursi un 

alternatīvās degvielas57. Komisija lūgs EIB konsultāciju dienestu sniegt atbalstu 

kapacitātes palielināšanai, it īpaši mazajām un vidējām TEN-T ostām. Turklāt Komisija 

sadarbosies ar valsts attīstību veicinošām bankām un iestādēm un privātām finanšu 

jomas ieinteresētajām personām, lai apzinātu papildu finansēšanas risinājumus, kas ir 

saskaņā ar šīs stratēģijas prioritātēm, kritērijiem un nosacījumiem. 

Globālās ostu industrijas dinamiskajā vidē notiekošās pārmaiņas ir tālejošākas par 

uzņēmējdarbības pamatdarbībām un virzās uz jaunām tehnoloģijām un inovācijām, kas paver 

jaunas iespējas. Daudzas ostas jau tagad sekmīgi dažādo savu darbību, tomēr tālākas izaugsmes 

potenciāls joprojām pastāv. ES ostām ir jāīsteno tālredzīgas, netradicionālas stratēģijas, 

kurās integrētas progresīvas tehnoloģijas un inovatīva ilgtspējīga prakse. It īpaši mazām 

un vidējām ostām ir svarīgi izmantot uzņēmējdarbības iespējas enerģētiskās pārkārtošanas un 

digitalizācijas jomā.  

6. SOCIĀLĀ KOHĒZIJA, PRASMES UN KVALITATĪVAS DARBVIETAS 

6.1. Ostas kā saistītājelements 

Ostas ir būtisks elements, kas veicina arktisko un piekrastes teritoriju, salu un tālāko reģionu 

un turienes 20 miljonu ES iedzīvotāju kopienu ekonomisko attīstību un noturību, kā arī sociālo 

un teritoriālo kohēziju. Ostās notiekoša rūpnieciska attīstība un izveidojušies inovatīvi 

jūrniecības klasteri uzlabo vietējo ekonomiku, savukārt piekrastes publiskās un privātās telpas 

 
56 2028.–2034. gada EISI ir ierosināts 29,9 miljonu EUR budžets konkrētiem mērķiem enerģētikas jomā 

(COM(2025) 547).  
57 https://www.eib.org/en/products/index: What we offer. 

https://www.eib.org/en/products/index
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palielina pilsētu pievilcību. Tas var likt konkurēt par telpu un negatīvi ietekmēt vidi blīvi 

apdzīvotās teritorijās.  

Komisija turpinās atbalstīt salu un tālāko reģionu, it īpaši to, kuros ir demogrāfiskas 

problēmas, teritoriālo kohēziju un savienojamību, tālab izmantojot kohēzijas politikas 

finansējumu un Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu transportam (EISI-T), un 

aicina dalībvalstis atbalstīt ar infrastruktūru, tīru enerģiju un degvielu, drošību un 

ilgtspēju saistītus uzlabojumus mazās un vidējās ostās, it īpaši salās, attālos un tālākajos 

reģionos. Gaidāmajos Piekrastes kopienu stratēģiju un Salu stratēģiju izklāstošajos 

paziņojumos Komisija  iekļaus rīcībpolitiskos pasākumus, ar kuriem tiks stiprināts ostu 

ekonomiskais, vidiskais un sociālais devums vietējās kopienās. Ostas un pilsētas 

mijiedarbībā jāprot līdzsvarot ekonomiskos, vidiskos un sociālos faktorus. Komisija stiprinās 

dialogus un atbalstīs paraugprakses un norādījumu izstrādi ar nolūku uzlabot ostas un 

pilsētas attiecības58. Turklāt Komisija ierosina jaunu ceļvedi, kas veltīts mazu un vidēju ostu 

konkurētspējai. 

6.2. Kvalificēts darbaspēks un droši darba apstākļi ES ostās 

Prasmīgam un pastāvīgi mācītam darbaspēkam ir izšķiroša nozīme taisnīgas, tīras un digitālas 

pārkārtošanas īstenošanā ostās un saistītajās zilās ekonomikas darbībās un arī vietējās kopienās, 

kas pastāv ostu tuvumā. Jauna zilā paaudžu nomaiņas stratēģija, kas ir saskaņā ar Eiropas 

Okeāna paktu un ko plānots īstenot 2027. gadā, palīdzēs izaudzināt kvalificētu nākamās 

paaudzes darbaspēku visos zilās ekonomikas sektoros, arī ostu sektorā.  

Saskaņā ar stiprināto Prasmju pilnveides paktu, par ko paziņots prasmju savienības satvarā, 

Komisija mudina sociālos partnerus, ostas un citas ieinteresētās personas, to vidū 

attiecīgos mācību centrus, īpaši ostu sektoram izveidot prasmju partnerību, kura 

prognozētu vajadzīgās prasmes un nepieļautu to trūkumu, kā arī veicinātu prasmju pilnveides 

un pārkvalifikācijas iniciatīvas59 un iekļaujošu piekļuvi kvalitatīvām darbvietām, sevišķi 

sieviešu un jauniešu gadījumā. Jūrniecības industrija, arī ostas, tiek aicināta sadarboties ar 

Prasmju pilnveides paktā paredzēto plaša mēroga partnerību digitālās ekosistēmas jomā 

un šādi sekmēt digitālo prasmju pilnveidi ostu sektorā, iesniegt apsolījumus Kiberdrošības 

prasmju akadēmijai un izmantot ostu profesionāļiem domāto Eiropas kiberdrošības 

prasmju satvara (European Cybersecurity Skills Framework – ECSF) rīku. Ostu sektoram 

īpaši svarīgas ir arī papildu darbības, kuras ir saskaņā ar ES Jūrniecības industriālo stratēģiju 

un kuru mērķis ir karjeru, kas norisinās jūras transporta klasterī, padarīt pievilcīgāku un 

veicināt mobilitāti starp darbu uz jūras un darbu krastā.  

ES tiesību aktu kopums par darba drošību un veselības aizsardzību (Occupational Safety And 

Health – OSH) attiecas arī uz ostām. Turklāt, lai aizsargātu darba ņēmējus, ir būtiski stiprināt 

sadarbību starp nacionālajām ostu iestādēm, darba inspekcijām un jūrniecības drošības 

aģentūrām un arī pārrobežu sadarbību, kurā palīdz Eiropas Darba iestāde.  

 
58 Tas tiks darīts, izmantojot ES misiju “Klimatneitrālas un viedas pilsētas”, ES misiju “Mūsu okeāna un ūdeņu 

atjaunošana”, Eiropas Okeāna paktu, Piekrastes kopienu stratēģiju un Ūdensresursu noturības stratēģijas aspektu 

“No avota līdz jūrai”. ES pilsētu iniciatīvas, piemēram, Zaļo pilsētu vienošanās un Pilsētas mēru pakts, mudina 

uz vērienīgu vides un klimata mērķu sasniegšanu ostas pilsētās. 
59 Pamatojoties uz tādām iniciatīvām kā Padomes ieteikums par to, kā nodrošināt taisnīgu pārkārtošanos uz 

klimatneitralitāti, Neto nulles emisiju industrijas akts (ietver neto nulles emisiju industrijas akadēmijas) un 

Kvalitatīvu darbvietu ceļvedis. 
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Nesenie grozījumi60 precizējuši arī jūras transporta negadījumu izmeklēšanas noteikumu 

piemērošanu attiecībā uz ostas darbiniekiem uz kuģa. Direktīva par ostas valsts veikto 

kontroli61 paredz mērķētu izlases veida atbilstības pārbaužu sistēmu ES ostās piestājošiem 

kuģiem. Lai vēl vairāk uzlabotu drošību un ar sociālo partneru iesaisti Komisija sagatavos 

norādījumus par kuģošanas drošības tiesību aktu piemērošanu ostas darbiniekiem uz 

kuģa. ES atbalstīs pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” satvarā veiktus turpmākus pētījumus 

un norādījumus par to, kā ostā droši apieties ar alternatīvām, atjaunīgām, mazoglekļa un 

bezoglekļa degvielām, un Komisija sagatavos norādījumus un mācību materiālus par 

drošu apiešanos ar alternatīvām degvielām ostās.  

ES turpinās popularizēt augstus drošības un darba standartus, sociālo dialogu un labu praksi, 

to darot arī starptautiskos forumos. Dalībvalstis tiek aicinātas atbalstīt ar drošību un 

ilgtspēju62 saistītus uzlabojumus ostās un nodrošināt Savienības un valstu darba tiesību 

aktu un darba koplīgumu īstenošanu un ievērošanu. 

Pamatdarbības 

• Atbalstīt mazās un vidējās ostas ar īpašu ceļvedi (2. pielikums). 

• Atbalstīt prasmīga nākamās paaudzes darbaspēka audzināšanu visos zilās ekonomikas 

sektoros, arī ostu sektorā, tālab īstenojot zilajā paaudžu nomaiņas stratēģijā paredzētās 

darbības. 

• Atbalstīt sociālos partnerus un attiecīgās ieinteresētās personas, lai izveidotu ostu 

sektoram domātu Prasmju pilnveides paktu attiecībā uz darba ņēmēju prasmju pilnveidi, 

pārkvalifikāciju un iekļaušanu. 

• Sagatavot norādījumus par kuģošanas drošības tiesību aktu piemērošanu ostas 

darbiniekiem uz kuģa. 

• Sagatavot norādījumus par drošu apiešanos ar alternatīvajām degvielām ostās. 

 

7. SECINĀJUMS 

Šajā stratēģijā ir izgaismota vitāli svarīgā nozīme, kāda ostām ir ES ekonomikā un sabiedrībā. 

Tajā izklāstīts satvars, kā viscaur drošā un ilgtspējīgā veidā nodrošināt ES ostu sektora 

atbilstību nākotnes prasībām, uzlabot sektora konkurētspēju, paplašināt ostu nozīmi sabiedrībā 

un palielināt noturību, militāro mobilitāti, kiberdrošību un ekonomisko drošību. Komisija ir 

apņēmusies kopā ar visām augstāk minētajām ieinteresētajām personām nodrošināt efektīvu šā 

satvara īstenošanu un mērķu sasniegšanu. Šajā nolūkā Komisija izveidos augsta līmeņa 

Jūrniecības industriju un ostu padomi, kuru vadīs atbildīgais komisārs un priekšsēdētāja(s) 

izpildvietnieki un kurā turpināsies viedokļu apmaiņa par ES Jūrniecības industriālajā 

stratēģijā un ES Ostu stratēģijā izklāstīto darbību īstenošanu un apkopotas atsauksmes par 

norisēm tirgū. 

  

 
60 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3017/oj.  
61 http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj.  
62 Te ietilpst Direktīva 2012/18/ES (Seveso), Direktīva 2014/34/ES (darbs sprādzienbīstamā vidē), 

Direktīva 1999/92/EK (par darba ņēmēju drošību un veselības aizsardzību) un Direktīva (ES) 2024/1788 (Gāzes 

un ūdeņraža sektora pakete). 

http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3017/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj


  

20 

 

1. PIELIKUMS. Finansēšanas principi63 

A) Vispārīgie principi ES ostu projektiem visās attiecīgajās ES finansējuma 

plūsmās:  

 

• publiskais finansējums ir jākoncentrē uz to, lai, paliekot saskaņā ar piemērojamajiem 

valsts atbalsta noteikumiem, panāktu vislielāko un visvairāk katalizējošo ietekmi uz 

publiskajiem un sociālajiem problēmjautājumiem;  

• dotācijas ir jāpiešķir tikai projektiem, kuri nepārprotami ir sabiedrības interesēs, un 

tādējādi jāpastiprina privāto investīciju iedarbīgums un jāpadara tās mazāk riskantas; 

• publiskajām prioritātēm ir jāietver kritisko piegādes un loģistikas ķēžu noturība, 

savienojamība, zaļo degvielu nodrošināšana, krasta elektroapgāde un uzlāde, ostu 

elektrifikācija un tīkla savienojumi, zaļā infrastruktūra un ilgtspējīgas ostu darbības, 

divējāda lietojuma spējas un fiziskā un digitālā ostu drošība, noziedzības un 

narkotiku tirdzniecības apkarošana, nodarbinātības iespēju radīšana piekrastes 

kopienās, aprites ekonomika, radīto atkritumu daudzuma samazināšana un atkritumu 

reciklēšana; 

• salās, piekrastēs un tālākajos reģionos atkarībā no to vajadzībām īpaša uzmanība ir 

jāpievērš mazām un vidējām ostām un it īpaši tam, lai tajās uzlabotu drošību, 

elektrifikāciju un piekļuvi tīkliem; 

• prioritāte ir jāpiešķir ES risinājumu izstrādei un to izvēršanai;  

• jāizveido noturīgs ostu tīkls, kas spēj nodrošināt kritiski svarīgas piegādes un 

loģistikas ķēdes, militāro mobilitāti un savienojamību, arī salās un attālākajos 

reģionos, un sargāt ES jūras ostas no starptautiskiem apdraudējumiem; 

• ES ostām, kuras tiešā veidā skar negodīga konkurence no trešo valstu ostu puses, 

būtu jāsaņem finansējums zaļajai infrastruktūrai un ostu aprīkojumam;  

• gadījumos, kas attiecas uz ES drošību un sabiedriskās kārtības interesēm, arī kritiskas 

vai divējāda lietojuma infrastruktūras kontekstā, ir rūpīgi jāpārbauda publiskais 

finansējums ES ostu subjektiem, kurus tieši vai netieši kontrolē trešo valstu intereses; 

• ir jāstimulē risinājumi, kas atbalsta inovāciju un noturību ES, un ir jāizpēta 

starpsektorālu sinerģiju iespējas;  
• ir jāapsver iespējamie drošības ieguvumi, kādus dod paļaušanās uz tehnoloģijām un 

pakalpojumu sniedzējiem no ES vai līdzīgi domājošām valstīm;  
• paplašināšanās procesā iesaistīto valstu subjektu ierosinātie risinājumi būtu jāuzskata 

par daļu no plašākas ES piegādes ķēdes. 

 

B) Pamatprincipi ostas projektu atbalstīšanai trešās valstīs: 

 

• koncentrēties uz savstarpēji izdevīgām partnerībām, kuras vieno kopīgas prioritātes, 

piemēram, kopīgu standartu īstenošana, spēju veidošana attiecībā uz regulatīviem 

pasākumiem, tīras degvielas infrastruktūras paplašināšana, vides, bioloģiskās 

daudzveidības un klimata aizsardzība, paplašināšanās prioritātes, jūras un ostu 

drošums un drošība un narkotiku un cilvēku tirdzniecības apkarošana vai cīņa pret 

citādu nelegālu vai nelikumīgu ostas infrastruktūras izmantošanu; nodrošināt godīgu 

konkurenci un cilvēktiesību, sociālo un vidisko standartu, klimata aizsardzības, 

drošuma un drošības prasību ievērošanu; 

 
63 Šis pielikums neskar likumdošanas procedūras, kas saistītas ar 2028.– 2034. gada daudzgadu finanšu shēmas 

pieņemšanu. 
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• aizsargāt ES konkurētspēju (veikt arī konkurētspējas pārbaudi, lai novērtētu 

finansiālo atbalstu ostu projektiem, kas spētu negatīvi ietekmēt darbības ES ostās līdz 

300 jūras jūdžu attālumā); 

• veicināt to ES rīcībpolitisko mērķu sasniegšanu, kuri ir saistīti ar savienojamību un 

tirdzniecību, kritiski svarīgu izejvielu vai atjaunīgo degvielu un citu ES ekonomikai 

kritiski svarīgu preču importu/eksportu; 

• nodrošināt, ka attiecīgajos starptautiskajos nolīgumos starp ES un trešām valstīm ir 

ietverti taisnīgi tirgus piekļuves nosacījumi ostas un termināļa pakalpojumiem un 

koncesijas šo pakalpojumu sniegšanai ar skaidriem mehānismiem, kas ļauj līdzsekot 

to piemērošanai; 

• atbalstīt vērienīgu saistošu starptautisku nolīgumu prasību ievērošanu SJO. 
 

 

 

  



  

22 

 

2. PIELIKUMS. Jauns konkurētspējas ceļvedis mazām un vidējām 

ostām  

Mazās, vidējās un salu ostas ir svarīga Eiropas ostu sistēmas daļa ar lielu potenciālu. Tās 

atbalsta piekrastes kopienas, savienojamību un teritoriālo kohēziju, vienlaikus kalpojot par 

ekonomisku saikni starp dažādiem reģioniem un veicinot Savienības prioritāšu īstenošanu 

vietējā un reģionālā līmenī. Tām ir nozīme arī Savienības stratēģiskajā autonomijā, it īpaši 

enerģētikā un kritiski svarīgās piegādes ķēdēs, un tās atbalsta zilo ekonomiku, arī zvejniecību, 

un svarīgus un specializētus tirgus segmentus, piemēram, pasažieru transporta, enerģētikas un 

atkrastes elektroenerģijas segmentu. Tāpēc šajā stratēģijā mazām un vidējām ostām ir pievērsta 

īpaša uzmanība, arī saistībā ar vienkāršošanu, inovāciju, Eiropas jūras telpu, elektrifikāciju un 

drošību. Piekrastes kopienu stratēģija turpinās atbalstīt piekrastes reģionu konkurētspēju un 

dažādošanu, īpašu uzmanību pievēršot mazām ostām. Komisijas ceļvedis par ES zvejniecības 

un akvakultūras enerģētisko pārkārtošanu pievērsīsies arī atjaunīgās enerģijas 

izmantošanai mazās ostās un atbalstīs saskaņotas ES metodikas izstrādi enerģijas patēriņa un 

emisiju mērīšanai ostās. Tiks sniegts arī mērķēts atbalsts un norādījumi: 

➢ īpaša finansēšanas prioritāte, kohēzijas politikas finansējums un finansiālo spēju 

veidošana un projektu sagatavošana (EIB konsultāciju centrs);  

➢ labāks dalībvalstu atbalsts saistībā ar lēmumu par vispārējas tautsaimnieciskas nozīmes 

pakalpojumiem;  

➢ rūpniecisko objektu un klasteru elektrifikācijas veicināšana ar gaidāmo Elektrifikācijas 

rīcības plānu; 

➢ alternatīvu enerģijas avotu integrācijas izmēģinājuma projekti (ar potenciālu Eiropas 

Jūrlietu, zvejniecības un akvakultūras fonda finansējumu); 

➢ platforma BlueInvest, ko izmantos jaunu tehnoloģiju testēšanas, tirgus validācijas, 

tehniskās palīdzības un līdzekļu piesaistes atbalstam; 

➢ konsultācijas un spēju veidošana kiberdrošības jomā; 

➢ Ostu alianses paplašināšana, lai apmainītos ar paraugpraksi un ieteikumiem par cīņu 

pret narkotiku tirdzniecību un noziedzīgām darbībām; 

➢ gaidāmajā Eiropas jūras telpas (EMS) darba plānā tiks aplūkota ilgtspējīgu un zaļu 

tuvsatiksmes kuģošanas centru un savienojumu izveide, ostu sadarbība, īpašu uzmanību 

pievēršot mazākām ostām;  

➢ Iekšzemes ūdensceļu transporta (IŪT) 2028.–2034. gada rīcības plānā būs iekļautas 

konkrētas darbības, kuru mērķis ir veicināt zināšanu apmaiņu un atbalstīt iekšzemes ostas.  
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3. PIELIKUMS. Darbību un norādījumu kopsavilkums 

I pīlārs. KONKURĒTSPĒJAS STIPRINĀŠANA, INOVĀCIJA UN 

DIGITALIZĀCIJA 

 

Komisija:  

➢ no 2026. gada, vadoties pēc skaidriem pamatprincipiem, par prioritāti noteiks savstarpēji 

izdevīgas iniciatīvas trešo valstu ostās;  

➢ no 2026. gada piemēros šīs stratēģijas principus sarunās par starptautiskiem nolīgumiem 

un sadarbības sistēmām; 

➢ no 2026. gada turpinās censties iegūt piekļuvi tirgum sarunās par brīvās tirdzniecības 

nolīgumiem un kopā ar Eiropas Ārējās darbības dienestu (EĀDD) sadarbosies ar trešām 

valstīm, lai veicinātu investēšanas nosacījumu taisnīgumu un piekļuvi ES uzņēmumiem; 

➢ no 2026. gada atbalstīs dalībvalstis to centienos starptautiskās standartizācijas jomā, 

augsta līmeņa forumā par Eiropas standartizāciju izveidojot jaunu darba virzienu par 

inovatīvām ostām un termināļiem; 

➢ līdz 2028. gadam izstrādās norādījumus dalībvalstīm par ārvalstu investīciju novērtēšanu 

ES starptautisko saistību kontekstā un satvaru ārvalstu investīciju kartēšanai un 

uzraudzīšanai ES ostās; 

➢ no 2026. gada turpmākajās pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” iniciatīvās, to vidū 

pamattematā “Nākotnes ostas”, lielāku uzsvaru liks uz projektu izvēršanu pēc 

izmēģinājuma posma; 

➢ stiprinās Savienības vadošo tehnoloģisko pozīciju alternatīvo degvielu izmantošanā, 

elektrifikācijā, projektēšanā, aprīkojuma modernizācijā, energoefektivitātē un 

digitalizācijā, kā arī ietvers enerģijas pārveidošanas sistēmas, apritīgumu un digitālos 

risinājumus; 

➢ no 2026. gada centīsies stiprināt publiskā un privātā sektora sadarbību prioritārajās jomās 

saskaņā ar 2028.–2034. gada pamatprogrammu “Apvārsnis Eiropa”; 

➢ 2026. gadā pastiprinās noteikumus par piekļuvi dzelzceļa apkalpes vietām; 

➢ 2028. gadā ierosinās 2028.–2034. gada rīcības programmu iekšzemes ūdensceļu 

transportam (IŪCT), kurā īpaši pievērsīsies iekšzemes ostām; 

➢ līdz 2028. gadam izstrādās ES vadlīnijas par datu apmaiņas efektivitāti transporta ķēdē; 

➢ 2027. gadā, attiecīgā gadījumā ņemot vērā arī sabiedriskās apspriešanas iznākumu, 

novērtēs, vai ir jāmaina sliekšņvērtības, un sniegs papildu norādījumus ar piemēriem un 

VGAR noteikumu skaidrojumiem, arī attiecībā uz investīcijām ostu infrastruktūrā; 

➢ 2026. gadā izskatīs ES Apvienošanās vadlīnijas, lai paskaidrotu un atjauninātu 

norādījumus par to, kā apvienošanās noteikumi ES piemērojami horizontālās un 

nehorizontālās apvienošanās ietekmes gadījumā. 

 
Eiropas Jūras telpas (EMS) Eiropas koordinators: 

➢ gaidāmajā EMS darba plānā par prioritāti izvirzīs ilgtspējīgu un videi nekaitīgu 

tuvsatiksmes kuģošanas centru un savienojumu izveidi, veicinās sadarbību starp ostām, 

īpašu uzmanību pievēršot mazākām ostām, jūras infrastruktūras modernizēšanai un 

integrēšanai ar dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu transportu; 

➢ veicinās noturības plānošanu, kopā ar citiem Eiropas transporta koridoru koordinatoriem 

rīkojot seminārus, lai izpētītu ārkārtas rīcības iespējas attiecībā uz jūras un iekšzemes 
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savienojamību gadījumā, ja tiktu traucēta galvenajos transporta maršrutos esošo lielāko 

ostu darbība. 

 

Dalībvalstis tiek aicinātas:  

➢ uzņemties vadošo lomu globālu starptautisko tehnisko standartu noteikšanā attiecīgajos 

starptautiskajos forumos, to vidū ISO; 

➢ novērst, mazināt un risināt riskus, kas ir saistīti ar ārvalstu īpašumtiesisko dalību un 

kontroli pār stratēģisku divējāda lietojuma infrastruktūru un ar to saistītajām operācijām; 

➢ nodrošināt iespēju saskaņā ar valsts tiesību aktiem uz laiku pārņemt publiskā kontrolē 

vai pārņemt tiesības izmantot stratēģisko divējāda lietojuma infrastruktūru, aktīvus vai 

aprīkojumu;  

➢ nodrošināt, ka pēc Militārās mobilitātes regulas pieņemšanas tajā paredzētie vajadzīgie 

pasākumi tiek pilnībā un ātri īstenoti; 

➢ racionalizēt plānošanas un atļauju izdošanas procedūras, lai inovācijas ostās varētu 

ieviest ātri; 

➢ piešķirt lielāku prioritāti dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu iekšzemes savienojumu 

pieejamības un kapacitātes uzlabošanai; 

racionalizēt zemes izmantošanas plānošanas un atļauju izdošanas procedūras, lai varētu ātri 

attīstīt papildu teritorijas, kas būtu lietojamas par ostām. 

Sektora ieinteresētās personas tiek aicinātas: 

➢ atbalstīt ES finansēto pētījumu ieviešanu un izplatīšanu, apmainīties ar paraugpraksi un 

izveidot partnerības un jaunus uzņēmējdarbības modeļus, kas risina ne tikai 

konkrētas/vietējas problēmas, kā arī ņemt vērā visas tirgus prasības, arī attiecībā uz 

mazajām un vidējām ostām. 

 

Dalībvalstis un ieinteresētās personas tiek aicinātas: 

➢ piemērot šajā stratēģijā izklāstītos pamatprincipus arī savām iniciatīvām un uzlabot 

vispārējo koordināciju un informācijas apmaiņu; 

➢ racionalizēt plānošanas un atļauju izdošanas procedūras, lai inovācijas ostās varētu 

ieviest ātri; 

➢ piešķirt lielāku prioritāti iekšzemes savienojumiem ar dzelzceļu un iekšzemes 

ūdensceļiem; 

➢ censties panākt līdzsvaru starp privāto operatoru peļņu no investētā kapitāla un 

piemērotām līgumsaistībām (ilgums, pārredzami un taisnīgi atjaunošanas nosacījumi, 

elastīguma klauzulas), lai šādi nodrošinātu noturību, drošumu, drošību un emisiju 

samazināšanu. 

 
 

II pīlārs. ENERĢĒTISKĀS PĀRKĀRTOŠANAS, ILGTSPĒJAS UN TĪRĀS 

RŪPNIECĪBAS VEICINĀŠANA 

 
Komisija:  

➢ 2026. gadā turpinās OPS ieviešanas uzraudzību un gaidāmajā Elektrifikācijas rīcības 

plānā ieviesīs jaunus pasākumus ostu elektrifikācijas atbalstam un OPS cenu noteikšanas 

pārredzamības veicināšanai;  



  

25 

 

➢ izmantos T-MED īstenošanas iespējas, lai atbalstītu ilgtspējīgu enerģētisko 

savienojamību starp Vidusjūras ostām;  

➢ gaidāmajā Enerģētikas savienības paketē apsvērs, kā veicināt ilgtspējīgu degvielu 

pieejamību ostās;  

➢ gaidāmajā Alternatīvo degvielu infrastruktūras regulas pārskatīšanā apsvērs pasākumus, 

ar kuriem varētu paātrināt alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu kuģniecībā; 

➢ koordinēs dalībvalstu centienus un veicinās paraugprakses apmaiņu, iespējams, 

izmantojot arī vadlīnijas;  

➢ līdz 2026. gada beigām, izmantojot RLCF aliansi, novērtēs infrastruktūras jaudu un 

turpmākās vajadzības attiecībā uz atjaunīgo un mazoglekļa degvielu piegādi ostās un uz 

tām;  

➢ kopuzņēmuma “Tīrs ūdeņradis” ietvaros 2026. gadā pasūtīs pētījumu, uz kura pamata 

Komisija tālāk darbosies Ūdeņraža globālo ostu koalīcijā; 

➢ no 2026. gada atbalstīs partnerības ar ostām, pašvaldībām un industriālajiem klasteriem;  

➢ mudinās uz ciešāku sadarbību starp ostām, energouzņēmumiem, tīklu operatoriem un 

pašvaldībām, un ir gatava sniegt neoficiālus norādījumus par pretmonopola jautājumiem;  

➢ līdz 2027. gadam ostām organizēs vairākus mērķētus seminārus; 
➢ pārskatīs Deleģēto aktu par taksonomijas klimatisko komponentu. To darīs, lai uzlabotu 

tehniskās pārbaudes kritēriju izmantojamību un lai tos vienkāršotu un atjauninātu ar 

nolūku atspoguļot attiecīgās rīcībpolitikas, tiesību aktu un tehnoloģiju attīstību; 

➢ centīsies panākt konsekventāku emisiju mērīšanu un ziņošanu ostu teritorijās.  

 

Dalībvalstis tiek aicinātas:  

➢ atbalstīt bezvadu tehnoloģijas un viedo energotīklu risinājumus, digitalizētas procedūras 

un labāku esošo tīkla aktīvu izmantošanu; 

➢ veicināt pieprasījuma pārvaldības risinājumu ieviešanu, it īpaši attiecībā uz mazām un 

vidējām ostām;  

➢ stiprināt sinerģiju starp TEN-T un TEN-E un citu elektroenerģijas tīklu plānošanu un šajā 

kontekstā iekļaut sauszemes vajadzības, kādas tās atspoguļotas gaidāmajos atkrastes tīkla 

attīstības plānos ietvertajos nacionālajos tīkla attīstības plānos;  

➢ valsts procedūrās un katra individuālā gadījuma novērtēšanā atspoguļot pieņēmumu par 

īpaši svarīgām sabiedrības interesēm, kādas pastāv attiecībā uz elektrotīkla 

infrastruktūru, arī ostu OPS; 

➢ daļu no ES ETS ieņēmumiem piešķirt investīcijām jūras transporta dekarbonizēšanā visā 

Eiropas jūrniecības klasterī; 

➢ atbalstīt strukturētu sadarbību starp ostām un vietējiem industriālajiem klasteriem, lai 

veicinātu atjaunīgo energoresursu izmantošanu, enerģijas kopīgošanu, atlikumsiltuma 

atkalizmantošanu, uzkrāšanas risinājumus un uz ostām vērstu energokopienu attīstību; 

➢ attiecīgā gadījumā izmantot ar ostu attīstību saistītos Ūdens pamatdirektīvas noteikumus 

un nodrošināt jauno vidisko noteikumu savlaicīgu īstenošanu attiecībā uz jūras 

piesārņojumu, ko kuģošana rada ostās; 

➢ īstenojot nacionālos enerģētikas un klimata plānus un nacionālās gaisa piesārņojuma 

kontroles programmas, risināt siltumnīcefekta gāzu un gaisa piesārņotāju emisiju radītās 

problēmas ostās. 

 

III pīlārs. OSTU DROŠĪBA UN DROŠUMS 
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Komisija:  

➢ līdz 2027. gadam atjauninās pastāvošos norādījumus par jūras drošības tiesību aktiem, 

lai pienācīgi aptvertu visus attiecīgos apdraudējumus; 

➢ līdz 2026. gada beigām kopīgi ar ES dalībvalstīm strādās pie tā, lai atjauninātu 

starptautiskās vadlīnijas Starptautiskajā Jūrniecības organizācijā;  

➢ līdz 2026. gada beigām nāks klajā ar ES Korupcijas apkarošanas stratēģiju;  

➢ 2027. gadā ierosinās ES regulējumu par ostas darbinieku iepriekšējās darbības 

pārbaudīšanu;  

➢ 2027. gadā sadarbībā ar upju komisijām paplašinās drošības pasākumus, attiecinot tos arī 

uz iekšzemes ostām, to vidū tām, uz kurām neattiecas ISPS kodekss;  

➢ 2027. gadā publicēs narkotiku tirdzniecības novēršanas paraugpraksi un pētīs, kā šajā 

jomā vislabāk sadarboties ar kandidātvalstīm; 

➢ līdz 2027. gadam kopā ar EĀDD izstrādās reģionālās sistēmas, lai sadarbotos ar trešām 

valstīm ostu drošības uzlabošanā, un strādās pie saskaņotākas muitas kontroles visās ES 

ostās, kā arī pie labākiem drošības protokoliem visā pasaulē;  

➢ līdz 2027. gadam sāks strādāt pie tā, lai panāktu, ka muitas un jūras loģistikas uzņēmumi 

apmainās ar publiskā un privātā sektora informāciju;  

➢ ir gatava vērtēt, cik palīdzīgi Eiropas Ostu alianses izstrādāto norādījumu vai 

paraugprakses piemērošanā varētu būt pretmonopola instrumenti; 

➢ 2026. gadā nāks klajā ar integrētu Eiropas Klimatnoturības satvaru;  

➢ no 2026. gada atbalstīs pētniecības un izstrādes iniciatīvas, kuru mērķis ir nodrošināt 

datu apmaiņu un datu glabāšanu ostām un ieinteresētajām personām, kas ietilpst 

multimodālās loģistikas ķēdēs; 

➢ no 2026. gada veicinās un atbalstīs risinājumus, kas tuvina ES suverenitāti attiecībā uz 

datiem, kuri nodrošina tās vitāli svarīgā civilā un militārā transporta darbību, un centīsies 

sadarboties ar līdzīgi domājošām valstīm; 

➢ 2027. gadā turpinās sadarboties ar SJO, lai veicinātu globālo kiberdrošības standartu 

saskaņošanu, jūrniecības sektorā pieņemot neobligātu kiberdrošības kodeksu;  

➢ līdz 2027. gadam atjauninās ostām domātās ENISA Kiberriska pārvaldības vadlīnijas;  

➢ līdz 2027. gadam veiks koordinētu Savienības līmeņa drošības riska novērtējumu, lai 

apzinātu kiberdrošības riskus un ieteiktu atbilstīgus pasākumus to mazināšanai; 

➢ līdz 2027. gadam izveidos dalībvalstu kiberdrošības un jūrniecības/ostu iestāžu forumu, 

kurā apmainīties ar informāciju un paraugpraksi.  

 

Dalībvalstis tiek aicinātas:   

➢ par prioritāti noteikt jūras drošības tiesību aktu īstenošanu, pieņemt Eiropas Ostu alianses 

publiskā un privātā sektora partnerības kopīgotās paraugprakses, lai apkarotu organizēto 

noziedzību (arī narkotiku tirdzniecību) un korupciju, un pievērsties ostu drošībai 

kopumā; 

➢ par prioritāti noteikt ostu sadarbspēju ES dzelzceļa sistēmā un līdz 2030. gadam sasniegt 

“labu navigācijas statusu” uz iekšzemes ūdensceļiem; 

➢  īstenojot Direktīvu par kritisko vienību noturību (KVN direktīva), iekļaut arī ostas; 

➢ nodrošināt, ka ar kritiski svarīgām precēm rīkojas un tās uzglabā saskaņā ar militārās 

mobilitātes prasībām, ES krājumu veidošanas stratēģiju un piegādes drošības režīmu, kas 

tika ieviests ar Eiropas Aizsardzības industrijas programmu; 
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➢ optimizēt kartēšanu, informācijas apmaiņu un koordināciju, kas vajadzīga, lai izveidotu 

un aizsargātu krājumus un līdz minimumam samazinātu iztraucējumus, ņemot vērā 

mazāku ostu īpašās funkcijas. 

 

Dalībvalstis un ieinteresētās personas tiek aicinātas: 

➢ izstrādāt klimatnoturības plānus un apmainīties ar paraugpraksi attiecībā uz 

klimatnoturību stiprinošu rīcību ostās;  

➢ aizsargāt un stiprināt mazaizsargāto infrastruktūru, suprastruktūru un aprīkojumu, kā arī 

izbrīvēt sastrēgumposmus un pastiprināt centienus stiprināt savu kritisko infrastruktūru; 

➢ nodrošināt pietiekamu virsdaudzumu un spēju absorbēt īstermiņa un vidēja termiņa 

iztraucējumus savā loģistikas ķēdē un kritiski svarīgu preču piegādē, lai it īpaši vismazāk 

aizsargātākajiem militārās mobilitātes mezgliem ļautu sasniegt pienācīgu operatīvo 

līmeni. 

 

EMS koordinators:  

➢ kopā ar citiem Eiropas transporta koridora koordinatoriem veicinās jūras un iekšzemes 

savienojamības noturības plānošanu.  

 

IV pīlārs. PIEKĻUVE FINANSĒJUMAM UN INVESTĪCIJĀM  

 
Komisija:  

➢ piemēros šajā stratēģijā izstrādātos finansēšanas principus visiem finansēšanas 

instrumentiem, to vidū attiecīgajām darbībām, ar kurām inovāciju ostās atbalsta saskaņā 

ar 2028.–2034. gada pamatprogrammu “Apvārsnis Eiropa”; 

➢ 2026. gada EISI uzaicinājumā par prioritāti noteiks atbalstu OPS attīstīšanai ostās; 

➢ lai atbalstītu šīs stratēģijas prioritātes, pēc iespējas labāk izmantos finansējumu, kas 

pieejams saskaņā ar pašreizējo DFS; 

➢ izmantojot JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions – 

Kopēja palīdzība projektu sagatavošanai Eiropas reģionos), lūgs EIB konsultāciju 

dienestu sniegt atbalstu kapacitātes palielināšanai, it īpaši mazajām un vidējām TEN-

T ostām; 

➢ sadarbosies ar valsts attīstību veicinošām bankām un iestādēm un privātām finanšu jomas 

ieinteresētajām personām, lai apzinātu papildu finansēšanas risinājumus, kādi pieejami 

jūras un iekšzemes ūdensceļu ostām un operatoriem. 

 

EIB tiek aicināta: 

➢ turpināt piedāvāt sektoram finansējumu un konsultācijas un turpināt dialogu ar Komisiju, 

dalībvalstīm, līdzfinansētājiem un industriju, lai veicinātu šīs stratēģijas prioritāšu 

īstenošanu un uzlabotu piekļuvi finansējumam un tehniskajai palīdzībai visu lielumu 

ostām un uzņēmumiem, it īpaši mazākiem operatoriem, ostām un ostu sektora MVU. 

 
Dalībvalstis un reģioni tiek aicināti:  

➢ atkarībā no vietējām vajadzībām un apstākļiem veicināt savu ostu attīstību. 

 

Industrijas ieinteresētās personas tiek aicinātas: 
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➢ īstenot tālredzīgas, netradicionālas stratēģijas, kas integrē progresīvas tehnoloģijas un 

inovatīvu ilgtspējīgu praksi. 

  

V pīlārs. SOCIĀLĀ KOHĒZIJA, PRASMES UN KVALITATĪVAS DARBVIETAS  

 
Komisija:  

➢ turpinās atbalstīt salu un tālāko reģionu, it īpaši to, kuros ir demogrāfiskas problēmas, 

teritoriālo kohēziju un savienojamību; 

➢ 2026. gadā gaidāmajā Salu stratēģijā un Piekrastes kopienu stratēģijā iekļaus 

rīcībpolitiskus pasākumus, ar kuriem tiks stiprināts ostu ekonomiskais, vidiskais un 

sociālais devums vietējās kopienās; 

➢ no 2026. gada stiprinās dialogus un atbalstīs paraugprakses un norādījumu izstrādi ostas 

un pilsētas attiecību uzlabošanai; 

➢ 2026. gadā atbalstīs mazās un vidējās ostas ar īpašu ceļvedi (2. pielikums); 

➢ 2026. gadā publicēs ceļvedi par ES zvejniecības un akvakultūras enerģētisko 

pārkārtošanu;  

➢ 2027. gadā atbalstīs prasmīga nākamās paaudzes darbaspēka audzināšanu visos zilās 

ekonomikas sektoros, arī ostu sektorā, tālab īstenojot zilajā paaudžu nomaiņas stratēģijā 

paredzētās darbības; 

➢ līdz 2027. gadam sagatavos norādījumus par kuģošanas drošības tiesību aktu 

piemērošanu ostas darbiniekiem uz kuģa; 

➢ no 2026. gada pamatprogrammas “Apvārsnis Eiropa” satvarā atbalstīs turpmākus 

pētījumus un norādījumus par to, kā ostā droši apieties ar alternatīvām, atjaunīgām, 

mazoglekļa un bezoglekļa degvielām; 

➢ līdz 2027. gadam sagatavos norādījumus un mācību materiālus par drošu apiešanos ar 

alternatīvām degvielām.  

 
Dalībvalstis tiek aicinātas:  

➢ atbalstīt ar infrastruktūru, tīru enerģiju un degvielu, drošību un ilgtspēju saistītus 

uzlabojumus mazās un vidējās ostās, it īpaši salās, attālos un tālākajos reģionos; 

➢ atbalstīt ar drošību un ilgtspēju saistītus uzlabojumus ostās un nodrošināt Savienības un 

valstu darba tiesību aktu un darba koplīgumu īstenošanu un ievērošanu. 

 

Sociālie partneri un citas sektora ieinteresētās personas tiek aicinātas:  

➢ ostu sektorā izveidot īpašu prasmju partnerību, kas atbalstītu darba ņēmēju prasmju 

pilnveidi, pārkvalifikāciju un iekļaušanu. 

 

Jūrniecības industrija tiek aicināta:  

➢ sadarboties ar Prasmju pilnveides paktā paredzēto plaša mēroga partnerību digitālās 

ekosistēmas jomā un šādi sekmēt digitālo prasmju pilnveidi ostu sektorā; 

➢ iesniegt apsolījumus Kiberdrošības prasmju akadēmijai un izmantot ostu profesionāļiem 

domāto Eiropas kiberdrošības prasmju satvara (ECSF) rīku. 
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