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1. Uvod

Automobilovy priemysel je hlavnou hnacou silou eurdpskej prosperity a ddlezitou stcastou
europskej identity. Od vyndjdenia automobilu su eurdpski vyrobcovia svetovymi lidrami
a vyrabaju ikonické znacky, ktoré v oblasti inovacii a excelentnosti predstavuji Spickova Groven.
V sucasnosti tento priemysel predstavuje HDP vo vyske 1 bilion EUR, tretinu stikromnych
investicii do vyskumu a vyvoja v EU a poskytuje priamu a nepriamu zamestnanost’ 13 miliénom
Europanov. Pokial’ ide o uzitkové vozidla, eurdpski vyrobcovia nakladnych vozidiel predstavuju
viac ako 40 % svetového trhu!. Vedice postavenie eurdpskeho automobilového priemyslu
vzbudzuje obdiv po celom svete.

V suacasnosti toto priemyselné odvetvie prechddza Strukturdlnou transformdaciou nevidanej
rychlosti a rozsahu. Prechod na Cistu mobilitu sa zrychl'uje. V roku 2024 bolo uz kazdé piate
predané vozidlo na svete elektrické. Rychla integracia digitalnych technologii, ako st umela
inteligencia, softvér, snimacie a komunika¢né zariadenia, spolu s rasticim vyznamom digitalnych
sluzieb a prepojenosti zaroven do tohto odvetvia prindSaju prevratné zmeny. Je nevyhnutné, aby
europsky automobilovy priemysel nielen zvladal, ale aj usmernoval prechod na prepojené
a foraz viac automatizované vozidla s nulovymi emisiami.

Pri tomto prechode stoji ndS automobilovy priemysel aj pred vdznymi vyzvami v oblasti
konkurencieschopnosti. Celi rizikim v globalnom dodéavatel'skom retazci a zavislosti od dovozu
surovin a batérii, stale prili§ velkej zavislosti od fosilnych paliv, silnej konkurencii v boji
o talenty, rozdielom v nakladoch na kIi¢ové vstupy a Coraz nestabilnejsej geopolitickej situécii.
Europskym spolocnostiam hrozi zaostavanie v oblasti kI'icovych strategickych technologii, ako
su batérie, softvér, infotainmentové systémy a autonomna jazda, a ¢asto maju mensiu priamu
kontrolu nad mnohymi vstupnymi surovinami, zatial ¢o zahrani¢ni konkurenti su Ccasto
podporovani asertivnymi priemyselnymi stratégiami a dostavaji Statnu podporu v réznych
formach.

Pre europsky automobilovy priemysel je toto kIi¢ovym momentom — st potrebné rozhodné kroky
a Eurépska unia (EU) sa zaviazala podporovat’ toto odvetvie pri jeho prechode.

To je cielom tohto akéného planu, ktory vychadza z Kompasu konkurencieschopnosti, Dohody
o Cistom priemysle a—v poslednych tyzdiloch —z rozsiahlej série konzultdcii pod vedenim
predsednicky Komisie a niekol’kych ¢lenov Komisie, na ktorych sa aktivne zucastnilo viac ako
100 organizacii’>. Stanovujii sa v fiom konkrétne opatrenia, ktoré majii pomdct zabezpe&it
globalnu konkurencieschopnost’ europskeho automobilového priemyslu a zachovat silna
eurdpsku vyrobnl zékladiiu prostrednictvom opatreni v piatich kPucovych oblastiach: 1.
inovacie a digitalizacia; 2. ¢ista mobilita; 3. konkurencieschopnost’ a odolnost’ dodavatel'ského
retazca; 4. zru¢nosti a socidlny rozmer a 5. rovnaké podmienky a podnikatel'ské prostredie.

: Prehl'ady o trhoch platformy Statista, januar 2025.

Tieto konzultacie, ktoré sa uskutocnili od 30. januara do 20. februéra, boli doplnené otvorenou verejnou
konzultaciou, v ktorej bolo prijatych viac ako 1 900 vyplnenych dotaznikov.
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2. Pat pilierov akéného planu pre automobilovy priemysel
2.1.Inovacie a digitalizacia

Na to, aby bol eur6épsky automobilovy priemysel globalne konkurencieschopny, musi urychlene
opitovne zaujat’ vedlice postavenie v prechode na softvérovo riadené, prepojené a autondmne
vozidla vyuzivajice umelu inteligenciu (d’alej len ,,AI*). Vodi¢i aj spolujazdci vo vozidle ¢oraz
viac vyuzivaju softvérovo definované funkcie, pricom ustredna ulohu zohravaju nové aplikacie,
ako je automatizovana a autonémna jazda, komunikécia a infotainment. Takéto prvky sa rychlo
stavaji  kliCovymi strategickymi odliSujucimi faktormi, v ktorych vyrobcovia vozidiel
(vyrobcovia pdvodného zariadenia — VPZ) musia vyniknut’, ale v ktorych im v stcasnosti hrozi
zaostavanie za zahranicnymi konkurentmi.

Podporovanie autonomnej jazdy a posilnenie jednotného trhu s autonémnymi vozidlami

Technologia autondémnej jazdy bude rozhodujicim faktorom konkurencieschopnosti
a v buducnosti bude predstavovat’ vyznamny podiel pridanej hodnoty. Ocakava sa, ze do roku
2035 prinesie automobilovému priemyslu pridani hodnotu v celkovej vyske az 400 miliard EUR.

SkiSobné zariadenia pre autonomnu jazdu

V EU su podmienky pre testovanie plne autonémnych vozidiel na cestach aich komerénu
prevadzku menej priaznivé ako v USA a Cine. To poskytuje konkurentom v tychto jurisdikciach
znacny naskok.

S cielom podporit’ pripravenost’ trhu a komercializdciu autonémnych vozidiel bude Komisia
spolupracovat’ s ¢lenskymi S$tatmi na urychlenom vytvoreni asponn troch rozsiahlych
cezhrani¢nych skuSobnych zariadeni, suvisiacich experimentilnych regula¢nych prostredi
a europskych koridorov automatizovanej jazdy. Do tohto usilia by sa mohli zapojit’ aj stredne
velké mestd, ktoré chcii zohravat’ priekopnicku ulohu. Tieto skuSobné zariadenia umoZnia
rozsiahle pilotné zavedenie autonomnych vozidiel na prepravu oséb aj tovaru. Komisia sa takisto
zaviazuje dalej posudzovat potencial integracie automatizovanych vozidiel do dopravného
systému prostrednictvom komunikacie medzi vozidlami a infrastrukturou.

Smerom k jednotnému trhu v oblasti autonomnej jazdy

Regulacné prostredie v oblasti prepojenej a autondmnej mobility je v sicasnosti roztrieStené. Len
malo Clenskych Stditov ma zavedené vnutroStatne pravidla cestnej premavky, ktoré umoziuja
pouzivanie autondémnych vozidiel na ich cestach, ¢o blokuje potencial jednotného trhu v oblasti
autonomnej jazdy. KI'ai¢ova je spolupraca medzi vSetkymi, ktori vyvijaji a vyrabaju tieto vozidla,
ako aj medzi prevadzkovatel'mi ciest a manazérmi infrastruktiry. Na vyuzivanie vyhod néasho
jednotného trhu a ulah¢enie rychleho zavadzania prepojenej a autonémnej mobility je potrebny
harmonizovanejsi ramec a riadenie na tdrovni EU. Komisia prijme opatrenia na dosiahnutie
tohto ciel’a.

Komisia bude d’alej prioritne rozvijat’ regulaény ramec pre autonémne vozidla, pocnic
umozZnenim schvalenia neobmedzenych sérii vozidiel s automatizovanymi parkovacimi
systémami v roku 2025 i viac pripadov pouZzitia v roku 2026 (napr. nakladnd doprava hub-to-
hub), priCom sa zaisti ich bezpe€nost. Komisia okrem toho vypracuje podrobnejSie pravidla
s ciePom zlepSit’ podporu testovania systémov automatizovanej jazdy (dalej len ,,ADS*)
a pokrocilych asistenénych systémov vodic¢a (dalej len ,,ADAS®) pred ich zavedenim na
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verejnych pozemnych komunikaciach. Na testovanie inovativnych technologii ADAS a ADS
na verejnych pozemnych komunikéciach v Eurdpe sa zvycajne vyzadujii povolenia na zaklade
vynimiek z vnutrostatnych pravidiel, ¢o si vyzaduje niekolko schvaleni v roznych clenskych
Statoch. Komisia zac¢iatkom roka 2026 navrhne harmonizované postupy schval’ovania vstupu
na izemie, aby sa ulahcilo testovanie vSetkych systémov ADAS a ADS na otvorenych cestach
v celej EU.

Hlavné opatrenia:
Zriadenie rozsiahlych cezhrani¢nych sktiSobnych zariadeni pre autonomne vozidla od roku 2026.

Posilnenie regulacného ramca a integracie jednotného trhu v oblasti eurdpskej autondmnej jazdy:
1) s pravidlami pre neobmedzené série vozidiel so systémami automatizovanej jazdy do roku 2026;
i1) harmonizované pravidla testovania systétmov ADAS a ADS na verejnych pozemnych
komunikéciach do roku 2026 a iii) harmonizované pravidla zavadzania v celej EU.

Podporovanie vyvoja europskeho prepojeného a automatizovaného vozidla budicnosti

Tromi zakladnymi komponentmi prepojené¢ho a automatizovaného vozidla budtcnosti su ¢ipy,
softvér a umela inteligencia. Hoci eurdpski vyrobcovia a dodavatelia vozidiel predstavuji 45 %
celosvetovych investicii do vyskumu a vyvoja v automobilovom priemysle, v tejto oblasti im
konkuruju technologické spolo¢nosti a nové subjekty ,,digitalnej éry* v automobilovom priemysle
z krajin mimo Eur6py. S cielom zabranit’ novym zéavislostiam, ako aj strate pridanej hodnoty
a zamestnanosti v prospech zahrani¢nych subjektov EU musi vybudovat’ vlastné priemyselné
kapacity pre softvér a IT hardvér potrebné pre ekologické, prepojené a automatizované
vozidla. Okrem iného je potrebné zaistit, aby takyto softvér a zariadenia boli navrhnuté tak, aby
vyuzivali vesmirne udaje a sluzby navigacie, vysoku presnost’ urCovania polohy, pozorovania
Zeme abezpednu konektivitu, ktoré poskytuju systémy EU Galileo/EGNOS, Copernicus
a ¢oskoro IRIS.

Eurdpska aliancia prepojenych a autonomnych vozidiel

Na vyvoj spolocnych softvérovych a digitdlnych hardvérovych komponentov je potrebné uzka
spolupraca medzi eurdpskymi aktérmi v ramci pravidiel hospodarskej sut'aze EU. Umoznilo by to
dosiahnut’ vyznamné Uspory zdrojov. Vyrobcovia automobilov by mohli urychlit' spolo¢ny
technologicky vyvoj a zamerat’ zdroje na tie prvky, ktoré pre zakaznikov zabezpecuju odliSujicu
ponuku.

Komisia preto bezodkladne spusti Eurdpsku alianciu prepojenych a autonomnych vozidiel,
pri¢om nadviaZe na pripravna pracu vykonanu v ramci iniciativy Vozidlo buduicnosti a partnerstva
v oblasti automobilového priemyslu v ramci programu Horizont Eurdpa, konkrétne 2Zero, CCAM
a spolo¢ny podnik pre ¢ipy. V ramci aliancie bude spolupracovat’ vyznamné mnozstvo eurdpskych
zainteresovanych stran z automobilového priemyslu vratane MSP a podielat’ sa na vyvoji novej
generacie vozidiel so zameranim na prvky spolo¢nej architektiry, spolo¢né eurdpske hardvérové
a softvérové komponenty, ako aj ich Standardizaciu. Na zaklade spoloc¢ného planu inovacii bude
aliancia realizovat’ tieto kI'ai€ové €innosti:

o Vyvoj softvérovej platformy pre softvérovo definované vozidla: Aliancia vytvori celoeuropsku
otvorenit platformu pre softvérovo definované vozidla zalozeni na najmodernejSich
softvérovych komponentoch s otvorenym zdrojovym kdédom, ako aj rozhraniach, norméch
a nastrojoch.



https://digital-strategy.ec.europa.eu/sk/policies/vehicle-future-initiative

o Vyvoj palubnej vypoctovej architektiiry pre softvérovo definované vozidla: Autonomna jazda
si vyzaduje centralizovani pokrocilu vypoctovu kapacitu na palube. Aliancia vyvinie
nad¢asovu vypoctovu platformu, ktord bude prispdsobitel’nd, flexibilna, energeticky efektivna
a schopnd vykonu v redlnom c¢ase a bude integrovat’ pokrocilejSie procesory vratane Al Cipov
a zaroven bude zaistovat, aby softvérovo definované vozidla boli nad’alej SkalovateIné
a 'ahko modernizovatel'né.

o Vyvoj inovativnych rieSeni zaloZenych na umelej inteligencii pre automobilovy priemysel:
Vyvoj Specifickych sektorovych generativnych modelov a algoritmov umelej inteligencie,
ktoré umoziiuju napr. autonémnu jazdu, optimalizaciu prevadzky prepojenych vozidiel
v dopravnej a nabijacej infrastruktire a u¢inné riadenie batérii alebo prediktivnu tdrzbu
zalozenu na umelej inteligencii.

o Vytvorenie rozsiahleho distribuovaného pilotného zariadenia v rokoch 2026/2027:
Zariadenie bude sluzit' ako prostredie pre spolupracu s odvetvim v oblasti softvérovo
definovanych vozidiel a AI inZinierstva aako skaSobné zariadenie pre inovéacie
v aplikac¢nych vrstvach.

e Urychlenie prechodu na autonomnu jazdu: Vypracovanie a predloZenie ambicidozneho
technologického planu vyvoja spolocnych komponentov (softvéru a hardvéru) systému
autonomnej jazdy (ADS).

Aliancia je u¢innym mechanizmom na urychlenie cezhrani¢nej spoluprace eurépskeho priemyslu
v oblasti inovacii, vyvoja a prvého priemyselného zavedenia technologii prepojenej a autondmnej
jazdy. Komisia je pripravend na ziadost' odvetvia poskytnut’ usmernenia o tom, ako mozno
v stlade s pravom hospodarskej sutaze zdruzovat’ tidaje z automobilového priemyslu a umoznit’
tym pokrok v oblasti autondémnej jazdy na zédklade umelej inteligencie. Komisia bude podporovat
aj prebiehajucu technickt pracu €lenskych Statov na identifikécii mozného kandidata na dolezity
projekt spolocného eurdpskeho zaujmu pre ekologické, prepojené a autonémne vozidla
a zaroven zabezpeci, aby bol pristupny pre inovativne MSP.

Batériova technologia novej generacie

Zahrani¢ni konkurenti investuji znacné¢ finan¢né a l'udské zdroje do vyskumu a vyvoja
technolégie batérii buducnosti s vyraznou $tatnou podporou. EU kladie velky déraz na inovécie
v oblasti batérii prostrednictvom Eurdopskeho partnerstva pre priemyselny hodnotovy retazec
batérii (BATT4EU) v ramci programu Horizont Eurdpa. Tento doraz je stale dolezity. Komisia
bude podporovat’ cely hodnotovy ret’azec EU v oblasti batérii novej generacie vratane
recyklacie v uzkej spolupraci s partnerstvami v oblasti vyspelej vyroby a progresivnych
materidlov. Na roky 2025 az 2027 bude osobitny rozpoCet predstavovat priblizne
350 milionov EUR ako stcast’ celkového prispevku programu Horizont Eurdpa pre automobilovy
priemysel.

Financovanie v ramci programu Horizont Eurdpa

Cinnosti aliancie, ako aj batériova technologia novej generacie budii podporované spoloénymi
verejnymi a sukromnymi investiciami v ramci prisluSnych partnerstiev programu Horizont
Eurdpa. V ramci programu sa pre automobilovy priemysel na obdobie 2025 — 2027 spristupni
1 miliarda EUR vratane prislusnych ¢innosti financovanych prostrednictvom Eur6pskej rady pre
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inovacie. V buducnosti by sa osobitné partnerstvd pre konkrétne c¢innosti mohli spojit’ do
osobitného spolo¢ného podniku pre automobilovy priemysel. Tym nie je dotknuty balik budiuceho
navrhu VFR.

Mobilizacia sukromnych investicii v zaujme posilnenia inovacii v Europe

Ako bolo oznamené v Kompase konkurencieschopnosti a v Dohode o Cistom priemysle, Komisia
bude spolupracovat’ so skupinou EIB a so sukromnymi investormi na zavedeni investi¢ného
programu TechEU s cielom pomoct’ preklenit’ medzeru vo financovani disruptivnych inovécii,
posilnit’ priemyselni kapacitu Europy a rozsirit' spolo¢nosti, ktoré investuji do inovacnych
technolégii, a to v sulade s prislusSnym projektovym portfoliom Eurdpskej rady pre inovaciu. V
automobilovom priemysle by sa v ramci investicného programu TechEU mohli podporovat
investicie do vyskumu, vyvoja ainovacii pre buduce strategické technologie, digitalizacie,
aplikacie umelej inteligencie, ako aj zavadzanie vyspelych priemyselnych spdsobilosti v oblasti
vyroby adodavatel'ského retazca arozSirovanie strategickych a konkurencieschopnych
technologii vyrobcami povodného zariadenia, dodadvatelmi ainovaénymi technologickymi
spolocnostami v automobilovom priemysle vritane vybudovania dodévatel'ského retazca
technolégii batériovych ¢lankov.

Hlavné opatrenia:

Zriadenie Eurdpskej aliancie prepojenych a autondémnych vozidiel v roku 2025.

Podporovanie vyskumu a inovacii v oblasti prepojenej a automatizovanej mobility a vyvoj
batériovej technologie novej generacie prostrednictvom programu Horizont Eurdpa.

DalSie opatrenia:

Spolupraca so skupinou EIB aso sukromnym sektorom na zavedeni investicného programu
TechEU pre rozsirujice sa podniky vratane vybudovania dodavatel'ského retazca technologii
batériovych ¢lankov.

Kyberneticka bezpecnost’

Hardvérové a softvérové komponenty prepojenych a automatizovanych vozidiel maji vyznamné
dosledky  pre  bezpeCnost. Komisia nadviaZe na  prebiehajiice  posudenie
kybernetickobezpecnostnych rizik prepojenych vozidiel podl’a smernice NIS 2 konkrétnymi
opatreniami, v pripade potreby aj v regulachom ramci pre motorové vozidla, a preskima sposoby
vybudovania eurdpskeho priemyselného hodnotového ret'azca kritickych komponentov. Zaroven
vsulade so stratégiou hospodarskej bezpe¢nosti EU Komisia v dialdgu so svojimi
medzindrodnymi partnermi, najmid so skupinou G7, vypracuje spolo¢ny pohlad na
kybernetickobezpecnostné rizikd a potencidlne opatrenia na ich zmiernenie v suvislosti
s prepojenymi vozidlami. Tento krok je doélezity s cielom zabranit d’alSej roztrieStenosti
globalneho trhu. Vypracuje aj normy hospodarskej bezpecnosti na rieSenie rizik v dodavatel'skom
ret'azci, ako je nadmernd zavislost’, inStrumentalizacia, nadmerné kapacita, technologické rizika,
kyberneticka bezpecnost’ alebo bezpecnostné rizika.

DalSie opatrenia:

Pokrac¢ovanie v usili o dosiahnutie dostatocnej kybernetickej bezpecnosti bez brzdenia inovécii
a komercializécie.

Vypracovanie noriem hospodarskej bezpecnosti.
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Pristup k udajom o vozidlach, ich funkciam a zdrojom

Prepojené a digitalne vozidla vytvoria vyznamné nové toky prijmov a hospodarsku hodnotu
z udajov o vozidlach. Tento potencial sa uz do urcitej miery vyuziva na zaklade aktu o udajoch,
ktory poskytuje pristup k iidajom z prepojenych zariadeni, ako su vozidla, na ziadost’ pouzivatel’a,
ako aj smernice o obnovitenych zdrojoch energie, v ktorej sa stanovuje pristup k udajom
tykajicim sa batérii.

Vzhl'adom na mnohé $pecifikd prepojenych motorovych vozidiel a ich potencial otvorit’ nové
obchodné prilezitosti vratane obojsmerného a inteligentného nabijania st vSak potrebné
doplnkové opatrenia. Komisia preto prijme primerané opatrenia, aby umoznila celému
automobilovému ekosystému vyuzivat’ vyhody tudajov z prepojenych vozidiel, najma
prostrednictvom uplatiiovania aktu o tdajoch a usmerneni tykajicich sa palubnych tdajov,
ktoré budu uverejnené na zaciatku uplatiovania aktu o tdajoch. Komisia po postudeni tcinkov
aktu o udajoch zvazi d’alSie kroky vratane legislativneho navrhu o pristupe k palubnym udajom
a moznosti zriadit’ eurdpsku platformu pre udaje z automobilov. V tejto suvislosti sa zohl'adnia aj
aspekty kybernetickej bezpecnosti vratane vzdialeného pristupu k adajom.

Komisia takisto posudzuje, ¢i existujiici ramec hospodarskej sitaze EU tykajici sa
vertikalnych dohéd na sekundarnych trhoch automobilového priemyslu (nariadenie
o skupinovej vynimke pre motorové vozidld) stale spiia svoj Glel, ato aj so zretelom na
digitalizéaciu.

Hlavné opatrenia:

Primerané opatrenia, pokial’ ide o pristup k udajom o vozidlach, ich funkciam a zdrojom, vratane
usmernenia tykajuceho sa aktu o tdajoch a v pripade potreby legislativneho navrhu o pristupe
k udajom o vozidlach.

Preskimanie nariadenia o skupinovej vynimke pre motorové vozidla (MVBER) a doplnkové
usmernenia.

2.2.Cista mobilita

Cestna doprava je stale zodpovedna priblizne za Stvrtinu celkovych emisii sklenikovych plynov
v EU. Na dosiahnutie ambicie Eurépy stat’ sa do roku 2050 klimaticky neutralnou je potrebné do
tohto datumu zniZit’ emisie z dopravy o 90 %. Zabezpecenie pokracujiceho komeréného uspechu
si zase vyzaduje, aby eurdpski vyrobcovia povodnych zariadeni, ktori uz vyrazne investuju do
technologii s nulovymi emisiami, opdtovne zaujali vedlce postavenie v oblasti technologii
a vyrobkov pouzivanych vo vozidlach s nulovymi emisiami. Vozidl4d s nulovymi emisiami uz
teraz predstavuji vyznamny podiel na celosvetovom predaji a napokon budi dominantnym
segmentom trhu. Kl'uicovym faktorom, ktory to umozni, je silny doméci trh podporovany
primeranou infrastruktirou na celom tzemi.

Emisné normy

Prechod na cCistu cestni mobilitu podporuju emisné normy CO: pre nové osobné vozidla a 'ahké
uzitkové vozidla a pre nové tazké uzitkové vozidla, v ktorych sa vyrobcom stanovuju postupne
vysSSie cielové hodnoty zniZovania emisii. Tymito normami sa zabezpecuje dlhodoba istota
a predvidatel'nost’ pre investorov v celom hodnotovom ret’azci a zaroven sa poskytuje dostatocny
¢as na spravodliva transforméciu. V sicasnosti jazdi na eurdpskych cestach takmer 6 milionov
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vozidiel s nulovymi emisiami, ale na dosiahnutie cielov na roky 2035 a 2040 je eSte potrebny
vyrazny narast.

Dopyt po batériovych elektrickych vozidlach bol v poslednom case slabsi, nez sa ocakavalo. Po
Sestnasobnom naraste v rokoch 2019 az 2023 predaj batériovych elektrickych vozidiel v EU
v rokoch 2023 az 2024 mierne klesol 0 5,6 %, pri¢om trhovy podiel sa znizil zo 14,6 % na 13,6 %
a uvadzanie cenovo dostupnych modelov elektrickych vozidiel na trh sa oneskorilo.

Hoci podl'a idajov z januéra 2025 podiel predaja batériovych elektrickych vozidiel dosiahol 15 %
v porovnani s 10,9 % v janudri 2024, stale existuje riziko, ze cielové hodnoty emisii pre osobné
vozidld na rok 2025 moézu viest k znacnym sankciam. Komisia preto cielene zmeni emisné
normy CQO:z pre osobné vozidla al’ahké uzitkové vozidla a urychlene predstavi d’alSie
moznosti flexibility. Ak sa tdito zmena prijme, stanovi sa flou, ze stlad sa posudzuje spolo¢ne za
roky 2025, 2026 a 2027, aby vyrobcovia vozidiel mohli kompenzovat’ prekrocenie ciel’ovej
hodnoty v jednom alebo dvoch z tychto rokov nadmernymi vysledkami v inom roku (inych
rokoch). Prispeje sa tym k zabezpecCeniu investi¢nej kapacity priemyslu a udrzaniu celkovej
urovne ambicii cielovych hodnét do roku 2025. Komisia vyzyva spoluzdkonodarcov, aby
bezodkladne dosiahli dohodu o tejto zmene v zdujme vytvorenia istoty pre toto priemyselné
odvetvie. Ako sa uvadza v politickych usmerneniach Komisie, nariadenie o emisnych normach
CO; pre osobné vozidla a I'ahké uzitkové vozidla prispieva k predvidatel'nosti pre investorov
a vyrobcov. Eurdpska komisia urychli pracu na priprave planované¢ho preskiimania nariadenia.
Preskimanie bude vychadzat zanalyzy zalozenej na faktoch, priCom sa zohladni vSetok
relevantny technologicky vyvoj a vyznam ekonomicky zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami.

Hlavné opatrenia:

PredloZenie navrhu na zmenu emisnych noriem CO; pre osobné vozidla a I'ahké uZzitkové vozidla,
aby sa umozZnilo prekrocenie cielove] hodnoty v jednom alebo dvoch rokoch pod podmienkou
dosiahnutia nadmernych vysledkov v inom roku (inych rokoch) v obdobi 2025 —2027.

Urychlenie priprav na planované preskiimanie nariadenia.

ZvysSovanie dopytu po vozidlach s nulovymi emisiami
Podporovanie pouZivatelov s niZSimi prijmami prostrednictvom systémoy socidlneho lizingu

Systémy socialneho lizingu mézu podporit’ cenovo dostupnu €isti mobilitu pre znevyhodnenych
spotrebitel'ov a zaroven priamo podporit’ predaj vozidiel s nulovymi emisiami. Komisia prijme
v prvom §tvrt'roku 2025 odporicanie o dopravnej chudobe, v ktorom vyzve ¢lenské Staty,
aby prijali systémy socialneho lizingu vzt'ahujice sa na nové a jazdené vozidla s nulovymi
emisiami urfené pre zranite’nych pouZivatelov dopravy ako sucast vykondvania ich
narodnych planov v ramci Socialno-klimatického fondu. Socidlny lizing (a najmi systémy
prenajmu alebo lizingu vozidiel s nulovymi emisiami uréené pre zraniteI'né skupiny) je takisto
predmetom usmernenia k socialno-klimatickym planom, ktoré Komisia prijima v ten isty den
ako toto oznamenie.

Urychlenie zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami do podnikovych vozovych parkov

Podnikové vozové parky su dolezitou sucastou eurdpskeho trhu s vozidlami. Vozidla zakapené
podnikmi v sti€asnosti predstavuju priblizne 60 % evidencii vozidiel v EU. Zrychlenie zavadzania

7




vozidiel s nulovymi emisiami do podnikovych vozovych parkov bude prinosom pre eurdpsky
automobilovy priemysel a prispeje k d’alSiemu zniZeniu emisii z dopravy. V zdujme zabezpecenia
primeraného vyuzivania vozidiel s nulovymi emisiami v podnikovych vozovych parkoch je
nevyhnutné odstranit’ nartSajice subvencie pre vozidla na fosilne paliva.

Komisia zacala pracovat’ na legislativnom navrhu na dekarbonizaciu podnikovych vozovych
parkov scielom stanovit’ opatrenia na podporu zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami
v pripade podnikovych kupujtcich bez zbyto¢ného zat'azenia MSP a s prihliadnutim na kritéria
tykajice sa okrem iného udrzatelnosti a odolnosti. V zaujme ¢o najrychlejSiecho zvySenia
dynamiky procesu Komisia spolu stymto akénym planom uverejiiluje ozndmenie
o dekarbonizacii podnikovych vozovych parkov, v ktorom sa uvadzaju opatrenia, ktoré¢ mozu
vnutro$tatne, regionalne a miestne samospravne organy uz teraz prijat’ na urychlenie zavadzania
vozidiel s nulovymi emisiami.

Odosielatelia zohravaju délezitu ulohu pri urychl'ovani rastu podielu tazkych tzitkovych vozidiel
s nulovymi emisiami. V rdmci prace v oblasti podnikovych vozovych parkov sa Komisia bude
zaoberat’ aj opatreniami na urychlenie zavadzania eurdpskych nakladnych vozidiel s nulovymi
emisiami.

Urychlenie zavadzania Y aZkych uZitkovych vozidiel s nulovymi emisiami

V nadchadzajucich mesiacoch Komisia prijme cielenti zmenu smernice Eurovignette na acely
prediZenia lehoty na uplné oslobodenie tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami od
cestnych poplatkov na obdobie po 31. decembri 2025.

Konkurencieschopnost’ a investicie do ndkladnych vozidiel s nulovymi emisiami a dekarbonizécie
cestnej dopravy mozno d’alej stimulovat’ rychlym ukonfenim medziinstitucionalnych rokovani
a prijatim navrhovanej revizie smernice o hmotnostiach a rozmeroch. Tym by sa zabezpecila
rovnocennost’ uZitoéného zat'aZenia ako v pripade naftovych vozidiel. Okrem toho sa navrhuje
niekol’ko opatreni® na stimul4ciu investicii do efektivnych pripojnych vozidiel prostrednictvom
priaznivej diferenciacie cestného myta.

A napokon nakladovo efektivnym prispevkom k dekarbonizacii vozového parku moéze byt
modernizéacia konvencénych tazkych 0zitkovych vozidiel, najméi autobusov, elektrickou hnacou
ststavou. Komisia podpori vypracovanie predpisu v ramci EHK OSN, ktorym sa harmonizuje
typové schvalenie takychto modernizovanych vozidiel na celosvetovej urovni.

Komisia skima aj opatrenia na podporu zavadzania ekologickych autobusov vyrobenych
v Eurdpe, a to aj prostrednictvom podpory konverzie vozového parku a dep a lepSej agregacie
dopytu alebo pravidiel amortizacie pre miestne samospravy.

Lepsia koordindcia systémov stimulov ¢lenskych Statov pre nakupy spotrebitel’ ov

Pri kiipe nového vozidla je €asto jednym z hlavnych faktorov, ktoré zdkaznik zohl'adiiuje, jeho
cena. Clenské §taty si v siGasnosti zvolili rézne pristupy na stimulovanie zavadzania vozidiel
s nulovymi emisiami, a to aj v ¢lenskych Statoch s podobnymi troviiami trhovej zrelosti v oblasti
Cistej mobility. Tieto stimuly sa aj ¢asto menia, ¢o zniZuje istotu pre spotrebitel'ov, spolo¢nosti

3 COM(2023) 189, navrh SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa meni
smernica 1999/62/ES, smernica Rady 1999/37/ES a smernica (EU) 2019/520, pokial’ ide o triedu emisii
CO, tazkych uzitkovych vozidiel s pripojnymi vozidlami.
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a investorov. V sucasnosti uz su k dispozicii dolezité poznatky o ti¢innosti takychto systémov, ¢o
umoziuje optimalizovat’ ich koncepciu a podporit’ environmentdlne udrzatelnejsSiu a strategicky
odolnejSiu eurdpsku vyrobu. Je potrebny koordinovanejsi pristup na eurdpskej trovni. Komisia
zacne bezodkladne spolupracovat’ s ¢lenskymi $tatmi s cielom vymienat’ si najlepSie postupy
a ziskané skusenosti v oblasti systémov stimulov pre spotrebitel'ov. V ramci tejto prace sa urci
stibor nastrojov s moznostami systémov stimulov navrhnutymi tak, aby boli ekonomicky
efektivne a fiskalne udrzatel'né a prispésobené zrelosti prislusnych trhov, pricom sa preskimaju
moznosti zavedenia systémov stimulov na trovni EU. Tieto diskusie buda podkladom pre
odporu¢anie Komisie, v ktorom sa uréia aj zdroje financovania EU, ktoré mozu &lenské §taty
vyuzivat’ na podporu tychto stimulov.

Hlavné opatrenia:
Odporucanie o dopravnej chudobe (prvy stvrtrok 2025) vratane systémov socialneho lizingu.

Oznamenie (prvy Stvrtrok 2025) a legislativna iniciativa tykajice sa dekarbonizacie podnikovych
vozovych parkov (koniec roka 2025).

DalSie opatrenia:

Cielena zmena smernice Eurovignette na téely prediZenia lehoty na tplné oslobodenie tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami od cestnych poplatkov (druhy Stvrtrok 2025).

Dokoncenie medziinstitucionalnych rokovani o revizii smernice o hmotnostiach a rozmeroch.

Odporucanie o fiskalnych a nefiskdlnych stimuloch na strane dopytu (2026).

Urychlenie zavadzania nabijacej infraStruktary

Dostupnost’ elektrickej nabijacej infrastruktiry a vodikovej Cerpacej infrastruktiry je jednym
z predpokladov rozSirenia vozidiel s nulovymi emisiami, a preto su investicie do infrastruktiry
kl'i¢ové aj z hl'adiska konkurencieschopnosti eurdpskeho automobilového priemyslu. Zavadzanie
nabijacej infrastruktiry vSak nie je v jednotlivych ¢lenskych Statoch aich regionoch rovnako
rozvinuté. To sa musi zmenit’.

Vykondavanie existujucich pravnych predpisov

Komisia spristupni cieleni technicki pomoc ¢lenskym Statom prostrednictvom Nastroja
technickej podpory na vykonédvanie opatreni stanovenych v nariadeni o infraStruktare pre
alternativne paliva (AFIR) a smernici o energetickej hospodarnosti budov (EPBD).

Nastroj na budovanie infraStruktary pre alternativne palivda (AFIF) sa osvedCil ako u¢inny
a efektivny nastroj na podporu zavadzania nabijacej a vodikovej Cerpacej infrastruktury. V rdmci
nastroja na budovanie infrastruktury pre alternativne paliva sa uz v rokoch 2025 a 2026 spristupni
570 milibnov EUR na projekty zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva s osobitnym
zameranim na tazké uzitkové vozidla.

V investicnom plane pre udrzatel’ni dopravu, ktory ma byt prijaty v priebehu roka 2025,
Komisia predlozi d’alSie navrhy opatreni na odstrdnenie prekdZok pri zvySovani financovania
nabijacej infraStruktary.




Pristup do sustavy

Prietahy v pripojeni do sustavy su casto hlavnou prekézkou, ktord brani zavadzaniu nabijace]
infrastruktiry, najmi v pripade v&acSich verejnych nabijacich parkov a vysokovykonnych
nabijaciek potrebnych pre t'azké uzitkové vozidla. Niekol'ko prioritnych opatreni tykajtcich sa
pristupu do sustavy (vratane zabezpecenia vacSej transparentnosti kapacity sustavy a podpory
prevadzkovatel'ov sustavy pri predvidani dopytu po nabijani) sa uz realizuje alebo planuje v ramci
Akéného planu EU pre elektrizaéné ststavy a v ramci balika opatreni pre elektrizaéné sustavy
a ak¢éného planu elektrifikacie, ktory ma byt predstaveny v prvom stvrtroku 2026.

Komisia ¢oskoro vyda usmernenia a odporucania pre ¢lenské Staty tykajuce sa skratenia
¢akacej lehoty na pripojenie nabijacich bodov do ststavy a ich zaradenia medzi priority,
pricom bude vychadzat’ z najlepSich postupov c¢lenskych statov. Komisia d’alej odporaca, aby
¢lenské Staty v ramci postupov vydavania povoleni predpokladali, Ze nabijacie stanice, ich
pripojenie do sustavy, samotna prisluSna sdstava aich uskladiiovacie zariadenia su
prevaZzujicim verejnym zaujmom. Komisia posudi, ¢i by sa tento predpoklad mal stat
zaviznym. Clenské $taty by mali medzi priority zaradit’ projekty prospesné pre transformaciu na
Cistu energiu a efektivnost’ energetického systému vratane nabijacich bodov.

Komisia do leta 2025 vyda hlavné zasady, v ktorych urci podmienky, za ktorych by sa mali
poskytovat’ predbezné investicie do projektov sistav. Tym sa pri planovani sustavy umozni
predvidat’ buduce potreby nabijacej infrastruktury.

V smernici o obnovitelnych zdrojoch energie sa uz ¢lenské staty opraviuju naplanovat’ vyhradené
oblasti pre sustavy spojené s projektmi obnovitenych zdrojov energie, co umozinuje zrychlit
postupy vydavania povoleni a planovania. V tejto suvislosti by ¢lenské Staty mali povazovat
sustavy suvisiace s oblast’ami, ktoré su relevantné pre iniciativa tykajucu sa eurdpskych
koridorov cistej dopravy, za podobné oblasti zrychlenia ako tie, ktoré st navrhnuté pre
infrastruktiru stvisiacu s planmi v oblasti obnovitel'nych zdrojov energie. Komisia vyda k tejto
veci d’alSie odporucania.

InfraStruktura na nabijanie komercnych vozidiel

Délezitou oblastou pre opatrenia je nabijacia infrastruktura pre tazkeé tZitkové vozidla v depach
apozdiz kl'i€ovych dialni¢nych koridorov. Investicie do infrastruktiry urychlia zavadzanie
ekologickych tazkych uzitkovych vozidiel aj v pripade zdkaznikov v nakladnej doprave.

Komisia bude spolupracovat’ s ¢lenskymi $tatmi na iniciative pre eurdpske koridory Cistej
dopravy, ktorou sa urychli zavaddzanie nabijacich uzlov pre tazké uzitkové vozidla pozdiz
kl'icovych logistickych koridorov v ramci siete TEN-T ako kritickej infrastruktiry vratane
suvisiacich mestskych uzlov a ich terminalov multimodalnej nakladnej dopravy. Tato iniciativa sa
vypracuje v rdmci ndstroja na koordinaciu v oblasti konkurencieschopnosti, ktory bol predstaveny
v Kompase konkurencieschopnosti!, a zameria sa na zjednodusenie vydavania povoleni,
mobilizaciu financovania na zniZzenie investicného rizika a prepojenie s ustanoveniami pre
konkrétne prioritné oblasti sistavy podl'a smernice o obnovitelnych zdrojoch energie. Cielom je
dosiahnut’ prvé vysledky v roku 2025. Komisia preskima aj spdsoby, ako zrychlit’ vydavanie

V ramci nastroja na koordindciu v oblasti konkurencieschopnosti sa budil koordinovat’ investicie a politiky
v oblasti konkurencieschopnosti na tirovni EU a na vnitrostatnej urovni a navrhni sa pilotné pripady
cezhrani¢nych projektov vo vybranych kI'icovych oblastiach s jasnou pridanou hodnotou pre
konkurencieschopnost’ Eurdpy.
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povoleni nestvisiacich so sustavou tykajucich sa nabijacich stanic pre t'azké uzitkové vozidla,
napriklad prostrednictvom zmeny predpisov o uzemnom planovani, s cielom vyslovne podporit’
nabijanie tazkych GZitkovych vozidiel pozdiZ koridorov TEN-T. Takisto je doleZité uréit spravny
druh podpory pre prevadzkovatelov dep a verejnych nabijacich bodov na ucely instalacie
miestnych zariadeni na skladovanie elektriny, ako je financovanie alebo technicka pomoc.

Inteligentné a obojsmerné nabijanie

Vzhl'adom na budovanie obnovitelnych zdrojov energie a zvySenu elektrifikaciu koncovych
zariadeni sa vyrazne zvysi potreba flexibility. Inteligentné a obojsmerné nabijanie méze pomoct’
zmiernit' zat'azenie sustavy a podporit’ uc¢innu integraciu elektrickych vozidiel do elektrizacne;
sustavy a zaroven Setrit’ pouzivatel'om vozidiel ndklady na energiu.

Clenské 3tity by preto mali zaviest priaznivy ramec pre inteligentné a obojsmerné
nabijanie. Smernica o koncepcii trhu s elektrinou uz poskytuje ¢lenskym Statom subor nastrojov
na podporu inteligentného a obojsmerného nabijania. Clenské $taty by mali zabezpegit, aby
prevadzkovatelia distribu¢nych sustav ponukali spravodlivé sietové poplatky a vyhybali sa
dvojitému zdaneniu uskladnenej energie, a to aj v batériach elektrickych vozidiel. VSeobecnejsie
povedané, Clenské Staity mozu prostrednictvom primeraného zdanovania elektriny vytvorit
ekonomické zdovodnenie obojsmerného nabijania. Komisia ulahéi vymenu najlepSich
postupov medzi ¢lenskymi Statmi a predloZi novy siet’ovy predpis tykajici sa reakcie na
strane spotreby (prvy Stvrt’rok 2026), ktorym sa zabezpeci plna ti€ast’ roznych sluzieb flexibility
na trhu vratane obojsmerného nabijania.

Komisia okrem toho posudi potreby pripravenosti elektrickych vozidiel na inteligentné
a obojsmerné nabijanie v stvislosti s typovym schvalenim. Spusti experimentalne regulacné
prostredie pre pilotné projekty energetického prepojenia vozidla a siete (V2G) na rieSenie
regulaénych, technickych a trhovych vyziev pred jeho rozsiahlym zavedenim.

Hlavné opatrenia:
Iniciativa pre eurdpske koridory ¢istej dopravy (treti Stvrtrok 2025).

Spristupnenie 570 milionov EUR v rdmci néstroja na budovanie infraStruktiry pre alternativne
paliva v rokoch 2025 a 2026.

Usmernenie a odporucanie Komisie tykajice sa skratenia postupov pripojenia do sustavy
a zaradenia pripojenia do sustavy medzi priority.

Hlavné zasady tykajuce sa anticipacnych investicii do ststavy (druhy Stvrtrok 2025).
DalSie opatrenia:

Podporovanie ¢lenskych $tatov pri vykonavani nariadenia o infrastruktare pre alternativne paliva
a smernice o energetickej hospodarnosti budov prostrednictvom Néstroja technickej podpory.

Podporovanie ¢lenskych Statov pri zavadzani priaznivych rdmcov pre inteligentné/obojsmerné
nabijanie a ul'ahovanie vymeny najlepSich postupov.
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Mobilizacia sukromného financovania

Ako bolo ozndmené v Dohode o ¢istom priemysle, v rdmci Programu InvestEU sa zmobilizuje
priblizne 50 miliard EUR dodatoénych investicii na podporu kli¢ovych politik EU, pri¢om
skupina EIB zohrava v tomto Usili vyznamnu tlohu. Mohlo by to zahtiat’ d’alSiu podporu ¢istych
technologii a Cistej mobility, a to aj v prospech automobilového priemyslu v celom hodnotovom
retazci, v snahe pomoct’ rozsirit’ alebo zlepsit' zdovodnenie investicie v pripade nevyhnutnych
rozsiahlych investicii.

Posilnenie dovery spotrebitel’ov

Komisia na zdklade hodnotenia, ktoré bude uverejnené v prvej polovici roka 2025, preskima
v roku 2026 smernicu o oznacovani automobilov so zdmerom podporovat’ spotrebitelov pri
vybere udrzatelnych vozidiel a pomdct dosiahnut’ ciel' zvysit' zavadzanie vozidiel s nulovymi
emisiami. To sa d4 dosiahnut’ napr. uvddzanim informéacii o obsahu uhlika v kPuéovych
materialoch pouzitych vo vozidle.

Treba poznamenat, ze v zavislosti od krajiny 75 % az 90 % spotrebitel'ov kupuje len jazdené
vozidla. Pokial' ide o jazdené vozidld s nulovymi emisiami, spotrebitelia vyjadruji obavy
v sivislosti so stavom batérii a s moZnostou ich opravy. S ciePom posilnit’ doveru
spotrebitePov v batériové elektrické vozidla Komisia posudi SirSiu otiazku opravitel’nosti
batérii a prijme regulacné opatrenia na zabezpecenie pristupu k informécidm o stave batérie
v pase batérie a pristupu k informacidm o opravach a udrzbe batérii.

Posilnenie pouZitel’nosti nabijacej infraStruktiry

Je dolezité, aby si spotrebitelia mohli transparentne porovnat’ ceny nabijania a mali k dispozicii
vSetky informacie o dostupnej infraStruktire. V sti€asnosti to eSte stale mdze byt problematické
a ceny za nabijanie sa mdzu medzi jednotlivymi nabijacimi bodmi vyrazne liSit. V nariadeni
o infraStruktare pre alternativne paliva sa uz od prevadzkovatel'ov nabijacich bodov vyzaduje, aby
si bezplatne vymienali vSetky prislusné tudaje. V rameci preskimania nariadenia
o infraStruktire pre alternativne paliva v roku 2026 Komisia preskiima mozZnosti d’alSieho
posilnenia transparentnosti cien vo verejne pristupnych nabijacich bodoch, pricom zohl'adni
prislusny vyvoj na trhu.

Hlavné opatrenia:

Regulacné opatrenie na zabezpe€enie pristupu k informaciam o stave batérie v pase batérie do
treticho Stvrtroka 2026.

Regulacné opatrenie na zabezpecenie pristupu k informacidam o opravach adrzbe batérii
v tretom Stvrtroku 2025.

Preskiimanie nariadenia o infrastruktire pre alternativne paliva v roku 2026 s cielom posudit’
moznosti d’alSieho posilnenia transparentnosti cien vo verejne dostupnych nabijacich bodoch.

DalSie opatrenia:

Revizia smernice o oznafovani automobilov vroku 2026, ktorou sa zlepsi informovanost
spotrebitelov.
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2.3.Konkurencieschopnost’ a odolnost’ dodavatel’ského ret'azca

Eurépskemu automobilovému priemyslu hrozi strata vyznamnych podielov na trhu v doésledku
jeho obmedzenej konkurencieschopnosti v oblasti technoldgii a vyrobnych kapacit vozidiel
s nulovymi emisiami a vyrazného rozdielu v nakladoch na kritick¢é komponenty, najma batérie.
Batérie, ktoré tvoria 30 — 40 % pridanej hodnoty typického osobného elektrického vozidla, st
rozhodujicou oblast'ou, pokial’ ide o budiucu zamestnanost’ a tvorbu hodnoty. Eurdpa potrebuje
nakladovo konkurencieschopni domacu vyrobu a dodavatel'sky retazec ¢lankov, a to aj s cielom
pripravit’ sa na Soky a krizy v oblasti dodavok a chranit’ hospodarsku suverenitu. Pokryvala by sa
tak velka cast dodavok batériovych clankov a europskej pridanej hodnoty v celom
dodavatel'skom retazci vratane vyrobnych kapacit EU v oblasti aktivneho anédového materiélu,
aktivneho katédového materidlu a ich prekurzorov ainych prislusSnych komponentov batérii.
Vyzaduje si to aj investicie europskych aktérov do tazby a rafinacie surovin pre batérie v Europe
alebo v zahrani¢i. Ciel'om do roku 2030 je dosiahnut’ europsku pridantt hodnotu na urovni vyssej
ako 50 % v celom hodnotovom ret’azci.

Balik na podporu vyroby batérii

V zaujme dosiahnutia kratkodobej nakladovej konkurencieschopnosti ¢lankov a komponentov
vyrobenych na doméacom trhu sa v tomto akénom plane predstavuje balik na podporu vyroby
batérii, tzv. Battery Booster. Dolezitou sucastou balika su financie. Komisia uz oznamila, ze na
vyrobu batérii pre elektrické vozidla vyclenila az 3 miliardy EUR z Inova¢ného fondu. Prva
vyzva vo vyske 1 miliardy EUR bola vyhladsend 3. decembra 2024. Toto odvetvie vyuZziva aj
navysenie prostriedkov Programu InvestEU o 200 miliénov EUR z Inova¢ného fondu. Budu sa
podporovat’ inovacné projekty v celom eurépskom hodnotovom retazci vyroby batérii a riesit’
vyzvy Vv oblasti financovania tym, ze sa v rokoch 2025 — 2027 umoznia d’alSie rizikové dlhové
operacie skupiny EIB. Komisia v nasledujucich dvoch rokoch spristupni 1,8 miliardy EUR na
podporu spolocnosti vyrabajicich batérie v EU, a to mobilizaciou zdrojov z Inovaéného fondu.
Komisia v tejto suvislosti preskima moZnosti financovania rozSirenia eurdpskych vyrobnych
liniek.

Komisia sa bude zaoberat’ priamou podporou vyroby zo strany EU pre spolo¢nosti vyrabajice
batérie v EU. Podpora EU by sa mohla kombinovat’ so §titnou pomocou. V tejto stvislosti
Komisia vypraciva novy ramec S$tatnej pomoci pre Dohodu o Cistom priemysle, ktorym sa
zjednodusia pravidla Statnej pomoci, najmé s cielom zabezpecit' dostato¢né vyrobné kapacity
zariadeni Cistych technoldgii v Eurdpe vratane batérii a ich kI'aCovych komponentov. Komisia
v sucasnosti konzultuje o nadvrhu tohto rdmca s ¢lenskymi Statmi a so zainteresovanymi stranami.

V zadujme zvysenia eurdpskej pridanej hodnoty by podpora mohla byt’ dostupna pre zahranicné
subjekty, ak s nimi eurdpske spolo¢nosti uzavru partnerstva, ktoré zabezpefia vymenu
zrucnosti, know-how, technickych odbornych znalosti a technolégii, ako aj dostato¢nt pridant
hodnotu pre EU.

Pri vytvarani takychto ndstrojov financovania sa budid zohladiiovat’ necenové Kritéria,
napriklad poZiadavky na odolnost’, a to tak v pripade financovania EU, ako aj ¢lenskych
Statov.

Poziadavky na eurdopsky obsah batériovych c¢lankov a komponentov v elektrickych
vozidlach predavanych v EU sa budi riesit' v pripravovanych pravnych predpisoch vratane aktu
na urychlenie dekarbonizicie priemyslu aaktu o obehovom hospodarstve v stlade
s medzinarodnymi pravnymi zavizkami Unie. Tieto poziadavky budu odrazat’ o¢akavani krivku
postupného zvySovania domécej vyrobnej kapacity.
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Novy ramec $tatnej pomoci poskytne ¢lenskym Statom moznost’ d’alej stimulovat’ sikromnych
investorov prostrednictvom zniZenia rizika investicii do portfolii projektov. Clenské $taty mozu
zaviest' aj danové stimuly vo forme zrychleného odpisovania vratane okamzitého zauctovania
nakladov spojenych s nakupom zariadeni Cistych technologii potrebnych na prechod na emisne
neutralne hospodarstvo.

Komisia preskuma d’alSie praktické spdsoby podpory eurdpskej vyroby batérii pocas kritickej fazy
rozSirovania, a to aj prostrednictvom poskytnutia usmerneni na poziadanie tykajicich sa moznosti
uz3ej spoluprace medzi aktérmi v odvetvi batérii v stilade s pravidlami hospodarskej sutaze EU.
Komisia posudi, akym spdsobom a do akej miery by mohli byt’ intervencie v oblasti normalizacie,
najmi pokial’ ide o ndvrh batérii, prospesné pre eurdpsky ekosystém batérii, a to so zretelom na
dosiahnutie Gspor z rozsahu. Komisia takisto ¢o najskor objasni jednoduchu metdédu vypoctu
uhlikovej stopy batérii.

Suroviny pre batérie a ich rafinacia

Europske subjekty v automobilovom priemysle potrebuju spol'ahlivy a bezpecny pristup k lacnym
surovindm a rafinovanym materialom. Zaroven je potrebné, aby sa pridana hodnota tychto ¢innosti
sustred’ovala v Europe.

Komisia na zaklade aktu o kritickych surovindch v marci 2025 predlozi zoznam strategickych
projektov, ktoré sa budu tykat predovSetkym vyroby surovin pre batérie vo vSetkych fazach
hodnotového retazca. Pre tieto projekty budi prinosom zjednodusené postupy vydavania
povoleni, pricom sa ul'ah¢i pristup k financovaniu a uzatvaranie dohdd o odbere. Komisia zaroven
prostrednictvom svojich 14 strategickych partnerstiev v oblasti surovin od Cile po Konzsku
demokraticku republiku podporuje spolo¢né investicie v celom hodnotovom retazci kritickych
surovin.’ Komisia spt§ta prvé vyzvy vroku 2025 vramci platformy na agregiciu ponuky
niektorych kritickych surovin a dopytu po nich. Tym sa zvySi dostupnost’ kritickych surovin
a transparentnost’ trhu.

Treba vSak urobit’ eSte viac. V Dohode o ¢istom priemysle Komisia oznamila, Ze v roku 2026
zriadi centrum pre kritické suroviny s cielom agregovat’ ponuku a dopyt. Okrem toho je Eurdpska
komisia pripravena ulahcovat’ spolo¢né investicie siikromného sektora do dodavatel’ského
hodnotového ret’azca, o umozni zii€astnenym subjektom v automobilovom priemysle vyuzivat
vyhody vyrazne obmedzenych rizik a nizSich ndkladov na dodavky materidlov.

Uplatiiovanie zjednoduSenych postupov vydavania povoleni pre projekty v oblasti surovin
pre batérie a ich rafinacie by sa malo rozsirit’ nad rdmec uz identifikovanych strategickych
projektov. Komisia preto vyzyva ¢lenské Staty a regiondlne samospravy, aby na vSetky domace
projekty v rdmci dodéavatel'ského ret'azca surovin pre batérie uplatiiovali zjednoduSené postupy.

Komisia preskiima, do akej miery by bola uzitocnd dodato¢na podpora domacim podnikom na
rafinciu a spracovanie surovin pre batérie (napr. v odberatel'skom sektore uhlicitanu litneho).
Komisia bude pracovat’ na mobilizacii verejnych finanénych institacii, aby poskytovali zaruky
a znizovali riziko spojené s dohodami o odbere asinymi dlhodobymi zmluvami v ramci
dodavatel'ského retazca surovin pre batérie.

Napriklad vd’aka na§mu strategickému partnerstvu medzi EU a Kanadou sa medzi nimi v celom
dodavatel'skom ret'azci batérii zabezpecili vzajomne sa posiliiujuce investicie vo vyske priblizne
10 miliard EUR.
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ZvySovanie obehovosti automobilového dodavatel’ského ret’azca

Prechod na obehové hospodérstvo méd zasadny vyznam pre zniZenie zavislosti od surovin
a zvySenie strategickej autonomie a odolnosti automobilového dodavatel'ského retazca vratane
europskeho ekosystému batérii. Rdmec na to poskytuje nariadenie o batériach. Je vSak potrebné
d’alej posilnit’ ekonomické zdévodnenie komplexného hodnotového retazca recyklacie v Europe.
Potrebné su znacné investicie do kapacit na recyklaciu pred spracovanim aj po spracovani, je
potrebné vyvinut’ pokrocilejSie recyklacné technologie a zabezpecit' dostupnost’ recyklacnych
surovin (t. j. odpadovych batérii a vysokokvalitného kovového Srotu). Na tento ucel sa Komisia
bude zaoberat’ moZnostami financovania podpory pre vozidla po skonceni Zivotnosti
a zariadeni na recyklaciu batérii.

Komisia preskiima d’alSie opatrenia na posilnenie spoluprace odvetvia v oblasti recyklacie
surovin v sulade s pravidlami hospodarskej sutaze EU. V tejto suvislosti Komisia ¢oskoro spusti
prieskum s cielom ziskat’ podnety od ucastnikov trhu.

V snahe chranit’ zivotné prostredie pred nebezpe¢nym odpadom Komisia spolu s tymto akénym
planom prijima rozhodnutie podl'a rdimcovej smernice o odpade, v ktorom sa objasiiuje, ze ak sa
¢ierna hmota stane odpadom, klasifikuje sa ako nebezpecény odpad. Tym sa zaisti lepSia kontrola
dodavok ciernej hmoty, a najmi zikaz jej vyvozu do neclenskych krajin OECD. Lepsi
pristup k ¢iernej hmote z batérii podpori aj ich recyklaciu. Zvazia sa dodato¢né opatrenia na
ul'ah¢enie prepravy v ramci EU a uloZenie d’alich obmedzeni vyvozu.

V neposlednom rade rychle dokoncenie spolurozhodovacieho procesu o nariadeni o vozidlach
po skonéeni Zivotnosti podpori obehovost’ v automobilovom priemysle a zlepsi dostupnost’
druhotnych materidlov a cenovo dostupnych pouzitych ndhradnych dielov.

Podpora eurdpskej vyroby komponentov

V zaujme podpory eurdpskej vyroby klacovych komponentov vozidiel bude kazdd verejna
podpora v prospech automobilového priemyslu podmienena kritériami odolnosti a udrzatel'nosti,
ktoré budu navrhnuté v akte o urychl'ovani dekarbonizacie priemyslu vo Stvrtom Stvrtroku 2025.
Komisia takisto posudi, ¢i by sa takéto kritérid mohli uplatiiovat’ aj pri sukromnom obstaravani.
Takyto pristup je nevyhnutny aj vzhl'adom na rastici dopyt sektora obrany po komponentoch
vozidiel, v ktorom su nevyhnutné stabilné a bezpecné dodavky kritickych casti. ZvySenim
europskej vyroby komponentov vozidiel by sa malo znizit’ aj riziko potencidlnych zranite'nych
miest v oblasti bezpecnosti, ¢im sa zabezpeci integrita kritickych systémov. Z dovodov
hospodarskej bezpecnosti to bude dolezité aj v pripade komponentov elektrickej hnacej sustavy,
ako aj v pripade d’alSich klI'ic¢ovych komponentov prepojenych a automatizovanych vozidiel.
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Hlavné opatrenia:

Komplexny balik na podporu vyroby batérii: podporovanie priemyselnej vyroby batérii v ramci
Inova¢ného fondu, preskimanie priamej podpory vyroby EU pre spoloénosti vyrabajiice batérie
v EU, pripadne v kombinacii so §tatnou pomocou, s necenovymi kritériami a poZiadavkami na
eurépsky obsah v stlade s medzinarodnymi pravnymi zavizkami Unie.

Urlahc¢ovanie spolo¢nych investicii stkromného sektora do dodavatel'ského retazca.

DalSie opatrenia:

Rychle dokoncenie spolurozhodovacieho procesu o nariadeni o skonceni Zivotnosti vozidiel.
Preskiimanie moznosti financovania zariadeni na recyklaciu vozidiel po skonceni zivotnosti a
batérii.

Dalgia podpora na posilnenie recyklacie.

Kritéria odolnosti a udrzatel'nosti pre klI'acové komponenty vozidla.

2.4.Zrucnosti a socialny rozmer

Nedavne zmeny vo vyrobe a dopyte v globdlnom hospodarstve, ako aj hospodarske otrasy
a geopolitické riziké a neistoty vyrazne ovplyvnili zamestnanost’ v automobilovom priemysle EU.
V nasledujtcich rokoch sa o¢akava d’alSie znizovanie poctu pracovnych miest. Zavazny problém
okrem toho predstavuje nedostatok zrucnosti a nesulad medzi ponukanymi a pozadovanymi
zruénostami v automobilovom priemysle, ako aj starnica pracovnd sila a naliehava potreba
odbornej pripravy a prildkania novych profilov pracovnikov s primeranymi zru¢nostami. Socialni
partneri zohravaju ustredntl lohu pri predvidani a riadeni zmien, pri€om kolektivne zmluvy mézu
priniest rieSenia pracovnych a socidlnych désledkov vyziev, ktorym automobilovy priemysel Celi.

V sucasnosti existuje niekol’ko iniciativ na urovni EU, ktoré mozu tieto problémy riesit, najma
financovanie z Eurdpskeho socidlneho fondu plus (d’alej len ,,ESF+*) a Eurépskeho fondu na
prispdsobenie sa globalizacii na pomoc pracovnikom, ktori pri§li o zamestnanie (d’alej len
,»EGF*). Iniciativy zamerané na rozvoj zrucnosti, ako je Pakt o zru¢nostiach a Aliancia pre
zruénosti v automobilovom priemysle, pripravuji pracovnikov podas prebiehajticej hibkovej
transformécie. Treba vSak urobit’ este viac.

Komisia zriadi Eurdpske stredisko pre monitorovanie spravodlivej transformacie, ktoré bude
vypracuvat a zhromazd'ovat relevantné Udaje vratane progndzovania vyvoja zamestnanosti
v celom eurdpskom hodnotovom ret'azci automobilového priemyslu a na odvetvovej a regionalnej
urovni. V kombinacii s udajmi o demografickej Struktare pracovnej sily sa tym umozni urcit’
oCakavané budice problémové miesta postihnuté nepriaznivymi U¢inkami na zamestnanost
a poskytnut’ podklady pre intervencie zamerané na budicnost’ na ich rieSenie.

V snahe zabezpecit' lepSiu podporu pre pracovnikov zasiahnutych procesmi transformacie
Komisia na jar 2025 navrhne cielenti zmenu nariadenia o EGF, aby bol rychlejsi a rozsiahlejsi.
Rozsah pdsobnosti nariadenia o EGF sa rozSiri na podporu podnikom v procesoch
resStrukturalizécie s cielom chranit’ zamestnancov pred rizikom nezamestnanosti. To moze viest
k skorSej mobilizacii dostupnych finanénych prostriedkov. Komisia zaroven po konzultacii so
socidlnymi partnermi pripravuje plan pre kvalitné pracovné miesta, ktory bude zverejneny koncom
tohto roka.
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V snahe pomoct’ ¢lenskym Statom a odvetvovym partnerom este lepSie vyuzivat prilezitosti, ktoré
ponuka ESF+, Komisia bude aktivne spolupracovat’ so socidlnymi partnermi a s ¢lenskymi $tatmi
s cielom upriamit’ pozornost’ na prilezitosti, ktoré¢ ponuka ESF+, a spajat’ aktérov. Bude to zahfnat
podporu pre pracovnikov, ktori hladaju pracovné prilezitosti v inych oblastiach, ako je
automobilovy priemysel, a snazia sa ziskat' nové zru¢nosti. Okrem toho sa preskimanie ESF+
v polovici trvania vyuzije na podnietenie ¢lenskych Statov, aby preprogramovali viac finan¢nych
prostriedkov do automobilového priemyslu, a to aj prostrednictvom moznej zmeny nariadenia
o ESF+.

V sulade suniou zrucnosti sa posilni ramec pre odvetvové iniciativy v oblasti zrucnosti
v strategickych odvetviach, ktoré podporuju posilnenie Dohody o ¢istom priemysle. V roku
2026 sa prostrednictvom grantov programu Erasmus+ spristupni cielend podpora az do vysky
90 milionov EUR pre prislusné rozsiahle partnerstva v oblasti zru¢nosti vratane rozsiahleho
partnerstva v oblasti zru¢nosti v automobilovom priemysle v rdmci Paktu o zru¢nostiach.

Hlavné opatrenia:
Eurodpske stredisko pre monitorovanie spravodlivej transformaécie.

Pravne zmeny nariadeni o EGF a ESF+.

2.5.Posilnenie nasho pristupu na trh, zabezpecenie rovnakych podmienok a zaistenie
nasej hospodarskej bezpecnosti

Automobilovy priemysel je globalnou zélezitostou. Vyvoz, dovoz a investicie zohravaji kl'acova
tilohu z hladiska konkurencieschopnosti priemyslu EU. Pre uspech priemyslu sii rozhodujticimi
faktormi pristup na zahranicny trh, rovnaké podmienky v porovnani so zahrani¢nymi konkurentmi
a vhodné podnikatel'ské a regulaéné prostredie. Na tento uc¢el bude EU realizovat niekolko
prioritnych opatreni osobitne zameranych na automobilovy priemysel.

Diverzifikacia zdrojov, zabezpecenie pristupu na trhy tretich krajin a posilnenie
hospodarskej bezpecnosti

Komisia je odhodlané pokracovat’ v uzatvarani dohdd o vol'nom obchode a vzajomne prospesnych
medzinarodnych partnerstiev s cielom zlepSit pristup na trh a moznosti ziskavania zdrojov, najma
pokial ide o kritické suroviny pre eurépsky automobilovy priemysel. Komisia vyhodnoti ¢innost’
pravidiel tykajucich sa automobilov v obchodnych dohodach av pripade potreby bude
spolupracovat’ s obchodnymi partnermi s cielom pokracovat’ v zblizovani v oblasti regulacie na
zéklade medzinarodnych noriem. Komisia spolu so zainteresovanymi stranami vyuzije vSetky
moznosti v snahe zlepsit’ podporovanie odvetvia prostrednictvom inych foriem zapojenia, ako su
dohody o vzijomnom uzndvani, strategické partnerstva v oblasti kritickych surovin alebo
partnerstva pre Cisty obchod a investicie. Ako sa odportca v sprave o buducnosti europskej
konkurencieschopnosti, Komisia bude nad’alej podporovat’ harmonizaciu technickych predpisov
pre vozidla na celosvetovej urovni (EHK OSN) a v dvojstrannych obchodnych dohodach.

Balik zamerany na rovnaké podmienky

Komisia zabezpe¢i neustdle zlepSovanie rovnakych podmienok prostrednictvom posilneného
stiboru nastrojov, ktory zahfia tieto prvky:
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Pravidla povodu

V pravidlach preferenéného pdvodu sa urcuju podmienky, za ktorych mézu vyrobky vyuzivat
nulovl alebo znizenu colnt sadzbu v obchodnych dohodach a v autonomnych preferenénych
rezimoch. Ich zdmerom je dosiahnut’ rovnovahu medzi ciel'mi vyvozu a dovozu, ktoré sa maja
analyzovat' aj zhladiska kumulacie na strane dodavatel'ského retazca. Komisia bude
spolupracovat’ s odvetvim a ¢lenskymi S$titmi na pristupe uplatiiovanom na pravidla
preferencného  povodu v zidujme  zabezpeCenia, aby  prispievali  k dlhodobej
konkurencieschopnosti automobilového priemyslu EU a podporovali ju.

Komisia preskima vymedzenie osobitnych pravidiel pévodu v ramci opatreni na ochranu
obchodu pre ekosystém elektrickych vozidiel ako nastroja na odradzanie aktérov zapojenych do
nekalych praktik od zriad’ovania zariadeni v tretich krajinach, a najmé v krajinach, ktoré¢ maja
preferenény pristup na trh EU.

Nadstroje na ochranu obchodu

Komisia uloZzila vyrovnévacie cla na dovoz ¢inskych elektrickych vozidiel s ciel'om riesit’ nekalé
obchodné praktiky a je nad’alej pripravena zacat’ preSetrovanie obchddzania, ak ziska dostato¢né
dokazy o praktikdch obchadzania, ktoré oslabuji t€¢innost’ tohto opatrenia. Komisia je okrem toho
nad’alej otvorend spolupraci s jednotlivymi vyrobcami na cenovych zavidzkoch v stvislosti
s vyrovnavacimi opatreniami tykajicimi sa batériovych elektrickych vozidiel z Ciny v sulade so
zakladnym antisubven¢nym nariadenim.

Komisia je rovnako odhodland vyuzivat nastroje na ochranu obchodu a nariadenie
o zahrani¢nych subvencidch na preSetrenie nekalych praktik na vySSich urovniach
dodavatel’'ského ret'azca, v pripade potreby aj v segmente batérii a ich Casti.

Posilnenie prispevku zahranicénych investicii k eurdopskej konkurencieschopnosti

Komisia sa bude usilovat oto, aby zahrani¢né investicie do automobilového priemyslu
vyraznejsie prispievali k dlhodobej konkurencieschopnosti priemyslu EU, jeho technologickému
naskoku a hospodarskej odolnosti, ako aj k vytvaraniu kvalitnych pracovnych miest v EU.
Komisia preto v spolupraci s ¢lenskymi Stitmi a odvetvim navrhne také podmienky pre
prichadzajice zahrani¢né investicie do automobilového priemyslu, aby sa d’alej zvySovala
ich pridana hodnota pre EU. Podmienky by mohli zahfiiat’ napriklad poziadavky na spolo¢né
podniky, poziadavky na vyss$i manazment, ulah¢ovanie dohdd, ktoré podporuji potreby priemyslu
EU (ako st dohody o odbere alebo licenénych sluzbach a licenénych poplatkoch so zahrani¢nymi
partnermi), udelovanie licencii na technologie alebo duSevné vlastnictvo a zavizky dodavat
kritické vstupy. Jednou z prioritnych oblasti bude doddvatel'sky ret’azec batérii.

Kym sa dokon¢i praca na iniciative v oblasti zahrani¢nych investicii, Komisia a ¢lenské Staty
zabezpecCia, aby sa priame zahrani¢né investicie vyuZzivali na vytvaranie pridanej hodnoty
v Eur6pe, najmé ak zahfiiaju verejné financovanie, a budu vyZadovat’ jasné podmienky, ktoré
pomoézu preklenit’ medzeru, pokial’ ide o know-how a odborné znalosti v oblasti vyroby, a to aj
prostrednictvom G€innych mechanizmov prevodu duSevného vlastnictva a prenosu zrucnosti, ako
aj prijimania zamestnancov z EU a miestnych dodavatel'skych retazcov.
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Balik zamerany na zjednodusSenie

Existujuci regulacny rdmec prindsa predvidatelnost’ a poméha dosahovat’ naSe spolocné ciele
verejnej politiky. Nemal by vSak prinaSat’ neprimeranu zat'az a naklady pre priemysel, najma pre
MSP v dodavatel'skom retazci a na trhu s nahradnymi dielmi. V kontexte programu regula¢ného
zjednodusSenia Komisia po konzultacii so zainteresovanymi stranami prijme opatrenia tykajice sa
balika zameraného na regula¢né zjednodusSenie pre automobilovy priemysel, a to zlepSenim
sudrznosti a konzistentnosti medzi réznymi regulacnymi poziadavkami. Komisia sa okrem toho
zaviazala, ze pri predkladani novych legislativnych navrhov poskytne odvetviu dostatocny ¢as na
to, aby tieto nové regulacné poziadavky na motorové vozidla zohladnilo v procese vyvoja
vyrobkov. Hodnotenie nariadenia o schvéaleni motorovych vozidiel a dohl'ade nad trhom s nimi (t.
J. pravne predpisy o typovom schvaleni), ktoré sa uskutocni v roku 2026, sa osobitne zameria na
potencial zjednodusenia.

Presadzovanie regulacného ramca pre motorové vozidla je dolezité na zabezpecenie rovnakych
podmienok a zabranenie obchadzaniu platnych pravidiel EU vo vieobecnosti. Za tato oblast’ su
v prvom rade zodpovedné wvnutroStatne typové schvalovacie turady, ale Komisia bude
spolupracovat’ s ¢lenskymi $tatmi na rieSeni potencialnych nedostatkov v regulacnom ramci, napr.
v systémoch schvalovania jednotlivych vozidiel.

Hlavné opatrenia:

Preskimanie podmienok pre prichadzajice zahranicné investicie v automobilovom
priemysle vratane pripadov zahfiajucich verejné financovanie.

Regulacné zjednodusenie.
DalSie opatrenia:

Pokracovanie v uzatvarani dohod o vol'nom obchode avzijomne prospesnych
medzinarodnych partnerstiev s cielom zlepsit’ pristup na trh a moznosti ziskavania zdrojov
pre automobilovy priemysel EU.

Rozvijanie d’alSej spoluprace prostrednictvom partnerstiev pre Cisty obchod a investicie
a strategickych partnerstiev v zdujme zabezpecenia lepSieho pristupu k nerastnym
surovinam pre batérie.

Spolupraca s odvetvim a Clenskymi Statmi na pristupe uplatiovanom na pravidla
preferenéného pévodu v kontexte dohod o vol'nom obchode.

Preskimanie vymedzenia osobitnych pravidiel povodu v rdmci opatreni na ochranu obchodu
pre ekosystém elektrickych vozidiel.

Monitorovanie uplatiiovania vyrovnavacieho opatrenia tykajiceho sa dovozu elektrickych
vozidiel z Ciny a v odévodnenych pripadoch vykonanie presetrovania obchadzania.

Vyuzivanie néstrojov na ochranu obchodu a nariadenia o zahrani¢nych subvencidch na
rieSenie nekalych praktik v segmente batérii a v pripade potreby aj v segmente ich Casti.
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3.  Zaver — d’alSie kroky

Komisia bude informovat” Eurdpsky parlament a Radu o tomto akénom plane a navrhovanych
opatreniach a vyzyva ich, aby umoznili rychle vykonanie navrhovanych cielenych zmien.

Tento akény plan vychadza z cennych podnetov ziskanych od spolocnosti v automobilovom
priemysle, zdujmovych zdruzeni a zastupcov obcCianskej spoloc¢nosti a vyskumnych pracovnikov
pocas dialogov a okriihlych stolov, ako aj v rdmci otvorenej verejnej konzultacie®. V stiasnosti
ma zasadny vyznam dokladné monitorovanie a rychle vykonanie navrhovanych opatreni. Komisia
bude nad’alej spolupracovat so zainteresovanymi stranami prostrednictvom pravidelnych
dialégov s cielom vymienat’ si ndzory na vykonévanie kratkodobych a strednodobych opatreni,
ktoré st uvedené v plane, a zhromazd’ovat’ spéatnt1 vizbu a informdcie o najnovSom vyvoji na trhu.

6 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-

automotive-industry/public-consultation_sk.
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