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1. Johdanto

Autoteollisuus on Euroopan vaurauden keskeinen moottori ja olennainen osa Euroopan
identiteettid. Eurooppalaiset valmistajat ovat olleet maailmanlaajuisesti johtoasemassa siitd
lahtien, kun autot keksittiin, ja tuottaneet ikonisia tuotemerkkejd, jotka ovat asettaneet riman
korkealle innovoinnissa ja huippuosaamisessa. Talld hetkelld alan osuus BKT:sta on biljoona
euroa, joka on kolmannes EU:n yksityisistd tutkimus- ja kehitysinvestoinneista. Ala tyollistaa
suoraan ja valillisesti 13 miljoonaa eurooppalaista. Hyotyajoneuvojen segmentilld eurooppalaisten
kuorma-autojen valmistajien osuus maailmanmarkkinoista on yli 40 prosenttia.! Euroopan
autoteollisuuden johtoasemaa ihaillaan ympéri maailman.

Talla hetkelld alalla on kidynnissd ennennidkeméttdmédn nopea ja mittava rakennemuutos.
Siirtyminen puhtaaseen liikkkumiseen kiihtyy. Vuonna 2024 jo joka viides maailmassa myyty auto
oli sdhkoauto. Samaan aikaan digitaaliteknologioiden, kuten tekodlyn, ohjelmistojen, tunnistimien
ja viestintélaitteiden, nopea kdyttdonotto autoissa seké digitaalisten palvelujen ja verkottumisen
kasvava merkitys ravistelevat alaa. On vilttimétonti, etti Euroopan autoteollisuus ei
pelkistiin onnistu siirtymiissa paastottomiin, verkottuneisiin ja yhi automatisoidumpiin
ajoneuvoihin vaan myos ohjaa titi siirtymaia.

Samalla EU:n autoteollisuudella on merkittdvid kilpailukykyhaasteita. Né&itd ovat
maailmanlaajuiseen toimitusketjuun liittyvat riskit ja riippuvuus raaka-aineiden ja akkujen
tuonnista, edelleen liian suuri riippuvuus fossiilisista polttoaineista, kova kilpailu osaajista,
kustannuserot keskeisissd tuotantopanoksissa ja entistd epdvakaampi geopoliittinen tilanne.
Eurooppalaiset ~ yritykset ovat vaarassa jdadd  jidlkeen akkujen, ohjelmistojen,
tietoviihdejirjestelmien ja autonomisen ajamisen kaltaisissa keskeisissd strategisissa
teknologioissa. Niilld on usein myds vihemmain suoraa midrdysvaltaa monien raaka-ainepanosten
suhteen, kun taas ulkomaisia kilpailijoita tuetaan usein méairitietoisilla teollisuusstrategioilla ja
erilaisilla valtiontuilla.

Tdmi on Euroopan autoteollisuudelle ratkaisevan tdrked hetki, joka edellyttdd madrétietoisia
toimia. Euroopan unioni (EU) on sitoutunut tukemaan alaa sen siirtymassa.

Komissio on siksi laatinut tidmén toimintasuunnitelman. Suunnitelma perustuu
kilpailukykykompassiin, puhtaan teollisen kehityksen ohjelmaan sekd komission puheenjohtajan
ja useiden komission jésenten viime viikkoina jirjestimiin laajoihin kuulemisiin?, joihin osallistui
aktiivisesti yli 100 organisaatiota. Suunnitelmassa esitetdéin konkreettisia toimenpiteitd, joilla
autetaan turvaamaan Euroopan autoteollisuuden maailmanlaajuinen kilpailukyky ja sdilyttimaan
vahva eurooppalainen tuotantopohja toteuttamalla toimia viidelld keskeiselld alalla: 1)
innovointi ja digitalisaatio, 2) puhdas litkkuminen, 3) kilpailukyky ja toimitusketjujen
héirionsietokyky, 4) osaaminen ja sosiaalinen ulottuvuus, 5) tasapuoliset toimintaedellytykset ja
litketoimintaymparisto.

2. Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelman viisi pilaria

2.1 Innovointi ja digitalisaatio

! Statista Market Insights, tammikuu 2025.
2 Niitd kuulemisia, jotka jdrjestettiin 30. tammikuuta ja 20. helmikuuta vilisend aikana, tiydennettiin avoimella
julkisella kuulemisella, johon saatiin yli 1 900 vastausta.
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Jotta Euroopan autoteollisuus olisi maailmanlaajuisesti kilpailukykyinen, sen on kiireellisesti
saatava takaisin johtava asema siirtymisessd ohjelmistoavusteisiin, tekodlyd hyddyntdviin,
verkottuneisiin ja autonomisiin ajoneuvoihin. Ohjelmistot maédrittdvat entistdi enemmaéan niin
kuljettajien kuin matkustajienkin autoilueldmysti, ja uusilla sovelluksilla, kuten automatisoidulla
ja autonomisella ajamisella, viestinndlld ja tietovithdejarjestelmilld, on keskeisempi rooli.
Téllaisista tekijoistd tulee nopeasti keskeisié strategisia eriyttdjid, jotka ajoneuvojen valmistajien
(alkuperiisten laitevalmistajien) on hallittava, mutta joiden osalta eurooppalaiset valmistajat ovat
talla hetkelld vaarassa jdada jalkeen ulkomaisista kilpailijoistaan.

Autonomisen ajamisen ja autonomisten ajoneuvojen sisimarkkinoiden edistiiminen

Autonomisen ajamisen teknologia on kilpailukyvyn kannalta ratkaiseva tekijd, ja sen osuus
tulevasta lisdarvosta on merkittdva. Sen odotetaan tuottavan autoteollisuudelle jopa 400 miljardin
euron arvonlisdyksen maailmanlaajuisesti vuoteen 2035 mennessa.

Autonomisen ajamisen testialustat

EU:ssa edellytykset tidysin autonomisten ajoneuvojen tietestaukselle ja kaupalliselle toiminnalle
eivit ole yhtd suotuisat kuin Yhdysvalloissa ja Kiinassa. Tdstd syystd ndilld lainkdyttdalueilla
toimivat kilpailijat saavat merkittivan etumatkan.

Komissio tekee yhteistyotd jésenvaltioiden kanssa parantaakseen autonomisten ajoneuvojen
markkinavalmiutta ja kaupallistamista. Tavoitteena on perustaa nopeasti vihintddn kolme
laajamittaista ylikansallista testialustaa, niihin liittyvit sidintelyn testiymparistot ja
eurooppalaiset automatisoidun ajamisen liikennekiytivit. Mukaan voitaisiin ottaa myos
keskikokoisia kaupunkeja, jotka haluavat toimia edelldkdvijani. Testialustat mahdollistavat
autonomisten ajoneuvojen laajamittaisen pilottikdyton sekd henkilo- ettd tavaraliikenteessa.
Komissio sitoutuu my0s arvioimaan tarkemmin mahdollisuuksia automatisoitujen ajoneuvojen
integroimiseksi litkennejarjestelméén ajoneuvon ja infrastruktuurin vélisen viestinnén avulla.

Kohti autonomisen ajamisen sisimarkkinoita

Verkottuneen ja autonomisen liikkumisen sdéntely-ympéristd on nykyisin hajanainen. Harvojen
jasenvaltioiden kansalliset litkennesddnnot sallivat autonomiset ajoneuvot niiden teilld. Tdma
rajoittaa autonomisen ajamisen sisdmarkkinoiden potentiaalia. Yhteistyd kaikkien niité
ajoneuvoja kehittdvien ja rakentavien toimijoiden seka tienpitdjien ja infrastruktuurin haltijoiden
vilill4 on ratkaisevan tirkedd. Yhtendisempi kehys ja EU:n tason hallinto ovat tarpeen, jotta
EU voi hy6tyd sisdmarkkinoista ja helpottaa verkottuneen ja autonomisen litkkumisen nopeaa
kayttoonottoa. Komissio ryhtyy toimiin tdmén tavoitteen saavuttamiseksi.

Komissio kehittdd edelleen autonomisia ajoneuvoja koskevaa sidiintelykehystii ensisijaisena
tehtdvind. Ensimmadisend sallitaan automaattisilla pysikointijirjestelmilli varustettujen
rajoittamattomien ajoneuvosarjojen hyviksyminen vuonna 2025, ja kiyttotapauksia
lisitdin vuonna 2026 (esim. solmukohtien vélinen tavaraliikenne). Tarkoituksena on varmistaa
niiden olevan turvallisia. Lisdksi komissio laatii tarkennetut siéinnot, joilla tuetaan paremmin
ADS-jérjestelmien (automatisoidut ajojarjestelmat) ja ADAS-jirjestelmien
(ajoavustinjérjestelmét) testausta yleisillé teilld. Innovatiivisten ADAS- ja ADS-teknologioiden
testaamiseen yleisilld teilld Euroopassa tarvitaan yleensd lupia, jotka perustuvat poikkeuksiin
kansallisista sddnnoistd. Tamid edellyttdd useita hyviksyntojd eri jésenvaltioissa. Komissio
ehdottaa vuoden 2026 alussa yhdenmukaistettuja lupahyviksyntimenettelyji, joilla
helpotetaan kaikenlaista ADAS- ja ADS-testausta julkisilla teilld kaikkialla EU:ssa.
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Lippulaivatoimet:

Laajamittaisten ylikansallisten testialustojen perustaminen autonomisille ajoneuvoille vuodesta
2026 alkaen.

Eurooppalaisen autonomisen ajamisen sddntelykehyksen ja sisdmarkkinoille integroimisen
edistiminen 1) sddnnoilld, jotka koskevat rajoittamattomia automatisoitujen ajoneuvojen sarjoja
vuoteen 2026 mennessd; i) yhdenmukaistetuilla sddannoilld, jotka koskevat ADAS- ja ADS-
jarjestelmien testaamista yleisilld teilld, vuoteen 2026 mennessd; iii) ja yhdenmukaistetuilla
saanndgilla, jotka koskevat kdyttoonottoa kaikkialla EU:ssa.

Tulevaisuuden eurooppalaisen verkottuneen ja automatisoidun ajoneuvon kehittimisen
vauhdittaminen

Sirut, ohjelmistot ja tekoély ovat tulevaisuuden verkottuneen ja automatisoidun ajoneuvon kolme
keskeistd osatekijdd. Vaikka eurooppalaisten ajoneuvovalmistajien ja -toimittajien osuus
maailmanlaajuisista autoteollisuuden T&K-investoinneista on 45 prosenttia, Euroopan
ulkopuolelta tulevat teknologiayritykset ja uudet ”diginatiivit” autoteollisuuden toimijat haastavat
ne tdlld alalla. Jotta viltetddn uudet riippuvuussuhteet sekd lisdarvon ja tydpaikkojen
menettdminen ulkomaille, EU:n on Kkehitettivid omaa teollista kapasiteettiaan puhtaita,
verkottuneita ja automatisoituja ajoneuvoja varten tarvittavien ohjelmistojen ja
tietoteknisten laitteiden osalta. Tdhén siséltyy sen varmistaminen, ettd tillaiset ohjelmistot ja
laitteet suunnitellaan kayttdiméén avaruuspohjaisia dataa ja palveluja, joita EU:n Galileo/EGNOS-,
Copernicus- ja piakkoin IRIS-jdrjestelméd tarjoavat navigointiin, tdsmépaikannukseen,
maanhavainnointiin ja turvallisiin yhteyksiin.

Eurooppalainen verkottuneiden ja autonomisten ajoneuvojen allianssi

Eurooppalaisten toimijoiden on tehtdva tiivistd yhteistyotd EU:n kilpailusdéntjen puitteissa
yhteisten ohjelmistojen ja digitaalisten laitteistojen rakenneosien kehittdmiseksi. Tilld on
mahdollista saavuttaa merkittdvid resurssisdédstojd. Autonvalmistajat voisivat nopeuttaa yhteistd

teknologian kehittdmistd ja keskittdd resursseja nithin tekijoihin, jotka edistdvét
asiakaskokemuksen eriyttdmista.

Komissio aikookin viipyméttd perustaa tulevaisuuden eurooppalaista ajoneuvoa koskevassa
aloitteessa ja Horisontti Eurooppa -puiteohjelman autoteollisuuteen liittyvissd kumppanuuksissa
(erityisesti 2Zero, CCAM ja siruyhteisyritys) tehdyn valmistelevan tyon pohjalta eurooppalaisen

verkottuneiden ja autonomisten ajoneuvojen allianssin. Se kokoaa yhteen kriittisen massan
eurooppalaisia autoteollisuuden sidosryhmii, jotka ohjaavat seuraavan sukupolven ajoneuvojen
kehittdmistd keskittyen yhteisiin arkkitehtuurielementteihin, yhteisiin eurooppalaisiin laitteistojen
ja ohjelmistojen rakenneosiin sekd niiden standardointiin. Allianssi toteuttaa innovointia koskevan
yhteisen etenemissuunnitelman pohjalta seuraavat avaintoimet:

o Ohjelmistomiidritteisten ajoneuvojen (Software-Defined Vehicle, SDV) ohjelmistoalustan
kehittiminen: Allianssi kehittdd ohjelmistomééritteisille ajoneuvoille EU:n laajuisen avoimen
alustan, joka perustuu uusimpiin avoimen ldhdekoodin ohjelmistojen rakenneosiin sekid
rajapintoihin, standardeihin ja vilineisiin.

o Ajoneuvon sisdisen jirjestelmdarkkitehtuurin kehittiminen ohjelmistomddritteisii
ajoneuvoja varten: Autonominen ajaminen edellyttdd ajoneuvossa olevaa keskitettya
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https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/vehicle-future-initiative
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/vehicle-future-initiative

kehittynyttd suorituskapasiteettia. Allianssi kehittdd tulevaisuuden vaatimukset huomioon
ottavan tietoteknisen alustan, joka on mukautuva, joustava, energiatehokas ja reaaliaikaiseen
suoritukseen pystyvé ja johon integroidaan kehittyneempid prosessoreja, kuten tekodlysiruja,
varmistaen samalla, etti ohjelmistomaéiritteiset ajoneuvot ovat skaalattavissa ja helposti
paivitettavia.

e Innovatiivisten tekodlyratkaisujen kehittiminen autoteollisuutta varten: Kehitetidn
alakohtaisia generatiivisia tekodlymalleja ja algoritmeja, jotka mahdollistavat esimerkiksi
autonomisen ajamisen, verkottuneiden ajoneuvojen optimaalisen kdyton liikenne- ja
latausinfrastruktuurissa sekd tehokkaan akkujen hallinnan tai tekodlyavusteisen ennakoivan
huollon.

o Laajamittaisen hajautetun pilottijirjestelyn luominen vuosina 2026-2027: Jarjestely toimii
teollisuuden yhteistydympéristond ohjelmistomééritteisid ajoneuvoja ja tekoilytekniikkaa
varten seké testialustana sovelluskerrosinnovaatioille.

e Autonomiseen ajamiseen siirtymisen nopeuttaminen: Laaditaan ja toteutetaan
kunnianhimoinen teknologian etenemissuunnitelma yhteisen autonomisen ajojérjestelmén
(ADS) komponenttien (ohjelmistot ja laitteistot) kehittamiseksi.

Allianssi on tehokas mekanismi, jolla nopeutetaan Euroopan teollisuuden rajatylittdvaa
yhteistyotd verkottuneen ja autonomisen ajamisen teknologioiden innovoinnissa, kehittdmisessé
ja ensimmdisessd teollisessa kiyttdonotossa. Komissio on teollisuuden pyynndstd valmis
antamaan ohjeita siitd, miten autojen kerddmin datan yhdistiminen tekodlyn edistimiseksi
autonomisessa ajamisessa voidaan toteuttaa kilpailulainsdddannoén mukaisesti. Komissio tukee
myo0s jisenvaltioiden teknistd tyotd mahdollisen Euroopan yhteisti etua koskevan téirkein
hankkeen (IPCEI) mairittimiseksi puhtaille, verkottuneille ja autonomisille ajoneuvoille
niin, ettd myos innovatiiviset pk-yritykset piddsevit mukaan.

Seuraavan sukupolven akkuteknologia

Ulkomaiset Kkilpailijat investoivat merkittivisti taloudellisia ja henkildresursseja tulevan
akkuteknologian tutkimukseen ja kehittimiseen ja saavat sithen paljon valtiontukea. EU on
antanut akkualan innovoinnille paljon painoarvoa Horisontti Eurooppa -puiteohjelman
BATT4EU-kumppanuudella. Tamé painotus on edelleen tirked. Komissio tukee seuraavan
sukupolven akkujen EU:n arvoketjua kokonaisuudessaan Kkierritykseen asti tiiviissd
yhteisty0ssa kehittyneitd valmistusmenetelmii ja materiaaleja koskevien kumppanuuksien kanssa.
Téhén varataan vuosiksi 2025-2027 méérdrahoja noin 350 miljoonaa euroa osana Horisontti
Eurooppa -puiteohjelman autoalan kokonaisrahoitusta.

Rahoitus Horisontti Eurooppa -puiteohjelmasta

Allianssin toimia ja seuraavan sukupolven akkuteknologiaa tuetaan yhteisilld julkisilla ja
yksityisilld investoinneilla Horisontti Eurooppa -ohjelman asiaankuuluvien kumppanuuksien
puitteissa. Ohjelmasta myoOnnetidin autoteollisuudelle vuosina 2025-2027 rahoitusta miljardi
euroa, mihin sisdltyy myo0s Euroopan innovaationeuvoston kautta rahoitettavia toimia.
Tulevaisuudessa tiettyjd erityistoimia koskevia kumppanuuksia voitaisiin koota autoalan
yhteisyritykseen. Tamé ei vaikuta seuraavaan monivuotista rahoituskehystd koskevaan
ehdotuspakettiin.



Yksityisten investointien vauhdittaminen innovoinnin lisdimiseksi Euroopassa

Kuten kilpailukykykompassissa ja puhtaan teollisen kehityksen ohjelmassa ilmoitettiin, komissio
tekee yhteistyotd EIP-ryhmén ja yksityisten sijoittajien kanssa ottaakseen kayttoon TechEU-
investointiohjelman, jolla autetaan kuromaan umpeen murroksellisen innovoinnin
rahoitusvajetta, vahvistetaan Euroopan teollista kapasiteettia ja laajennetaan innovatiivisiin
teknologioihin investoivia yrityksid synergiassa Euroopan innovaationeuvoston asiaankuuluvan
hankesalkun kanssa. Autoteollisuuden alalla TechEU:lla voitaisiin tukea investointeja tutkimus-,
kehitys- ja innovointitoimintaan, joka koskee tulevia strategisia teknologioita, digitalisaatiota,
tekodlysovelluksia sekd kehittyneiden valmistus- ja toimitusketjun teollisten valmiuksien
kayttoonottoa. Lisdksi silld voitaisiin tukea autoteollisuuden alkuperdisid laitevalmistajia,
toimittajia ja innovatiivisia teknologiayrityksid strategisten ja kilpailukykyisten teknologioiden
mittakaavan  kasvattamisessa, mukaan lukien akkukennoteknologioiden toimitusketjun
kasvattaminen.

Lippulaivatoimet:

Perustetaan eurooppalainen verkottuneiden ja autonomisten ajoneuvojen allianssi vuonna 2025.
Tuetaan verkottuneiden ja automatisoitujen litkennemuotojen tutkimusta ja innovointia sekd
seuraavan sukupolven akkuteknologian kehittimistd Horisontti Eurooppa -puiteohjelman kautta.
Muut toimet:

Tehdddn yhteistyotd EIP-ryhmin ja yksityisen sektorin kanssa TechEU-investointiohjelman
kdynnistdmiseksi scale-up-yrityksille, mukaan lukien akkukennoteknologian toimitusketjun
kasvattaminen.

Kyberturvallisuus

Verkottuneiden ja automatisoitujen ajoneuvojen laitteisto- ja ohjelmistokomponenttien osalta on
otettava huomioon merkittdvid turvallisuuskysymyksid. Kéiynnissi on parhaillaan
verkottuneita ajoneuvoja koskeva NIS 2 -direktiivin mukainen kyberturvallisuusriskien
arviointi. Komissio toteuttaa sen jatkotoimena konkreettisia toimenpiteitd, jotka kohdistuvat
tarvittaessa my0s moottoriajoneuvoja koskevaan sddntelykehykseen, ja tutkii tapoja rakentaa
kriittisten komponenttien eurooppalainen teollinen arvoketju. Samaan aikaan komissio laatii
yhteisty0sséd kansainvilisten kumppaneidensa ja erityisesti G7-ryhmén kanssa EU:n taloudellisen
turvallisuuden strategian mukaisesti yhteisen ndkemyksen verkottuneisiin ajoneuvoihin liittyvistd
kyberturvallisuusriskeistd ja riskejd mahdollisista lieventdvistd toimenpiteistd. TAma on tarkeaa,
jotta voidaan vilttdd maailmanmarkkinoiden pirstoutuminen entisestdén. Komissio laatii myds
talouden turvallisuutta koskevia standardeja, joilla puututaan toimitusketjun riskeihin, kuten
yliriippuvuuteen, asekdyttoon, ylikapasiteettiin, teknologiariskeihin, kyberturvallisuuteen tai
turvallisuusriskeihin.

Muut toimet:

Jatketaan tyotd riittdvdn kyberturvallisuuden varmistamiseksi jarruttamatta innovointia ja
kaupallistamista.

Laaditaan talouden turvallisuutta koskevia standardeja.




Ajoneuvojen datan, toimintojen ja resurssien saatavuus

Verkottuneiden ja digitaalisten ajoneuvojen kerdémistd datasta saadaan merkittdvid uusia
tulovirtoja ja taloudellista arvoa. Tdéméa potentiaali on asetettu jo jossain mddrin saataville
datasdadokselld, jossa sdddetddn verkottuneiden laitteiden, kuten ajoneuvojen, datan
saatavuudesta kayttdjien pyynnosté, sekd uusiutuvia energialdhteiti koskevalla direktiivill, jossa
sdddetdédn akkuihin liittyvdn datan saatavuudesta.

Koska verkottuneilla moottoriajoneuvoilla on monia erityispiirteitd, joilla on potentiaalia uusiin
litketoimintamahdollisuuksiin, esimerkiksi kaksisuuntaisessa ja dlykkééssé latauksessa, tarvitaan
kuitenkin tdydentdvid toimenpiteitd. Sen vuoksi komissio toteuttaa asianmukaisia
toimenpiteiti, jotta koko autoteollisuuden ekosysteemi voi hyotya verkottuneista ajoneuvoista
saatavasta datasta, erityisesti soveltamalla datasdadostd ja ajoneuvon sisdisti dataa koskevia
ohjeita, jotka julkaistaan datasdddoksen soveltamisen alkaessa. Komissio harkitsee datasdaadoksen
vaikutustenarvioinnin jdlkeen lisdtoimia, joihin voi kuulua lainsdddidntoehdotus ajoneuvon
sisdisen datan saatavuudesta ja mahdollisuudesta perustaa eurooppalainen autojen kerddmin datan
alusta. Téssd yhteydessé se ottaa huomioon kyberturvallisuusnékdkohdat, myos datan etdkayton
osalta.

Komissio arvioi myds, onko vertikaalisia sopimuksia autoteollisuuden jilkimarkkinoilla
koskeva EU:n nykyinen Kilpailukehys (moottoriajoneuvojen ryhmépoikkeusasetus) edelleen
tarkoituksenmukainen, myds digitalisaation suhteen.

Lippulaivatoimet:

Asianmukaiset toimenpiteet, jotka koskeva ajoneuvojen datan, toimintojen ja resurssien
saatavuutta, mukaan lukien datasdddostd koskeva ohjeistus ja tarvittaessa lainsdddidntdehdotus
ajoneuvojen datan saatavuudesta.

Moottoriajoneuvojen ryhmépoikkeusasetuksen ja tdydentdvien suuntaviivojen tarkistaminen.

2.2 Puhdas liikkuminen

Tieliikenteen osuus EU:n kaikista kasvihuonekaasupédstoistd on edelleen noin neljannes. Jotta
Eurooppa péésisi tavoitteeseensa saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessi, litkenteen
padstdjd on vahennettiva 90 prosenttia tavoitepdivaimadrdin mennessd. Kaupallisen menestyksen
jatkumisen varmistamiseksi on myds ratkaisevan tirkedd, ettd eurooppalaiset alkuperdiset
laitevalmistajat, jotka jo investoivat voimakkaasti padstottomiin teknologioihin, paésevit jilleen
johtoasemaan pédstottomien ajoneuvojen teknologian ja tuotejohtajuuden osalta. Paédstottomien
ajoneuvojen osuus maailmanlaajuisesta myynnistd on jo merkittdvé, ja lopulta niistd tulee
hallitseva markkinasegmentti. Vahvat sisdmarkkinat, joita tuetaan kaikki alueet kattavalla
asianmukaisella infrastruktuurilla, ovat ratkaiseva tekijd timén tavoitteen saavuttamisessa.

Paidstonormit

Siirtymdd puhtaaseen tielitkenteeseen tuetaan uusille henkilo- ja pakettiautoille sekd uusille
raskaille hydtyajoneuvoille asetettavilla hiilidioksidipadstonormeilla, joiden mukaan valmistajien
paastoviahennystavoitteet tiukkenevat progressiivisesti. Nimé normit tarjoavat pitkdn aikavélin
varmuutta ja ennustettavuutta sijoittajille 1api koko arvoketjun ja antavat samalla riittdvisti aikaa
oikeudenmukaiseen siirtyméén. Euroopan teilld on tilld hetkelld ldhes 6 miljoonaa padstotonta




ajoneuvoa, mutta vuosien 2035 ja 2040 tavoitteiden saavuttamiseksi madrin on vield lisdédnnyttava
merkittavisti.

Akkukayttoisten sdhkdajoneuvojen kysyntd on viime aikoina ollut odotettua heikompaa.
Akkukiyttoisten sdhkdajoneuvojen myynti kasvoi kuusinkertaisesti vuodesta 2019 vuoteen 2023,
minké jidlkeen niiden myynti viheni EU:ssa 5,6 prosenttia vuosina 2023-2024 ja markkinaosuus
pieneni 14,6 prosentista 13,6 prosenttiin. Kohtuuhintaisten sdhkdajoneuvomallien markkinoille
saattaminen on myo0s viivéstynyt.

Tammikuun 2025 luvut osoittivat, ettd akkukéyttisten séhkdajoneuvojen osuus myynnistd oli 15
prosenttia, kun se tammikuussa 2024 oli 10,9 prosenttia. Edelleen on kuitenkin olemassa riski, etti
henkil6autoille vuodeksi 2025 asetetut paédstotavoitteet saattavat johtaa merkittdvien seuraamusten
médrddmiseen. Sen vuoksi komissio esittii nopeasti lisiéd joustomahdollisuuksia muuttamalla
kohdennetusti henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipdastonormeja. Jos muutos
hyvaksytdan, siind médriteltdisiin, ettd vaatimustenmukaisuutta arvioidaan yhteenlasketusti
vuosilta 2025, 2026 ja 2027, jotta autonvalmistajat voivat kompensoida mahdollista yhden tai
kahden vuoden alisuoriutumistaan muiden vuosien paremmalla suoriutumisella. Tama
auttaa turvaamaan teollisuuden investointikyvyn ja sdilyttdmaan vuoden 2025 tavoitteiden yleisen
tason. Komissio kehottaa lainsdétdjid pddsemddn sopimukseen téstd muutoksesta viipymitta,
koska se loisi alalle varmuutta. Kuten komission poliittisissa suuntaviivoissa todetaan, henkilo- ja
pakettiautojen hiilidioksidipddstonormeja koskeva asetus luo ennustettavuutta investoijille ja
valmistajille. Euroopan komissio aikoo nopeuttaa asetuksen suunnitellun tarkistuksen valmistelua.
Tarkistus perustuu faktapohjaiseen analyysiin, jossa otetaan huomioon kaikki merkityksellinen
teknologinen kehitys sekd se, kuinka tdrkedd on, ettd padstottomédn liikkumiseen siirtyminen
toteutuu taloudellisesti elinkelpoisella ja sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla.

Lippulaivatoimet:

Ehdotus henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien muuttamisesta siten, ettd
tavoitteesta voidaan vuosina 2025-2027 jdddd yhden tai kahden vuoden aikana, kunhan
tavoitteeseen padstddn muiden vuosien saavutuksilla.

Asetuksen suunnitellun tarkistuksen valmistelujen nopeuttaminen.

Padstottomien ajoneuvojen Kysynniin lisidminen
Pienituloisten kdyttijien tukeminen sosiaaliperusteisilla leasing-jiirjestelmilli

Sosiaaliperusteisilla leasing-jarjestelmilld voidaan tukea muita heikommassa asemassa olevien
kuluttajien kohtuuhintaista puhdasta liikkumista ja samalla edistdd suoraan pddstottomien
ajoneuvojen myyntid. Komissio antaa vuoden 2025 ensimmadiselli neljinneksellid
liikennekoyhyytti koskevan suosituksen, jossa jisenvaltioita kannustetaan ottamaan
kidyttoon uusien ja kéytettyjen padstéttomien ajoneuvojen sosiaaliperusteisia leasing-
jirjestelmiii, jotka on suunnattu heikossa asemassa oleville liikenteen kayttéjille, osana
sosiaalisen ilmastorahaston mukaisten kansallisten suunnitelmiensa tiytdntoonpanoa.
Sosiaaliperusteiset leasing-jarjestelmét (ja erityisesti heikossa asemassa oleville ryhmille
suunnatut pdistottdmien ajoneuvojen vuokraus- tai leasing-jdrjestelyt) sisdltyvdit myos
ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelmia koskeviin ohjeisiin, jotka komissio hyviksyy
samanaikaisesti tdimin tiedonannon kanssa.




Piidistottomien ajoneuvojen yleistymisen nopeuttaminen yritysten ajoneuvokannoissa

Yritysten ajoneuvokannat ovat tirked osa Euroopan ajoneuvomarkkinoita. Yritysten ostamien
ajoneuvojen osuus EU:ssa rekisteroidyistd autoista on tdlld hetkelld noin 60 prosenttia.
Padstottomien ajoneuvojen yleistymisen nopeuttaminen yritysten ajoneuvokannoissa hyodyttaa
Euroopan autoteollisuutta ja védhentdd edelleen liikenteen pééstojd. Jotta padstottomien
ajoneuvojen yleistyminen yritysten ajoneuvokannoissa olisi riittdvdd, on olennaisen tirkedd
poistaa fossiilisia polttoaineita kayttéville ajoneuvoille myonnettavét vadristavit tuet.

Komissio on aloittanut lainsdidintoehdotuksen laatimisen yritysten ajoneuvokannan
irrottamiseksi hiilesti. Tavoitteena on ottaa kiyttoon toimenpiteitd, joilla tuetaan yritysostajien
siirtymisté padstottomien ajoneuvojen hankintaan aiheuttamatta tarpeetonta rasitetta pk-yrityksille
ja ottaen huomioon muun muassa kestdvyyttd ja héirionsietokykyd koskevat kriteerit.
Vauhdittaakseen  toimia  mahdollisimman  nopeasti  komissio  julkaisee  tdmin
toimintasuunnitelman  yhteydessd tiedonannon yritysten ajoneuvokannan hiilesti
irrottamisesta. Tiedonannossa hahmotellaan toimia, joita kansalliset, alueelliset ja kunnalliset
viranomaiset voivat jo toteuttaa padstottomien ajoneuvojen yleistymisen nopeuttamiseksi.

Rahtaajilla on tirked rooli padstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen osuuden kasvattamisessa.
Osana yritysten ajoneuvokantaa koskevaa ty6td komissio tarkastelee myds toimenpiteitd, joilla
nopeutetaan padstottomien eurooppalaisten kuorma-autojen yleistymista.

Pidstottomien raskaiden hyotyajoneuvojen yleistymisen nopeuttaminen

Komissio hyvéksyy ldhikuukausina eurovinjettidirektiiviin tehtivin kohdennetun
muutoksen, jolla pidennetddn 31. péiviksi joulukuuta 2025 asetettua méiriaikaa
paidstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen vapauttamiseksi kokonaan tiemaksuista.

Kilpailukykyd sekd investointeja padstottomiin kuorma-autoihin ja tielitkenteen hiilestd
irrottamiseen voidaan edelleen edistdd saattamalla nopeasti paitdokseen toimielinten viliset
neuvottelut sekd hyviksymailld painoja ja mittoja koskevan direktiivin ehdotettu tarkistus. Néin
varmistettaisiin hyotykuormapariteetti dieselajoneuvojen kanssa. Lisdksi ehdotetaan useita
toimenpiteiti®, joilla kannustetaan investoimaan tehokkaisiin peridvaunuihin niille suotuisilla
tiemaksuilla.

Sdhkovoimalaitteen jélkiasennus perinteisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin, erityisesti linja-
autoihin, voi myo6s olla kustannustehokas tapa irrottaa ajoneuvokantaa hiilestd. Komissio
kannattaa sellaisen UNECE-sé#dnnon laatimista, jolla yhdenmukaistetaan maailmanlaajuisella
tasolla sellaisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntid, joihin on tehty jilkiasennus.

Komissio tutkii myos toimia Euroopassa valmistettujen puhtaiden linja-autojen yleistymisen
edistdmiseksi muun muassa tukemalla ajoneuvokannan ja varikkojen muuntamista ja yhdistamalla
paremmin kysyntéa tai hankintamenojen jaksottamista koskevia paikallisviranomaisten sdéntoja.

3 COM(2023) 189, Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVIKSI direktiivin
1999/62/EY, neuvoston direktiivin 1999/37/EY ja direktiivin (EU) 2019/520 muuttamisesta perdvaunuilla
varustettujen raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstoluokan osalta.
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Kuluttajien ostopdiditoksiin  vaikuttavien kansallisten kannustinjirjestelmien parempi
koordinointi

Hinta on uutta autoa ostettaessa yleensa yksi asiakkaalle tirkeimmisté seikoista. Jasenvaltiot ovat
talld hetkelld valinneet erilaisia l&hestymistapoja pédstottomien ajoneuvojen yleistymisen
edistdmiseksi — niissdkin jasenvaltioissa, joissa puhtaan liikkkumisen markkinoiden kypsyysaste on
samankaltainen. Néitd kannustimia my0s muutetaan usein, miké heikentdé kuluttajien, yritysten
ja sijoittajien varmuutta. Ndiden jirjestelmien toimivuudesta on tdhdn mennessd saatu tirkeitd
oppeja, joiden avulla voidaan optimoida niiden suunnittelu ja tukea ympériston kannalta
kestdvimpéad ja strategisesti hdirionsietokykyisempééd eurooppalaista tuotantoa. Lahestymistavan
on oltava Euroopan tasolla koordinoidumpi. Komissio aloittaa vilittdmasti tyon jisenvaltioiden
kanssa jakaakseen tietoa kuluttajille suunnattuihin kannustinjirjestelmiin liittyvistd parhaista
kdytdnnoistd ja saaduista opeista. Téassd tyOssd madritetddn vilineistd, joka sisdltda
kannustinjérjestelmévaihtoehtoja, jotka on suunniteltu taloudellisesti tehokkaiksi sekd
finanssipoliittisesti kestdviksi ja kyseessd olevien markkinoiden kypsyyteen rddtdloidyiksi, ja
tarkastellaan mahdollisia EU:n tason kannustinjirjestelmid. Niitd keskusteluja hyddynnetdin
komission suosituksessa, jossa yksiloidddn myos ne EU:n rahoitusldhteet, joista jisenvaltiot
voivat saada tukea tillaisiin kannustimiin.

Lippulaivatoimet:

LiikennekOyhyyttd koskeva suositus (vuoden 2025 ensimmaiselld neljinnekselld), mukaan lukien
sosiaaliperusteiset leasing-jérjestelmat.

Tiedonanto (vuoden 2025 ensimmdiselld neljannekselld) ja lainsdddantdaloite yritysten
ajoneuvokantojen hiilestd irrottamiseksi (vuoden 2025 lopussa).

Muut toimet:

Eurovinjettidirektiivin kohdennettu muutos, jolla pidennetdin méédrdaikaa péadstottomien
raskaiden hydGtyajoneuvojen vapauttamiseksi kokonaan tiemaksuista (vuoden 2025 toisella
neljannekselld).

Painoja ja mittoja koskevan direktiivin tarkistamisesta kéytdvien toimielinten vilisten
neuvottelujen saattaminen loppuun.

Suositus verotuksellisista ja muista kysyntdpuolen kannustimista (2026).

Latausinfrastruktuurin kiyttoonoton nopeuttaminen

Sdhkolataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin saatavuus on yksi pédéstottomien ajoneuvojen
yleistymisen edellytyksistd, ja sen vuoksi infrastruktuuri-investoinnit ovat avainasemassa myds
Euroopan autoteollisuuden kilpailukyvyn kannalta. Latausinfrastruktuurin saatavuus ei
kuitenkaan ole yhtd hyvé kaikissa jdsenvaltioissa ja kaikilla niiden alueilla. Témén on muututtava.

Voimassa olevan lainsididdinnon tiytintéonpano

Komissio antaa teknisen tuen vilineen kautta jasenvaltioille kohdennettua teknisti apua, jotta
niméi voivat toteuttaa toimet, joista sdddetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevassa asetuksessa (AFIR-asetus) ja rakennusten energiatehokkuudesta annetussa
direktiivissd (EPBD-direktiivi).

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurivédline (AFIF) on osoittautunut toimivaksi ja
tehokkaaksi vilineeksi lataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin kdyttdonotossa. Téstd vilineestd
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mydnnetiddn jo 570 miljoonaa euroa hankkeisiin, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin  kéyttoonottoa vuosina 2025 ja 2026. Rahoituksessa keskitytdén erityisesti
raskaisiin hy6tyajoneuvoihin.

Komissio esittdd kestivin liikenteen investointisuunnitelmassa, joka on miird hyviksya
vuoden 2025 aikana, lisdtoimia latausinfrastruktuurin rahoituksen lisddmisen esteiden
poistamiseksi.

Sdhkoverkkoon piiisy

Viiviastykset sdahkoverkkoon liittimisessd muodostavat usein merkittivéin pullonkaulan, joka
haittaa latausinfrastruktuurin, erityisesti suurten julkisten latauspuistojen ja raskaita
hydtyajoneuvoja varten tarvittavien suurteholaturien, kayttoonottoa. Sdhkoverkkoon pédsya
koskevia ensisijaisia toimia on jo useita toteutusvaiheessa tai suunnitteilla sdhkoverkkoja
koskevassa EU:n toimintasuunnitelmassa (mm. verkon vastaanottokapasiteettia koskevan
lapindkyvyyden lisddminen ja verkonhaltijoiden tukeminen latauskysynnin ennakoinnissa) seka
vuoden 2026 ensimmadiselle neljannekselle ilmoitetussa sdhkoverkkopaketissa ja sahkoistamista
koskevassa toimintasuunnitelmassa.

Komissio antaa jasenvaltioiden parhaiden kéytintdjen pohjalta piakkoin jisenvaltioille ohjeita
ja suosituksia latauspisteiden verkkoon liittimisen odotusajan lyhentimisesti ja liittAmisten
ensisijaiskohtelusta. Komissio suosittelee myds, ettd jasenvaltiot pitiisiviat latausasemia,
niiden sihkoverkkoon liittimistd, niihin liittyvia sihkoverkkoa itsessidin ja
varastointiresursseja yleisen edun vuoksi ensisijaisina lupamenettelyjen suhteen. Komissio
arvioi, olisiko téstd olettamasta tehtdvd pakollinen. Jidsenvaltioiden olisi asetettava etusijalle
hankkeet, jotka edistdvdt puhtaaseen energiaan siirtymistd sekd sdhkdjdrjestelmin ja
latauspisteiden tehokkuutta.

Komissio esittii vuoden 2025 kesiin mennessi ohjaavia periaatteita edellytyksisti, joiden
tiyttyessi ennakoivat investoinnit verkkohankkeisiin olisi hyviksyttivi. Ndin voidaan
ennakoida latausinfrastruktuurin tulevia tarpeita séhkdverkon suunnittelussa.

Uusiutuvia energialdhteitd koskevassa direktiivissd jdsenvaltioille annetaan jo lupa kaavoittaa
erityisid alueita uusiutuvia energialdhteiti koskeviin hankkeisiin liittyville sdhkdverkoille, mika
mahdollistaa nopeammat lupa- ja kaavoitusmenettelyt. Titd taustaa vasten jésenvaltioiden olisi
pidettivi sidhkoverkkoja, jotka liittyvit eurooppalaisia puhtaan liikenteen kaytavii
koskevan aloitteen kannalta merkityksellisiin aloihin, samankaltaisina nopean kehittimisen
alueina kuin niitd, jotka on kaavoitettu uusiutuvia energialdhteitd koskeviin suunnitelmiin
liittyvidd infrastruktuuria varten. Komissio antaa asiasta lisdsuosituksia.

10



Hyotyajoneuvojen latausinfrastruktuuri

Raskaiden hyodtyajoneuvojen latausinfrastruktuuri varikoilla ja tdrkeimmilld valtatiekédytivilld on
kriittinen toiminta-alue. Infrastruktuuri-investoinneilla nopeutetaan puhtaiden raskaiden
hy6tyajoneuvojen yleistymistd myos rahtiasiakkaiden keskuudessa.

Komissio tulee tekemédén yhteistyotéd jasenvaltioiden kanssa eurooppalaista puhtaan liikenteen
kiaytivaid koskevassa aloitteessa, jolla nopeutetaan raskaiden hydtyajoneuvojen latauskenttien
kéyttoonottoa kriittisend infrastruktuurina keskeisilld logistiikkakdytévillda TEN-T-verkostossa,
myd6s nithin liittyvissd kaupunkisolmukohdissa ja niiden multimodaalisissa rahtiterminaaleissa.
Aloite toteutetaan kilpailukykykompassissa* esitetyn kilpailukyvyn koordinointivilineen
puitteissa, ja siind keskitytddn virtaviivaistamaan lupamenettelyjd, vivuttamaan rahoitusta
investointiriskien vdhentdmiseksi ja linkittdméén toimintaa uusiutuvia energialdhteitd koskevan
direktiivin sddnndksiin sdhkdverkon prioriteettiyhteyksistd. Tavoitteena on, ettd ensimmadiset
vaikutukset ovat néhtivissd vuonna 2025. Komissio aikoo myos tarkastella keinoja nopeuttaa
muiden kuin verkkoon liittyvien lupien myontimistd raskaiden hydtyajoneuvojen
latausasemien osalta esimerkiksi muuttamalla kaavoitussddnnoksid, jotta raskaiden
hy6tyajoneuvojen latausta voidaan nimenomaisesti tukea TEN-T-kdytdvilli. On my0s tirkeda
midrittdd oikeantyyppinen tuki varikonhaltijoille ja julkisten latauspisteiden ylldpitéjille
paikallisten sdhkdvarastojen asentamiseen (esim. rahoitus tai tekninen apu).

Alykiis ja kaksisuuntainen lataus

Uusiutuvan energian rakentamisen ja loppukdyton lisdéntyvdn sdhkdistimisen myo6té
joustotarpeet kasvavat huomattavasti. Alykis ja kaksisuuntainen lataus voi auttaa keventimiin
sahkoverkkoon kohdistuvaa rasitetta ja tukea sdhkbajoneuvojen tehokasta integrointia
sdahkojarjestelméédn. Samalla se alentaa ajoneuvojen kiyttdjien energiakustannuksia.

Sen vuoksi jidsenvaltioiden olisi luotava suotuisat puitteet dlykkiille ja kaksisuuntaiselle
lataukselle. Sdahkomarkkinoiden rakennetta koskeva direktiivi tarjoaa jo nyt jdsenvaltioille
vélineiston dlykkddn ja kaksisuuntaisen latauksen tukemiseen. Niiden olisi varmistettava, ettd
jakeluverkon haltijoiden perimét verkkomaksut ovat oikeudenmukaisia, ja véltettdvd varastoidun
energian, myos sdhkoajoneuvojen akkujen, kaksinkertaista verotusta. Yleisemmailld tasolla
jasenvaltiot voivat sidhkon asianmukaisen verotuksen avulla luoda liiketoimintamallin
kaksisuuntaiselle lataukselle. Komissio helpottaa parhaiden kiytintojen vaihtoa
jisenvaltioiden vililla ja laatii kulutusjoustoa koskevan uuden verkkosiinnon (vuoden 2026
ensimmiiselld neljinnekselli) varmistaakseen eri joustopalvelujen tdysimadrdisen
osallistumisen markkinoille, kaksisuuntainen lataus mukaan luettuna.

Lisédksi komissio arvioi tyyppihyvéiksynnin yhteydessa tarpeita sihkdajoneuvojen dlykkéddseen ja
kaksisuuntaiseen  latausvalmiuteen. Se kdynnistdd  V2G-pilottihankkeiden  séddntelyn
testiympdristdn, jossa puututaan sddntelyllisiin, teknisiin ja markkinoihin liittyviin haasteisiin
ennen laajamittaista kiyttdonottoa.

4 Kilpailukyvyn koordinointivilineelld koordinoidaan kilpailukykyinvestointeja ja -politiikkoja EU:n ja kansallisella
tasolla sekd suunnitellaan pilottitapauksia rajatylittdvid hankkeita varten valikoiduilla keskeisilld aloilla, jotka tuovat
selkedé lisdarvoa Euroopan kilpailukyvylle.
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Lippulaivatoimet:
Eurooppalainen puhtaan liikenteen kéytévi -aloite (vuoden 2025 kolmannella neljannekselld).

Asetetaan saataville 570 miljoonaa euroa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurivélineesté
vuosina 2025 ja 2026.

Ohjeet ja komission suositus sahkoverkkoliitintimenettelyjen lyhentdmisesté ja sdhkoverkkoon
liittdmisen priorisoinnista.

Ennakoivia sdhkoverkkoinvestointeja koskevat ohjaavat periaatteet (vuoden 2025 toisella
neljannekselld).

Muut toimet:

Jasenvaltioiden tukeminen teknisen tuen vilineesti AFIR-asetuksen ja EPBD-direktiivin
taytantoOnpanossa.

Jasenvaltioiden tukeminen &dlykkaille/kaksisuuntaiselle lataukselle suotuisten puitteiden
luomisessa ja parhaiden kéytantdjen vaihdon helpottaminen.

Yksityisen rahoituksen mobilisointi

Kuten puhtaan teollisen kehityksen ohjelmassa ilmoitettiin, InvestEU-ohjelmasta otetaan
kayttoon noin 50 miljardin euron lisdinvestoinnit EU:n keskeisten politiikkojen tukemiseksi. EIP-
ryhmélld on tdssd merkittdvd rooli. Tdhdn voisi sisdltyd lisdtuki puhtaille teknologioille ja
puhtaalle liikkkumiselle, myos autoteollisuuden hyddyksi koko arvoketjun osana, jotta voidaan
auttaa laajentamaan tai lisdidméén tarvittavia laajamittaisia investointeja.

Kuluttajien luottamuksen vahvistaminen

Komissio tarkastelee uudelleen autojen merkintoja koskevaa direktiivii vuonna 2026 vuoden
2025 alkupuoliskolla julkaistavan arvioinnin jélkeen tukeakseen kuluttajia kestdvien valintojen
tekemisessd ja edistddkseen tavoitetta lisdtd péddstottomien ajoneuvojen kayttoonottoa. Taméa
voidaan tehdd esimerkiksi antamalla tietoja ajoneuvossa kiytettyjen keskeisten materiaalien
hiilipitoisuudesta.

On huomattava, ettd maasta riippuen 75-90 prosenttia kuluttajista ostaa vain kéytettyjad
ajoneuvoja. Padstottomien kiytettyjen ajoneuvojen suhteen kuluttajat ovat huolissaan akkujen
toimintakunnosta ja korjattavuudesta. Vahvistaakseen Kkuluttajien luottamusta
akkukayttoisiin sihkoajoneuvoihin komissio aikoo tarttua akkujen Kkorjattavuutta
koskevaan laajempaan kysymykseen ja toteuttaa sifintelytoimenpiteitii, joilla varmistetaan
akkujen kuntotietojen saatavuus akkupassissa sekd akkujen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuus.

Latausinfrastruktuurin kdytettivyyden parantaminen

On tirkedd, ettd kuluttajat voivat vertailla lataushintoja ldpindkyvésti ja saada tdydelliset tiedot
kéytettdvissd olevasta infrastruktuurista. Télld hetkelld tdmd voi edelleen olla vaikeaa, ja
lataushinnat voivat vaihdella huomattavasti latauspisteesté toiseen. AFIR-asetuksessa edellytetddn
jo, ettd latauspisteiden yllapitdjét siirtdvét kaikki asiaankuuluvat tiedot maksutta. Komissio
tarkastelee AFIR-asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessd vuonna 2026 vaihtoehtoja
hintojen avoimuuden parantamiseksi yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissd ottaen
huomioon asiaankuuluvan markkinakehityksen.
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Lippulaivatoimet:

Saédntelytoimenpide, jolla varmistetaan akkujen kuntotietojen saatavuus akkupassissa vuoden
2026 kolmanteen neljdnnekseen mennessa.

Saantelytoimenpide, jolla varmistetaan akkujen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuus vuoden 2025 kolmannella neljdnneksell4.

AFIR-asetuksen uudelleentarkastelu, jotta voidaan arvioida vaihtoehtoja hintojen avoimuuden
parantamiseksi yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissd vuonna 2026.

Muut toimet:

Autojen merkintdjd koskevan direktiivin uudelleentarkastelu vuonna 2026.

2.3 Kilpailukyky ja toimitusketjun hiirionsietokyky

Euroopan autoteollisuus on vaarassa menettdd merkittdvid markkinaosuuksia padstottoman
ajoneuvoteknologian ja tuotantovalmiuksien rajallisen kilpailukyvyn sekd kriittisten
komponenttien, erityisesti akkujen, merkittdvin kustannuseron vuoksi. Akuista, joiden osuus
tyypillisen sdhkokayttdisen henkildauton lisdarvosta on 30-40 prosenttia, kdydddn tulevien
tyopaikkojen ja arvonmuodostuksen kannalta ratkaisevaa taistelua. Eurooppa tarvitsee
kustannuskilpailukykyisen kotimaisen akkukennojen tuotanto- ja toimitusketjun — myos
toimitushdiri6ihin ja kriiseihin varautumista ja taloudellisen suvereniteetin suojelemista varten.
Ketjun olisi katettava suuri osa akkukennojen tarjonnasta ja eurooppalaisesta lisdarvosta koko
toimitusketjussa, mukaan lukien anodiaktiivisten materiaalien, katodiaktiivisten materiaalien ja
niiden ldhtdaineiden sekd muiden asiaankuuluvien akkukomponenttien tuotantokapasiteetti
EU:ssa. Tamid edellyttdd eurooppalaisten toimijoiden investointeja myds akkumateriaalien
louhintaan ja jalostukseen Euroopassa tai sen ulkopuolella. Vuonna 2030 tavoitteena on saavuttaa
eurooppalainen lisdarvo, joka on yli 50 prosenttia koko arvoketjussa.

Akkujen valmistus — ”akkubuusteri”

Toimintasuunnitelmassa esitetddn akkualalle ”akkubuusteri”-pakettia, jolla Euroopassa tuotetuista
kennoista ja komponenteista pyritddn saamaan kustannuskilpailukykyisid lyhyelld aikavalilla.
Rahoitus on tirked osa tdtd pakettia. Komissio on jo ilmoittanut, ettd innovaatiorahastosta
osoitetaan 3 miljardia euroa rahoitusta sdhkdajoneuvojen akkukennojen valmistukseen.
Ensimmaéinen miljardin euron ehdotuspyynto kdynnistettiin 3. joulukuuta 2024. Ala saa myds 200
miljoonan euron lisdrahoituksen innovaatiorahaston InvestEU-ohjelmasta. Rahoituksella tuetaan
innovatiivisia  hankkeita Euroopan akkuteollisuuden arvoketjussa. Silld  vastataan
rahoitushaasteisiin mahdollistamalla EIP-ryhmén uusia riskipddomarahoitustoimia vuosina 2025—
2027. Komissio myontdd seuraavien kahden vuoden aikana 1,8 miljardia euroa akkuja EU:ssa
valmistavien yritysten tukemiseen ottamalla kdyttdon varoja innovaatiorahastosta. Komissio
tarkastelee tdssd yhteydessd mahdollisuuksia rahoittaa eurooppalaisten tuotantolinjojen
kasvattamista.

Komissio tarkastelee, onko syytd myontdd EU:n suoraa tuotantotukea yrityksille, jotka
valmistavat akkuja EU:ssa. EU:n tuki voitaisiin yhdistdd valtiontukeen. Tdssd yhteydessa
komissio  valmistelee uutta puhtaan teollisen kehityksen valtiontukikehystd, jolla
yksinkertaistetaan valtiontukisdintdja erityisesti sen varmistamiseksi, ettd Euroopassa on riittava
puhtaan teknologian laitteiden, myds akkujen ja niiden keskeisten komponenttien,
valmistuskapasiteetti. Komissio kuulee parhaillaan jdsenvaltioita ja  sidosryhmid
valtiontukikehyksen luonnoksesta.
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Eurooppalaisen lisdarvon kasvattamiseksi tukea voitaisiin myontid ulkomaisille toimijoille
silloin, kun eurooppalaiset yritykset ovat solmineet niiden kanssa kumppanuuksia, joilla
varmistetaan osaamisen, taitotiedon, teknisen asiantuntemuksen ja teknologian jakaminen sekéa
riittdva lisdarvo EU:lle.

Tallaisia rahoitusvilineitd perustettacssa otetaan huomioon sekd EU:n etti jiAsenvaltioiden
rahoituksen muut kuin hintakriteerit, kuten hiirionsietokykyi koskevat vaatimukset.

EU:ssa myytiavien sihkoajoneuvojen akkukennoja ja -komponentteja koskeviin
kotimaisuusastevaatimuksiin puututaan tulevassa lainsdddanndssd, muun muassa teollisuuden
hiilestd irtautumista vauhdittavalla sdddokselld ja kiertotaloussdddokselld, unionin kansainvilisten
oikeudellisten sitoumusten mukaisesti. Nidissd vaatimuksissa otetaan huomioon kotimaisen
tuotantokapasiteetin odotettu asteittainen kasvu.

Uudessa valtiontukikehyksesséd jdsenvaltioilla on mahdollisuus kannustaa enemmén yksityisié
sijoittajia vahentamailld hankesalkkuihin tehtdvien sijoitusten riskejd. Jasenvaltiot voivat myds
ottaa kdyttdon verokannustimia poistojen nopeutuksina, véliton kuluiksi kirjaaminen mukaan
luettuna, nettonollatalouteen siirtymisessd tarvittavien puhtaan teknologian laitteiden
hankinnassa.

Komissio selvittdd, miten eurooppalaista akkujen valmistusta voitaisiin kéytdnnossa tukea
kriittisessd laajentumisvaiheessa muun muassa antamalla pyynnostd ohjeita mahdollisuuksista
tiivistdd akkuteollisuuden toimijoiden vilistd yhteistyotd EU:n kilpailusddntdjen mukaisesti.
Komissio arvioi, miten ja missd miérin standardointitoimet, erityisesti akkujen suunnittelun
osalta, voisivat hyodyttdd eurooppalaista akkuekosysteemid mittakaavaetujen saavuttamisessa.
Komissio aikoo myds selkeyttdd akkujen hiilijalanjdljen yksinkertaista laskentamenetelméaa
mahdollisimman pian.

Akkujen raaka-aineet ja jalostus

Eurooppalaisille autoteollisuuden toimijoille on varmistettava edullisten raaka-aineiden ja
jalostettujen materiaalien luotettava ja varma saatavuus. Samalla tilld toiminnalla saavutettavan
lisdarvon on pysyttdva Euroopassa.

Komissio julkaisee maaliskuussa 2025 kriittisid raaka-aineita koskevan sdddoksen mydta
strategisten hankkeiden luettelon, joka kattaa ensisijaisesti akkujen raaka-aineiden tuotannon
arvoketjun kaikissa vaiheissa. Ndissd hankkeissa lupamenettelyjd ja rahoituksen saantia
virtaviivaistetaan ja ostosopimuksiin padsya helpotetaan. Samaan aikaan komissio tukee yhteisid
investointeja kriittisten raaka-aineiden arvoketjussa raaka-aineita koskevilla 14 strategisella
kumppanuudella, joita solmitaan muun muassa Chilen ja Kongon demokraattisen tasavallan
kanssa.” Komissio kdynnistdd vuonna 2025 ensimmdiset ehdotuspyynnét alustalla, jolle kootaan
yhteen joidenkin kriittisten raaka-aineiden tarjonta ja kysyntd. Tdmai lisdd kriittisten raaka-
aineiden saatavuutta ja markkinoiden avoimuutta.

Lisdtoimia kuitenkin tarvitaan. Komissio ilmoitti puhtaan teollisen kehityksen ohjelmassa, ettd
vuonna 2026 avataan kriittisten raaka-aineiden EU-keskus tarjonnan ja kysynnén yhdistdmiseksi.
Lisdksi EU:n komissio on valmis helpottamaan yksityisen sektorin yhteisiii investointeja

> Esimerkiksi EU:n ja Kanadan vililld varmistettiin noin 10 miljardia euroa toisiaan vahvistavia investointeja

akkujen toimitusketjuun EU:n ja Kanadan strategisen kumppanuuden avulla.
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arvoketjun alkupéihiin, jotta siind toimivat autoteollisuuden toimijat voivat hyotyd merkittdvéasti
riskittomadmmista ja edullisemmista materiaalitoimituksista.

Akkujen  raaka-aineita ja  jalostushankkeita  koskevien  yksinkertaistettujen
lupamenettelyjen soveltamista olisi laajennettava jo yksiloityjd strategisia hankkeita
laajemmalle. Komissio kannustaakin jdsenvaltioita ja alueviranomaisia soveltamaan
yksinkertaistettuja menettelyjd kaikkiin eurooppalaisiin hankkeisiin akkujen raaka-aineiden
toimitusketjussa.

Komissio selvittdd, missd méérin lisdtuki eurooppalaisille akkumateriaalien jalostus- ja
kasittelyhankkeille (esim. litiumkarbonaatin tuotantoketjun loppupééssd) olisi hyddyllista.
Komissio pyrkii saamaan julkiset rahoituslaitokset tarjoamaan takuita ja riskid vdhentdvia
ostosopimuksia sekd muita pitkdaikaisia sopimuksia akkumateriaalien toimitusketjussa.

Kiertotalouden edistiminen autoteollisuuden toimitusketjussa

Siirtyminen kiertotalouteen on avainasemassa, kun pyritdin vihentiméén raaka-aineriippuvuutta
ja lisddmaiin autoteollisuuden toimitusketjun, myds eurooppalaisen akkuekosysteemin, strategista
riippumattomuutta ja héirionsietokykyd. Akkuasetus tarjoaa télle puitteet. Kattavan
kierrdtysarvoketjun liitketoimintamahdollisuuksia Euroopassa on kuitenkin edelleen vahvistettava.
Seka esikdsittelykapasiteettiin ettd sen jdlkeiseen kierrdtyskapasiteettiin on investoitava
merkittdvisti, on kehitettdvd kehittyneempid kierritysteknologioita ja  varmistettava
kierratysraaka-aineiden (eli jateakkujen ja korkealaatuisen metalliromun) saatavuus. Tétd varten
komissio selvittidii, onko syyti myontid kohdennettua rahoitustukea romuajoneuvojen ja
akkujen kierratyslaitoksille.

Komissio tutkii lisitoimia teollisuuden yhteistyon lisiamiseksi raaka-aineiden
kierrityksessi EU:n kilpailusddntdjen mukaisesti. Téatd varten komissio alkaa piakkoin kerita
tietoja markkinatoimijoilta.

Ympériston suojelemiseksi vaaralliselta jatteeltd komissio hyviksyy yhdessd tdmén
toimintasuunnitelman kanssa jitepuitedirektiivin mukaisen paitdksen, jossa selvennetddn, ettd
musta massa luokitellaan vaaralliseksi jitteeksi, kun siitd tulee jdtettd. Tama parantaa mustan
massan lihetysten valvontaa ja erityisesti kieltii mustan massan viennin OECD:n
ulkopuolisiin maihin. Akun mustan massan parempi saatavuus edistdd my0s akkujen kierrdtysta.
Lisdtoimenpiteitd EU:n sisdisten siirtojen helpottamiseksi ja uusien vientirajoitusten asettamiseksi
harkitaan.

Viimeisend muttei vdhdisimpidnd seikkana edistetddn kiertotaloutta autoteollisuudessa ja
parannetaan uusiomateriaalien ja kohtuuhintaisten kiytettyjen varaosien saatavuutta saattamalla
yhteispiAidtosmenettely romuajoneuvoja koskevasta asetuksesta pikaisesti loppuun.

Komponenttien eurooppalaisen tuotannon edistiiminen

Ajoneuvojen keskeisten komponenttien valmistuksen tukemiseksi Euroopassa autoteollisuudelle
mahdollisesti mydnnettdvin julkisen tuen ehdoksi asetetaan luotettavuus- ja kestidvyyskriteereji
osana tulevaa teollisuuden hiilestd irtautumista vauhdittavaa sdddostd vuoden 2025 viimeisella
neljannekselld. Komissio arvioi myds, voitaisiinko tdllaisia kriteerejd soveltaa myos yksityisiin
hankintoihin. Téllainen ldhestymistapa on olennaisen tirked myds, kun otetaan huomioon
ajoneuvokomponenttien kasvava kysyntd puolustusalalla, jolla kriittisten osien vakaa ja varma
tarjonta on olennaisen tidrkedd. Ajoneuvokomponenttien eurooppalaisen tuotannon lisdédmisen
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pitdisi myds vdhentdd mahdollisten turvallisuushaavoittuvuuksien riskid ja varmistaa kriittisten
jérjestelmien eheys. Taloudelliseen turvallisuuteen liittyvistd syistd tdmd on tirkedd myds
sdahkdisten voimalaitteiden komponenttien sekéd verkottuneiden ja automatisoitujen ajoneuvojen
muiden keskeisten komponenttien osalta.

Lippulaivatoimet:

Kattava “akkubuusteri”-paketti: akkujen valmistuksen tukeminen innovaatiorahastosta ja EU:n
mahdollinen suora tuotantotuki akkuja tuottaville yrityksille EU:ssa yhdistettynd mahdollisesti
valtiontukeen, muihin kuin hintakriteereihin ja kotimaisuusastevaatimuksiin  unionin
kansainvilisten oikeudellisten sitoumusten mukaisesti.

Helpotetaan yksityisen sektorin yhteisinvestointeja arvoketjun alkupddhén.
Muut toimet:
Saatetaan nopeasti padtokseen yhteispadtosmenettely romuajoneuvoista annettavasta asetuksesta.

Tatd varten komissio selvittdd, onko syytd myontidd kohdennettua rahoitustukea romuajoneuvojen
ja akkujen kierrityslaitoksille.

Lisatuki kierrdtyksen tehostamiseksi.

Ajoneuvojen keskeisten komponenttien héirionsietokykyé ja kestavyyttd koskevat kriteerit.

2.4 Osaaminen ja sosiaalinen ulottuvuus

Viimeaikaiset tuotannon ja kysynndn muutokset maailmantaloudessa sekéd talouden hiiridt ja
geopoliittiset riskit ja epdvarmuustekijit ovat vaikuttaneet merkittdvasti EU:n autoteollisuuden
tyollisyyteen. Tulevina vuosina on odotettavissa lisdd tydpaikkojen menetyksid. Lisdksi
osaamisvaje sekd kysynndn ja tarjonnan kohtaamattomuus autoteollisuudessa ovat suuri
huolenaihe. Huolta aiheuttaa myos tyovoiman ikddntyminen sekd pakottava tarve kouluttaa ja
houkutella riittdvin osaavia uudenlaisen profiilin tyontekijoitd. TyOmarkkinaosapuolilla on
keskeinen rooli muutosten ennakoinnissa ja hallinnassa, ja ty0ehtosopimukset voivat tarjota
ratkaisuja autoteollisuuden kohtaamista haasteista aiheutuviin ty6llisyys- ja sosiaalisiin
seurauksiin.

Néihin ongelmiin voidaan nykyisellddn vastata useilla EU:n tason aloitteilla, ja rahoitusta on
saatavilla  erityisesti ~ Euroopan  sosiaalirahasto  plussasta (ESR+) ja  Euroopan
globalisaatiorahastosta (EGR). Osaamisen kehittdmisti koskevat aloitteet, kuten osaamissopimus
ja autoalan osaamisallianssi, valmistavat tyontekijoitd meneillddn oleviin syviin siirtymiin.
Lisdtoimia kuitenkin tarvitaan.

Komissio perustaa Euroopan oikeudenmukaisen siirtymin seurantakeskuksen, jonka
tehtdvind on laatia ja koota asiaankuuluvia tietoja sekd muun muassa ennustaa
tyollisyyssuuntauksia koko Euroopan autoteollisuuden arvoketjussa sekd alakohtaisella ja
alueellisella tasolla. Tdméa yhdessa tyovoiman demografista rakennetta koskevien tietojen kanssa
mahdollistaa sen, ettd voidaan méérittda ne paikat, joissa on odotettavissa tyopaikkojen siirtymista
muualle, ja antaa tietoa tulevaisuuteen suuntautuvista toimista ongelmien torjumiseksi.

Jotta voidaan varmistaa parempi tuki niille tyontekijdille, joihin ndma siirtymét vaikuttavat,
komissio ehdottaa kevdilld 2025 EGR-asetukseen kohdennettua muutosta sen vaikutuksen
nopeuttamiseksi ja laajentamiseksi. EGR-asetuksen soveltamisalaa laajennetaan, jotta silld
voidaan tukea  yrityksid rakenneuudistusprosesseissa  tyOntekijoiden  suojelemiseksi
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tyottomyysriskiltd. Kaytettdvissd olevia varoja voidaan mahdollisesti ndin ottaa kayttoon
aikaisemmin. Samaan aikaan komissio valmistelee tyomarkkinaosapuolia kuullen laadukkaita
tyopaikkoja koskevaa etenemissuunnitelmaa, joka julkaistaan vuoden lopulla.

Auttaakseen jdsenvaltioita ja alakohtaisia kumppaneita hydodyntdméén entistd paremmin ESR+:n
tarjoamia mahdollisuuksia komissio tekee aktiivisesti yhteistyotd tyOmarkkinaosapuolten ja
jasenvaltioiden kanssa kiinnittddkseen huomiota ESR+:n tarjoamiin mahdollisuuksiin ja
saattaakseen toimijat yhteen. Téhén siséltyy tuki tyontekijoille, jotka etsivdt tydmahdollisuuksia
muilla aloilla kuin autoteollisuudessa ja pyrkivdt uudelleenkouluttautumaan. ESR+:n
véliarviointia kédytetidn my0s kannustamaan jdsenvaltioita kohdentamaan autoalalle enemmén
varoja muun muassa ESR+ -asetukseen mahdollisesti tehtdvélld muutoksella.

Osaamisunionia myotéillen vahvistetaan puhtaan teollisen kehityksen ohjelman
mahdollistavien strategisten teollisuudenalojen alakohtaisten osaamisaloitteiden kehysta.
Vuonna 2026 Erasmus+ -avustusten kautta tarjotaan kohdennettua tukea enintddn 90 miljoonaa
euroa asiaankuuluvia laaja-alaisia  osaamiskumppanuuksia varten, mukaan lukien
osaamissopimuksen mukainen autoteollisuuden laaja-alainen osaamiskumppanuus.

Lippulaivatoimet:
Euroopan oikeudenmukaisen siirtymén seurantakeskus.

Oikeudelliset muutokset EGR- ja ESR+ -asetuksiin.

2.5 Markkinoille piidsyn edistiminen, tasapuolisten toimintaedellytysten varmistaminen
ja EU:n taloudellisen turvallisuuden takaaminen

Autoteollisuus on maailmanlaajuista liiketoimintaa. Vienti, tuonti ja investoinnit ovat EU:n
teollisuuden kilpailukyvyn kannalta keskeisessd asemassa. Ulkomaan markkinoille péasy,
tasapuoliset toimintaedellytykset suhteessa ulkomaisiin kilpailijoihin seka tarkoituksenmukainen
litketoiminta- ja sddntely-ympéristd ovat ratkaisevan tarkeitd alan menestykselle. Tétd varten EU
toteuttaa useita autoteollisuutta koskevia ensisijaisia toimia.

Monipuolistetaan hankintoja ja varmistetaan paisy kolmansien maiden markkinoille ja
parannetaan taloudellista turvallisuutta

Komissio aikoo paittdviisesti pyrkid tekemdin vapaakauppasopimuksia ja molempia osapuolia
hyodyttdvid  kansainvilisia ~ kumppanuuksia parantaakseen markkinoille pddsyd ja
hankintamahdollisuuksia erityisesti Euroopan autoteollisuuden kannalta kriittisten materiaalien
osalta. Komissio arvioi autojen kannalta merkityksellisten sddntdjen tehokkuutta
kauppasopimuksissa ja tekee tarvittaessa yhteistyotd kauppakumppaneiden kanssa kansainvélisiin
standardeihin perustuvan sdintelyn ldhentdmisen jatkamiseksi. Komissio aikoo yhdessd
sidosryhmien kanssa hyodyntid kaikki mahdollisuudet tukea alaa paremmin muilla tavoin, kuten
vastavuoroista tunnustamista koskevilla sopimuksilla, kriittisid raaka-aineita koskevilla
strategisilla kumppanuuksilla tai puhdasta kauppaa ja investointeja koskevilla kumppanuuksilla.
Kuten Draghin raportissa suositellaan, komissio edistdd edelleen ajoneuvoja koskevien teknisten
sddntdjen yhdenmukaistamista maailmanlaajuisella tasolla (UNECE) ja kahdenvailisilla
kauppasopimuksilla.
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Tasapuolisia toimintaedellytyksii koskeva paketti

Komissio varmistaa tasapuolisten toimintaedellytysten jatkuvan parantamisen vahvistamalla
seuraavista osatekijoistd koostuvaa vélineistod.

Alkuperidsiiinnot

Etuuskohteluun oikeuttavissa alkuperdsddannoissd mairitetddn edellytykset, joilla tuotteisiin
voidaan soveltaa tullitomuutta tai alennettua tullia kauppasopimuksissa ja yksipuolisissa
etuuskohtelujarjestelmissd. Niilld pyritddn 16ytdmddn tasapaino vienti- ja tuontitavoitteiden
vélill4, ja niitd analysoidaan myds toimitusketjukumulaation kannalta. Komissio tekee yhteistyota
teollisuuden ja jadsenvaltioiden kanssa etuuskohteluun oikeuttaviin alkuperisidintoihin
sovellettavasta ldhestymistavasta varmistaakseen, ettd ne edistdvdt ja tukevat EU:n
autoteollisuuden pitkédn aikavilin kilpailukykya.

Komissio aikoo tarkastella erityisten alkuperasdintojen mairittdmistd sidhkdéajoneuvojen
ekosysteemid koskevissa kaupan suojatoimenpiteissi keinona estdd epiterveitd kiytintoja
harjoittavia toimijoita perustamasta laitoksia kolmansiin maihin ja erityisesti niithin maihin, joilla
on etuuskohteluun perustuva padsy EU:n markkinoille.

Kaupan suojatoimet

Komissio otti Kiinasta perdisin olevien sdhkdajoneuvojen tuonnissa kdyttoon tasoitustullit
puuttuakseen epiterveisiin kauppatapoihin, ja se on edelleen valmis kéynnistimiin
toimenpiteiden kiertdmistd koskevan tutkimuksen, jos se saa riittdvasti ndyttod toimenpiteiden
tehokkuutta heikentévistd kdytdnnoistd. Lisdksi komissio on tukien vastaisen perusasetuksen
mukaisesti edelleen valmis jatkamaan yhteistyOtddn yksittdisten tuottajien kanssa Kiinasta
perdisin oleviin akkukéayttisiin sdhkoajoneuvoihin sovellettavien tasoitustoimenpiteiden
hintasitoumusten osalta.

Komissio on myo6s sitoutunut hyddyntimiidn kaupan suojatoimia sekd ulkomaisia tukia
koskevaa asetusta epiterveiden kéytantojen tutkimiseksi pidemmadlld toimitusketjussa,
tarvittaessa myos akkujen ja osien segmentilla.

Vahvistetaan ulkomaisten sijoitusten vaikutusta Euroopan kilpailukykyyn

Komissio pyrkii varmistamaan, ettd ulkomaiset sijoitukset autoalalla tukevat paremmin EU:n
teollisuuden pitkdn aikavélin kilpailukykyd, sen teknologista huippuosaamista ja taloudellista
héirionsietokykyd sekd auttavat luomaan EU:hun laadukkaita tydpaikkoja. Siksi komissio
ehdottaa yhteistyossi jisenvaltioiden ja teollisuuden kanssa edellytyksid Eurooppaan
suuntautuville autoteollisuuteen kohdistettaville ulkomaisille sijoituksille, jotta niiden
lisdaarvoa EU:lle voidaan edelleen lisidtid. Edellytyksiin voisivat kuulua esimerkiksi
yhteisyritysvaatimukset, ylempéén yritysjohtoon liittyvit vaatimukset, EU:n teollisuuden tarpeita
tukevien sopimusten helpottaminen (kuten ostosopimukset tai lisenssipalvelut ja rojaltisopimukset
ulkomaisten kumppanien kanssa), teknologian tai immateriaalioikeuksien lisensointi taikka
sitoumukset toimittaa kriittisid tuotantopanoksia. Yksi  painopistealoista on akkujen
toimitusketju.

Samalla kun ulkomaisia sijoituksia koskeva tyd on kdynnissd, komissio ja jdsenvaltiot
varmistavat, ettd ulkomaisia suoria sijoituksia kidytetddn lisdarvon luomiseen Euroopassa
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erityisesti silloin, kun on kyse julkisesta rahoituksesta. Tédssad edellytetddn selkeitd ehtoja, jotka
auttavat kuromaan umpeen tuotannon taitotiedon ja asiantuntemuksen vajeen muun muassa
teollis- ja tekijanoikeuksia ja osaamisen siirtoa koskevien tehokkaiden mekanismien sekd EU:sta
rekrytoitavan henkildston ja paikallisten toimitusketjujen avulla.

Yksinkertaistamispaketti

Nykyinen sééntelykehys lisdd ennustettavuutta ja auttaa saavuttamaan yhteiset julkisen politiikan
tavoitteet. Se ei kuitenkaan saisi aiheuttaa kohtuutonta rasitetta ja kustannuksia teollisuudelle,
erityisesti  toimitusketjussa ja  jélkimarkkinoilla toimiville pk-yrityksille. ~Saintelyn
yksinkertaistamisohjelman yhteydessd komissio ryhtyy sidosryhmid kuullen toimiin
autoteollisuuden séiintelyn yksinkertaistamista koskevan paketin laatimiseksi parantamalla
eri sddntelyvaatimusten johdonmukaisuutta ja yhtendisyytti. Lisdksi komissio on sitoutunut uusia
lainsdddéntoehdotuksia tehdessddn antamaan teollisuudelle riittdvdsti aikaa ottaa nidma
moottoriajoneuvoja  koskevat uudet sddntelyvaatimukset huomioon tuotekehityksessa.
Moottoriajoneuvojen  hyviksyntdd ja  markkinavalvontaa koskevan asetuksen (eli
tyyppihyvaksyntilainsddaddnndn)  arvioinnissa  vuonna 2026  keskitytddn  erityisesti
yksinkertaistamismahdollisuuksiin.

Moottoriajoneuvoja koskevan sididntelykehyksen tdytdntoonpano on tirkedd, jotta voidaan
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset ja vilttda sovellettavien EU:n sdintdjen kiertiminen
kautta linjan. Tdma on ensisijaisesti kansallisten tyyppihyviksyntiviranomaisten vastuulla, mutta
komissio tekee yhteistyotd jdsenvaltioiden kanssa sddntelykehyksen mahdollisten puutteiden
korjaamiseksi esimerkiksi ajoneuvojen yksittdishyviksyntéjéarjestelmissa.

Lippulaivatoimet:

Tutkitaan edellytyksid Eurooppaan suuntautuville autoteollisuuteen kohdistettaville
ulkomaisille sijoituksille, myds silloin, kun kyseessé on julkinen rahoitus.

Yksinkertaistetaan sadntelya.
Muut toimet:

Jatketaan  vapaakauppasopimusneuvotteluja ja molempia osapuolia hyddyttivid
kansainvélisida kumppanuuksia EU:n autoteollisuuden markkinoille péddsyn ja
hankintamahdollisuuksien parantamiseksi.

Kehitetddn edelleen yhteistyotd puhtaan kaupan ja investointikumppanuuksien seka
strategisten ~ kumppanuuksien avulla  akkumineraalien paremman saatavuuden
varmistamiseksi.

Tehdédédn teollisuuden ja jdsenvaltioiden kanssa yhteistyotd, joka koskee etuuskohteluun
oikeuttaviin  alkuperdsddntdihin  vapaakauppasopimusten yhteydessd sovellettavaa
lahestymistapaa.

Tarkastellaan erityisten alkuperdsdintojen méadrittimistd sdhkoajoneuvojen ekosysteemid
koskevissa kaupan suojatoimissa.

Seurataan Kiinasta perdisin olevien sdhkodajoneuvojen tuontia koskevan tukien vastaisen
toimenpiteen soveltamista ja toteutetaan toimenpiteiden kiertamisti koskeva tutkimus, jos se
on perusteltua.
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Hyoddynnetddn kaupan suojatoimia sekd ulkomaisia tukia koskevaa asetusta, jotta voidaan
tarvittaessa puuttua epéterveisiin kdytantdihin akkujen ja osien segmenteissa.

3.  Paitelmiit ja seuraavat vaiheet

Komissio tiedottaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle tdstd toimintasuunnitelmasta ja
ehdotetuista toimista ja kehottaa niitd toteuttamaan ehdotetut kohdennetut muutokset nopeasti.

Tdméa toimintasuunnitelma perustuu autoteollisuuden yrityksiltd, elinkeinoeldmén jérjestdilta,
kansalaisyhteiskunnan edustajilta ja tutkijoilta vuoropuhelujen ja pyoredn pdydéan keskustelujen
sekid avoimen julkisen kuulemisen® aikana keriittyyn arvokkaaseen palautteeseen. Ehdotettujen
toimenpiteiden huolellinen seuranta ja nopea tiytantdonpano on nyt ddrimmadisen tarkeds.
Komissio jatkaa yhteistyotd sidosryhmien kanssa jarjestdmaélld sddnnollisid vuoropuheluja, jotta
voidaan vaihtaa ndkemyksid suunnitelmassa esitettyjen lyhyen ja keskipitkédn aikavilin
toimenpiteiden tdytdntoonpanosta sekéd kerétd palautetta ja tietoa markkinoiden viimeaikaisesta
kehityksesta.

¢ https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-
automotive-industry/public-consultation_en.
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