U

——

B Euroopa Liidu
gtodl Noukogu

il

Briissel, 6. marts 2025
(OR. en)

6843/25

COMPET 126
IND 60
POLCOM 45
RECH 88
CLIMA 59
ENER 60
ENV 129
TELECOM 77
TRANS 57
EMPL 76
SOC 112
COH 16
ECOFIN 249
FISC 49

ENT 29

SAATEMARKUSED

Saatja: Euroopa Komisjoni peasekretar, allkirjastanud Martine DEPREZ,
direktor

Kattesaamise 6. marts 2025
kuupaev:

Saaja: Thérése BLANCHET, Euroopa Liidu Néukogu peasekretar

Komisjoni dok nr: COM(2025) 95 final

Teema: KOMISJONI TEATIS EUROOPA PARLAMENDILE, NOUKOGULE,
EUROOPA MAJANDUS- JA SOTSIAALKOMITEELE NING
REGIOONIDE KOMITEELE
Euroopa autotddstuse tegevuskava

Kéesolevaga edastatakse delegatsioonidele dokument COM(2025) 95 final.

Lisatud: COM(2025) 95 final

6843/25
COMPET.1



ET

EUROOPA
KOMISJON

Briissel, 5.3.2025
COM(2025) 95 final

KOMISJONI TEATIS EUROOPA PARLAMENDILE, NOUKOGULE, EUROOPA
MAJANDUS- JA SOTSIAALKOMITEELE NING REGIOONIDE KOMITEELE

Euroopa autotoostuse tegevuskava
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1.  Sissejuhatus

Autotddstus on oluline Euroopa joukuse edendaja ja tdhtis osa Euroopa identiteedist. Euroopa
tootjad on olnud alates auto leiutamisest maailmas esirinnas, pannes aluse kaubamairkidele,
millega on loodud korged innovatsiooni ja tipptaseme vordlusalused. Praegu on autotddstuse
panus SKPsse iiks triljon eurot, mis on kolmandik erasektori teadus- ja arendustegevuse
investeeringutest ELis, ning todstusharu pakub otseselt ja kaudselt t66d 13 miljonile eurooplasele.
Kui ridikida tarbesdidukitest, siis Euroopa veokitootjate arvele langeb iile 40 % maailmaturust'.
Euroopa autotddstuse juhtpositsioon tekitab imetlust kogu maailmas.

Pracgu on késil autotodstuse enneolematult kiire ja ulatuslik struktuurne timberkujundamine.
Kiireneb tileminek keskkonnahoidlikule liikuvusele. 2024. aastal oli juba iga viies maailmas
miilidud auto elektriauto. Samal ajal koigutavad autotddstust digitehnoloogia, niiteks
tehisintellekti, tarkvara ning andur- ja sideseadmete kiire integreerimine ning digiteenuste ja
ithenduvuse téhtsuse kasv. On hidavajalik, et Euroopa autotoostus mitte iiksnes ei léibiks, vaid
ka kujundaks iileminekut heiteta, ithendatud ja itha enam automatiseeritud sdidukitele.

Sel iileminekul seisab autotdostus silmitsi konkurentsivoimet mdjutavate tdsiste katsumustega,
nagu lilemaailmse tarneahela riskid ning sdltuvus toorme ja akude impordist, endiselt liiga suur
soltuvus fossiilkiitustest, tihe konkurents talentide pérast, kululdhed peamiste sisendite puhul ja
itha muutlikum geopoliitiline kontekst. Euroopa ettevdtjatel on oht jadda maha peamise
strateegilise tehnoloogia (akud, tarkvara, meelelahutusliku teabe siisteemid ja autonoomsed
sdidukid) vallas ning neil on sageli vdiksem otsene kontroll paljude toormesisendite iile, samas
kui vilisriikide konkurente toetavad sageli joulised todstusstrateegiad ja nad saavad oma riigilt
mitmesugust toetust.

Euroopa autotdostuse jaoks on kédes podrdeline hetk — tuleb otsustavalt tegutseda. Euroopa Liit
(edaspidi ,,EL*) on votnud kindlalt nduks autotddstust iileminekul toetada.

Just sel eesmirgil on koostatud kédesolev tegevuskava, mis tugineb konkurentsivoime kompassile,
puhta t60stuse kokkuleppele ja viimastel nddalatel peetud arvukatele konsultatsioonidele, mida
juhtisid komisjoni president ja mitu komisjoni liiget ning milles osales aktiivselt iile
100 organisatsiooni’. Tegevuskavas sitestatakse konkreetsed meetmed, et aidata tagada Euroopa
autotoostuse lilemaailmne konkurentsivoime ja sdilitada tugev Euroopa tootmisbaas, viies
pohivaldkonnas: 1) innovatsioon ja  digiileminek, 2) keskkonnahoidlik  liikuvus,
3) konkurentsivdime ja tarneahela vastupanuvdime, 4)oskused ja sotsiaalne modde ning
5) vordsed voimalused ja ettevotluskeskkond.

2. Autotoostuse tegevuskava viis sammast
2.1 Innovatsioon ja digiiileminek

Selleks et olla iilemaailmselt konkurentsivoimeline, peab Euroopa autotddstus kiiresti haarama
taas ohjad ileminekul tarkvarapdhistele ja tehisintellektitoega varustatud iihendatud
autonoomsetele soidukitele. Nii sdidukijuhtide kui ka reisijate sdidukogemuse puhul on iiha

! Statista Market Insights, jaanuar 2025.
2 Neid 30. jaanuarist kuni 20. veebruarini toimunud konsultatsioone téiendas avalik konsultatsioon, mille raames
saadi iile 1 900 vastuse.
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madravam tarkvara, vottes arvesse uute rakenduste, nagu automatiseeritud ja autonoomse
soidukijuhtimise ning side- ja meelelahutusliku teabe siisteemide kesksemat rolli. Sellistest
elementidest saavad kiiresti olulised strateegilised eelised, mille arendamisel peavad Euroopa
soidukitootjad (algseadmete valmistajad) olema tipptasemel, kuid kus praegu on oht vélisriikide
konkurentidele alla jdédda.

Autonoomse séidukijuhtimise ja autonoomsete soéidukite ithtse turu edendamine

Konkurentsivdime jaoks saab méédravaks autonoomne sdidukijuhtimise tehnoloogia, mis
moodustab mirkimisvéérse osa tulevasest lisavaddrtusest. Eelduste kohaselt loob see autotoostusele
2035. aastaks maailmas kuni 400 miljardit eurot lisavaartust.

Autonoomsete soidukite katseplatvormid

Taielikult autonoomsete sdidukite teekatsete tegemise ja drilise kéitamise tingimused on ELis
vihem soodsad kui USAs ja Hiinas. See annab neis jurisdiktsioonides tegutsevatele
konkurentidele markimisvairselt parema stardipositsiooni.

Eesmirgiga parandada turu valmisolekut ja autonoomsete sdidukite turustamist, teeb komisjon
litkkmesriikidega koostdod, et kiiresti luua vdhemalt kolm suuremahulist piiriiilest
katseplatvormi, seonduvad regulatiivsed katsekeskkonnad ja Euroopa
automaatsoidukoridorid. Kaasata vdidakse ka teerajaja rollist huvitatud keskmise suurusega
linnad. Need katseplatvormid vodimaldavad autonoomsete sdidukite ulatuslikku Kkatselist
kasutuselevottu nii reisijate- kui ka kaubaveoks. Lisaks kohustub komisjon tdiendavalt hindama
automatiseeritud sdidukite integreerimist transpordisiisteemi soOidukite ja taristu vahelise
teabevahetuse kaudu.

Liikumine autonoomsete soidukite iihtse turu poole

Uhendatud ja autonoomse liikuvuse regulatiivne keskkond on praegu killustatud. Vaid mdni iiksik
litkkmesriik on kehtestanud riiklikud liikluseeskirjad, mis voimaldavad autonoomsetel sdidukitel
tema teedel litkuda, ja see takistab autonoomsete soidukite iihtse turu loomist. Véga oluline on
koostod koigi autonoomsete sodidukite arendajate ja valmistajate, samuti teehaldajate ja
taristuettevotjate vahel. Vaja on paremini iihtlustatud raamistikku ja ELi tasandi juhtimist, et
saada kasu meie iihtsest turust ning holbustada iihendatud ja autonoomse liikuvuse kiiret
rakendamist. Komisjon votab meetmeid selle eesmirgi saavutamiseks.

Komisjon arendab eelkdige edasi autonoomsete sdidukite digusraamistikku, alustades sellest,
et lubab 2025. aastal heaks kiita piiramatul hulgal automaatparkimissiisteemiga sdidukeid
ja 2026. aastal rohkem kasutusviise (nt keskustevaheline kaubavedu), tagades nende ohutuse.
Peale selle koostab komisjon tipsemad eeskirjad, et paremini toetada
automaatsoidusiisteemide (ADS) ja tdiustatud juhiabisiisteemide (ADAS) katsetamist
avalikel teedel enne nende Kkasutuselevottu. Uuendusliku ADAS- ja ADS-tehnoloogia
katsetamiseks Euroopa avalikel teedel on tavaliselt vaja luba, mis pohineb riiklikest eeskirjadest
tehtavatel eranditel ja milleks on vaja mitut heakskiitu mitmelt litkmesriigilt. Komisjon esitab
2026. aasta alguses ettepaneku iihtlustatud heakskiitmismenetluse kohta, et holbustada
ADASI ja ADSI katsetamist avalikel teedel kogu ELis.



Pohimeetmed

Luua autonoomsete sodidukite jaoks suuremahulised piirililesed katseplatvormid (alates
2026. aastast).

Edendada oigusraamistikku ja {ihtse turu integratsiooni autonoomse sdidukijuhtimise jaoks
Euroopas, kehtestades 1) eeskirjad piiramatu hulga automaatsdidusiisteemiga sdidukite kohta
(2026. aastaks); 1ii) iihtlustatud eeskirjad ADASi ja ADSi katsetamiseks avalikel teedel
(2026. aastaks) ning iii) iihtlustatud eeskirjad selle tehnoloogia kasutuselevotuks koikjal ELis.

Euroopa iihendatud ja automatiseeritud tulevikusdiduki arendamise hoogustamine

Uhendatud ja automatiseeritud tulevikusdiduki kolm pdhikomponenti on kiibid, tarkvara ja
tehisintellekt. Kuigi Euroopa sdidukitootjate ja -tarnijate arvele langeb 45 % maailmas
autotoostusega seotud teadus- ja arendustegevusse tehtavatest investeeringutest, tuleb neil selles
valdkonnas rinda pista tehnoloogiaettevitetega ja digitaalmaailmas hédsti orienteeruvate uute
autotootjatega véljastpoolt Euroopat. Selleks et viltida uue sdltuvuse tekkimist, ent ka lisavaartuse
kadu ja tootajate lahkumist Euroopast, peab EL suurendama oma toostuse voéimekust
keskkonnahoidlike, iihendatud ja automatiseeritud sdidukite jaoks vajaliku tarkvara ja IT-
riistvara valdkonnas. Muu hulgas tuleb tagada, et tarkvara ja seadmed on kavandatud kasutama
navigeerimiseks, tilitdpseks positsioneerimiseks, Maa seireks ja turvalise tihenduvuse tagamiseks
kosmosepdhiseid andmeid ja teenuseid, mida pakuvad vastavalt ELi siisteemid Galileo/EGNOS,
Copernicus ja varsti IRIS.

Euroopa iihendatud ja autonoomsete soidukite liit

Uhiste tarkvara ja digitaalse riistvara komponentide viljatootamiseks on vaja ELi
konkurentsieeskirjade raames tehtavat tihedat koostodd Euroopa osalejate vahel. See vdimaldaks
saavutada markimisvédrse ressursside kokkuhoiu. Autotootjad vodiksid kiirendada {ihist
tehnoloogia arendamist ja kasutada ressursse eelkdige nende elementide jaoks, mis toovad kaasa
erinevused kliendikogemuses.

Seepérast loob komisjon viivitamata Euroopa iihendatud ja autonoomsete soidukite liidu,
tuginedes algatusele ,,Tuleviku sd1duk® ja programmi ,.Euroopa horisont* autotdostusega seotud
partnerluste (eeskétt heiteta maanteetranspordi partnerluse, koostoimelise, lihendatud ja
automatiseeritud  liikuvuse partnerluse ning Kiipide Uhisettevdtte) raames tehtud
ettevalmistustoole. Sellega tuuakse kokku kriitiline mass Euroopa autotddstuse sidusriihmi,
sealhulgas VKEsid, et kujundada jargmise pdlvkonna sdidukite arendamist, keskendudes iihistele
arhitektuurielementidele, ihistele Euroopa riist- ja tarkvarakomponentidele ning nende

standardimisele. Tuginedes {iihisele innovatsiooni tegevuskavale, teeb loodav liit eelkodige
jargmist:

e tootab vilja tarkvaraplatvormi tarkvarapohiste soidukite jaoks. Liit to6tab vélja kogu ELi
holmava tarkvarapohiste sdidukite avatud platvormi, mis pohineb niilidisaegsetel avatud
lahtekoodiga tarkvarakomponentidel ning liidestel, standarditel ja vahenditel,

o tootab vilja soidukisisese arvutiarhitektuuri tarkvarapohiste soidukite jaoks. Autonoomne
soidukijuhtimine eeldab tsentraliseeritud ja tipptasemel sdidukisisest andmetdotlusvoimsust.
Liit tootab vélja tulevikukindla andmetdotlusplatvormi, mis on kohandatav, paindlik,
energiatdhus ja vOimeline toimima reaalajas, ning integreerib tdiustatud protsessorid,
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sealhulgas tehisintellektikiibid, tagades samal ajal, et tarkvarapohised sodidukid jddvad
skaleeritavaks ja kergesti ajakohastatavaks;

o tootab vilja uuenduslikud tehisintellektilahendused autotéostuse jaoks. Liit tootab vilja
sektoripohised generatiivse tehisintellekti mudelid ja algoritmid, mis vOéimaldavad niiteks
autonoomset sdidukijuhtimist, tihendatud sdidukite transpordi- ja laadimistaristus kditamise
optimeerimist ning tGhusat akuhaldust voi tehisintellektipdhist prognooshooldust;

o loob 2026./2027. aastal suuremahulise iihise katserajatise. Rajatisest saab koostookeskkond
tarkvarapohiste soidukite ja tehisintellektitehnoloogia jaoks ning Kkatseplatvorm
rakenduskihtides toimuva innovatsiooni tarvis;

o [kiirendab iileminekut autonoomsele soidukijuhtimisele. Liit koostab ja esitab ambitsioonika
tehnoloogia tegevuskava iihise automaatsdidusiisteemi (ADS) komponentide (tarkvara ja
riistvara) véljatootamiseks.

Liit on vdimas mehhanism, mille abil hoogustada piiriiilest koost6dd, mida tehakse Euroopa
autoto0stuses innovatsiooni, arendustegevuse ning ithendatud ja autonoomse sdidukijuhtimise
tehnoloogia esmakordse todstusliku kasutuselevotu valdkonnas. Komisjon on valmis andma
toostusharu taotlusel suuniseid selle kohta, kuidas koondada kooskdlas konkurentsidigusega
autotoostuse  andmeid, et autonoomse soOidukijuhtimise valdkonnas saaks teha
tehisintellektipdhiseid tdiustusi. Komisjon toetab ka liikmesriikide kdimasolevat tehnilist t66d, et
teha kindlaks véimalik iileeuroopalist huvi pakkuv tihtis projekt keskkonnahoidlike,
iihendatud ja autonoomsete sdidukite jaoks, tagades samal ajal, et see on ligipddsetav
uuenduslikele VKEdele.

Jirgmise polvkonna akutehnoloogia

Vilisriikide konkurendid investeerivad suurel hulgal rahalisi ja inimressursse tulevase
akutehnoloogia alasesse teadus- ja arendustegevusse, saades mirkimisvéérset toetust oma riigilt.
EL poorab programmi ,,Euroopa horisont* partnerluse BATT4EU kaudu suurt tdhelepanu
akuinnovatsioonile. Oluline on keskenduda sellele ka edaspidi. Komisjon toetab tihedas koost6os
korgtehnoloogilise tootmise ja kdrgtehnoloogiliste materjalide valdkonna peamiste partnerlustega
kogu ELi holmavat jargmise pélvkonna akude vairtusahelat, sealhulgas ringlussevottu.
Sihtotstarbeline eelarve aastateks 2025-2027 on ligikaudu 350 miljonit eurot, mis on osa
programmist ,,Euroopa horisont* autotdostusele antavast kogutoetusest.

Rahastamine programmi ,,Euroopa horisont* raames

Liidu tegevust ja jargmise polvkonna akutehnoloogiat toetatakse programmi ,,Euroopa horisont*
asjaomaste partnerluste raames tehtavate avaliku ja erasektori {hisinvesteeringutega.
Programmiga tehakse autotoostusele ajavahemikus 2025-2027 kéttesaadavaks iiks miljard eurot,
mis hdlmab Euroopa Innovatsioonindukogu kaudu rahastatavat asjakohast tegevust. Tulevikus
voidakse konkreetse tegevuse jaoks loodud sihtotstarbelised partnerlused koondada spetsiaalsesse
autotdOstuse iihisettevottesse. See ei piira jirgmise mitmeaastase finantsraamistiku ettepaneku
paketti.

Erasektori investeeringute hoogustamine innovatsiooni kiirendamiseks Euroopas

Nagu on mérgitud konkurentsivdime kompassis ja puhta tdostuse kokkuleppes, teeb komisjon
koostddd Euroopa Investeerimispanga (EIP) Grupi ja erainvestoritega eesmirgiga votta kasutusele
4



investeerimisprogramm  ,TechEU%* et aidata iiletada 1dhkuva innovatsiooni
rahastamispuudujdiki, suurendada Euroopa tdostuse vdimekust ja laiendada ettevotteid, kes
investeerivad uuenduslikku tehnoloogiasse, koostoimes FEuroopa Innovatsioonindukogu
asjaomase projektiportfelliga. Autotdostuses vOiks sellest investeerimisprogrammist toetada
investeeringuid tulevase strateegilise tehnoloogiaga seotud teadus- ja arendustegevusse,
digitaliseerimisse ja tehisintellekti rakendamisse, samuti korgtehnoloogilisse tootmisse ja
tarneahela toostusliku voimekuse rakendamisse ning strateegilise ja konkurentsivoimelise
tehnoloogia laiemasse kasutamisse autotodstuse algseadmete valmistajate, tarnijate ja uuenduslike
tehnoloogiaettevotete seas, sealhulgas akuelemendi tehnoloogia tarneahela iilesehitamisse.

Pohimeetmed

Luua Euroopa iihendatud ja autonoomsete sdidukite liit (2025. aastal).

Programmi ,,Euroopa horisont kaudu toetada teadusuuringuid ja innovatsiooni lihendatud ja
automatiseeritud litkkuvuse valdkonnas ning arendada jargmise pdlvkonna akutehnoloogiat.
Muud meetmed

Teha koostodd EIP Grupi ja erasektoriga, et votta kasutusele kasvufirmade jaoks moeldud
investeerimisprogramm  ,,TechEU*“, sealhulgas akuelemendi tehnoloogia tarneahela
iilesehitamiseks.

Kiiberturvalisus

Uhendatud ja automatiseeritud sdidukite riist- ja tarkvarakomponentidel on oluline mdju
turvalisusele. Komisjon votab seoses kédimasoleva iihendatud sdidukite Kkiiberriskide
hindamisega Kkiiberturvalisuse 2. direktiivi alusel jirelmeetmeid, sealhulgas vajaduse korral
mootorsdidukite Oigusraamistikus, ning uurib vdimalusi luua Euroopa todstuse vairtusahel
kriitilise tdhtsusega komponentide jaoks. Samal ajal to6tab komisjon kooskdlas ELi
majandusjulgeoleku strateegiaga dialoogis oma rahvusvaheliste partneritega ja eelkdige G7ga
vélja iihise seisukoha lihendatud sdidukitega seotud kiiberriskide ja voimalike leevendusmeetmete
kohta. See on oluline, et viltida maailmaturu edasist killustumist. Samuti t66tab komisjon vilja
majandusjulgeoleku standardid, et maandada tarneahela riske, nagu liigne soltuvus, relvana
kasutamine, liigne tootmisvdimsus, tehnoloogiaga seotud riskid ja kiiber- voi1 julgeolekuriskid.

Muud meetmed
Jatkata t60d piisava kiiberturvalisuse tagamiseks, takistamata innovatsiooni ja turustamist.

Tootada vilja majandusjulgeoleku standardid.

Juurdepéiis séidukite andmetele, funktsioonidele ja ressurssidele

Uhendatud ja digitaalsete sdidukite andmed loovad mirkimisviirseid uusi tuluvooge ja
majanduslikku vairtust. See potentsiaal on teataval mééral juba dra kasutatud andmemaéédrusega,
mis voimaldab kasutaja taotlusel juurdepddsu iihendatud seadmete, nditeks soidukite andmetele,
ning taastuvenergia direktiiviga, mis voimaldab juurdepéddsu akudega seotud andmetele.

Uhendatud mootorsdidukite arvukate iseidrasuste tdttu ja seoses viljavaatega luua uusi
arivoimalusi, sealhulgas kahesuunalise ja nutilaadimise valdkonnas, on siiski vaja tdiendavaid
meetmeid. Seepérast votab komisjon asjakohaseid meetmeid, et vdimaldada kogu autotdostuse
okosiisteemil saada kasu iihendatud séidukite andmetest, eelkdige tinu andmemaéiruse
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kohaldamisele ja selle kohaldamise alguses avaldatavate sdidukisiseseid andmeid Kkisitlevate
suuniste kohaldamisele. Komisjon kaalub pdrast andmemidruse mdju hindamist edasisi
meetmeid, sealhulgas seadusandlikku ettepanekut sdidukisisestele andmetele juurdepéédsu kohta
ja voimalust luua Euroopa autotddstuse andmeplatvorm. Komisjon votab seda tehes arvesse
kiiberturvalisuse kaalutlusi, sealhulgas pidades silmas kaugjuurdepddsu andmetele.

Lisaks hindab komisjon, kas olemasolev ELi konkurentsiraamistik, mis reguleerib
vertikaalseid kokkuleppeid autotdostuse jarelturgudel (mootorsdidukite grupierandi mairus),
on endiselt eesmérgipérane, sealhulgas digitaliseerimise kontekstis.

Pohimeetmed

Votta asjakohaseid meetmeid seoses juurdepddsuga sodidukite andmetele, funktsioonidele ja
ressurssidele, sealhulgas suunised andmemaééruse kohta ja vajaduse korral seadusandlik ettepanek,
milles kasitletakse juurdepéddsu sdidukiandmetele.

Vaadata ldbi mootorsdidukite grupierandi miérus ja tdiendavad suunised.

2.2 Keskkonnahoidlik liikuvus

Maanteetransport tekitab endiselt ligikaudu veerandi ELi kasvuhoonegaaside koguheitest. Selleks
et saavutada Euroopa eesmark muutuda 2050. aastaks kliimaneutraalseks, tuleb transpordist périt
heidet vihendada 90 %. Jatkuva kaubandusliku edu tagamiseks on viga tdhtis ka see, et Euroopa
algseadmete valmistajad, kes juba teevad suuri investeeringuid heitevabasse tehnoloogiasse,
saaksid tagasi oma juhtpositsiooni heiteta sdidukite tehnoloogia arendamise ja tootmise
valdkonnas. Heiteta sdidukid moodustavad juba praegu maérkimisvéddrse osa iilemaailmsest
miiiigist ja tulevikus saab neist domineeriv turusegment. Sellega seoses on véga oluline tugev
siseturg, mida toetab piisav ja koiki territooriume hdlmav taristu.

Heitenormid

Uleminekut keskkonnahoidlikule maanteeliiklusele toetavad uute sdiduautode ja kaubikute ning
uute raskeveokite CO> heite normid, millega on kehtestatud tootjatele jark-jargult kdrgemad heite
vihendamise eesmirgid. Need normid tagavad investoritele pikaajalise kindluse ja
prognoositavuse kogu  véirtusahelas, andes samal ajal piisavalt aega Oiglaseks
iileminekuks. Praecgu on Euroopa teedel peaaegu kuus miljonit heiteta sdidukit, kuid 2035. ja
2040. aasta eesmargi saavutamiseks tuleb seda arvu oluliselt suurendada.

Noudlus akutoitega elektrisdidukite jdrele on olnud viimasel ajal oodatust véiksem. Pirast
kuuekordset kasvu aastatel 2019-2023 nende soidukite miiiik ELis vdhenes veidi, kahanedes
2023.-2024. aastal 5,6 %, millega turuosa vihenes 14,6 %-It 13,6 %-le, ning esinenud on viivitusi
taskukohaste elektrisdidukimudelite turuletoomisel.

Ehkki 2025. aasta jaanuari andmete kohaselt oli akutoitega elektrisdidukite osakaal miitigis 15 %
vorreldes 10,9 %ga 2024. aasta jaanuaris, on endiselt oht, et 2025. aasta sdiduautode heite
sihttasemed vdivad kaasa tuua mirkimisvéérseid karistusi. Seepérast esitab komisjon Kiiresti
taiendavad paindlikkusmeetmed, muutes sihipiraselt sdiduautode ja kaubikute CO:2 heite
norme. Muudatusega (kui see vastu voetakse) ndhakse ette, et nouetelevastavust hinnatakse 2025.,
2026. ja 2027. aasta koondarvestuses, et vdimaldada autotootjate]l kompenseerida eesmirgi
alatiitmist iihel voi kahel aastal selle iiletditmisega teis(t)el aasta(te)l. Sellega kaitstakse
toostusharu investeerimissuutlikkust, sdilitades samal ajal 2025. aasta sihttasemete {tldise
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ambitsioonikuse. Komisjon kutsub kaasseadusandjaid iiles jdudma selle muudatuse suhtes kiiresti
kokkuleppele, kuna see annaks autotdostusele kindluse. Nagu on mérgitud komisjoni poliitilistes
suunistes, tagab sdiduautode ja kaubikute CO> heite norme kisitlev midrus investoritele ja
tootjatele  prognoositavuse. Komisjon kiirendab ettevalmistusi midruse kavandatud
labivaatamiseks. Lédbivaatamisel on aluseks faktipohine analiiiis, kus voetakse arvesse kogu
asjakohast tehnoloogia arengut ning seda, kui oluline on majanduslikult elujduline ja sotsiaalselt
diglane iileminek heiteta liitkuvusele.

Pohimeetmed

Esitada ettepanek muuta sdiduautode ja kaubikute CO; heite norme, et voimaldada aastatel 2025—
2027 eesmdrgi alatditmist iihel voi kahel aastal, kui see teis(t)el aasta(te)l liletatakse.

Kiirendada ettevalmistusi méaruse kavandatud ldbivaatamiseks.

Heiteta séidukite noudluse suurendamine
Viiksema sissetulekuga kasutajate toetamine sotsiaalrendi kavade kaudu

Sotsiaalrendi kavadega on vdimalik toetada taskukohast keskkonnahoidlikku liikuvust, pidades
silmas ebasoodsamas olukorras olevaid tarbijaid, ning anda samal ajal otsene tduge heiteta
soidukite miitigile. Komisjon vdtab 2025. aasta esimeses kvartalis vastu soovituse
transpordivaesuse kohta, julgustades liikmesriike votma kliimameetmete sotsiaalfondi
ritklike kavade rakendamise raames vastu uute ja kasutatud heiteta sdidukite sotsiaalrendi kavu,
mis on suunatud vihekaitstud transpordikasutajatele. Sotsiaalrenti (eelkdige haavatavate
riihmade jaoks moeldud heiteta sdidukite iilirimise voi liisimise kavu) késitletakse ka suunistes
kliimameetmete sotsiaalkavade kohta, mille komisjon votab vastu samal péaeval kui kdesoleva
teatise.

Heiteta soidukite ettevotete soidukiparkides kasutuselevotu kiirendamine

Ettevotete soidukipargid on Euroopa soidukituru oluline osa. Ettevotjate ostetud sodidukid
moodustavad praegu ligikaudu 60 % ELis registreeritud sdidukitest. Kui kiirendada heiteta
soidukite kasutuselevottu ettevotete soidukiparkides, saab kasu Euroopa autotddstus ja viheneb
veelgi transpordist périt heide. Selleks et tagada heiteta sdidukite piisav kasutuselevott ettevotete
soidukiparkides, on oluline kaotada moonutavad toetused fossiilkiitust kasutavatele sdidukitele.

Komisjon on alustanud ettevotete sdidukiparkide siisinikuheite vihendamiseks t66d
seadusandliku ettepanekuga, et kehtestada meetmed, millega toetada ettevotjaid heiteta
soidukite kasutuselevotul, tekitamata tarbetut koormust VKEdele ning vottes arvesse kriteeriume,
mis késitlevad muu hulgas kestlikkust ja vastupanuvdimet. Selleks et voimalikult ruttu hoogustada
konealuste sdidukite kasutuselevottu, avaldab komisjon koos kédesoleva tegevuskavaga teatise
ettevotete sdidukiparkide siisinikuheite vihendamiseks, milles kirjeldatakse meetmeid, mida
riigi-, piirkondlikud ja munitsipaalasutused saavad heiteta soidukite kasutuselevotu
kiirendamiseks juba votta.

Heiteta raskeveokite osakaalu suurendamisel on oluline roll kaubasaatjatel. Ettevotete
soidukiparkidega seotud t66 raames uurib komisjon ka meetmeid, millega kiirendada Euroopa
heiteta veokite kasutuselevattu.

Heiteta raskeveokite kasutuselevotu kiirendamine
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Komisjon votab ldhikuudel vastu eurovinjeti direktiivi sihipirase muudatuse eesmirgiga
pikendada 31. detsembriks 2025 méiratud tiihtaega, et vabastada heiteta raskeveokid tédielikult
teemaksudest.

Konkurentsivdimet ning investeeringuid heiteta veokitesse ja maanteetranspordi siisinikuheite
vihendamisse saab veelgi suurendada sellega, kui viia kiiresti 10pule institutsioonidevahelised
labirddkimised ning votta vastu massi ja modtmete direktiivi kavandatud muudatused. Sellega
tagataks vordsus kandevdoime osas vorreldes diiselmootoriga sdidukitega. Peale selle on
kavandatud mitu meedet,”> et soodsate eri suurusega teemaksudega innustada investeerima
tohusatesse haagistesse.

Lopetuseks voib traditsiooniliste raskeveokite, eelkdige busside moderniseerimine elektrilise
jouseadme paigaldamise teel olla kulutdhus panus sdidukipargi siisinikuheite vdhendamisse.
Komisjon toetab médruse viljatéotamist URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE)
raames, et tihtlustada selliste moderniseeritud soidukite tiiiibikinnitus {ilemaailmsel tasandil.

Komisjon uurib ka meetmeid, millega toectada Euroopas toodetud keskkonnahoidlike busside
kasutuselevottu, sealhulgas sdidukipargi timberkujundamise ja depoo imberehitamise toetamise

kaudu ning kohalike omavalitsuste ndudluse parema koondamise vdi amortisatsioonieeskirjade
kaudu.

Liikmesriikide rakendatavate tarbijatele suunatud stimuleerimiskavade parem koordineerimine

Uks peamistest teguritest, mida tarbija uue auto ostmisel arvesse vdtab, on tavaliselt auto
maksumus. Praegu on heiteta sdidukite kasutuselevotu elavdamiseks valitud erinevad
lahenemisviisid isegi neis litkmesriikides, kus turuvalmidus keskkonnahoidliku litkuvuse jaoks on
sarnane. Samuti muudetakse pakutavaid stiimuleid sageli, mis vdhendab tarbijate, ettevotjate ja
investorite kindlustunnet. Niitidseks on saadud selliste kavade tdhususega seoses olulisi kogemusi,
mis vdimaldavad optimeerida kavade iilesehitust ning toetada keskkonnahoidlikumat ja
strateegiliselt vastupanuvoimelist Euroopa tootmist. Vaja on paremini koordineeritud Euroopa
tasandi ldhenemisviisi. Komisjon alustab viivitamata koostddd liikmesriikidega, et vahetada
parimaid tavasid ja saadud kogemusi tarbijatele suunatud stimuleerimiskavade kohta. Selle t60
kéigus tehakse kindlaks toovahendid koos vdimalustega luua majanduslikult tdhusaid ja eelarve
seisukohast jatkusuutlikke stimuleerimiskavasid vastavalt asjaomaste turgude kiipsusele ning
uuritakse voimalusi voimalike ELi tasandi stimuleerimiskavade jaoks. Neid arutelusid vdetakse
arvesse komisjoni soovituses, milles méératakse kindlaks ka ELi rahastamisallikad, millest
litkmesriigid saavad selliseid stiimuleid toetada.

Pohimeetmed

Votta vastu soovitus transpordivaesuse, sealhulgas sotsiaalrendi kavade kohta (2025. aasta
esimeses kvartalis).

Votta vastu teatis (2025. aasta esimeses kvartalis) ja seadusandlik algatus (2025. aasta 1dpus)
ettevotete sdidukiparkide siisinikuheite viahendamiseks.

Muud meetmed

3 Ettepanek: EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU,
ndukogu direktiivi 1999/37/EU ja direktiivi (EL) 2019/520 haagistega raskesdidukite CO, heite klassi osas,
COM(2023)189.
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Votta vastu eurovinjeti direktiivi sihipdrane muudatus eesmirgiga pikendada tdhtaega, et
vabastada heiteta raskeveokid tdielikult teemaksudest (2025. aasta teises kvartalis).

Viia 1dpule institutsioonidevahelised ldbirddkimised massi ja mddtmete direktiivi labivaatamiseks.

Voétta vastu soovitus noudluse poolel rakendatavate rahaliste ja mitterahaliste stiimulite kohta
(2026. aastal).

Laadimistaristu kasutuselevotu kiirendamine

Uks heiteta sdidukite kasutuselevotu eeltingimusi on elektrisdidukite laadimispunktide ja
vesinikutankimistaristu kittesaadavus. Taristuinvesteeringud on keskse tihtsusega ka Euroopa
autotdostuse konkurentsivoime vaatenurgast. Paraku ei edendata liikmesriikides ja nende
piirkondades laadimistaristu kasutuselevottu vordselt. See olukord peab muutuma.

Kehtivate oigusaktide jirgimine

Komisjon teeb tehnilise toe instrumendi kaudu liikmesriikidele kittesaadavaks sihtotstarbelise
tehnilise abi alternatiivkiituste taristu médruses ja hoonete energiatShususe direktiivis ette ndhtud
meetmete rakendamiseks.

Alternatiivkiituste taristu rahastamisvahend on osutunud tulemuslikuks ja tShusaks vahendiks,
millega toetada laadimispunktide ja  vesinikutankimistaristu kasutuselevottu. Selle
rahastamisvahendi raames juba tchakse kéttesaadavaks 570 miljonit eurot projektidele
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks 2025. ja 2026. aastal, pdorates erilist tdhelepanu
raskeveokitele.

2025. aastal vastu vdetavas kestliku transpordi investeerimiskavas esitab komisjon
lisaettepanekud meetmete kohta, millega korvaldada laadimistaristu rahastamise suurendamist
takistavad tokked.

Juurdepiids vorgule

Viivitused vorku tihendamises on sageli liks peamisi kitsaskohti, mis takistab laadimistaristu,
eelkdige suuremate avalike laadimisparkide ja raskeveokite jaoks vajalike suure vdimsusega
laadijate kasutuselevottu. ELi vorkude tegevuskava ning 2026. aasta esimeseks kvartaliks vilja
kuulutatud vorgupaketi ja elektrifitseerimise tegevuskava raames on juba rakendamisel voi on
kavandatud mitu vorgule juurdepédidsuga seotud prioriteetset meedet (sh suurema ldbipaistvuse
tagamine vOrkude vastuvotuvoimsuse osas ning vorguettevotjate toetamine laadimisnoudluse
prognoosimisel).

Komisjon esitab peagi liikmesriikidele suunised ja soovitused laadimispunktide vorku
iihendamise ooteaja liihendamise ja laadimispunktide eeliskohtlemise kohta, tuginedes
litkmesriikide parimatele tavadele. Samuti soovitab komisjon liikmesriikidel lihtuda
loamenetluse kontekstis eeldusest, et laadimisjaamad, nende vorku ithendamine, asjaomane
vork ise ja salvestusvahendid teenivad iilekaalukat avalikku huvi. Komisjon hindab, kas see
eeldus peaks muutuma kohustuslikuks. Litkmesriigid peaksid eelistama projekte, mis on kasulikud
puhtale energiale iilemineku ja energiasiisteemi, sealhulgas laadimispunktide tdhususe
seisukohast.




Komisjon avaldab 2025. aasta suveks juhtpohimoétted, milles maéiratakse Kkindlaks
tingimused, mille alusel tuleks teha vorguprojektidesse ennetavaid investeeringuid. Need
voimaldavad prognoosida vorgu kavandamisel laadimistaristu tulevasi vajadusi.

Taastuvenergia direktiiv juba lubab litkmesriikidel kavandada konkreetseid alasid
taastuvenergiaprojektidega seotud vorkude jaoks, voOimaldades kiiremaid loa- ja
kavandamismenetlusi. Seda arvesse vottes peaksid liikmesriigid kisitama Euroopa puhaste
transpordikoridoride algatuse seisukohast olulisi alasid samasuguste eelisarendusaladena
kui neid, mis on méératud taastuvenergiakavadega seotud taristu jaoks. Komisjon esitab sel teemal
tdiendavad soovitused.
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Tarbesoidukite laadimistaristu

Viga oluline tegevusvaldkond on raskeveokite laadimistaristu depoodes ja peamistes
kiirteekoridorides.  Taristuinvesteeringud  kiirendavad  keskkonnahoidlike  raskeveokite
kasutuselevottu ka kaubaveoklientide seas.

Komisjon to6tab koos litkmesriikidega vilja Euroopa puhaste transpordikoridoride algatuse,
millega kiirendatakse raskeveokite laadimiskeskuste kui elutdhtsa taristu kasutuselevottu TEN-T
peamistes logistikakoridorides, sealhulgas seonduvates linnatranspordisdlmedes ja mitmeliigilise
kaubaveo terminalides. See algatus viiakse ellu konkurentsivdime kompassis esitatud
konkurentsivdime koordineerimise vahendi raames* ning sellega eeskitt lihtsustatakse lubade
andmist, voimendatakse rahastamist investeeringutega seotud riskide vihendamiseks ning luuakse
seoseid taastuvenergia direktiivi sdtetega konkreetsete prioriteetsete vorgupiirkondade kohta.
Eesmérk on saavutada esimene mdju 2025. aastal. Komisjon uurib ka viise, kuidas kiirendada
raskeveokite laadimisjaamade jaoks vorguviliste lubade andmist (nt tsoonideks jaotamise
eeskirjade muutmisega), et otsustavalt toetada raskeveokite laadimist TEN-T koridorides. Samuti
on tdhtis kindlaks teha, milline on sobiv toetus depoode ja avalike laadimispunktide kiitajatele
kohalike elektrisalvestussiisteemide paigaldamiseks (nt rahastamine voi tehniline abi).

Nuti- ja kahesuunaline laadimine

Seoses taastuvenergiasiisteemide véljachitamisega ja 10ppkasutuse suurema elektrifitseerimisega
kasvab markimisvéérselt vajadus paindlikkuse jirele. Nuti- ja kahesuunaline laadimine v3ib aidata
leevendada vorgu koormust ja toetada elektrisdidukite tdhusat integreerimist elektrisiisteemi,
vihendades samal ajal sdidukikasutajate energiakulusid.

Seepirast peaksid liikmesriigid kehtestama soodsa raamistiku nuti- ja kahesuunalise
laadimise jaoks. Elektrituru korraldust késitleva direktiiviga on juba antud litkmesriikidele
vahendid nuti- ja kahesuunalise laadimise toetamiseks. Liikmesriigid peaksid tagama, et
jaotusvorguettevotjad pakuvad oOiglaseid vorgutasusid, ja véltima salvestatud energia (sh
elektrisdidukite akudes) topeltmaksustamist. Uldisemalt saavad liikmesriigid elektrit asjakohaselt
maksustades muuta kahesuunalise laadimise majanduslikult tasuvaks. Komisjon hélbustab
parimate tavade vahetamist liikmesriikide vahel ja koostab uue tarbimiskaja kisitleva
vorgueeskirja (2026. aasta esimeses kvartalis), mis tagab eri paindlikkusteenuste, sealhulgas
kahesuunalise laadimise tédieliku esindatuse turul.

Lisaks hindab komisjon tiilibikinnituse kontekstis vajadusi, mis on seotud elektrisdidukite nuti- ja
kahesuunalise laadimise valmidusega. Komisjon loob regulatiivse katsekeskkonna V2G-
siisteemide katseprojektide jaoks, et lahendada enne ulatuslikku kasutuselevottu regulatiivsed,
tehnilised ja turuprobleemid.

4 Konkurentsivdime koordineerimise vahendi raames koordineeritakse konkurentsivdimega seotud investeeringuid
ja poliitikat ELi ja liikmesriikide tasandil ning tdGtatakse vélja piiriiilesed katseprojektid valitud olulistes
valdkondades, millel on selge lisavairtus Euroopa konkurentsivdime vaatenurgast.
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Pohimeetmed
Kaiivitada Euroopa puhta transpordikoridori algatus (2025. aasta kolmandas kvartalis).

Teha alternatiivkiituste taristu rahastamisvahendi raames kittesaadavaks 570 miljonit eurot (2025.
ja 2026. aastal).

Esitada suunised ja komisjoni soovitus vorku ithendamise menetluse lilhendamise ja vorku
ithendamise prioriseerimise kohta.

Koostada ennetavate vorguinvesteeringute juhtpdhimatted (2025. aasta teises kvartalis).
Muud meetmed

Toetada tehnilise toe instrumendi kaudu litkmesriike alternatiivkiituste taristu maaruse ja hoonete
energiatohususe direktiivi rakendamisel.

Toetada liikmesriike nuti-/kahesuunalise laadimise jaoks soodsate raamistike loomisel ja
holbustada parimate tavade vahetamist.

Erasektori rahaliste vahendite kaasamine

Nagu on teatatud puhta to0stuse kokkuleppes, kaasatakse programmi ,,InvestEU*“ raames
ligikaudu 50 miljardit eurot tdiendavaid investeeringuid, et toetada peamisi ELi
poliitikavaldkondi, kusjuures selles on oluline roll EIP Grupil. See voib hdlmata lisatoetust puhta
tehnoloogia ja keskkonnahoidliku liikuvuse jaoks, sealhulgas autotodstuse hiivanguks kogu
véadrtusahela ulatuses, et aidata toOstusharul laieneda voi tohustada investeerimist vajalike
suuremahuliste investeeringute tegemiseks.

Tarbijate usalduse suurendamine

Komisjon vaatab 2026. aastal — pérast hindamisaruande avaldamist 2025. aasta esimeses pooles —
1dbi autode mirgistamise direktiivi, et aidata tarbijatel teha kestlikke valikuid ja aidata saavutada
eesmdrk suurendada heiteta sdoidukite kasutuselevottu. Seda saab teha néiteks peamiste sdidukis
kasutatud materjalide siisinikusisaldust Kiisitleva teabe lisamisega.

Tuleb maérkida, et soltuvalt riigist ostab 75-90 % tarbijatest liksnes kasutatud soidukeid. Heiteta
kasutatud soidukite puhul valmistab tarbijatele muret aku seisund ja remonditavus.
Suurendamaks tarbijate usaldust akutoitega elektrisdidukite vastu, hindab komisjon akude
remonditavuse kiisimust laiemalt ja votab regulatiivseid meetmeid, et tagada juurdepiis
akupassis esitatud teabele aku seisundi kohta ning akude remondi- ja hooldusteabele.

Laadimistaristu kasutatavuse parandamine

On téhtis, et tarbijad saaksid ldbipaistvalt vorrelda laadimishindu ja et neil on tdielik teave
olemasoleva taristu kohta. Praegu voib see ikka veel keeruline olla ja laadimishinnad vdivad
laadimispunktide 15ikes oluliselt erineda. Alternatiivkiituste taristu méérusega on juba ette ndahtud,
et laadimispunktide kiitajad peavad vahetama tasuta kdoiki asjakohaseid andmeid.
Alternatiivkiituste taristu méiruse libivaatamisel 2026. aastal uurib komisjon véimalusi,
kuidas veelgi suurendada iildkasutatavate laadimispunktide hindade libipaistvust, vottes
arvesse asjakohaseid turusuundumusi.
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Pohimeetmed

Votta regulatiivne meede, et tagada juurdepdds akupassis esitatud teabele aku seisundi kohta
(2026. aasta kolmandaks kvartaliks).

Votta regulatitvne meede, et tagada juurdepdds akude remondi- ja hooldusteabele (2025. aasta
kolmandas kvartalis).

Vaadata ldbi alternatiivkiituste taristu méérus, et hinnata voimalusi suurendada veelgi
iildkasutatavate laadimispunktide hindade lébipaistvust (2026. aastal).

Muud meetmed

Vaadata 14bi autode maérgistamise direktiiv, et parandada tarbijatele esitatavat teavet
(2026. aastal).

2.3 Konkurentsivoime ja tarneahela vastupanuvéime

Euroopa autotdodstusel on oht jddda ilma mérkimisvaérsest turuosast, kuna tddstusharu
konkurentsivoime heiteta soidukite tehnoloogia arendamise ja tootmise valdkonnas on piiratud
ning kriitilise tdhtsusega komponentide, eelkdige akude puhul esineb suur kululdhe. Akud, mis
moodustavad 30—40 % tihe tiilipilise elektrilise sdiduauto lisavdirtusest, on viga tihtsad tulevase
toohdive ja véirtuse loomise jaoks. Euroopa vajab kulude vaatenurgast konkurentsivdimelist
elementide tootmise ja tarnimise ahelat, muu hulgas selleks, et valmistuda tarneSokkideks ja -
kriisideks ning kaitsta majanduslikku suverddnsust. See hdlmaks suurt osa akuelementide
tarnimisest ja Euroopa lisavédrtusest, sealhulgas anoodse aktiivse materjali, katoodse aktiivse
materjali ja selle ldhteainete ning muude oluliste akukomponentide tootmise voimsust ELis. See
nduab Euroopa osalejate investeeringuid akutoorme kaevandamisse ja rafineerimisse Euroopas
vai sellest viljaspool. Eesmérk on saavutada 2030. aastaks kogu véirtusahelas iile 50 % suurune
Euroopa lisaviartus.

Akude tootmise edendamine

Selleks et ldhiajal saavutada Euroopas toodetud elementide ja komponentide kulupdhine
konkurentsivdoime, esitatakse kdesolevas tegevuskavas akude tootmise edendamise pakett. Selle
paketi oluline osa on rahastamine. Komisjon on juba teatanud, et innovatsioonifondist
eraldatakse elektrisdidukite akude tootmiseks kuni kolm miljardit eurot. Esimene
projektikonkurss eelarvega liks miljard eurot kéivitati 3. detsembril 2024. Samuti saab autotoostus
innovatsioonifondilt programmi ,,InvestEU“ raames 200 miljonit eurot lisatoetust. Nende
vahenditega toetatakse uuenduslikke projekte kogu Euroopa akude tootmise védrtusahelas, et
lahendada rahastamisprobleeme, voimaldades aastatel 2025-2027 tdiendavaid EIP Grupi
riskikapitalitehinguid. Komisjon teeb jargmise kahe aasta jooksul kéttesaadavaks 1,8 miljardit
eurot, et toetada ELis akusid tootvaid ettevotteid, mobiliseerides innovatsioonifondi vahendeid.
Sellega seoses uurib komisjon voimalusi rahastada Euroopa tootmisliinide laiendamist.

Komisjon kaalub ELi otsest tootmistoetust ELis akusid tootvatele ettevotetele. ELi toetuse
voiks kombineerida riigiabiga. Sellega seoses tootab komisjon vélja uut puhta to6stuse riigiabi
raamistikku, millega lihtsustatakse riigiabi eeskirju, eelkdige selleks, et tagada Euroopas puhta
tehnoloogia seadmete, sealhulgas akude ja nende pdhikomponentide piisav tootmisvoimsus.
Komisjon konsulteerib praegu selle raamistiku eelndu teemal litkmesriikide ja sidusriihmadega.

Euroopa lisavdirtuse suurendamiseks voiks toetus olla kiittesaadav ka osalejatele viljastpoolt
Euroopat, kui Euroopa ettevotjad on loonud nendega partnerlusi, mis tagavad oskuste,
oskusteabe, tehniliste teadmiste ja tehnoloogia jagamise ning piisava lisavéértuse ELi jaoks.
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Selliste rahastamisvahendite loomisel voetakse nii ELi kui ka liikmesriikide rahastamise puhul
arvesse hinnaga mitteseotud kriteeriume, nagu vastupanuvéoimet kisitlevad néuded.

Euroopa sisendi noudeid ELis miiiidavate elektrisdoidukite akuelementide ja -komponentide
puhul késitletakse tulevastes Oigusaktides, sealhulgas oOigusaktides tooOstuse siisinikuheite
vihendamise kiirendamise ja ringmajanduse kohta, kooskodlas liidu rahvusvaheliste diguslike
kohustustega. Need nduded kajastavad Euroopa tootmisvoimsuse eeldatavat jarkjargulist kasvu.

Uus riigiabi raamistik pakub liikmesriikidele voimalusi veelgi enam innustada erainvestoreid,
vihendades projektiportfellidesse tehtavate investeeringutega seotud riske. Liikmesriigid voivad
kehtestada kliimaneutraalsele majandusele lileminekuks vajalike puhta tehnoloogia seadmete
soetamiseks ka maksusoodustusi, mis véljenduvad kiirendatud amortisatsioonis, sealhulgas
koheses kuludesse kandmises.

Komisjon uurib tdiendavaid praktilisi véimalusi toetada pracguses kriitilise tdhtsusega kasvuetapis
Euroopas akude tootmist, sealhulgas annab taotluse korral suuniseid selle kohta, kuidas
akutoostuse osalised saaksid teha kooskdlas ELi konkurentsieeskirjadega tihedamat koost6od.
Komisjon hindab, kuidas ja mil mééral voiks Euroopa akude okosiisteemile kasu tuua
standardimine, eelkdige akude konstruktsiooni puhul, et saavutada mastaabisiést. Samuti tagab
komisjon voimalikult kiiresti selguse akude CO» jalajilje arvutamise meetodi osas.

Akutoormed ja rafineerimine

Euroopa autotoostuses osalejad vajavad usaldusvéérset ja turvalist juurdepéddsu odavatele
toormetele ja rafineeritud materjalidele. Samal ajal tuleb seonduv lisavédirtus tuua Euroopa
tasandile.

Komisjon esitab 2025. aasta mértsis kriitiliste toormete méédruse kaudu loetelu strateegilistest
projektidest, mis holmavad eelkdige akutoorme tootmist kdigis vddrtusahela etappides. Selliste
projektide jaoks tihtlustatakse loamenetlusi, tagatakse juurdepdds rahastusele ja hdlbustatakse
véljaostulepingute sdlmimist. Samal ajal toetab komisjon toormete valdkonnas sOlmitud 14
strateegilise partnerluse kaudu, mis ulatuvad TSiilist kuni Kongo Demokraatliku Vabariigini,
iihisinvesteeringuid kogu kriitiliste toormete véirtusahelas®. Komisjon kiivitab esimesed
projektikonkursid 2025. aastal platvormil, mis koondab teatavate kriitiliste toormete pakkumist ja
ndudlust. Sellega suurendatakse kriitiliste toormete kéttesaadavust ja turu ldbipaistvust.

Vaja on siiski enamat. Komisjon teatas puhta todstuse kokkuleppes kriitiliste toorainete keskuse
loomisest 2026. aastal, et koondada pakkumine ja ndudlus. Lisaks on komisjon valmis hdlbustama
erasektori iihisinvesteeringuid viirtusahela varajastesse etappidesse, millega voimaldatakse
autotdostuses osalejatel kasu saada oluliselt vidiksemate riskidega ja soodsamatest
materjalitarnetest.

Akutoorme ja rafineerimisprojektide jaoks ette nihtud iihtlustatud loamenetluste
kohaldamist tuleks laiendada, et holmata ka muud projektid kui juba kindlaks méératud
strateegilised projektid. Seetottu julgustab komisjon litkmesriike ja piirkondlikke ametiasutusi
kohaldama iihtlustatud menetlusi koigi riigisiseste projektide suhtes kogu akutoormete
tarneahelas.

> Niiteks ELi ja Kanada strateegilise partnerluse raames tagati ligikaudu kiimme miljardit eurot vastastikku
tugevdavaid investeeringuid akude tarneahelasse.
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Komisjon uurib, mil mééral oleks abiks lisatoetus akutooret rafineerivatele ja tootlevatele Euroopa
ettevotetele (nt liitiumkarbonaadist jargmises etapis). Komisjon teeb t66d avaliku sektori
finantsasutuste kaasamiseks, et pakkuda tagatisi ning vihendada viljaostulepingute ja muude
pikaajaliste lepingutega seotud riske kogu akutoormete tarneahelas.

Autotoostuse tarneahela ringluspohisuse edendamine

Selleks et vihendada toormealast sdltuvust ning suurendada autotdostuse tarneahela, sealhulgas
Euroopa akude 6kosiisteemi strateegilist autonoomiat ja vastupanuvdimet, on véga oluline minna
iile ringmajandusele. Raamistik selleks on loodud patareisid ja akusid kisitleva mairusega.
Euroopa tervikliku ringlussevotu véairtusahela majanduslikku tasuvust tuleb siiski veelgi
suurendada. Vaja on teha markimisvédrseid investeeringuid nii tootlemiseelsesse kui ka
tootlemisjirgsesse ringlussevotusuutlikkusse, tootada vélja korgetasemelisem
ringlussevotutehnoloogia ja tagada ringlussevotu ldhteainete (st akujddtmete ning kvaliteetse
vanametalli) kittesaadavus. Selleks kaalub komisjon véimalusi anda toetust romuséidukite ja
akude ringlussevoturajatiste rahastamiseks.

Komisjon wuurib tiiendavaid meetmeid, millega edendada toostusharus toorme
ringlussevotu valdkonnas tehtavat koostood kooskolas ELi konkurentsieeskirjadega. Sellega
seoses algatab komisjon peagi teabekogumise, et hankida turuosalistelt teavet.

Selleks et kaitsta keskkonda ohtlike jadtmete eest, votab komisjon koos kéesoleva tegevuskavaga
jaatmete raamdirektiivi alusel vastu otsuse, milles selgitatakse, et jadtmeteks muutumisel tuleb
must mass liigitada ohtlikeks jadtmeteks. See aitab paremini kontrollida musta massi saadetisi
ja eelkoige keeldu eksportida seda OECD-viilistesse riikidesse. Parem juurdepédds akude
mustale massile hoogustab ka akude ringlussevdttu. Kaalutakse lisameetmeid ELi-siseste vedude
holbustamiseks ja tdiendavate ekspordipiirangute kehtestamiseks.

Ldpetuseks soodustab ringlust autotodstuses ning parandab teisese toorme ja taskukohaste
kasutatud varuosade kéttesaadavust romuséidukeid Kkisitleva méidrusega seotud
kaasotsustamismenetluse kiire 1opuleviimine.

Soidukiosade tootmise edendamine Euroopas

Selleks et edendada peamiste sdidukiosade tootmist Euroopas, peavad igasuguse autotodstusele
antava avaliku sektori toetuse puhul olema tdidetud vastupanuvdime- ja kestlikkuskriteeriumid,
mis sitestatakse toOstuse siisinikuheite vdhendamise kiirendamist kisitlevas digusaktis
2025. aasta neljandas kvartalis. Komisjon hindab, kas selliseid kriteeriume saaks kohaldada ka
erasektori hangete puhul. Selline ldhenemisviis on oluline ka pidades silmas kasvavat ndudlust
soidukiosade jdrele kaitsesektoris, kus kriitilise tdhtsusega osade stabiilne ja kindel tarnimine on
hiddavajalik. Lisaks peaks sdidukiosade tootmise suurendamine FEuroopas véhendama
turvalisusega seotud probleemide tekkimise ohtu, tagades kriitiliste siisteemide terviklikkuse.
Majandusjulgeoleku kaalutlustel on see téhtis ka elektrilise jduseadme osade ning {ihendatud ja
automatiseeritud soidukite muude peamiste osade puhul.
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Pohimeetmed

Votta vastu terviklik akude tootmise edendamise pakett, mis hdlmab selle tootmise toetamist
innovatsioonifondist, ELi otsest tootmistoetust ELis akusid tootvatele ettevotjatele ja selle
voimalikku kombineerimist riigiabiga, hinnaga mitteseotud kriteeriumeid ja Euroopa sisendi
ndudeid kooskdlas liidu rahvusvaheliste diguslike kohustustega.

Holbustada erasektori {ihisinvesteeringuid vaartusahela varajastesse etappidesse.

Muud meetmed

Viia kiiresti 1opule romusodidukeid késitleva méédrusega seotud kaasotsustamismenetlus.
Uurida vdimalusi anda toetust romusdidukite ja akude ringlussevdturajatiste rahastamiseks.
Anda lisatoetust ringlussevotu edendamiseks.

Kehtestada peamiste sdidukiosade vastupanuvdime- ja kestlikkuskriteeriumid.

2.4 Oskused ja sotsiaalne moode

Maailmamajanduses hiljuti aset leidnud muutused tootmises ja ndudluses, nagu ka majandussokid,
geopoliitilised riskid ja ebakindlus on mdjutanud mérkimisvéarselt toohdivet ELi autotodstuses.
On oodata, et 1dhiaastail kaob tookohti veelgi. Samuti valmistavad suurt muret oskuste nappus ja
ndudlusele mittevastavus autotdostuses koos t66j0u vananemisega ning tungiv vajadus koolitada
ja meelitada ligi piisavate oskustega uusi tdotajaid. Muutuste prognoosimisel ja juhtimisel on
keskne roll sotsiaalpartneritel ning autotodstuse ees seisvate probleemide tochdivealaseid ja
sotsiaalseid tagajargi voivad leevendada kollektiivlepingud.

Praegu on olemas mitu ELi tasandi algatust, mille abil saab neid probleeme leevendada, eelkdige
rahastamine Euroopa Sotsiaalfond+-ist (ESF+) ja Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa
Fondist (EGF). Oskuste arendamise algatused, nagu oskuste pakt ja autotdostuse oskuste liit,
aitavad valmistada todtajaid ette kdimasolevaks pohjalikuks tileminekuks. Ent vaja on enamat.

Komisjon loob Euroopa o6iglase iilemineku vaatluskeskuse, et todtada vélja ja koguda
asjakohaseid andmeid, sealhulgas prognoosida tdchdivesuundumusi kogu Euroopa autotodstuse
vadrtusahelas ning valdkonna ja piirkonna tasandil. Koos andmetega t66j0u demograafilise
struktuuri kohta voimaldab see kindlaks teha eeldatavad tulevased to6hdivealased valupunktid ja
aitab vilja tootada tulevikku suunatud sekkumisi nende lahendamiseks.

Selleks et iileminekust mojutatud td6tajaid paremini toetada, esitab komisjon 2025. aasta kevadel
ettepaneku EGFi maéiruse sihiparaseks muutmiseks, et kiirendada ja laiendada selle
rakendamist. EGFi kohaldamisala laiendatakse, et toetada ettevotteid, kellel on késil
restruktureerimisprotsess, eesmirgiga kaitsta tootajaid ohu eest tootuks jadda. See voib kaasa tuua
olemasolevate vahendite oodatust varasema kasutuselevotu. Samal ajal valmistab komisjon
sotsiaalpartneritega konsulteerides ette kvaliteetsete to0kohtade tegevuskava, mis avaldatakse
aasta 1dpu poole.

Selleks et aidata litkmesriikidel ja valdkondlikel partneritel veelgi paremini dra kasutada ESF+
pakutavaid voimalusi, teeb komisjon aktiivselt koost6dod sotsiaalpartnerite ja litkmesriikidega, et
nendele voimalustele tdhelepanu juhtida ja osalejad kokku tuua. Muu hulgas toetatakse to6tajaid,
kes otsivad toovoimalusi muudes valdkondades kui autotodstus ja soovivad timberdpet. Lisaks
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kasutatakse ESF+ vahehindamist, et innustada liikmesritke suunama rohkem raha timber
autotdostusesse, sealhulgas ESF+ médruse voimaliku muutmise kaudu.

Kooskodlas oskuste liiduga tugevdatakse raamistikku strateegiliste toostusharude
valdkondlike oskuste algatuste jaoks, mis voimaldavad ellu viia puhta toostuse kokkulepet.
2026. aastal tehakse asjaomastele ulatuslikele oskustealastele partnerlustele, sealhulgas oskuste
pakti alla kuuluvale autotoostuse ulatuslikule oskustealasele partnerlusele, programmi
,Erasmus+* kaudu kéttesaadavaks kuni 90 miljonit eurot sihtotstarbelist toetust.

Pohimeetmed
Luua Euroopa diglase iilemineku vaatluskeskus.

Muuta EGFi ja ESF+ méérust.

2.5 Turulepiisu parandamine, vordsete voimaluste tagamine ja majandusjulgeoleku
kindlustamine

Autotoostus on lilemaailmse haardega. ELi td0stuse konkurentsivdime jaoks on véga olulised
eksport, import ja investeeringud. Edu tagamiseks on otsustava tdhtsusega juurdepidis
vélisturgudele, vordsed vdimalused vilismaiste konkurentidega ning eesmirgipdrane &ri- ja
regulatiivne keskkond. Selle saavutamiseks rakendab EL mitmeid autotdostusele eriomaseid
prioriteetseid meetmeid.

Hangete mitmekesistamine ja kolmandate riikide turgudele juurdepiisu tagamine ning
majandusjulgeoleku suurendamine

Komisjon on kindlalt otsustanud jéitkata vabakaubanduslepingute ja vastastikku kasulike
rahvusvaheliste partnerluste rakendamist, et parandada turulepdidsu ja hankimisvoimalusi,
eelkdige Euroopa autotddstuse jaoks kriitilise tdhtsusega materjalide puhul. Komisjon hindab
kaubanduslepingutes sisalduvate autotoostust puudutavate sétete tohusust ja suhtleb vajaduse
korral kaubanduspartneritega, et jitkata digusnormide ldhendamist, tuginedes rahvusvahelistele
standarditele. Komisjon kasutab koos sidusriihmadega koiki vOimalusi, et paremini toetada
autotoostust, kasutades muid koostodvorme, nagu vastastikuse tunnustamise lepingud, kriitilise
toorme alased strateegilised partnerlused vO1 puhta kaubanduse ja keskkonnasdistlike
investeeringute partnerlused. Nagu on soovitatud Draghi aruandes, edendab komisjon ka edaspidi
soidukite tehniliste eeskirjade iihtlustamist {ilemaailmsel tasandil (UNECE) ja kahepoolsetes
kaubanduslepingutes.

Vordsete voimaluste pakett
Komisjon tagab jargmiste tugevdatud todvahendite abil vordsete vdimaluste pideva parandamise.
Piiritolureeglid

Sooduspdritolureeglitega médratakse kaubanduslepingus voi lihepoolses sooduskorras kindlaks
tingimused, mille alusel toodete suhtes kohaldatakse null- vdi vdhendatud tollimaksumaiira.
Nende reeglite eesmérk on saavutada tasakaal ekspordi- ja impordieesmarkide vahel, mida tuleb
analliisida ka tarneahela kumulatsiooni seisukohast. Komisjon suhtleb autotdostuse ja
litkmesriikidega sooduspiritolureeglite suhtes kohaldatava ldhenemisviisi kiisimuses,
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kandmaks hoolt selle eest, et need reeglid suurendavad ja toetavad ELi autotdostuse pikaajalist
konkurentsivoimet.

Komisjon uurib voimalust méérata kaubanduse kaitsemeetmetes elektrisdidukite okosiisteemi
jaoks kindlaks eripiritolureeglid, et takistada ebaausate tavade rakendajaid loomast rajatisi
kolmandates riikides ja eriti ritkides, millel on soodustingimustel juurdepdids ELi turule.

Kaubanduse kaitsemeetmed

Komisjon kehtestas Hiina elektrisdidukite impordi suhtes tasakaalustavad tollimaksud, et voidelda
ebaausate kaubandustavade vastu, ning on jatkuvalt valmis algatama uurimist, kui ta saab piisavalt
toendeid meetmest korvalehoidmise kohta, mis kahjustavad meetme tShusust. Lisaks on komisjon
valmis jiatkama suhtlemist liksikute tootjatega Hiinast périt akutoitega elektrisdidukite suhtes
kohaldatava tasakaalustusmeetmega seotud hinnakohustuste teemal kooskdlas subsiidiumivastase
alusmédrusega.

Samuti on komisjon vOtnud nduks kasutada kaubanduse kaitsemeetmeid ja vilisriigi
subsiidiume Kisitlevat méérust, et uurida ebaausaid tavasid tarneahela varasemates etappides,
sealhulgas vajaduse korral akude ja osade segmendis.

Suurendada viilisinvesteeringute panust Euroopa konkurentsivoimesse

Komisjon to6tab selle nimel, et autotodstusse tehtavate vélisinvesteeringutega edendataks rohkem
ELi to0stuse pikaajalist konkurentsivoimet, tehnoloogilist edumaad ja majanduslikku
vastupanuvdimet ning kvaliteetsete toOkohtade loomist ELis. Sellest tulenevalt kavandab
komisjon koostoods liikmesriikide ja toostusharuga autotoodstusesse vilisinvesteeringute
tegemise tingimused, et veelgi suurendada nende investeeringute lisavairtust ELi jaoks.
Need tingimused vdivad hdlmata niiteks iihisettevatteid kasitlevaid ndudeid, kdrgemat juhtkonda
késitlevaid noudeid, ELi to0stuse vajadusi toetavate lepingute holbustamist (nt véljaostu- voi
litsentsiteenused ja litsentsitasu lepingud vélispartneritega), tehnoloogia voi intellektuaalomandi
litsentsimist ja kriitilise sisendi tarnimise kohustusi. Uks prioriteetseid valdkondi on akude
tarneahel.

Samal ajal kui jatkub to06 vilisinvesteeringutega, tagavad komisjon ja litkmesriigid, et vilismaiseid
otseinvesteeringuid kasutatakse selleks, et luua Euroopas lisavdirtust, eriti kui tegemist on avaliku
sektori vahenditega. Selleks on vaja selgeid tingimusi, mis aitavad vihendada liinki tootmiseks
vajalikus oskusteabes ja eksperditeadmistes, sealhulgas tulemuslike intellektuaalomandi ja
oskuste tilekandmise mehhanismide ning EL1 to6tajate varbamise ja kohalike tarneahelate kaudu.

Lihtsustamispakett

Kehtiv digusraamistik tagab prognoositavuse ja aitab meil saavutada iihiseid avaliku poliitika
eesmirke. See ei tohiks siiski tekitada todstusharule, eelkdige VKEdele, tarneahelas ja jéarelturul
pohjendamatut koormust ja kulusid. Komisjon, konsulteerides sidusriihmadega, votab
oigusnormide lihtsustamise tegevuskava raames meetmeid seoses autotoostuse digusnormide
lihtsustamise paketiga, parandades erinevate regulatiivsete nduete vahelist sidusust ja
jarjepidevust. Peale selle on komisjon votnud nduks anda uute seadusandlike ettepanekute
tegemisel piisavalt aega, et toOstusharu saaks votta mootorsdidukitele kohaldatavaid uusi
regulatiivseid ndudeid arvesse tootearendusprotsessis. Lihtsustamisvoimalustele podratakse erilist
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tdhelepanu mootorsdidukite tililibikinnitust ja turujdrelevalvet kisitleva méadruse hindamisel
2026. aastal.

Mootorsdidukeid kisitlev digusraamistik on oluline, et tagada vordsed voimalused ja véltida
korvalehoidmist kohaldatavatest ELi digusnormidest. Oigusnormidest kinnipidamise peavad
tagama eeskatt riiklikud tiiiibikinnitusasutused, kuid komisjon teeb liikmesriikidega koost6od, et
korvaldada selles (nt konkreetsetes tiilibikinnitusskeemides) esinevad vdimalikud liingad.

Pohimeetmed

Uurida autotddstusesse vilisinvesteeringute tegemise tingimusi, sealhulgas avaliku sektori
vahendite kasutamise korral.

Lihtsustada digusnorme.
Muud meetmed

Jitkata vabakaubanduslepingute ja vastastikku kasulike rahvusvaheliste partnerlustega
seotud ldbirddkimistega, et parandada ELi autotddstuse jaoks turulepddsu ja
hankimisvdimalusi.

Arendada puhta kaubanduse ja keskkonnasiistlike investeeringute partnerluste ning
strateegiliste partnerluste kaudu edasi koostood, et tagada parem juurdepéds akude tootmisel
kasutatavatele mineraalidele.

Suhelda  to0stusharu  ja  litkmesriikidega ~ vabakaubanduslepingute  raames
sooduspdritolureeglite suhtes kohaldatava ldhenemisviisi teemal.

Uurida voimalust méérata kaubanduse kaitsemeetmetes elektrisdidukite 6kosiisteemi jaoks
kindlaks eriparitolureeglid.

Jélgida Hiina elektrisdidukite impordile kehtestatud subsiidiumivastase meetme kohaldamist
ja algatada vajaduse korral meetmest kdrvalehoidmist késitlev uurimine.

Kasutada kaubanduse kaitsevahendeid ja vélisriigi subsiidiume késitlevat méérust, et
vajaduse korral voidelda ebaausate tavade vastu akude ja osade segmendis.

3. Kokkuvdte ja edasised sammud

Komisjon teavitab Euroopa Parlamenti ja ndukogu kidesolevast tegevuskavast ja kavandatud
meetmetest ning kutsub neid {iiles vOimaldama kavandatud sihipdraste muudatuste kiiret
rakendamist.

Tegevuskava pohineb dialoogide kdigus ja timarlaudades autotddstuse ettevotjatelt, ettevotjate
{ihendustelt, kodanikuiihiskonna esindajatelt ja teadlastelt ning avaliku konsultatsiooni® raames
saadud védrtuslikul teabel. Niitid on darmiselt oluline kavandatud meetmeid hoolikalt jélgida ja
neid kiirelt rakendada. Komisjon jitkab koostdodd sidusriihmadega, korraldades korraparaseid
dialooge, et vahetada teavet tegevuskavas esitatud liihiajaliste ja keskpikkade meetmete
rakendamise kohta ning koguda tagasisidet ja teavet hiljuti turul toimunud arengu kohta.

¢ https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-
automotive-industry/public-consultation et
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