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ANEXA 27

TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI

PARTEA A
CERINTE PENTRU OPERATORII DE TRANSPORT RUTIER DE MARFURI:
ACCESUL LA OCUPATIA DE OPERATOR DE TRANSPORT RUTIER DE MARFURI
SI EXERCITAREA ACESTEIA
ARTICOLUL 1
Domeniul de aplicare
Prezenta parte reglementeaza accesul la ocupatia de operator de transport rutier de marfuri si la
exercitarea acesteia si se aplica tuturor operatorilor de transport rutier de marfuri ai unei parti care

efectueaza transporturi de marfuri care intrd in domeniul de aplicare al articolelor 276 si 277 din

prezentul acord.
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ARTICOLUL 2

Definitii

In sensul prezentei parti, se aplicd urmatoarele definitii:

(a) ,autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier de marfuri” inseamna o
decizie administrativa prin care o persoana fizica sau juridica ce indeplineste conditiile
stabilite In prezenta parte este autorizata sa exercite ocupatia de operator de transport rutier de

marfuri;

(b) ,autoritate competenta” inseamna o autoritate nationald, regionala sau locala dintr-o parte,
care, pentru a autoriza exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier de marfuri, verifica
indeplinirea de catre o persoana fizica sau juridica a conditiilor stabilite prin prezenta parte si
care este abilitata sa acorde, sd suspende sau sa retraga autorizatia de exercitare a ocupatiei de

operator de transport rutier de marfuri; si
(c) ,resedintd obisnuitd” este locul in care o persoana locuieste in mod curent, respectiv timp de

cel putin 185 de zile in fiecare an calendaristic, in virtutea unor legaturi de ordin personal care

indica existenta unei legdturi stranse intre persoana respectiva si locul in care locuieste.
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ARTICOLUL 3

Cerinte pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier de marfuri

Persoanele fizice sau juridice care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri:

(a) auun sediu real si stabil pe teritoriul uneia dintre parti, astfel cum se prevede la articolul 5 din

prezenta parte;

(b) au o buna reputatie, astfel cum se prevede la articolul 6 din prezenta parte;

(c) au o capacitate financiara corespunzatoare, astfel cum se prevede la articolul 7 din prezenta

parte; s1

(d) au competenta profesionald necesara, astfel cum se prevede la articolul 8 din prezenta parte.

ARTICOLUL 4
Managerul de transport
(1)  Un operator de transport rutier de marfuri desemneaza cel putin o persoana fizica drept
manager de transport, care conduce permanent si efectiv activitatile de transport ale acestuia si
indeplineste cerintele prevazute la articolul 3 literele (b) si (d) si care:
(a) are o legatura autentica cu operatorul de transport rutier de marfuri, cum ar fi aceea de a fi un

angajat, director, proprietar sau actionar al acestuia sau administreaza Intreprinderea sau, in

cazul operatorului persoana fizica, este insasi persoana respectiva; si
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(b)

2)

este rezident 1n partea pe teritoriul caruia este stabilit operatorul de transport rutier de marfuri.

In cazul in care o persoana fizica sau juridicd nu indeplineste cerinta de competenta

profesionald, autoritatea competenta poate autoriza persoana fizica sau juridica in cauza sa exercite

ocupatia de operator de transport rutier de marfuri fara a desemna un manager de transport in

conformitate cu alineatul (1), cu conditia ca:

(2)

(b)

(©)

persoana fizica sau juridica sa desemneze o persoana fizica rezidenta in partea in care este
stabilit operatorul de transport rutier de marfuri care Indeplineste cerintele stabilite la
articolul 3 literele (b) si (d) si care este indreptatitd in temei contractual sa indeplineascd, in

numele Intreprinderii, atributii de manager de transport;

contractul dintre persoana fizica sau juridica si persoana mentionata la litera (a) precizeaza
sarcinile pe care aceasta din urma trebuie sa le indeplineasca permanent si efectiv si indica
responsabilitatile care 1i revin persoanei respective 1n calitate de manager de transport.
Sarcinile care trebuie precizate includ, in special, coordonarea activitdtilor de intretinere a
vehiculelor, verificarea contractelor si a documentelor de transport, contabilitatea de baza,
alocarea incarcaturilor sau a serviciilor pentru fiecare conducator auto si vehicul si verificarea

procedurilor de siguranta;
in calitatea sa de manager de transport, persoana mentionata la litera (a) poate sa gestioneze

activitatile de transport a cel mult patru operatori de transport rutier de marfuri diferiti,

efectuate cu ajutorul unui parc cu o capacitate maxima combinata totala de 50 de vehicule; si
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(d) persoana mentionata la litera (a) indeplineste sarcinile specificate exclusiv in interesul
persoanei fizice sau juridice si responsabilitatile acesteia sunt exercitate independent de orice

persoana fizica sau juridicd pentru care desfasoard operatiuni de transport.

(3) O parte poate decide ca un manager de transport desemnat in conformitate cu alineatul (1) nu
poate fi in acelasi timp desemnat in conformitate cu alineatul (2) sau ca poate fi astfel desemnat
numai 1n ceea ce priveste un numar limitat de persoane fizice sau juridice sau un parc de vehicule

care este mai mic decat cel stabilit la alineatul (2) litera (c).

(4) Persoana fizica sau juridica notifica autoritatii competente referitor la managerul sau

managerii de transport desemnati.

ARTICOLUL 5

Conditii referitoare la cerinta privind sediul

Pentru a indeplini cerinta privind existenta unui sediu efectiv si stabil pe teritoriul partii de stabilire,

o persoana fizica sau juridica:

(a) are un sediu In incinta cdruia poate avea acces la originalele principalelor sale documente de
lucru, indiferent daca acestea sunt in format electronic sau in orice alt format, in special
contractele sale de transport, documentele referitoare la vehiculele aflate la dispozitia
persoanei fizice sau juridice, documentele contabile, documentele de gestionare a
personalului, contractele de munca, documentele privind asigurarile sociale, documentele care
contin date referitoare la célatorii, la durata de conducere si perioadele de repaus si orice alt
document la care autoritatea competenta trebuie sa aiba acces in scopul verificarii respectarii

conditiilor prevazute in prezenta parte;
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(b)

(©)

(d)

(e)

()

este Tnregistrata in registrul societatilor comerciale al partii respective sau Intr-un registru

similar 1n cazul in care dreptul intern impune acest lucru;

este supusa la plata impozitului pe profit si, daca dreptul intern impune acest lucru, are alocat

un numar de identificare in scopuri de TVA;

odata ce autorizatia a fost acordata, dispune de unul sau mai multe vehicule care sunt
inmatriculate sau puse in circulatie si autorizate pentru utilizare in conformitate cu legislatia
partii respective, indiferent dacad vehiculele respective se afla in intregime in proprietatea sa
sau sunt detinute, de exemplu, in temeiul unui contract de cumparare in rate, de inchiriere sau

de leasing;

isi desfasoard efectiv si in permanenta activitatile administrative si comerciale cu ajutorul
echipamentelor si instalatiilor corespunzatoare la sediul mentionat la litera (a), situat pe
teritoriul partii respective, si isi gestioneaza efectiv si in permanenta operatiunile de transport
utilizdnd vehiculele mentionate la litera (f) cu ajutorul echipamentelor tehnice

corespunzatoare situate pe teritoriul partii respective; si

are la dispozitie in permanenta si in mod obisnuit un numar de vehicule care respecta
conditiile stabilite la litera (d) si de conducdtori auto al céaror loc de stationare obisnuit se afla
la un centru operational din partea respectiva; numarul acesta fiind proportional cu volumul

operatiunilor de transport efectuate de intreprindere.
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ARTICOLUL 6

Conditii referitoare la cerinta privind buna reputatie

(1)  Sub rezerva alineatului (2), partile stabilesc conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca

persoanele fizice sau juridice si managerii de transport pentru a satisface cerinta de buna reputatie.

La determinarea faptului daca o persoana fizica sau juridicd indeplineste cerinta respectiva, partile
iau 1n considerare conduita persoanelor fizice sau juridice, a managerilor de transport, a directorilor
executivi si a oricarei alte persoane relevante dupa cum s-a stabilit de catre parte. Orice referire in
prezentul articol la condamnari, sanctiuni sau incélcari include condamnarile, sanctiunile sau
incalcarile persoanei fizice sau juridice insesi, ale managerilor de transport si ale directorilor

executivi ai acesteia si ale oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre parte.

Conditiile mentionate la prezentul alineat includ cel putin urmatoarele cerinte:

(a) s nu existe niciun motiv imperios pentru a pune la indoiald buna reputatie a managerului de
transport sau a operatorului de transport rutier de marfuri, cum ar fi condamnari sau sanctiuni
rezultate in urma oricaror incdlcdri grave ale normelor nationale in vigoare in urmatoarele
domenii:

(1)  drept comercial;

(i) dreptul in materie de insolventa;

(i11) conditiile de remunerare si de munca ale profesiei;
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(b)

(iv) circulatia rutierd;

(v) raspunderea profesionala;

(vi) traficul de persoane sau traficul de droguri; si

(vii) dreptul fiscal; si

managerul de transport sau operatorul de transport rutier de marfuri sa nu fi suferit o
condamnare, intr-una sau in ambele parti, pentru o infractiune grava sau sa nu fi fost
sanctionat pentru o incalcare grava a dispozitiilor articolelor 278-282 din prezentul acord sau

a normelor de drept intern referitoare in special la:

(i)  perioadele de conducere si perioadele de repaus ale conducatorilor auto, timpul de lucru

si instalarea si utilizarea aparaturii de Inregistrare;

(1)) masa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilitare utilizate in cadrul traficului

international;

(ii1) calificarea initiala si formarea continud a conducatorilor auto;

(iv) controlul tehnic al vehiculelor utilitare, inclusiv inspectiile tehnice obligatorii ale

autovehiculelor;

(v) accesul la piata transportului rutier international de marfuri;

(vi) siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;
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(vii) instalarea si utilizarea de dispozitive de limitare a vitezei pe anumite categorii de

vehicule;

(viii) permisul de conducere;

(ix) accesul la ocupatie;

(x) transportul de animale;

(xi) detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier;

(xii) dreptul aplicabil obligatiilor contractuale; si

(xiii) calatoriile care implicd puncte de Incarcare si descarcare situate pe teritoriul celeilalte

parti.

(2) In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b) de la prezentul articol, atunci cand
managerul de transport sau operatorul de transport rutier de marfuri a fost condamnat pentru o
infractiune grava sau i s-a aplicat o sanctiune pentru una dintre cele mai grave incalcari mentionate
in apendicele 27-A-1-1 pe teritoriul uneia sau al ambelor parti, autoritatea competenta a partii de
stabilire efectueaza si finalizeaza in mod corespunzator si in timp util o procedura administrativa,

care include, daca este cazul, un control efectuat la sediul persoanei fizice sau juridice in cauza.
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In cursul procedurii administrative, autoritatea competenti analizeaza daca, datorita circumstantelor
specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o reactie disproportionata in respectivul caz
particular. In cadrul acestei analize, autoritatea competenta ia in considerare numarul de incalcari
grave ale normelor, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) al treilea paragraf de la prezentul
articol, precum si numarul celor mai grave incélcari mentionate n apendicele 27-A-1-1 pentru care
managerul de transport sau operatorul de transport rutier de marfuri a fost condamnat sau i s-au

aplicat sanctiuni. Orice constatare se motiveaza si justifica in mod corespunzator.

In cazul in care concluzioneaza ca pierderea bunei reputatii ar fi disproportionat, autoritatea
competentd decide ca persoana fizica sau juridicd in cauza sa isi pastreze buna reputatie. Daca
autoritatea competenta nu ajunge la concluzia ca pierderea bunei reputatii ar constitui o masura

disproportionata, condamnarea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.

(3) Pelanga lista celor mai grave incalcari prevazuta in apendicele 27-A-1-1, incalcarile grave

prevazute in apendicele 27-A-1-1a pot duce la pierderea bunei reputatii.
(4) Cerinta privind buna reputatie ramane neindeplinita pana cand se aplica o masura de

reabilitare sau orice altd masurd cu efect echivalent, in conformitate cu dispozitiile de drept intern

relevante ale partilor.
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ARTICOLUL 7

Conditii referitoare la cerinta privind capacitatea financiara

(1) In vederea indeplinirii cerintei privind capacitatea financiara, o persoana fizica sau juridica
trebuie sa fie capabild in permanenta sa-si onoreze obligatiile financiare pe parcursul exercitiului
financiar anual. Persoana fizica sau juridicd demonstreaza, pe baza conturilor anuale certificate de
un auditor sau de o persoana acreditata Th mod corespunzator, ca dispune in fiecare an de capital si

ICZCrve.

(a) in valoare totala de cel putin 9 000 EUR/8 000 GBP cand se utilizeaza un singur autovehicul,
5 000 EUR/4 500 GBP pentru fiecare autovehicul sau combinatie de vehicule suplimentar(a)
cu 0 masd maxima autorizata mai mare de 3,5 tone si 900 EUR/800 GBP pentru fiecare
autovehicul sau combinatie de vehicule suplimentar(d) cu o masd maxima autorizatd mai mare

de 2,5 tone, dar care nu depaseste 3,5 tone;

(b) persoanele fizice sau juridice care desfasoara activitatea de operator de transport rutier de
marfuri numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima
autorizatd este mai mare de 2,5 tone, dar mai mica de 3,5 tone, trebuie sa demonstreze, pe
baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoana acreditata Tn mod
corespunzator, cad dispun in fiecare an de capital si de rezerve In valoare totala de cel
putin 1 800 EUR/1 600 GBP cand se utilizeaza un singur vehicul si de 900 EUR/800 GBP

pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.
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(2)  Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competenta poate accepta sau poate impune ca o
intreprindere sa 1si demonstreze capacitatea financiara printr-un certificat stabilit de autoritatea
competentd, cum ar fi o garantie bancara sau o asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere
profesionald eliberatd de una sau mai multe banci sau alte institutii financiare, inclusiv societati de
asigurare, sau un alt document obligatoriu, care garanteaza pentru intreprindere printr-o garantie

personald si solidard pentru sumele stabilite la alineatul (1) litera (a).

(3) Prin derogare de la alineatul (1), in absenta conturilor anuale certificate pentru anul
inregistrarii unei intreprinderi, autoritatea competenta accepta ca o intreprindere sa isi demonstreze
capacitatea financiara printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancara, un document eliberat de o
institutie financiara care stabileste accesul la credit in numele intreprinderii sau alt document
obligatoriu, astfel cum este stabilit de autoritatea competentd, care atesta ca intreprinderea are la

dispozitie sumele stabilite la alineatul (1) litera (a).

(4) Conturile anuale mentionate la alineatul (1), precum si garantia bancara mentionata la
alineatul (2), care trebuie verificate, sunt cele ale entitatii economice stabilite pe teritoriul partii in
care a fost solicitata eliberarea unei autorizatii, si nu cele ale oricaror alte entitati stabilite in cealalta

parte.
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ARTICOLUL 8

Conditii referitoare la cerinta privind competenta profesionala

(1) In vederea indeplinirii cerintei privind competenta profesionald, persoana sau persoanele in
cauza trebuie sa detind cunostintele corespunzatoare nivelului prevazut in partea I din

apendicele 27-A-1-2, in ceea ce priveste materiile enumerate 1n respectivul apendice. Aceste
cunostinte trebuie demonstrate prin sustinerea unei examindri scrise obligatorii care, daci o parte
decide astfel, poate fi completata printr-o examinare orald. Aceste examinari sunt organizate in
conformitate cu partea II din apendicele 27-A-1-2. In acest sens, oricare dintre parti poate decide sa

impuna formarea inaintea examinarii.

(2) Persoanele in cauza sustin examinarea in partea in care isi au resedinta obisnuita.

(3) Numai autoritatile sau organismele autorizate corespunzator in acest sens de catre o parte,
conform unor criterii definite de aceasta, pot organiza si certifica examindrile scrise si orale
mentionate la alineatul (1) din prezentul articol. Partile verificd periodic conformitatea conditiilor in
care sunt organizate examindrile de catre respectivele autoritati sau organisme cu

apendicele 27[A112.

(4) O parte 1i poate excepta pe titularii anumitor calificari din invatamantul superior sau tehnic,
eliberate de partea respectiva, pe care le desemneazad in mod specific si care presupun cunoasterea
tuturor materiilor enumerate in partea I din apendicele 27-A-1-2, de la examinarea privind materiile
acoperite de calificarile respective. Exceptiile se aplicd numai acelor sectiuni din partea I din
apendicele 27[A1 2 pentru care calificdrile acopera toate materiile enumerate la rubrica fiecarei

sectiuni.
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O parte poate excepta de la parti specificate ale examinarilor pe titularii de certificate de competenta

profesionald valabile pentru operatiuni de transport national in partea respectiva.
ARTICOLUL 9
Exceptarea de la examinare
In scopul acordarii licentei unui operator de transport rutier de marfuri care utilizeaza doar
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima admisibila nu depaseste 3,5 tone, o
parte poate decide s excepteze de la examindrile mentionate la articolul 8 alineatul (1) persoanele

care fac dovada ca au condus in mod neintrerupt, pentru o perioada de 10 ani inainte

de 20 august 2020, o persoana fizica sau juridica de acelasi tip.

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 14



ARTICOLUL 10

Procedura de suspendare si retragere a autorizatiilor

(1) In cazul in care o autoritate competenti stabileste ci o persoand fizici sau juridica risca si nu

mai indeplineascd cerintele prevazute la articolul 3, notifica acest lucru persoanei fizice sau juridice
respective. In cazul in care autoritatea competenta constatd ci una sau mai multe dintre respectivele
cerinte nu mai sunt indeplinite, aceasta poate stabili un termen pentru ca persoana fizica sau juridica

sd regularizeze situatia:

(a) untermen de maximum sase luni, care poate fi prelungit cu inca trei luni in caz de deces sau
incapacitate fizicd a managerului de transport, pentru recrutarea unui inlocuitor al
managerului de transport, in cazul in care managerul de transport nu mai indeplineste

cerintele de bund reputatie sau competenta profesionala;

(b) un termen de maximum sase luni atunci cand persoana fizica sau juridica trebuie sa isi
regularizeze situatia aducand dovada ca persoana fizica sau juridicd are un sediu real si stabil;

Sau

(¢) untermen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea
financiard, pentru a demonstra ca cerinta respectiva este din nou indeplinita in mod

permanent.
(2) Autoritatea competenta poate sa solicite unei persoane fizice sau juridice a carei autorizatie a

fost suspendata sau retrasa sa se asigure cd, inaintea ludrii oricdrei masuri de reabilitare, managerii

de transport ai acesteia au trecut examinarile mentionate la articolul 8 alineatul (1).
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(3) In cazul in care autoritatea competenta stabileste ca persoana fizicd sau juridica nu mai
indeplineste una sau mai multe dintre cerintele stabilite la articolul 3, aceasta suspenda sau retrage
autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier de marfuri in termenele

prevazute la alineatul (1) de la prezentul articol.

ARTICOLUL 11

Declararea inaptitudinii managerului de transport

(1) Atunci cand un manager de transport isi pierde buna reputatie in conformitate cu dispozitiile
articolului 6, autoritatea competentd declara managerul de transport ca fiind inapt sa gestioneze

activitatea de transport a unui operator de transport rutier de marfuri.

Autoritatea competentad nu reabiliteazad managerul de transport mai devreme de un an de la data
pierderii bunei reputatii si inainte ca acesta sa demonstreze cd a urmat o pregatire adecvata timp de
cel putin trei luni sau ca a trecut o examinare referitoare la materiile enumerate in partea I din

apendicele 27-A-1-2.
(2) In cazul in care un manager de transport isi pierde buna reputatie in conformitate cu

articolul 6, o cerere de reabilitare poate fi introdusa numai dupa cel putin un an de la data pierderii

bunei reputatii.
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ARTICOLUL 12

Examinarea si Inregistrarea cererilor

(1) Autoritatile competente din fiecare parte inregistreaza in registrele electronice nationale

mentionate la articolul 13 alineatul (1) datele privind intreprinderile pe care le autorizeaza.

(2) Atunci cand evalueaza buna reputatie a unei intreprinderi, autoritatile competente verifica
daca, la data cererii, managerul sau managerii de transport desemnati sunt declarati, intr-una dintre

parti, inapti sa gestioneze activitatile de transport ale unei intreprinderi in temeiul articolului 11.
(3) Autoritatile competente monitorizeaza periodic daca intreprinderile carora le-au acordat
autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier de marfuri continua sa
indeplineasca cerintele mentionate la articolul 3. In acest scop, autoritatile competente efectueaza
controale, inclusiv, daca este cazul, inspectii la sediul intreprinderii in cauza, vizand acele
intreprinderi care sunt clasificate ca prezentand un risc sporit.

ARTICOLUL 13

Registre electronice nationale

(1) Autoritatile competente mentin un registru electronic national al intreprinderilor de transport

rutier care au fost autorizate sa exercite ocupatia de operator de transport rutier de marfuri.
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(2) Datele continute in registrele nationale ale Intreprinderilor de transport rutier si conditiile de

acces la aceste date sunt stabilite in apendicele 27-A-1-5.

ARTICOLUL 14

Cooperarea administrativa intre autoritatile competente

(1) Autoritatile competente din fiecare parte desemneaza un punct national de contact responsabil
cu schimbul de informatii cu autoritdtile competente ale celeilalte parti in ceea ce priveste aplicarea

prezentei parti.

(2) Autoritatile competente ale fiecarei parti coopereaza indeaproape si 1si oferd asistenta
reciproca rapida si orice alte informatii relevante pentru a facilita punerea 1n aplicare si asigurarea

respectarii prezentei parti.

(3) Autoritatile competente ale fiecarei parti efectueaza controale individuale pentru a verifica
dacd o intreprindere indeplineste conditiile care reglementeaza accesul la ocupatia de operator de
transport rutier de marfuri ori de cate ori o autoritate competenta a celeilalte parti solicitd acest lucru
in cazuri justificate in mod corespunzator. Aceasta informeaza autoritatea competenta a celeilalte
parti cu privire la rezultatele acestor controale si la masurile care trebuie intreprinse in cazul in care

se constatd ca intreprinderea nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezenta parte.

(4) Autoritatile competente ale fiecarei parti fac schimb de informatii cu privire la condamnarile

si la sanctiunile aplicate pentru incalcarile grave mentionate la articolul 6 alineatul (2).

(5) Normele detaliate privind modalitatile de realizare a schimburilor de informatii mentionate la

alineatele (3) si (4) sunt prevazute in apendicele 27-A-1-5.
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Apendicele 27-A-1-1

CELE MAI GRAVE INCALCARI
IN SENSUL ARTICOLULUI 6 ALINEATUL (2) DIN PARTEA A PREZENTEI ANEXE

Depasirea limitelor de timp, dupd cum urmeaza:

(a) depasirea cu 25 % sau mai mult a limitelor maxime pentru timpul de conducere de sase

zile sau de douad saptamani;

(b) depasirea cu 50 % sau mai mult, pe perioada unei zile de lucru, a duratei zilnice maxime

de conducere.

Lipsa tahografului si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat sau prezenta in vehicul
si/sau utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa modifice inregistrarile aparatului de
inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a vitezei sau falsificarea foilor de inregistrare

sau a datelor descarcate de pe tahograf si/sau de pe cartela conducatorului auto.

Conducerea vehiculului fard ca acesta sa aiba un certificat valabil de control tehnic rutier
si/sau conducerea in cazul in care vehiculul prezintd un defect foarte grav la, intre altele,
sistemul de franare, sistemul de directie, roti/anvelope, suspensii sau sasiu, care ar prezenta un

risc imediat pentru siguranta rutiera si care duce la decizia de imobilizare a vehiculului.
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Transportarea de marfuri periculoase al caror transport este interzis sau care sunt transportate
in mijloace de retentie interzise sau neaprobate sau fara identificarea acestora ca marfuri
periculoase marcata pe vehicul, punand astfel in pericol vietile omenesti sau mediul intr-o

asemenea masura incat acest lucru determina o decizie de imobilizare a vehiculului.

Transportul de marfuri fara a detine un permis de conducere valabil sau transportul de catre o
intreprindere care nu detine o licenta valabilad de operator, asa cum se mentioneaza la

articolul 278 din prezentul acord.

Conducerea, de catre un conducator auto care foloseste un card de conducator auto falsificat,
al carui titular nu este el sau care a fost obtinut pe baza unor declaratii false si/sau a unor

documente falsificate.
Transportul de marfuri cu depasirea cu cel putin 20 % a masei totale maxime admisibile

pentru vehicule cu o Incarcatura utild admisibild care depaseste 12 tone sau cu cel putin 25 %

pentru vehicule cu o incarcdtura utild admisibild care nu depaseste 12 tone.
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Apendicele 27-A-1-1a

LISTA INCALCARILOR GRAVE
IN SENSUL ARTICOLULUI 6 ALINEATUL (2) DIN PARTEA A A PREZENTEI ANEXE

Urmatoarele tabele contin categoriile si tipurile de incélcari grave ale prezentei anexe, impartite in
trei categorii de gravitate, in functie de potentialul lor de a genera un risc de decese sau de prejudicii
grave si/sau de a denatura concurenta de pe piata transportului rutier: cea mai grava incélcare

(,CMGTI”), incalcare foarte grava (,,IFG”) si incélcare grava (,,1G”).

1. Grupe de incélcari ale partii B sectiunea 2 din prezenta anexa, cu exceptia cazului in care se

prevede altfel

TEMET NIVEL DE
INCA GRAVITATE
TURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI| IFG | IG
Perioadele de conducere
1. | Articolul 4 Depasirea perioadei de conducere I0h<...<Ilh X
alineatul (1) si | zilnice de 9 ore daca posibilitatea de
2. X ’ . .. |11h<... X
apendicele prelungire la 10 ore nu este permisa
3. 27-A-1-1 Depagirea perioadei de conducere 13h30<... X
zilnice de 9 ore cu 50 % sau mai
mult
4. Depasirea perioadei de conducere 11h<...<12h X
5 zilnice prc?lElnglte de .10 ore, daca 2h<.. X
este permisa prelungirea
6. Depasirea duratei de conducere I15h< ... X
zilnice de 10 ore cu 50 % sau mai
mult
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NIVEL DE

TEMEI INCA GRAVITATE
TURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI| IFG | IG
7. | Articolul 4 Depasirea duratei de conducere 60h<..<65h X
g ahnea‘Ful (2) s1 | saptamanale 65h<. <70h X
apendicele
9. ]27-A-1-1 Depasirea duratei de conducere 70h< ... X
saptdmanale cu 25 % sau mai mult
10. | Articolul 4 Depasirea duratei maxime totalede | 100 h< ... X
alineatul (3) si | conducere in 2 saptdmani <105h
11 ;;;egdllcelle consecutive 105h<.. < X
T 112 h30
12. Depasirea duratei maxime totalede | 112 h30<... X
conducere in 2 saptadmani
consecutive cu 25 % sau mai mult
Pauze
13. | Articolul 5 Depasirea duratei neintrerupte de h<...<6h X
conducere de 4,5 ore Tnainte de a
14. . < X
face o pauza
Perioade de repaus
15. | Articolul 6 Perioada de repaus zilnic 8h30<...<10h X
16. alineatul (2) 1ns1{ﬁc1epta, de mai Pu‘;ln de 11 ore, 8130 X
daca perioada redusa de repaus
zilnic nu este permisa
17. Perioada de repaus zilnic redusa 7h<...<8h X
18, 1ns1{ﬁc1enta, de mai pu‘,un. dve 9 ore,  <7h X
daca reducerea este permisa
19. Perioada de repaus zilnic impartitd, |3h+[7h< X
insuficienta, de mai putin de 3 ore + | ...<8 h]
20. ) ore 3h+[...<7h] X
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NIVEL DE

TEMEI INCA GRAVITATE
TURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI| IFG | IG
21. | Articolul 6 Perioada de repaus zilnic 7h<...<8h X
. alineatul (5) insuficienta, de mai pu‘glp dg 9 ore,  <7h X
pentru conducere 1n echipaj
23. | Articolul 6 Perioada de repaus saptamanal 20h<...<22h X
24 alineatul (6) redusa insuficientd, de mai putin  <20h X
de 24 de ore
25. Perioada de repaus saptamanal 36h<...<42h X
6. msuﬁmevnta, Fle mai putin de 45 de  Z36h X
ore, daca perioada de repaus
saptamanal redusa nu este permisa
217. Depasirea a 6 perioade consecutive |3 h<...<12h X
28 de 24 de ore dupa perioada de
repaus saptamanal precedenta 2h<.. %
29. | Articolul 6 Nicio perioada de repaus X
alineatul (7) compensatorie pentru doua perioade
de repaus saptdmanal reduse
consecutive
30. | Articolul 6 Perioada de repaus saptamanal X
alineatul (9) normald sau orice perioada de
repaus saptamanal de peste 45 de
ore efectuata la bordul unui vehicul
31. Angajatorul nu acopera costurile de X
cazare 1n afara vehiculului
Organizarea activitatii
32. | Articolul 6 Intreprinderea de transport nu organizeaza activitatea X
alineatul (10) | conducdtorilor auto in asa fel incat acestia sa se poata
intoarce la centrul operational al angajatorului sau la
locurile de resedinta respective ale conducatorilor auto
33. | Articolul 7 Legaturd intre remuneratie si distanta parcursa, viteza X
alineatul (1) de livrare si/sau cantitatea de marfuri transportata
34. | Articolul 7 Lipseste organizarea activitatii conducatorului auto sau X
alineatul (2) aceasta este deficientd, conducatorul auto nu a primit
instructiuni care sa ii permitd sa respecte legislatia sau
acestea sunt inadecvate
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2.

Grupe de incalcari ale partii B sectiunea 4 si ale partii C sectiunea 2 din prezenta anexa

NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG
Instalarea tahografului
Partea C sectiunea 2 Lipsa unui tahograf cu omologare de tip X

articolele 3 s1 5 si
apendicele 27-A-1-1

care sa fie instalat si utilizat

Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de inregistrare

Partea C sectiunea 2 Utilizarea unui tahograf care nu a fost X
articolul 6 alineatul (1) | inspectat de un atelier aprobat
Partea B sectiunea 4 Detinerea si/sau utilizarea de cétre X
articolul 3 si conducdtorul auto a mai mult de un singur
apendicele 27-A-1-1 card de conducator auto propriu

Conducerea cu un card de conducator auto X

care a fost falsificat (considerata a fi

conducere fara card de conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto X

fara a fi titularul acestuia (considerata a fi

conducere fara card de conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto X

care a fost obtinut pe baza unor declaratii

false si/sau documente falsificate

(considerata a fi conducere fara card de

conducator auto)
Partea B sectiunea 4 Functionarea incorecta a tahografului (de X
articolul 7 alineatul (1) | exemplu: tahograful nu a fost controlat,
si partea C sectiunea 2 calibrat si sigilat corespunzator)
articolul 15 alineatul (1) Utilizarea improprie a tahografului (de X

exemplu: utilizare abuziva deliberata,
voluntard sau impusa, lipsa instructiunilor
privind utilizarea corectd etc.)
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TEMEI JURIDIC

TIP DE INCALCARE

NIVEL DE

GRAVITATE

CMGI

IFG

IG

10.

Partea B sectiunea 4
articolul 7 alineatul (2)
si apendicele 27-A-1-1

Existenta la bordul vehiculului si/sau
utilizarea unui echipament fraudulos capabil
sa modifice Inregistrarile tahografului

X

Falsificarea, disimularea, stergerca sau
distrugerea datelor inregistrate pe foile de
inregistrare sau stocate pe tahograf si/sau pe
cardul conducatorului auto si descarcate de
pe acestea

I1.

12.

Partea C sectiunea 2
articolul 15 alineatul (2)

Intreprinderea nu tine evidenta foilor de
inregistrare, a documentelor imprimate si a
datelor descarcate

Datele inregistrate si stocate nu sunt
disponibile timp de cel putin un an

13.

14.

15.

Partea B sectiunea 4
articolul 6 alineatul (1)

Utilizarea incorecta a foilor de
inregistrare/cardului de conducéator auto

Retragerea neautorizata a foilor de
inregistrare sau a cardului de conducator
auto, care are un impact asupra inregistrarii
datelor relevante

Utilizarea foii de Inregistrare sau a cardului
de conducator auto pentru acoperirea unei
perioade mai lungi decat cea prevazuta si
pierderea datelor

16.

Partea B sectiunea 4
articolul 6 alineatul (2)

Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui
card de conducator auto murdare ori
deteriorate, cu datele ilizibile

17.

Partea B sectiunea 4
articolul 6 alineatul (3)

Neutilizarea introducerii manuale cand acest
lucru este necesar

18.

Partea B sectiunea 4
articolul 6 alineatul (4)

Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corecta
sau cardul de conducator auto nu se afla in
deschiderea corecta a tahografului
(conducere in echipaj)
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NIVEL DE

TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG
19. | Partea B sectiunea 4 Utilizarea incorecta a functiei de selectie a X
articolul 6 alineatul (5) | activitatilor
Punerea la dispozitie a informatiilor
20. | Partea B sectiunea 4 Utilizarea incorectd sau neutilizarea X
articolul 6 alineatul (5) | semnului pentru feribot/tren
litera (b) punctul (v)
21. | Partea B sectiunea 4 Informatiile obligatorii nu sunt inscrise in X
articolul 6 alineatul (6) | foaia de inregistrare
22. | Partea B sectiunea 4 Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor ale X
articolul 6 alineatul (7) | caror frontiere au fost traversate de
conducatorul auto in timpul perioadei de
lucru zilnice
23. | Partea B sectiunea 4 Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor in X
articolul 6 alineatul (7) | care a inceput si s-a Incheiat perioada de
lucru zilnica a conducétorului auto
24. | Partea B sectiunea 4 Refuzarea controlului X
25. articolul 10 Incapacitatea de a prezenta inregistrarile X
manuale si documentele imprimate din ziua
curentd si din ultimele 56 de zile
26. Incapacitatea de a prezenta cardul de X
conducator auto, in cazul in care
conducatorul auto detine unul
Functionarea defectuoasa
27. | Partea C sectiunea 2 Reparatia tahografului nu este efectuata de X
articolul 16 alineatul (1) | un montator sau de un atelier aprobat
st articolul 5
alineatul (1)
28. | Partea B sectiunea 4 Conducétorul auto nu marcheaza toate X
articolul 11 informatiile necesare pentru perioadele de
timp care nu mai sunt inregistrate atunci
cand tahograful este In pana sau
functioneaza defectuos
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3.

Grupe de incalcari ale partii B sectiunea 3 din prezenta anexa

TEMET NIVEL DE
INCA GRAVITATE
JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI| IFG | IG
Timpul de lucru maxim saptamanal
1. | Articolul 3 Depasirea timpului de lucru 56h< ... X
maxim saptamanal de 48 de ore, | <60 h
daca posibilitatile de prelungire <
2 la 60 de ore sunt deja epuizate 60hs<... X
3. Depasirea timpului de lucru 65<...<70h X
4 maxim saptamanal de 60 de ore, 70 h < X
’ daca nu s-a acordat nicio -
derogare in temeiul articolului 7
Pauze
5. | Articolul 4 Pauze obligatorii insuficiente 10<... X
atunci cand timpul de lucru este | <20 min
6. de 6-9 ore ... <10 min X
7. Pauze obligatorii insuficiente 20<... X
atunci cand timpul de lucru este | <30 min
8. de peste 9 ore ... <20 min X
Munca de noapte
9. | Articolul 6 Timpul de lucru zilnic pentru I1Th<... X
fiecare 24 de ore, atuncicandse | <13 h
10 presteazd munca pe timp de 13h< X
) noapte, daca nu s-a acordat nicio -
derogare de la articolul 7
Inregistrari
11. | Articolul 8 Falsificarea de catre angajatori a inregistrarilor X
privind timpul de lucru sau refuzul de a prezenta
inregistrarile agentului de control
12. Falsificarea inregistrarilor de catre conducatorii X
auto angajati sau care desfasoard o activitate
independenta sau refuzul de a prezenta
inregistrarile agentului de control
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4.  Grupe de incdlcéri ale partii C sectiunea 1 din prezenta anexa
NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG
Greutate
1. Articolul 1 si Depasirea masei maxime |5 % <...<10% X
apendicele admisibile in cazul < <900
2 127.A01-1 vehiculelor din 10%=... <20% S
3. categoria N3 20%<... X
4. Depasirea masei maxime |5%<...<15% X
s admisibile in cazul 15% < <259 X
i vehiculelor din o= °
6. categoria N2 25%<... X
Lungime
7. Articolul 1 Depasirea lungimii 2%<...<20% X
N maxime admisibile 20%< ... X
Latime
9. Articolul 1 Depasirea latimii maxime | 2,65 < ... X
admisibile < 3,10 metri

10. 3,10 metri < ... X
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5. Grupe de incalcari ale normelor privind controlul tehnic in trafic

NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | 1G
Inspectia tehnica
1. | Anexa 27 partea A Conducere fara dovada valabila a efectuarii X
articolul 6 inspectiei tehnice prevazute de dreptul UE si al
alineatul (1) Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul
2. lslitera (b) punctul (iv) Nementinerea unui vehicul intr-o stare de X
épen dicele 27-A-1-1 siguranta si de cpgformltate cu normgle tehnice
aferente circulatiei pe drumurile publice,
conducand la deficiente foarte grave ale
sistemului de franare, ale sistemului de directie,
ale jantelor/anvelopelor, ale suspensiilor sau ale
sasiului sau ale altor echipamente, care ar crea
un risc atat de imediat pentru siguranta rutiera
incat determind o decizie de imobilizare a
vehiculului
6.  Grupe de Incélcari ale normelor privind dispozitivele limitatoare de viteza
NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG
1. | Anexa 27 partea A | Dispozitivul limitator de viteza nu este montat X
2. arfucolul 6 Dispozitivul limitator de viteza nu corespunde X
alineatul (1) . . L
. cerintelor tehnice aplicabile
litera (b) ’
3. | punctul (vii) Dispozitivul limitator de viteza nu este montat de X
un atelier autorizat
4. Detinerea si/sau utilizarea unui echipament X
fraudulos capabil sa falsifice datele
dispozitivului limitator de viteza si/sau utilizarea
unui limitator de viteza fraudulos
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Grupe de incalcari ale sectiunii 1 din partea B din prezenta anexa

NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG
Formarea profesionald si permisul de conducere
Articolul 3 Transportul de marfuri sau de pasageri fara X
calificarea initiala obligatorie si/sau fara
formarea periodica obligatorie
Articolul 9 si Conducatorul auto nu poate sa prezinte o X
apendicele 27-B-1-2 carte de calificare sau un permis de
conducere cu marcajul prevazut de dreptul
intern (de exemplu: pierdut, uitat, deteriorat,
ilizibil)
Grupe de Incalcari ale cerintelor privind permisele de conducere
NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI | IFG | IG
Anexa 27 partea A Transportul de marfuri fara a detine un X

articolul 6 alineatul (1)
litera (b) punctul (viii)
si apendicele 27-A-1-1

permis de conducere valabil

Utilizarea unui permis de conducere
deteriorat sau ilizibil sau care nu respecta
modelul comun
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9.

Grupe de incalcari ale normelor privind transportul rutier de marfuri periculoase

TEMEI JURIDIC

TIP DE INCALCARE

NIVEL DE

GRAVITATE

CMGI

IFG

IG

Anexa 27 partea A
articolul 6

Transportul marfurilor periculoase interzise la
transport

X

alineatul (1)

litera (b) punctul (vi)
s

apendicele 27-A-1-1

Transportul marfurilor periculoase in conditii de
izolare interzise sau neaprobate, punand astfel in
pericol vietile sau mediul Intr-o asemenea
masura incat acest fapt determina o decizie de
imobilizare a vehiculului

X

Transportul marfurilor periculoase fara
identificarea acestora ca marfuri periculoase
marcata pe vehicul, punand astfel in pericol
vietile sau mediul intr-o asemenea masura incat
acest fapt determina o decizie de imobilizare a
vehiculului

Scurgerea de substante periculoase

i

Transportul in vrac intr-un container care nu este
intr-o stare buna din punct de vedere structural

Transportul cu un vehicul fara certificat de
omologare adecvat

Vehiculul nu mai corespunde normelor de
omologare si prezintd un pericol imediat
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TEMEI JURIDIC

TIP DE INCALCARE

NIVEL DE

GRAVITATE

CMGI

IFG

IG

10.

I1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Nerespectarea normelor care reglementeaza
fixarea si stivuirea incarcaturii

X

Nerespectarea normelor care reglementeaza
incarcarea mixta a ambalajelor

Nerespectarea dispozitiilor care limiteaza
cantitdtile transportate cu o unitate de transpoit,
inclusiv limitele admise de umplere a cisternelor
sau a ambalajelor

Absenta informatiilor referitoare la substanta
transportatd care sa permita determinarea
nivelului de gravitate a incalcarii (de exemplu,
numarul ONU, denumirea corespunzatoare a
incarcaturii, grupa de ambalare)

Conducatorul auto nu detine un certificat de
formare profesionald valabil

Utilizarea focului sau a unei lampi neprotejate

i

Nerespectarea interdictiei de a fuma

Supravegherea sau parcarea necorespunzatoare a
vehiculului

Unitatea de transport include mai mult de o
remorcd/semiremorca

Vehiculul nu mai corespunde normelor de
omologare, dar nu prezintd un pericol imediat

La bordul vehiculului nu exista extinctoare
functionale conform cerintelor
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NIVEL DE

TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | IG

19. La bordul vehiculului nu existd echipamentele X
prevazute in ADR sau 1n instructiunile scrise

20. Transportul de marfuri in ambalaje, IBC-uri sau X
ambalaje mari deteriorate sau de ambalaje goale,
necuratate si deteriorate

21. Transportul de marfuri ambalate intr-un X
container care nu este in buna stare din punct de
vedere structural

22. Cisternele/containerele cisterna (inclusiv cele X
goale si necurdtate) nu au fost inchise in mod
corespunzator

23. Etichetarea, marcarea sau placardarea incorecta a X
vehiculului si/sau a containerului

24, Lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu X
ADR sau instructiuni scrise care nu corespund
marfurilor transportate
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10. Grupe de incdlcari ale partii a treia titlul III capitolul 2 din prezentul acord, cu exceptia
cazului 1n care se prevede altfel
NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI | IFG | IG
Licenta
1. | Articolul 278 Transport de marfuri fard a detine o licenta X
alineatul (1) si valabild (si anume: licenta este inexistenta,
apendicele 27-A-1-1 | falsificatd, retrasa, expirata etc.)
2. | Articolul 278 Intreprinderea de transport sau conducitorul auto X
alineatul (3) nu poate prezenta agentului de control o licenta
valabila sau o copie conforma valabild a licentei
(s1 anume: licenta sau copia conforma a licentei
este pierduta, uitatd, deteriorata etc.)
Atestatul de conducator auto
3. | Anexa 27 partea A Transportul de marfuri fara detinerea unui atestat X
articolul 6 de conducator auto valabil (si anume atestatul de
alineatul (1) conducator auto este inexistent, falsificat, retras,
litera (b) punctul (v) | expirat etc.)
4. | Anexa 27 partea A Conducatorul auto sau intreprinderea de transport X
articolul 6 rutier nu poate prezenta agentului de control un
alineatul (1) atestat de conducator auto valabil sau o copie
litera (b) punctul (v) | conforma valabild a atestatului de conducator
auto [si anume atestatul de conducator auto sau
copia conforma a atestatului de conducator auto
este pierdut(a), uitat(d), deteriorat(a) etc.]
Operatiuni de transport specifice permise 1n temeiul prezentului acord
5. | Articolul 277 Efectuarea unei operatiuni de cabotaj sau a altor X
operatiuni de transport care nu respecta actele cu
putere de lege si actele administrative, inclusiv
limitarile numarului de curse, in vigoare in partea
gazda
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(11) Grupe de incalcari ale normelor privind transportul animalelor

NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| IFG | 1G
1. | Anexa 27 Peretii despartitori nu sunt suficient de solizi X
partea A pentru a suporta greutatea animalelor
2. articolul 6 Utilizarea de rampe de Incarcare sau de descarcare X

alineatul (1)
litera (b)
punctul (x)

care au suprafete alunecoase, care nu au protectii
laterale sau care sunt prea inclinate

3. Utilizarea de platforme-ascensor sau de pardoseli X
superioare care nu sunt dotate cu bariere de
siguranta pentru a preveni caderea sau evadarea
animalelor in timpul operatiunilor de incércare si
descarcare

4. Mijloace de transport care nu sunt aprobate pentru X
distante lungi sau care nu sunt aprobate pentru
tipul de animale transportate

5. Transportul fard documentatia necesara, fara X
jurnalul de célatorie sau fard autorizatia
transportatorului sau fara certificatul de
competentd profesionala valabile

(12) Grupe de incélcari ale actelor cu putere de lege aplicabile obligatiilor contractuale

NIVEL DE
TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE
CMGI| TIFG | IG
1. | Anexa 27 partea A Incilcarea dreptului aplicabil obligatiilor X
articolul 6 alineatul (1) contractuale

litera (b) punctul (xii)
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Gradele de gravitate ale incélcarilor grave

1.  Gradele de gravitate ale Incélcarilor sunt grave (IG), foarte grave (IFG) si cele mai grave

(CMGI).

2. Incalcarile grave si foarte grave, atunci cand sunt comise in mod repetat de catre acelasi
operator, trebuie considerate ca fiind mai grave de catre autoritatea competenta a partii de
stabilire. La calcularea frecventei de aparitie a incalcarilor repetate, autoritdtile competente ale
partii respective tin seama de urmatorii factori:

—  Qravitatea incélcarii (IG sau IFG);

— Perioada (cel putin un an de la data unui control);

—  Numarul de vehicule utilizate pentru activitatile de transport gestionate de managerul de

transport (in medie pe an).
3. Luand in considerare potentialul de creare a unui risc pentru siguranta rutiera, frecventa
maxima a incalcarilor grave dincolo de care acestea sunt considerate ca fiind mai grave se
stabileste dupa cum urmeaza:

- 3 IG/conducator auto/an = 1 IFG;

— 3 IFG/conducdtor auto/an = lansarea procedurii nationale privind buna reputatie.
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Numadrul de Incélcari per vehicul pe an este o cifrd medie calculata prin impartirea numarului
total al incalcarilor cu acelasi nivel de gravitate (IG sau IFG) la numarul mediu de vehicule
utilizate in cursul anului. Formula pentru determinarea frecventei prevede un prag maxim
pentru aparitia incalcarilor grave, dincolo de care acestea sunt considerate mai grave.
Autoritatile competente ale partilor pot stabili praguri mai stricte dacd acest lucru este avut in

vedere 1n cadrul procedurilor lor administrative nationale de evaluare a bunei reputatii.
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Apendicele 27-A-1-2

PARTEA I

LISTA SUBIECTELOR
MENTIONATE LA ARTICOLUL 8 DIN PARTEA A DIN PREZENTA ANEXA

Cunostintele ce trebuie luate in consideratie pentru recunoasterea oficiald a competentei
profesionale de catre parti trebuie sa acopere cel putin subiectele prezentate mai jos. Solicitantii
care doresc sa devina operatori de transport rutier de marfuri trebuie sa detina nivelurile de
cunostinte cu privire la aceste subiecte, precum si aptitudinile practice necesare pentru gestionarea

unei Intreprinderi de transport.

Nivelul minim de cunostinte, asa cum este indicat mai jos, trebuie sa corespunda cel putin nivelului
cunostintelor dobandite in timpul invatamantului obligatoriu, care este completat fie prin formare
profesionald gi formare tehnica suplimentara, fie prin invatamant secundar sau o altd forma de
invatamant tehnic.

A.  Drept civil

Solicitantul trebuie, in special:

(a) sd cunoasca principalele tipuri de contracte utilizate in activitatile de transport rutier,

precum si drepturile si obligatiile care decurg din acestea;

(b) sa fie capabil sd negocieze un contract de transport cu valabilitate juridica, indeosebi in

ceea ce priveste conditiile de transport;
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(c) sdpoatd sd analizeze o reclamatie din partea mandantului sau privind compensatia
pentru prejudicii sau daune cauzate marfurilor in cursul transportului sau pentru livrarea
cu intarziere, precum si sa Inteleagd cum afecteazi aceasta reclamatie raspunderea sa

contractuald; si

(d) sa cunoasca normele si obligatiile care decurg din Conventia referitoare la contractul de

transport international de marfuri pe sosele (CMR), incheiatd la Geneva la 19 mai 1956.
Drept comercial
Solicitantul trebuie, in special:
(a) sd cunoasca conditiile si formalitatile prevazute pentru exercitarea activitatii si
obligatiile generale ale operatorilor de transport (inmatriculare, registre comerciale etc.),

precum si consecintele falimentului; si

(b) sd aiba cunostinte corespunzatoare cu privire la diversele forme de societate comerciala,

precum si cu privire la normele care reglementeaza constituirea si functionarea acestora.

Elemente de drept social

Solicitantul trebuie sa fie familiarizat, in special, cu urméatoarele aspecte:

(a) rolul si functionarea diferitelor institutii sociale care intervin in sectorul transportului

rutier (sindicate, comitete de intreprindere, delegati ai personalului, inspectori ai

muncii etc.);
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(b)

(c)

(d)

(e)

obligatiile angajatorilor in ceea ce priveste securitatea sociala;

normele aplicabile contractelor de munca pentru diferitele categorii de muncitori
angajati ai intreprinderilor de transport rutier (forma contractelor, obligatiile partilor,
conditiile de munca si programul de lucru, concediile platite, remuneratia, incadlcarea

contractului etc.);

normele aplicabile duratei de conducere, perioadelor de odihna si timpului de lucru,

precum si masurile practice de aplicare a acestor dispozitii; si

normele aplicabile calificarii initiale si formarii continue a conducatorilor auto

prevazute in partea B sectiunea 1 din prezenta anexa.

Elemente de drept fiscal

Solicitantul trebuie sa cunoasca, in special, regulile referitoare la:

(2)

(b)

(©)

(d)

taxa pe valoarea adaugata (TVA) pe serviciile de transport;

taxa de circulatie a vehiculelor;

taxele asupra anumitor vehicule utilizate pentru transportul rutier de marfuri, precum si

la taxele de trecere si taxele de utilizare pentru folosirea anumitor infrastructuri; si

impozitele pe venit.
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Administrarea afacerilor si gestiunea financiara

Solicitantul trebuie, in special:

(a)

(b)

(©)

(d)

®

(&)

(h)

sa cunoasca dispozitiile legale si practicile privind utilizarea cecurilor, a cambiilor,

biletelor la ordin, cartilor de credit si alte mijloace sau metode de plata;

sd cunoasca diferitele forme de credit (bancare, documentare, depozite de garantare,
ipoteci, leasing, de Inchiriere, factoring etc.), precum si sarcinile si obligatiile care
decurg din acestea;

sd stie ce este un bilant, cum se prezinta acesta si cum sa il interpreteze;

sa poata citi si interpreta un cont de profit si pierderi;

sd poata analiza situatia financiara si rentabilitatea Intreprinderii, mai ales pe baza

indicatorilor financiari;

sd poatd elabora un buget;

sa cunoasca diferitele elemente ale pretului de cost al intreprinderii (costuri fixe, costuri
variabile, fonduri de exploatare, amortismente etc.) si sa le poatd calcula pentru fiecare

vehicul, kilometru, calatorie sau tona;

sa poatd elabora o organigrama referitoare la tot personalul Intreprinderii si sa

organizeze planuri de lucru etc.;
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G

(k)

)

sa cunoasca principiile marketingului, ale publicitatii si ale relatiilor publice, inclusiv
ale serviciilor de transport, ale promovarii vanzarilor si ale elaborarii fisierelor de

clienti etc.;

sd cunoasca diferitele tipuri de asigurari proprii transporturilor rutiere (asigurari de
raspundere, de viatd, asigurarea bunurilor, a bagajelor), precum si garantiile si

obligatiile care decurg din acestea;

sa cunoasca aplicatiile electronice de transmitere de date in domeniul transportului

rutier;

sa poata aplica regulile referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier de marfa,

precum si sa cunoascad semnificatia si implicatiile Incoterms; si

sa cunoasca diferitele categorii de auxiliari ai transportului, rolul, functiile si, eventual,

statutul acestora.

Accesul pe piata

Solicitantul trebuie sa fie familiarizat, in special, cu urméatoarele aspecte:

(2)

(b)

reglementdrile profesionale pentru transporturile rutiere, inchirierea si subcontractarea
vehiculelor industriale si, in special, normele care reglementeaza organizarea oficiald a
ocupatiei, accesul la ocupatie, autorizatiile pentru operatiunile de transport rutier,

inspectiile si sanctiunile;

normele referitoare la infiintarea unei intreprinderi de transport rutier;
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(©)

(d)

(e)

diferitele documente necesare pentru executarea serviciilor de transport rutier si
aplicarea procedurilor de verificare pentru a asigura prezenta, atat la sediul
intreprinderii, cat si la bordul vehiculelor, a documentelor corespunzatoare privind
fiecare transport efectuat, si in special a documentelor referitoare la vehicul, la

conducatorul auto, la marfa si la bagaje;

normele referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de marfuri, la casele de

expeditie, la logistica; si

formalitatile la frontiera, rolul si sfera de actiune a documentelor T si carnetelor TIR,

precum si obligatiile si responsabilitatile care decurg din utilizarea acestora.

Standarde tehnice si aspecte tehnice ale functionarii

Solicitantul trebuie, in special:

(a)

(b)

(©)

sa cunoasca regulile referitoare la masa si la dimensiunile vehiculelor de pe teritoriile
partilor, precum si procedurile referitoare la transporturile exceptionale care deroga de

la aceste reguli;

sa poatd alege in functie de nevoile intreprinderii vehiculele, precum si elementele

acestora (sasiu, motor, organe de transmisie, sisteme de franare etc.);

sa cunoascd formalitatile referitoare la omologarea de tip, Inmatricularea si inspectia

tehnica a acestor vehicule;
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(d)

(e)

®

(&)

(h)

(@)

W)

sa Inteleagd masurile care trebuie luate pentru reducerea nivelului de zgomot si pentru a

combate poluarea aerului cu emisiile esapamentelor autovehiculelor;

sa poata elabora planuri de intretinere periodica a vehiculelor si a echipamentelor

acestora.

sd cunoasca diferitele tipuri de dispozitive de manevrare si de incarcare (haioane,
containere, paleti etc.) si sa poatd aplica procedee si dispozitii referitoare la operatiunile
de incarcare si descdrcare a marfurilor (repartizarea incarcaturii, stivuire, legare, fixare,

calare etc.);

sa cunoasca diferitele tehnici de transport combinat rutier-feroviar;

sd poata pune in aplicare procedurile necesare pentru respectarea regulamentelor privind

transporturile de marfuri periculoase si deseuri;

sd poata pune in aplicare proceduri vizand respectarea normelor privind transportul de
alimente perisabile, si anume cele care decurg din Acordul referitor la transporturile
internationale de alimente perisabile cu masini speciale destinate acestor transporturi

(ATP), intocmit la Geneva la 1 septembrie 1970; si

sd poatd pune in aplicare procedurile referitoare la respectarea normelor privind

transporturile de animale vii.
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Siguranta rutiera

Solicitantul trebuie, in special:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

sd cunoasca calificarile cerute pentru conducatorii auto (permis de conducere, certificate

medicale, atestdri ale competentei etc.);

sa poata adopta masurile necesare pentru a se asigura ca toti conducatorii auto respectd
regulile, interdictiile si restrictiile de circulatie in vigoare pe teritoriile partilor (limitari
de viteza, acordarea prioritatii, oprire si stationare, folosirea farurilor, semnalizarca

rutiera etc.);
sd poata elabora dispozitii destinate conducatorilor auto privind verificarea normelor de
securitate referitoare, pe de o parte, la starea materialului de transport si a

echipamentului sau si a Incarcaturii si, pe de alta parte, la conducerea preventiva;

sd poata stabili proceduri de conduitad in caz de accident si sa puna in aplicare proceduri

corespunzatoare pentru a evita repetarea accidentelor sau a incalcarilor rutiere grave; si

sa poatd pune In aplicare procedurile necesare pentru arimarea in siguranta a marfii si sa

cunoasca tehnicile corespunzatoare.
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PARTEA II

ORGANIZAREA EXAMINARII
Partile vor organiza o examinare scrisad obligatorie pe care o pot completa cu o examinare
orala pentru a verifica dacd solicitantii pentru ocupatia de operatori de transport rutier de
marfuri poseda nivelul de cunostinte cerut pentru materiile indicate in partea I si, mai ales,
capacitatea de a utiliza instrumentele si tehnicile legate de aceste subiecte si de a Indeplint
sarcinile de executie si de coordonare corespunzatoare.
(a) Examinarea scrisd obligatorie va consta din doud probe, si anume:

(1) 1Intrebari scrise constand fie in intrebari cu mai multe variante de raspuns (patru
raspunsuri posibile), fie in intrebari cu raspuns direct, fie intr-o combinatie a celor
doua sisteme; si

(i) exercitii scrise/studii de caz.

Durata minima a fiecarei probe va fi de doua ore.

(b) In cazul in care se organizeaza o examinare orala, partile pot conditiona participarea la

aceasta examinare de reusita la examinarea scrisa.
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In cazul in care partile organizeaza si o examinare orald, aceasta trebuie sa prevadad pentru
fiecare dintre cele trei probe o pondere a punctajului de minim 25 % si de maximum 40 % din

totalul punctelor posibile.

In mésura 1n care partile organizeaza numai o examinare scrisa, ¢le trebuie sa prevada, pentru
fiecare proba, o proportie a punctajului care nu poate fi mai mica de 40 % si nici mai mare

de 60 % din totalul punctelor acordate.

Pentru toate probele, solicitantii trebuie sa obtind o medie de cel putin 60 % din punctajul
total posibil, procentul punctelor obtinute la fiecare proba trebuind sa fie de cel putin 50 % din
punctajul total posibil. O parte poate sa reduca procentajul de la 50 % la 40 % numai pentru o

singurd proba.
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Apendicele 27-A-1-3

PARTEA A
MODEL DE LICENTA PENTRU UNIUNE

COMUNITATEA EUROPEANA

(a)
(Culoare Pantone albastru deschis 290 sau cat mai apropiata de aceasta culoare,
format DIN A4 hartie din celulozi de 100 g/m? sau mai mult)
(Prima pagina a licentei)
[Text in limba (limbile) oficiald (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care

elibereaza licenta]
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Simbolul distinctiv al Denumirea autoritatii sau a organului

statului membru® care emite licenta competent

Y . @ B\
LICENTA NR. ...
sau
COPIE CONFORMA NR. ...

pentru transportul rutier international de marfuri contra cost in numele unui tert

Prezenta licentd autOriZ@aZA  .........oieiieiitit i e
titularul®

sa efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri contra cost in numele unui tert pe orice
traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii efectuate contra cost in numele unui tert pe
teritoriul Comunitatii, astfel cum se prevede in Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri (JO UE L 300, 14.11.2009, p. 72,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j) si in conformitate cu dispozitiile generale ale
prezentei licente.

ODSETVALIT SPECTIALE: ... eeieiiieiie ettt ettt et ettt e et e et e st e esbeesnbeenseesaseenseeenbeennns
Prezenta licentd este valabildde la ....................... PANA 1A (.o
Eliberatad In ....coooooeviiiiiiii ylladatade i
''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' (3)

M Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica
Ceha, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST) Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E)
Spania, (F) Franta, (HR) Croatia, (I) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L)
Luxemburg, (H) Ungaria, (MT) Malta, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P)
Portugalia, (RO) Romania, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia.

@ Numele sau denumirea comerciali si adresa completi a operatorului de transport.

¥ Semnitura si stampila autorititii sau a organului emitent competent.
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(b)

(A doua pagina a licentei)
[Text in limba (limbile) oficialad (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care
elibereaza licenta]
DISPOZITII GENERALE
Prezenta licenta este emisa in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1072/2009.

Aceasta acorda titularului dreptul sd efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri contra

cost in numele unui tert pe orice traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii efectuate pe

teritoriul Comunitatii si, unde este cazul, In conditiile stabilite prin prezenta licenta:

— in cazul 1n care punctul de plecare si punctul de destinatie sunt situate in doua state membre
diferite, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari terte;

— dintr-un stat membru cétre o tard tertd sau invers, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor
state membre sau tari terte;

—  intre tari terte, cu tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor state membre, si deplasari fara
incarcaturd efectuate n legatura cu astfel de transporturi.

In cazul unui transport dintr-un stat membru citre o tara terta sau invers, prezenta licenta este

valabila pentru acea sectiune a deplasarii efectuata pe teritoriul Comunitatii. Aceasta este valabila 1n

statul membru de Incarcare sau de descarcare doar dupa incheierea acordului necesar intre

Comunitate si tara terta in cauza in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.

Licenta este eliberata personal titularului si este netransmisibil.

Aceasta poate fi retrasa de catre autoritatea competenta a statului membru care a eliberat-o, in

special in cazul in care titularul:

— nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea licentei;

- a furnizat informatii incorecte in legatura cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea
licentei.

Originalul licentei trebuie pastrat de intreprinderea de transport rutier.

O copie conformai a licentei trebuie pastrata la bordul vehiculului”. In cazul unei combinatii

cuplate de vehicule, aceasta trebuie sa insoteascad autovehiculul. Licenta acoperd combinatia de

vehicule chiar in cazul in care remorca sau semiremorca nu este inmatriculatd sau autorizata pentru

a circula pe numele titularului licentei sau in cazul in care este inmatriculatd sau autorizata sa

circule Intr-un alt stat.

Licenta trebuie prezentatd, la cerere, oricarui agent autorizat de control.

Pe teritoriul fiecdrui stat membru, titularul trebuie sa respecte actele cu putere de lege si actele

administrative in vigoare 1n statul respectiv, in special in ceea ce priveste transporturile si traficul.

M Vehicul” inseamni un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru sau un ansamblu de
vehicule cuplate care au cel putin autovehiculul inmatriculat intr-un stat membru, utilizate
exclusiv pentru transportul de marfuri.
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PARTEA B

MODEL DE LICENTA PENTRU REGATUL UNIT, IN CEEA CE PRIVESTE GIBRALTARUL
Licentd emisa de Regatul Unit, In ceea ce priveste Gibraltarul, pentru Comunitate
(a)
(Culoare Pantone albastru deschis, format DIN A4, hartie din celulozi cu o densitate de 100 g/m?
sau mai mare)
(Prima pagina a licentei)
(Text in engleza)

REGATUL UNIT, NUMELE AUTORITATII COMPETENTE A REGATULUI UNIT, IN
IN CEEA CE CEEA CE PRIVESTE GIBRALTARUL®
PRIVESTE
GIBRALTARUL
LICENTA NR.:
sau
COPIE CONFORMA NR.

pentru transportul rutier international de marfuri contra cost in numele unui tert

Prezenta licenta
autorizeazi titularul®

sa efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri contra cost in numele unui tert pe orice
traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii efectuate contra cost in numele unui tert pe
teritoriul unui stat membru, astfel cum sunt definite in Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.

ODbServatil SPECIALE: . ... .t e

Prezenta licentd este valabilddela .................. panala ...

Eliberatda In ....ooovviiee e ladatade ...ooovvvemeie

(M Autoritatea competentd pentru teritoriul relevant pentru care se elibereaza certificatul.

@ Numele sau denumirea comerciala si adresa completi a operatorului de transport.

¥  Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, astfel cum a fost retinut in dreptul Regatului Unit, in ceea
ce priveste Gibraltarul, prin sectiunea 6 din Gibraltar European Union (Withdrawal) Act 2019
[Legea din 2019 privind (retragerea) Gibraltarului din Uniunea Europeand] si astfel cum a fost
modificat prin reglementdrile adoptate in temeiul sectiunii 11 din legea respectiva.
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(b)
(A doua pagina a licentei)
(Text in engleza)

DISPOZITII GENERALE

Prezenta licenta este eliberatd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009V,

Aceasta acorda titularului dreptul sa efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri contra cost in numele unui
tert pe orice traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii efectuate pe teritoriul unui stat membru, permise de toate
acordurile internationale dintre Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, si Uniunea Europeand sau un stat membru.

Licenta este eliberata personal titularului si este netransmisibila.

Licenta poate fi retrasad de catre Departamentul pentru permise de conducere si inmatricularea vehiculelor (Ministerul
Transporturilor, Traficului si Serviciilor Tehnice din cadrul Guvernului Gibraltarului), de exemplu, atunci cand
titularul:

- nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea licentei;

- a furnizat informatii incorecte 1n legatura cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea licentei.

Originalul licentei trebuie pastrat de intreprinderea de transport rutier.

O copie conforma a licentei trebuie pastrata la bordul vehiculului®. in cazul unei combinatii cuplate de vehicule,
aceasta trebuie sa insoteasca autovehiculul. Licenta acoperd combinatia de vehicule chiar in cazul in care remorca sau
semiremorca nu este Inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe numele titularului licentei sau in cazul in care este
inmatriculatd sau autorizata sa circule intr-un alt stat.

Licenta trebuie prezentata, la cerere, oricarui agent autorizat de control.

Pe teritoriul Gibraltarului si al fiecarui stat membru, titularul trebuie sa respecte actele cu putere de lege si actele
administrative in vigoare 1n statul respectiv, in special in ceea ce priveste transporturile si traficul.

o Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, astfel cum a fost retinut in dreptul Regatului Unit, in ceea ce priveste
Gibraltarul, prin sectiunea 6 din Gibraltar European Union (Withdrawal) Act 2019 [Legea din 2019 privind
(retragerea) Gibraltarului din Uniunea Europeana ] si astfel cum a fost modificat prin reglementérile adoptate in
temeiul sectiunii 11 din legea respectiva.

@ ,,Vehicul” inseamna un autovehicul inmatriculat in Gibraltar sau intr-un stat membru sau un ansamblu de
vehicule cuplate care au cel putin autovehiculul Inmatriculat in Gibraltar sau intr-un stat membru, utilizate
exclusiv pentru transportul de marfuri.
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Apendicele 27-A-1-4

ELEMENTELE DE SECURITATE ALE LICENTEI

Licenta trebuie sa includa cel putin doua dintre urméatoarele elemente de siguranta:

— o holograma;

— fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultravioleta;

— cel putin o linie microimprimata (imprimare vizibild numai cu o lupa si care nu poate fi

reprodusa de masinile de fotocopiat);

— caractere, simboluri sau modele tactile;

— dubla numerotare: numar de serie al licentei, al copiei conforme a acesteia, precum si numarul

de eliberare in fiecare caz;

—  un fond de securitate cu ghiose si irizat.

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 53



Apendicele 27-A-1-5

Partea 1

Datele continute in registrele electronice nationale ale intreprinderilor de transport rutier

si conditiile de acces la aceste date

Registrele electronice nationale mentionate la articolul 13 alineatul (1) din partea A a

prezentei anexe contin cel putin urmatoarele date:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

denumirea si forma juridica a Intreprinderii de transport rutier;

adresa sediului acesteia;

numele managerilor de transport desemnati ca indeplinind cerintele prevazute la
articolul 3 din partea A a prezentei anexe referitoare la buna reputatie si la competenta

profesionald sau, dupa caz, numele unui reprezentant legal;

tipul de autorizatie, numarul de vehicule acoperite de aceasta si, dupd caz, numarul de
serie al licentei mentionate la articolul 278 alineatul (1) din prezentul acord si al copiilor

conforme ale acesteia;
numarul, categoria si tipul de Incalcari grave, astfel cum se mentioneaza la articolul 6

alineatul (2) din partea A a prezentei anexe, care au condus la o condamnare sau la o

sanctiune in ultimii doi ani;
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(f) numele persoanelor care au fost declarate ca fiind neadecvate pentru coordonarea
activitatii de transport a unei Intreprinderi, atat timp cit buna reputatie a persoanei
respective nu a fost restabilita, in conformitate cu articolul 6 alineatul (4) din partea A a

prezentei anexe, precum si masurile de reabilitare aplicabile;

(g) numerele de Inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia intreprinderilor in

conformitate cu articolul 5 litera (f) din partea A a prezentei anexe; si

(h) intervalul ratingului de risc al intreprinderii in conformitate cu dreptul si/sau procedurile

aplicabile la nivelul fiecarei parti.

Datele mentionate la alineatul (1) literele (a)-(d) sunt accesibile publicului, in conformitate cu
dispozitiile relevante ale legislatiei privind protectia datelor cu caracter personal aplicabile la

nivelul fiecarei parti.

Autoritatile competente ale fiecarei parti pot opta pentru pastrarea datelor mentionate la
alineatul (1) literele (e)-(h) in registre separate. In aceste cazuri, datele mentionate la

literele (e) si (f) de la alineatul (1) sunt puse la dispozitie la cerere sau sunt accesibile 1n mod
direct tuturor autoritatilor competente ale partii in cauza. Informatiile solicitate sunt furnizate

in termen de cinci zile lucrdtoare de la primirea cererii.

Datele mentionate la alineatul (1) literele (g) si (h) sunt puse la dispozitia autoritatilor

competente in timpul controalelor in trafic.
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Datele mentionate la alineatul (1) literele (e)-(h) sunt accesibile altor autoritati decat
autoritatile competente numai daca respectivele autoritati au competente oficiale de
supraveghere si impunere de sanctiuni in sectorul transportului rutier si daca functionarii lor s-
au angajat sa pastreze confidentialitatea sau, in lipsa acestui angajament, se supun unei

obligatii formale de confidentialitate.

Datele referitoare la o intreprindere a carei autorizatie a fost suspendata sau retrasa sunt
pastrate 1n registrul electronic national timp de doi ani Incepand cu data la care a expirat

suspendarea sau retragerea licentei si sunt eliminate imediat dupa expirarea acestui termen.

Datele referitoare la persoanele declarate ca fiind neadecvate pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier se pastreaza in registrul electronic national atat timp cat buna
reputatie a persoanelor respective nu este restabilitd in temeiul articolului 6 alineatul (4) din
partea A a prezentei anexe. Datele sunt eliminate atunci cand a fost luatd o masura de

reabilitare sau o altd masura cu efect echivalent.
Datele mentionate la primul si la al doilea paragraf indica motivele care au stat la baza
suspendarii sau retragerii autorizatiilor ori a declaratiei de neadecvare si, dupa caz, durata

acestor masuri.

Partile iau toate masurile necesare pentru a se asigura cd toate datele continute in registrul

electronic national sunt actualizate si corecte.
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Partea 2

Cerintele minime pentru datele care trebuie introduse

in registrul electronic national al intreprinderilor de transport rutier

Cerintele minime pentru datele care trebuie introduse in registrele electronice nationale
infiintate de autoritdtile competente ale fiecarei parti in conformitate cu articolul 13 din
partea A a prezentei anexa sunt cele prevazute in anexa la Decizia 2009/992/UE a Comisiei!
si la articolul 1 din Decizia de punere in aplicare (UE) 2024/2164 a Comisiei?, astfel cum au

fost adaptate prin urmatoarele alineate.

In sensul prezentului apendice, se aplica urmatoarele adaptari ale anexei la

Decizia 2009/992/UE:

(a) trimiterea la ,,stat membru” se inlocuieste cu ,,tard?;

(b) trimiterile la ,licenta comunitara”, oriunde apar, se inlocuiesc cu ,,licenta mentionata la
articolul 278 alineatul (1) din Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana
s1 Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii

Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

Decizia 2009/992/UE a Comisiei din 17 decembrie 2009 privind cerintele minime pentru
datele care trebuie introduse 1n registrul electronic national al intreprinderilor de transport
rutier (JO UE L 339, 22.12.2009, p. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2009/992/0j).
Decizia de punere in aplicare (UE) 2024/2164 a Comisiei din 11 iulie 2024 privind cerintele
minime referitoare la datele vehiculelor inchiriate care trebuie introduse in registrele
electronice nationale ale intreprinderilor de transport rutier (JO UE L, 2024/2164, 20.8.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/2164/0j).

Tara inseamna un stat membru pentru Uniune si teritoriul Gibraltarului pentru Regatul Unit,
in ceea ce priveste Gibraltarul.
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(¢) in cazul Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, nu sunt necesare urmatoarele

campuri: ,,Numarul de persoane angajate” si ,,Ratingul de risc”;

(d) ,,Articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009” se
inlocuieste cu ,,partea 1 litera (c) din apendicele 27-A-1-5 la anexa 27 la Acordul cu
privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei
Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta

parte”.

In sensul prezentului apendice, elementul de date ,,Tara in care a fost inmatriculat vehiculul”
mentionat la articolul 1 din Decizia de punere in aplicare (UE) 2024/2164 este stabilit in mod

implicit, in cazul Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, ca fiind ,,GI”.

Partea 3

Modalitatile de realizare a schimburilor de informatii

mentionate la articolul 14 alineatele (3) si (4) din partea A a prezentei anexe

Regatul Unit, 1n ceea ce priveste Gibraltarul, si statele membre ale Uniunii utilizeaza
Registrul european al intreprinderilor de transport rutier (ERRU), infiintat prin Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2016/480 al Comisiei4, pentru realizarea schimbului de informatii

mentionate la articolul 14 alineatele (3) si (4) din partea A a prezentei anexe.

Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, realizeaza interconectarea la ERRU a registrului
sau electronic national in conformitate cu procedurile si cerintele tehnice prevazute in

Regulamentul (UE) 2016/480, astfel cum a fost adaptat in partea 4 din prezentul apendice.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/480 al Comisiei din 1 aprilie 2016 de stabilire
a unor norme comune privind interconectarea registrelor electronice nationale ale
intreprinderilor de transport rutier si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1213/2010
(JOUE L 87,2.4.2016, p. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).
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3. Fiecare parte se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul prezentului
apendice se efectueaza exclusiv in scopul verificarii conformitdtii cu partea a treia titlul III

capitolul 2 din prezentul acord si cu prezenta anexa.

4.  Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, si fiecare stat membru al Uniunii desemneaza un
punct de contact ERRU responsabil cu schimbul de informatii cu cealalta parte in ceea ce

priveste aplicarea prezentului apendice.

Partea 4

Adaptari ale specificatiilor tehnice pentru ERRU

In sensul prezentului apendice, se aplici urmitoarele adaptari ale Regulamentului (UE) 2016/480:

1. Trimiterile la ,,stat membru”, oriunde apar, se interpreteaza ca trimiteri la ,,tara”s, iar

trimiterile la ,,state membre”, oriunde apar, se interpreteaza ca trimiteri la ,,tari”°.
b b 5

2. Trimiterile la ,,prezentul regulament”, oriunde apar, la ,,anexele I-VII la prezentul
regulament” si la ,,anexa VIII la prezentul regulament” se interpreteaza ca trimiteri la
»apendicele 27-A-1-5 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

5 Tara inseamna un stat membru pentru Uniune si teritoriul Gibraltarului pentru Regatul Unit,
in ceea ce priveste Gibraltarul.

Térile iInseamna atat statele membre, cat si, in cazul Regatului Unit, in ceea ce priveste
Gibraltarul, teritoriul Gibraltarului.
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Trimiterile la ,,licenta comunitara”, oriunde apar, se interpreteaza ca trimiteri la ,,licenta
mentionata la articolul 278 alineatul (1) din Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

La articolele 1-3, ,,articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009” si ,,articolul 16
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009” se inlocuiesc cu ,,apendicele 27-A-1-5 din
anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeand si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii gi Irlandei de

Nord, pe de alta parte”.

La articolul 2, ,,articolul 2 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009” se inlocuieste cu ,,partea A
articolul 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si

Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

La articolul 2 litera (e), ,,articolul 8 alineatul (8) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 se
inlocuieste cu ,,articolul 280 din Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord, pe de altd parte”.

Articolele 6 si 7 nu se aplica in sensul prezentului apendice.

La punctul 1.3 din anexa I,

(a) ,ratingul de risc si intervalul ratingului de risc” se inlocuieste cu ,.intervalul ratingului

de risc”;

(b) trimiterea la ,,numarul de angajati” se elimina.
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10.

In apendicele la anexa III,

(a) 1n mesajul de raspuns la verificarea datelor intreprinderii de transport nu se includ

urmatoarele campuri: ,,Numarul de persoane angajate”, ,,Ratingul de risc”;

(b) ,anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 si anexa I la Regulamentul
(UE) 2016/403 al Comisiei” se inlocuieste cu ,,apendicele 27-A-1-1 si
apendicele 27[A[11a din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit

al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

In sectiunea 1 din anexa VIII, ,articolul 11 alineatul (4) din Regulamentul

(CE) nr. 1071/2009” se inlocuieste cu ,,partea A articolul 12 alineatul (2) din anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte”.
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11. in sectiunea 2.1 din anexa VIII, ,.Directiva 2006/22/CE sau in Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009” se inlocuieste cu ,,Apendicele 27-A-1-1 gi apendicele 27[A11a din
anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de

Nord, pe de alta parte”.
Partea 5
Suspendarea conectarii la ERRU a Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul
Uniunea poate suspenda accesul la ERRU a Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, in cazul

in care Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, nu mai indeplineste conditiile prevazute in

prezentul apendice.
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PARTEA B

CERINTE APLICABILE CONDUCATORILOR AUTO IMPLICATI IN TRANSPORTUL DE

MARFURI IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 280 DIN PREZENTUL ACORD

SECTIUNEA 1

CERTIFICAT DE COMPETENTA PROFESIONALA

ARTICOLUL 1

Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune se aplica desfasurarii activitatii de conducere auto de catre orice persoand
angajata sau utilizata de un operator de transport rutier de marfuri al unei parti care efectueaza
calatoriile mentionate la articolul 276 sau 277 din prezentul acord si care utilizeaza vehicule pentru
care este necesar un permis de conducere de categoriile C1, C1+E, C sau C+E sau un permis de
conducere recunoscut ca fiind echivalent de catre Comitetul specializat privind economia si

comertul.
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ARTICOLUL 2

Derogari

Nu se solicita un certificat de competenta profesionala (CCP) conducatorilor vehiculelor:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

cu o vitezd maxima autorizata care nu depdseste 45 km/h;

utilizate de sau aflate sub controlul fortelor armate, apararii civile, serviciului de pompieri,
fortelor care raspund de mentinerea ordinii publice si serviciilor de ambulanta de urgenta,

atunci cand transportul este efectuat ca o consecinta a atributiilor acestor servicii;

care efectueaza teste rutiere in vederea unor dezvoltari tehnice, reparatii sau pentru Intretinere

ori vehicule noi sau reconstruite care nu au fost inca puse in functiune;

utilizate 1n situatii de urgenta sau desemnate pentru misiuni de recuperare;

care transporta materiale, echipamente sau utilaje care urmeaza sa fie utilizate de conducatorii
auto 1n cursul activitatii lor, cu conditia ca activitatea de conducere a vehiculelor sa nu

reprezinte principala activitate a conducatorilor auto; sau

utilizate sau inchiriate fard conducator auto de cétre intreprinderi agricole, horticole,
forestiere, ferme sau intreprinderi piscicole pentru transportul de marfuri in cadrul propriei
activitati antreprenoriale, cu exceptia cazului in care condusul este parte a activitatii principale
a conducatorului auto sau conducerea se face pe o distantd care depaseste o distanta stabilita

in dreptul intern de la baza intreprinderii care detine, inchiriaza sau ia in leasing vehiculul.
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ARTICOLUL 3

Calificare si formare

(1) Pentru desfasurarea activitatii de conducere auto, asa cum este definita la articolul 1, este
obligatorie o calificare initiald obligatorie si formarea periodica obligatorie. In acest scop, partile

stabilesc:

(a) un sistem de calificare initiald corespunzator uneia dintre urmatoarele doud optiuni:

(i)  optiunea care combind atat participarea la cursuri, cat si un test

In conformitate cu apendicele 27-B-1-1 sectiunea 2 punctul 2.1, acest tip de calificare
initiala implica participarea obligatorie la curs pentru o perioada determinata de timp.
Aceasta se incheie cu un test. Dupa finalizarea cu succes a testului, calificarea este

certificatd printr-un CCP, conform articolului 6 alineatul (1) litera (a);

(1) o optiune care implica numai teste

In conformitate cu apendicele 27-B-1-1 sectiunea 2 punctul 2.2, acest tip de calificare
initiald nu implicd participarea obligatorie la curs, ci doar teste teoretice si practice.
Dupa finalizarea cu succes a testelor, calificarea este certificata printr-un CCP, conform

articolului 6 alineatul (1) litera (b).

Cu toate acestea, un stat membru poate autoriza un conducator auto s conduca pe teritoriul
sau inainte de obtinerea unui CCP, in cazul in care conducatorul auto urmeaza un curs
national de formare profesionala cu durata de cel putin sase luni, in cursul unei perioade de
timp de maximum trei ani. In contextul acestui curs de formare profesionali, testele

mentionate la punctele (i) si (i) pot fi trecute 1n etape; si
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(b) un sistem de formare periodica.

In conformitate cu apendicele 27-B-1-1 sectiunea 4, formarea periodica presupune
participarea obligatorie la curs. Aceasta este certificatd de un CCP, conform articolului 8

alineatul (1).

(2) O parte poate, de asemenea, sa prevada un sistem de calificare initiala accelerata astfel incat
un conducdtor auto sd poatd conduce 1n cazurile mentionate la articolul 5 alineatul (2) litera (a)

punctul (i) si litera (b).

In conformitate cu apendicele 27-B-1-1 sectiunea 3, calificarea initiala accelerata presupune
urmarea obligatorie a cursului. Aceasta se incheie cu un test. Dupa finalizarea cu succes a testului,

calificarea este certificata printr-un CCP, conform articolului 6 alineatul (2).

3. O parte poate excepta conducdtorii auto care au obtinut certificatul de competenta
profesionald prevazut in partea A de la testele mentionate la alineatul (1) litera (a) punctele (1) si (ii)
si la alineatul (2) de la prezentul articol pentru subiectele cuprinse in testul specificat in respectiva
parte a prezentei anexe si, dacd este cazul, de la participarea la acea parte a cursului care corespunde

respectivelor subiecte.

ARTICOLUL 4
Drepturi dobandite
Conducdtorii auto care detin un permis de conducere de categoria C1, C1+E, C sau C+E sau un
permis de conducere recunoscut ca fiind echivalent de catre Comitetul specializat privind economia

si comertul, eliberat nu mai tarziu de 10 septembrie 2009, sunt scutiti de obligatia de a obtine o

calificare initiala.
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ARTICOLUL 5

Calificarea initiala

(1)  Accesul la o calificare initiala nu necesita obtinerea in prealabil a permisului de conducere

corespunzator.

(2) Conducatorii unui vehicul destinat transportului de marfuri pot conduce:

(a) delavarstade 18 ani:

(1)  un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis C si C+E, cu conditia ca acestia sa

detind un CCP, dupa cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1); si

(i1) un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis de conducere C1 si C1+E, cu
conditia ca acestia sd detind un CCP, dupa cum se mentioneaza la articolul 6

alineatul (2);

(b) delavarsta de 21 de ani, un vehicul care se incadreaza in categoriile de permis C si C+E, cu

conditia ca acestia sa detind un CCP, dupa cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (2).

(3) Fara a aduce atingere limitelor de varsta specificate la alineatul (2), conducatorii auto care
efectueaza transport de marfuri si detin un CCP mentionat la articolul 6 pentru una dintre categoriile
prevazute la alineatul (2) din prezentul articol sunt exceptati de la obtinerea unui astfel de CCP

pentru oricare dintre celelalte categorii de vehicule prevazute la respectivul alineat.
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(4) Conducatorilor auto care efectueaza transport de marfuri si 1si extind sau isi modifica
activitatile in vederea transportului de persoane sau invers si care detin un CCP mentionat la
articolul 6 nu li se mai impune obligatia de a repeta partile comune ale calificarii initiale, ci numai

partile specifice noii calificari.

ARTICOLUL 6

CCP pentru atestarea unei calificari initiale

(1) CCP pentru atestarea unei calificari initiale

(a) CCP acordat pe baza participdrii la curs si a unui test

In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul (i), partile le impun
conducatorilor auto cursanti obligatia de a participa la cursuri Intr-un centru de formare
autorizat de catre autoritatile competente, conform apendicelui 27-B-1-1 sectiunea 5, denumit
in continuare ,,centru de formare autorizat”. Aceste cursuri cuprind toate subiectele

mentionate in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1.

Formarea respectiva se termind odata cu trecerea cu succes a testului prevazut in

apendicele 27-B-1-1 sectiunea 2 punctul 2.1. Testul respectiv este organizat de autoritdtile
competente ale partilor sau de catre o entitate desemnata de acestea si serveste la verificarea
faptului dacd, pentru toate subiectele mentionate anterior, conducatorul auto cursant are
nivelul de cunostinte cerut in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1. Respectivele autoritati sau
entitati supravegheaza testele si, dupa finalizarea cu succes a acestora, elibereaza

conducatorilor auto un CCP care atestd o calificare initiala.
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(b) CCP acordat pe baza testelor

In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul (ii), partile le impun
conducatorilor auto cursanti obligatia de a trece testele teoretice si practice mentionate n
apendicele 27-B-1-1 sectiunea 2 punctul 2.2. Testele respective sunt organizate de autoritatile
competente ale partilor sau de catre o entitate desemnatd de acestea si servesc la verificarea
faptului daca, pentru toate subiectele mentionate mai sus, conducdtorul auto cursant are
nivelul de cunostinte cerut in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1. Respectivele autorititi sau
entitati supravegheaza testele si, dupa finalizarea cu succes a acestora, elibereaza

conducatorilor auto un CCP care atestd o calificare initiala.

(2) CCP care atesta o calificare initiald accelerata

In conformitate cu articolul 3 alineatul (2), partile le impun conducitorilor auto cursanti obligatia de
a urma cursurile Intr-un centru de formare autorizat. Aceste cursuri trebuie sa cuprinda toate

subiectele mentionate in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1.

Formarea respectiva se incheie cu testul prevazut in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 3. Testul
respectiv este organizat de autoritdtile competente ale partilor sau de cétre o entitate desemnatd de
acestea si serveste la verificarea faptului daca, pentru toate subiectele mentionate anterior,
conducdtorul auto cursant are nivelul de cunostinte cerut in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1.
Respectivele autoritdti sau entitati supravegheaza testele si, dupd finalizarea cu succes a acestora,

elibereaza conducatorilor auto un CCP care atesta o calificare initiald accelerata.
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ARTICOLUL 7

Formarea periodica

Formarea periodica consta dintr-un stagiu de formare care sa permita titularilor unui CCP sa isi
actualizeze cunostintele esentiale pentru activitatea lor, punandu-se accentul in mod special pe
siguranta rutierd, pe sdnatatea si siguranta la locul de munca si pe reducerea impactului asupra

mediului pe care il are condusul.

Aceastd formare este organizata de un centru de formare autorizat, in conformitate cu

apendicele 27[B-1-1 sectiunea 5. Formarea constd in predare 1n clasa, instruire practica si, daca este
disponibild, formare prin intermediul instrumentelor tehnologiei informatiei si comunicatiilor sau pe
simulatoare de ultima generatie. Daca un conducator auto se muta la o alta intreprindere, formarea

periodica deja efectuata trebuie luata in considerare.

Formarea periodica trebuie sd aiba rolul de a extinde si de a revizui unele dintre subiectele
mentionate in apendicele 27-B-1-1 sectiunea 1. Aceasta acoperd o gama larga de subiecte si include
intotdeauna cel putin un subiect legat de siguranta rutierd. Subiectele de formare iau in considerare
evolutiile legislative si tehnologice relevante si, pe cét posibil, nevoile de formare specifice ale

conducatorului auto.
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ARTICOLUL 8
CCP care atesta formarea periodica
(1) La finalizarea de catre un conducator auto a stagiului de formare periodica mentionat la
articolul 7, autoritatile competente ale partilor sau centrul de formare autorizat ii elibereaza un CCP
care atestd formarea periodica.

(2) Urmatoarele categorii de conducatori auto urmeaza un prim curs de formare periodica:

(a) titularii unui CCP mentionat la articolul 6, in termen de cinci ani de la eliberarea respectivului

CCP; si

(b) conducatorii auto mentionati la articolul 4, in termen de cinci ani de la 10 septembrie 2009.

O parte poate sa reduca sau sa prelungeascd cu maximum doi ani termenele mentionate la litera (a)

sau (b).

(3) Un conducdtor auto care a finalizat un prim curs de formare periodica mentionat la
alineatul (2) din prezentul articol trebuie sa participe la formari periodice din cinci 1n cinci ani,

inainte de sfarsitul perioadei de valabilitate a CCP care atestd formarea periodica.

(4) Titularii de CCP mentionat la articolul 6 sau ai CCP mentionat la alineatul (1) din prezentul
articol si conducatorii auto mentionati la articolul 4 care au incetat sa practice aceastd profesie si nu
indeplinesc cerintele alineatelor (1), (2) si (3) din prezentul articol trebuie s urmeze un curs de

formare periodica Tnainte de a-si relua practicarea profesiei.

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 71



(5) Conducatorii auto care efectueaza transporturi rutiere de marfuri care au terminat cursuri de
formare periodica pentru una dintre categoriile de permis mentionate la articolul 5 alineatul (2) sunt
exceptati de la obligatia de a participa la noi formari periodice pentru o alta categorie dintre cele

mentionate la respectivul alineat.

ARTICOLUL 9

Asigurarea respectarii legii

Autoritatile competente ale unei parti fie aplica direct pe permisul de conducere al conducatorului
auto (licentd), pe langa categoriile de permise corespunzatoare, un semn distinctiv care atesta
detinerea unui CCP si indica data expirarii acestuia, fie introduc un card special privind calificarea
conducatorului auto care trebuie conceput in conformitate cu modelul reprodus in

apendicele 27B[1-2. Orice alt model poate fi acceptat cu conditia sa fie recunoscut ca fiind
echivalent de catre Comitetul specializat privind economia si comertul. Cardul privind calificarea
conducatorului auto sau orice alt document echivalent, astfel cum este mentionat anterior, eliberat
de autoritatile competente ale unei parti este recunoscut de catre cealaltd parte in scopul prezentei

sectiuni.
Conducatorii auto trebuie sa poatd prezenta, la solicitarea oricdrui agent de control autorizat, un

permis de conducere (licentd) sau un card specific privind calificare a conducatorului auto sau un

document echivalent care sd contina semnul distinctiv care confirma posesia unui CCP.
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Apendicele 27-B-1-1

CERINTE MINIME PRIVIND CALIFICAREA SI FORMAREA

Pentru a se asigura faptul ca normele care reglementeaza transportul rutier de marfuri reglementat
de articolele 276 si 277 din prezentul acord sunt cat mai armonizate posibil, cerintele minime pentru
calificarea si formarea conducatorului auto, precum si pentru autorizarea centrelor de formare sunt
stabilite 1n sectiunile 1-5 din prezentul apendice. Poate fi acceptat orice alt continut pentru aceasta
calificare sau formare cu conditia sa fie recunoscut ca fiind echivalent de catre Comitetul specializat

privind economia si comertul.
SECTIUNEA 1

LISTA SUBIECTELOR
Cunostintele care urmeaza sa fie luate in considerare de catre parti la stabilirea calificarii initiale si a
formarii periodice a conducatorului auto trebuie sa includa cel putin subiectele din prezenta lista.
Conducatorii auto cursanti trebuie sd atinga nivelul de cunostinte si competentd practicd necesar
pentru a conduce in deplina sigurantd vehicule care se incadreaza in categoria respectiva a
permisului de conducere. Nivelul minim de cunostinte nu poate fi inferior nivelului atins in timpul
invatamantului obligatoriu, completat de formare profesionala.

1. Formare avansata in conducere auto rationala pe baza reglementarilor de siguranta

1.1. Obiectiv: cunoasterea caracteristicilor sistemului de transmisie in scopul de a-1 utiliza in

mod optim:

curbele de cuplu, puterea si consumul specific al motorului, zona de utilizare optima a

turometrului, diagramele rapoartelor de angrenare ale cutiei de viteze.
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1.2.

1.3.

Obiectiv: cunoasterea caracteristicilor tehnice si a functionarii dispozitivelor de control
al sigurantei, In vederea controldrii vehiculului, reducerii uzurii si prevenirii

disfunctionalitatilor:

limitele utilizarii franelor si dispozitivului de incetinire, utilizarea combinata a franelor
si a dispozitivului de incetinire, utilizarea optima a turatiei si a raporturilor vitezelor,
utilizarea inertiei vehiculului, utilizarea modurilor de reducere a vitezei si de franare la
coborarea pantelor, modalitatea de actiune in cazul unei defectiuni, utilizarea
dispozitivelor electronice si mecanice cum ar fi sistemul de control electronic al
stabilitatii (ESP — Electronic Stability Program), sistemele avansate de {ranare de
urgentd (AEBS — Advanced Emergency Braking Systems), sistemul antiblocare (ABS —
Anti-Lock Braking System), sistemele de control al tractiunii (TCS — traction control
systems) si sistemele de monitorizare montate pe vehicul (IVMS — In Vehicle
Monitoring System), precum si a altor dispozitive, autorizate pentru utilizare, de

asistentd a conducatorului auto sau de automatizare.

Obiectiv: capacitatea de optimizare a consumului de carburant:

optimizarea consumului de carburant prin aplicarea know-how-ului in ceea ce priveste
punctele 1.1 si 1.2, importanta anticiparii fluxului de trafic, a distantei corespunzdtoare
fata de alte vehicule, a utilizarii impulsului vehiculului, a vitezei constante, a stilului de
conducere lina si a presiunii corespunzatoare in pneuri, precum si familiarizarea cu
sistemele de transport inteligente, care contribuie la cresterea eficientei in timpul

condusului si la 0 mai buna planificare a rutelor.
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1.4.

L.5.

Obiectiv: capacitatea de anticipare, de evaluare si adaptare la riscurile din trafic:

congtientizarea diferitelor conditii rutiere, de trafic si meteorologice si adaptarea la
acestea, anticiparea evenimentelor viitoare; in{elegerca modului in care trebuie sa se
pregateasca si s se planifice o calatorie in conditii meteorologice anormale;
familiarizarea cu utilizarea echipamentelor de siguranta conexe si dobandirea capacitatii
de a intelege cand trebuie amanata sau anulatd o calatorie din cauza conditiilor
meteorologice extreme; adaptarea la riscurile de trafic, inclusiv la comportamentul
periculos in trafic sau la conducerea neatenta (de exemplu, din cauza utilizarii
dispozitivelor electronice sau din cauza mancatului sau a bautului etc.); recunoasterea si
adaptarea la situatiile periculoase si dobandirea capacitdtii de a face fata stresului
generat de acestea, in special in ceea ce priveste dimensiunile si greutatea vehiculelor si
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi pietonii, biciclistii si conducétorii de

vehicule motorizate cu doua roti;

identificarea posibilelor situatii periculoase si interpretarea corespunzatoare a modului
in care aceste situatii care pot fi periculoase se pot transforma 1n situatii in care
accidentele rutiere nu mai pot fi evitate, precum si selectarea si punerea in aplicare a
unor masuri de sporire a marjelor de sigurantd in asemenea masura incat un accident sa

poata fi inca evitat In cazul In care intervin potentiale pericole.

Obiectiv: capacitatea de incarcare a vehiculului, acordandu-se grija cuvenita

reglementdrilor de siguranta si utilizarii adecvate a vehiculului:

fortele care afecteazd vehiculele aflate In miscare, utilizarea rapoartelor de angrenare ale
cutiei de viteze 1n functie de sarcina vehiculului si profilul drumului, utilizarea
sistemelor de transmisie automata, calcularea incarcaturii utile a vehiculului sau a
ansamblului, calcularea volumului total, distributia sarcinii, consecintele supraincarcarii

osiei, stabilitatea vehiculului si centrul de greutate, tipurile de ambalaje si paleti;
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2.

principalele categorii de marfuri care necesitd asigurare, tehnici de fixare si asigurare,
utilizarea chingilor de asigurare, utilizarea echipamentului de manipulare, punerea si

scoaterea prelatelor.

Aplicarea reglementarilor

2.1.

2.2.

Obiectiv: cunoasterea mediului social al transportului rutier si a reglementarilor din

domeniu:

perioadele maxime de lucru specifice industriei transporturilor; principiile, aplicarea si
consecintele normelor referitoare la timpul de conducere si perioadele de repaus,
precum si a celor legate de tahograf; sanctiuni pentru neutilizarea, utilizarea inadecvata
si falsificarea tahografului; cunoasterea mediului social al transportului rutier: drepturile

si Indatoririle conducatorilor auto privind calificarea initiald si formarea periodica.

Obiectiv: cunoasterea reglementarilor din domeniul transportului de marfuri:

licentele de operare pentru transport, documentele care trebuie sa se afle la bordul
vehiculului, interdictiile de utilizare a anumitor drumuri, taxele de utilizare a
drumurilor, obligatiile din cadrul contractelor standard pentru transportul de marfuri,
redactarea documentelor care formeaza contractul de transport, permisele de transport
international, obligatiile din cadrul Conventiei referitoare la contractul de transport
international de marfuri pe sosele (CMR), incheiata la Geneva la 19 mai 1956,
redactarea scrisorii de trasurd internationale, trecerea frontierelor, expedierea

incarcaturii, documentele speciale de insotire a marfii.
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3. Sanatatea, siguranta rutiera si siguranta mediului, serviciile, logistica

3.1. Obiectiv: sensibilizarea conducétorilor auto cu privire la riscurile rutiere si accidentele

de munca:

tipuri de accidente de munca in sectorul transporturilor, statistica accidentelor rutiere,

implicarea camioanelor/autocarelor, consecinte umane, materiale si financiare.

3.2. Obiectiv: capacitatea de a preveni criminalitatea si traficul de imigranti ilegali:

informatii generale, implicatiile pentru conducatorii auto, masuri de prevenire, lista de

verificare, legislatia privind raspunderea transportatorilor.

3.3. Obiectiv: capacitatea de a preveni riscurile fizice:

principiile ergonomice; miscarile si posturile care prezinta riscuri, forma fizica, exercitii

de manevrare, protectia personala.

3.4. Obiectiv: sensibilizarea cu privire la importanta capacitatii fizice si mentale:

principiile unei alimentatii sandtoase, echilibrate, efectele alcoolului, ale drogurilor sau

ale altor substante care pot afecta comportamentul, simptomele, cauzele, efectele

oboselii si stresului, rolul fundamental al ciclului de baza activitate-odihna.
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3.5.

3.6.

3.7.

Obiectiv: capacitatea de a evalua situatiile de urgenta:

comportamentul intr-o situatie de urgenta: evaluarea situatiei, evitarea complicatiilor
unui accident, solicitarea de asistentd, acordarea de asistentd victimelor accidentelor si
acordarea primului ajutor, reactii in caz de incendiu; evacuarea ocupantilor unui
camion, reactii in caz de agresiune; principii de baza pentru elaborarea unui raport de

accident.

Obiectiv: capacitatea de a adopta un comportament pentru imbunatatirea imaginii

intreprinderii:

comportamentul conducétorului auto si imaginea intreprinderii: importanta pentru
companie a standardului serviciilor prestate de catre conducatorul auto, rolurile
conducatorului auto, persoanele cu care intra in contact conducatorul auto, intretinerea

vehiculului, organizarea activitatii, efectele comerciale si financiare ale unei dispute.

Obiectiv: cunoasterea mediului economic al transportului de marfuri si a organizarii

pietei:

relatia dintre transportul rutier si alte moduri de transport (concurenta, expeditorii de
madrfuri), diferite activitati ale transportului rutier (transportul contra cost in numele unui
tert, transportul in nume propriu, activitati auxiliare de transport), organizarea
principalelor tipuri de companii de transport si a activitatilor auxiliare de transport,
diferitele specializari de transport (autocisternd, temperatura controlata, marfuri
periculoase, transportul animalelor etc.), modificari aparute in aceastd ramura

economica (diversificarea serviciilor furnizate, calea ferata, subcontractarea etc.).
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SECTIUNEA 2

CALIFICAREA INITIALA OBLIGATORIE
PREVAZUTA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (1) LITERA (a)
DIN SECTIUNEA 1 DIN PARTEA B A PREZENTEI ANEXE

O parte poate lua 1n calcul alte tipuri de formare specifice legate de transportul rutier de marfuri

necesare in temeiul legislatiei sale ca parte a formarii in temeiul prezentei sectiuni st in temeiul

sectiunii 3 din prezentul apendice.

2.1.

optiunea care combind atat participarea la cursuri, cat si un test

Calificarea initiala trebuie sa includa predarea tuturor subiectelor incluse in lista din
sectiunea 1 din prezentul apendice. Durata acestei calificari initiale trebuie sa fie de 280 de

ore.

Fiecare conducidtor auto cursant trebuie sd conduca in mod individual cel putin 20 de ore pe
un vehicul din categoria in cauza care indeplineste cel putin cerintele pentru vehicule de

testare.

In timpul conducerii individuale, conducatorul auto cursant trebuie si fie insotit de un
instructor angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare conducator auto cursant poate sa
conducd maximum opt ore din cele 20 de ore de conducere individuala, pe teren special sau
pe un simulator de ultima generatie, astfel incét sa se testeze formarea in domeniul conducerii
rationale pe baza reglementarilor de siguranta, in special cu privire la manevrarea vehiculului
in diferite conditii de drum si la modul in care acestea se schimba in functie de diferitele
conditii atmosferice, de perioada de zi sau de noapte, precum si la capacitatea de optimizare a

consumului de carburant.
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2.2.

O parte sau, in cazul Uniunii, un stat membru poate permite ca o parte dintre cursurile de
formare sa fie furnizate de centrul de formare autorizat prin intermediul instrumentelor
tehnologiei informatiei si comunicatiilor, precum e-learning, asigurand, totodatd, mentinerea
unei bune calitati si eficacitdti a formarii si selectand subiecte n cazul carora instrumentele
tehnologiei informatiei si comunicatiilor pot fi aplicate de o maniera cit mai eficace. In astfel
de caz sunt necesare un sistem fiabil de identificare a utilizatorului si mijloace adecvate de

control.

Pentru conducatorii auto mentionati in partea B sectiunea 1 articolul 5 alineatul (4), durata

calificarii initiale trebuie sd fie de 70 de ore, inclusiv 5 ore de conducere individuala.

La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente ale partilor sau entitatea
desemnata de acestea supun conducatorul auto unui test scris sau oral. Testul trebuie sa
includa cel putin o intrebare referitoare la fiecare dintre obiectivele din lista de subiecte

mentionatd in sectiunea 1 din prezentul apendice.

Optiunea care implica un test

Autoritatile competente ale partilor sau entitatea desemnata de acestea organizeaza testele
teoretice si practice mentionate anterior pentru a verifica dacd conducatorul auto cursant
poseda nivelul de cunostinte cerut in conformitate cu sectiunea 1 din prezentul apendice
pentru obiectivele si subiectele mentionate.

(a) Testul teoretic consta din cel putin doua parti:

(1)  1intrebari care includ Intrebari cu raspunsuri multiple, Intrebari cu raspuns direct

sau o combinatie a acestor tipuri de ntrebari; si
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(b)

(i)

studii de caz.

Durata minima a testelor teoretice trebuie sa fie de cel putin patru ore.

Testul practic consta din doua parti:

(1)

(i)

un test de conducere avand drept scop evaluarea formarii privind conducerea
rationala pe baza reglementarilor de sigurantd. Testul trebuie aiba loc, ori de cate
ori este posibil, pe drumuri aflate in afara localitatilor, pe drumuri pe care este
permisa viteza mare a vehiculelor sau pe autostrazi (ori pe drumuri similare) si pe
toate tipurile de magistrale urbane care prezinta diferite tipuri de dificultati pe care
le poate intdlni un conducator auto. Ar fi de dorit ca acest test sa aiba loc in
diferite conditii de densitate a traficului. Perioada de timp afectata conducerii
trebuie folosita in mod optim pentru evaluarea candidatului in toate zonele de
trafic pe care le-ar putea intalni. Durata minima a acestui test trebuie sa fie

de 90 de minute;

un test practic care sa cuprindd cel putin punctele 1.5, 3.2, 3.3 s1 3.5 din

sectiunea 1 din prezentul apendice.

Durata minima a acestui test trebuie sa fie de 30 de minute.

Vehiculul utilizat pentru testul practic trebuie sd indeplineasca cel putin cerintele pentru

vehiculele de testare.
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Testul practic poate fi suplimentat cu un al treilea test care sa aiba loc pe un teren
special sau pe un simulator de ultima generatie, astfel incat sa se testeze formarea in
domeniul conducerii rationale pe baza reglementérilor de siguranta, in special cu privire
la manevrarea vehiculului in diferite conditii de drum si la modul 1n care acestea se

schimba in functie de diferitele conditii atmosferice si de perioada de zi sau de noapte.

Durata acestui test optional nu este fixa. In cazul in care conducatorul auto participa la
un astfel de test, durata sa poate fi scazuta din cele 90 de minute ale testului de

conducere mentionat la punctul (1), dar timpul scdzut nu poate depasi 30 de minute.

Pentru conducatorii auto mentionati in partea B sectiunea 1 articolul 5 alineatul (4),
testul teoretic trebuie limitat la subiectele, mentionate in sectiunea 1 din prezentul
apendice, care sunt relevante pentru vehiculele carora li se aplicd noua calificare initiala.

Cu toate acestea, acesti conducatori auto trebuie sa efectueze intregul test practic.
SECTIUNEA 3
CALIFICAREA INITIALA ACCELERATA
PREVAZUTA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (2)

DIN SECTIUNEA 1 DIN PARTEA B A PREZENTEI ANEXE

Calificarea initiald accelerata trebuie sa includd predarea tuturor subiectelor incluse in lista din

sectiunea 1 din prezentul apendice. Durata acesteia trebuie sa fie de 140 de ore.

Fiecare conducdtor auto cursant trebuie s conduca in mod individual cel putin 10 ore pe un vehicul

din categoria in cauza care indeplineste cel putin cerintele pentru vehicule de testare.
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In timpul conducerii individuale, conducitorul auto cursant trebuie sa fie insotit de un instructor
angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare conducator auto cursant poate sa conduca
maximum patru ore, din cele 10 ore de conducere individuala, pe teren special sau pe un simulator
de ultima generatie, astfel incat sa se testeze formarea in domeniul conducerii rationale pe baza
reglementarilor de sigurantd, in special cu privire la manevrarea vehiculului in diferite conditii de
drum si la modul in care aceste conditii de drum se schimba in functie de diferitele conditii
atmosferice, de perioada de zi sau de noapte, precum si capacitatea de optimizare a consumului de

carburant.

Dispozitiile din sectiunea 2 punctul 2.1 al patrulea paragraf din prezentul apendice se aplica, de

asemenea, calificarii initiale accelerate.

Pentru conducatorii auto mentionati in partea B sectiunea 1 articolul 5 alineatul (4), durata
calificarii initiale accelerate trebuie sa fie de 35 de ore, inclusiv doud ore si jumatate de conducere

individuala.

La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente ale partilor sau entitatea desemnata
de acestea supun conducatorul auto unui test scris sau oral. Testul trebuie sa includa cel putin o
intrebare referitoare la fiecare dintre obiectivele din lista de subiecte mentionata in sectiunea 1 din

prezentul apendice.

O parte poate lua in calcul alte tipuri de formare specifice legate de transportul rutier de marfuri

necesare in temeiul legislatiei sale ca parte a formarii in temeiul prezentei sectiuni.
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SECTIUNEA 4

FORMAREA PERIODICA OBLIGATORIE
PREVAZUTA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (1) LITERA (b)
DIN SECTIUNEA 1 DIN PARTEA B A PREZENTEI ANEXE

Cursurile de formare periodica obligatorie trebuie organizate de catre un centru de formare
autorizat. Durata lor trebuie sa fie de 35 de ore din cinci in cinci ani, defalcate 1n perioade de cel
putin sapte ore, care pot fi impartite pe o perioada de doua zile consecutive. Atunci cand se recurge
la e-learning, centrul de formare autorizat se asigura ca este mentinuta o calitate corespunzatoare a
formarii, inclusiv prin selectarea subiectelor in cazul carora instrumentele tehnologiei informatiei si
comunicatiilor pot fi aplicate de maniera cea mai eficace. In special, partile impun o identificare
fiabila a utilizatorului si mijloace adecvate de control. Durata maxima a formarii de tip e-learning
nu poate depasi 12 ore. Cel putin una dintre perioadele cursurilor de formare include un subiect
privind siguranta rutiera. Continutul formarii profesionale tine cont de nevoile de formare specifice
pentru operatiunile de transport efectuate de conducatorul auto, precum si de evolutiile juridice si
tehnologice relevante si, in masura posibilului, ar trebui sa ia in considerare nevoile de formare
specifice ale conducatorului auto. In perioada de 35 de ore ar trebui si fie abordate o serie de teme
diferite, inclusiv sa se repete formarea in cazul in care se demonstreaza cd conducatorul auto are

nevoie de formare corectiva specifica.
O parte si, in cazul Uniunii, un stat membru poate lua in calcul alte tipuri de formare specifice

legate de transportul rutier de marfuri necesare in temeiul legislatiei sale ca parte a formarii in

temeiul prezentei sectiuni.
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5.1.

5.2.

SECTIUNEA 5
APROBAREA CALIFICARII INITIALE SI FORMAREA PERIODICA
Centrele de formare care participa la calificarea initiald gi formarea periodica trebuie
autorizate de catre autoritatile competente ale partilor. Autorizarea trebuie acordata doar ca

raspuns la o solicitare scrisd. Solicitarea trebuie insotitd de documentele care contin:

5.1.1. o calificare adecvata si programul de formare care precizeaza subiectele predate si

stabileste planul propus de punere in aplicare si metodele de predare avute in vedere;

5.1.2.  calificarea instructorilor si domeniile de activitate ale acestora;

5.1.3.  informatii referitoare la locul desfasurarii cursului, materialele didactice, resursele

puse la dispozitie pentru lucrarile practice si parcul de vehicule utilizat; si

5.1.4.  conditiile de participare la curs (numarul de participanti).

Autoritatea competenta trebuie sa dea autorizarea in scris, pe baza urmatoarelor conditii:

5.2.1. formarea trebuie sa se desfasoare in conformitate cu documentele care Insotesc

cererea,
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5.2.2. autoritatea competenta trebuie sa aiba dreptul de a trimite persoane autorizate pentru
a asista la cursurile de formare ale centrelor autorizate si trebuie s aiba dreptul de a
monitoriza aceste centre, cu privire la resursele utilizate si la desfasurarea

corespunzatoare a cursurilor de formare si a testelor;

5.2.3. autorizarea poate fi retrasd sau suspendata in cazul in care conditiile de autorizare nu

mai sunt indeplinite.

Centrul autorizat trebuie sd garanteze ca instructorii au cunostinte temeinice privind cele mai
recente reglementari si criterii de formare. Ca o parte a procedurii de selectie specifice,
instructorii trebuie sa prezinte documente care sa certifice atat cunoasterea materiei predate,
cét si cunoasterea metodelor de predare. In ceea ce priveste partea practici a instruirii,
instructorii trebuie sa prezinte documente care sa certifice experienta lor de conducatori auto
profesionisti sau o experientd de conducere similara, cum ar fi cea de instructori de conducere

pentru vehicule grele.

Programul de instruire trebuie sa fie conform cu autorizarea si trebuie sa cuprinda subiectele

din lista din sectiunea 1.
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Apendicele 27-B-1-2

MODEL DE CARTE DE CALIFICARE A CONDUCATORULUI AUTO MENTIONATA LA
ARTICOLUL 9 DIN SECTIUNEA 1 DIN PARTEA B A PREZENTEI ANEXE

Side 1

e B

DRIVER QUALIFICATION CARD (MEMBER STATETUK)
1.
2
6. PHOTO ;
da 4b,
dc, (dd.)
S5a. 5b.
7
(8.)
9,

Side 2
/—' ! 9. |10 )
Cl
C
l. Sumame Dl
2. First nmne D
3. Date and place of birth CIE

4a. Date of issue
4b. Administrative expiry date CE
de. Issued by

Sa. Licence No DIE
5b. Serial No DE

L\I{I. Union code’ /

' If applicable
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SECTIUNEA 2

PERIOADELE DE CONDUCERE, PAUZELE SI PERIOADELE DE REPAUS

ARTICOLUL 1

Domeniul de aplicare
(1) Prezenta sectiune stabileste normele privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru conducatorii auto mentionati la articolul 280 litera (b) din prezentul acord care
efectueaza deplasarile mentionate la articolele 276 si 277 din prezentul acord.
(2) In cazul in care un conducitor auto efectueaza o cilitorie mentionati la articolul 276 sau 277
din prezentul acord, normele din prezenta sectiune se aplica oricarei operatiuni de transport rutier
efectuate de conducatorul auto respectiv.

(3) Prezenta sectiune se aplica:

(a) dacd masa maxima admisibila a vehiculului, inclusiv eventuala remorca sau semiremorca,

depaseste 3,5 tone; sau

(b) delal iulie 2026, dacd masa maxima admisibila a vehiculului, inclusiv eventuala remorca sau

semiremorca, depaseste 2,5 tone.
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(4)

(a)

(b)

(d)

(e)

&)

(2

Prezenta sectiune nu se aplica transportului de catre:

vehicule sau combinatii de vehicule cu o masa maxima autorizata de 7,5 tone, utilizate pentru:

(1)  transportul materialelor, al echipamentelor sau al masinilor care sunt destinate

conducatorului auto in exercitarea profesiei sale; sau
(i1) livrarea de marfuri produse in mod artizanal,
numai pe o razd de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala activitate a
conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului, iar transportul sa nu se efectueze
contra cost n numele unui tert;
vehicule cu o viteza maxima autorizatd care nu depaseste 40 km/h;
vehicule detinute de serviciile fortelor armate, de serviciile protectiei civile, de pompieri si
fortele responsabile cu mentinerea ordinii publice sau inchiriate de acestea fara conducator
auto, atunci cand transportul intra in atributiile acestor servicii si se efectueaza sub controlul
acestora;
vehicule utilizate in situatii de urgenta sau in operatiuni de salvare;

vehicule specializate folosite in misiuni medicale;

vehicule specializate pentru depanari care actioneaza pe o raza de 100 km de la baza de

stationare;

vehicule de Incercdri rutiere pentru imbunatatire tehnologica, reparatii sau intretinere, precum

si vehicule noi sau transformate care nu au fost inca puse 1n circulatie;
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(h) vehicule a caror masa maxima autorizata, care include remorca sau semiremorca, este mai
mare de 2,5 tone, dar mai mica de 3,5 tone, care sunt utilizate pentru transportul de marfuri, in
cazul in care transportul nu se efectueaza contra cost in numele unui tert, ci in contul propriu
al societdtii sau al conducatorului auto, si cu conditia ca principala activitate a persoanei care

conduce vehiculul sa nu fie cea de conducere; sau
(i)  vehicule comerciale, care au caracter istoric, in conformitate cu legislatia statului membru in
care sunt conduse, si care sunt utilizate pentru transportul de marfuri in scopuri necomerciale.
ARTICOLUL 2
Definitii
In sensul prezentei sectiuni, se aplica urmitoarele definitii:

A -

(a) ,.transport rutier” inseamna orice calatorie efectuata in intregime sau partial pe drumuri

deschise publicului de catre un vehicul, indiferent daca este incarcat sau nu;

(b) ,,pauza” inseamna orice perioada in care conducatorul auto nu are dreptul sa conduca sau sa

efectueze alte munci si care trebuie sa-i permita numai sa se odihneasca;
y 95 A .. .. N . .
(c) ,altd muncd” inseamna orice activitate definitd ca timp de lucru in partea B sectiunea 3

articolul 2 alineatul (1) litera (a), in afara de conducerea auto, inclusiv orice activitate

desfasurata pentru acelasi sau un alt angajator din sectorul transporturilor sau din alt sector;
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(d)

(e)

®

(2

»repaus” inseamna orice perioada neintrerupta pe parcursul careia conducatorul auto poate

dispune liber de timpul sdu;

»perioada de repaus zilnic” inseamna perioada zilnica in timpul careia conducatorul auto

poate dispune liber de timpul sadu si care acopera o ,,perioada de repaus zilnic normala” sau o

,perioada de repaus zilnic redusa’:

(@)

(i)

,perioada de repaus zilnic normald” inseamna orice perioada de repaus de cel

putin 11 ore, care poate fi luata in doua transe, din care prima trebuie sa fie o perioada
neintrerupta de cel putin trei ore, iar a doua, o perioada neintrerupta de cel putin noua
ore; si

»perioada de repaus zilnic redusa” Inseamna orice perioada de repaus de cel putin noua

ore, dar mai mica de 11 ore;

»perioada de repaus saptamanal” inseamna o perioada saptamanala in timpul careia un

conducator auto poate dispune liber de timpul sdu si care poate fi o ,,perioada de repaus

saptamanal normala” sau o ,,perioada de repaus saptamanal redusa”:

(@)

(i)

,»perioada de repaus sdptamanal normala” inseamna orice perioadd de odihna de cel

putin 45 de ore; si

»perioada de repaus saptamanal redusd” inseamna orice perioadd de repaus de mai putin
de 45 de ore, care poate fi redusa la minimum 24 de ore consecutive, sub rezerva

conditiilor prevazute la articolul 6 alineatele (6) si (7);

,»saptdmana” inseamna perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a zilei de

duminica;
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(h)

(@)

G

(k)

)

(m)

A -

»duratd de conducere” inseamna durata activitatii de conducere inregistrata:

(i) in mod automat sau semiautomat de tahograf, asa cum este definit in partea B

sectiunea 4 articolul 2 alineatul (2) literele (e), (f), (g) si (h) din prezenta anexa; sau

(i1)) manual, astfel cum se prevede la articolul 9 alineatul (2) si la articolul 11 din

sectiunea 4 din partea B din prezenta anexa;

,»duratd zilnica de conducere” inseamna durata totald de conducere acumulata intre sfarsitul
unei perioade de repaus zilnic si inceputul urmatoarei perioade de repaus zilnic sau intre o

perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal;

»duratd de conducere saptamanala” inseamna durata de conducere totala, acumulata in timpul

unei saptimani;

,masd maxima admisibild” inseamna masa maxima autorizata de exploatare a unui vehicul

complet incarcat;

,conducere in echipaj” inseamna situatia in care, pe parcursul unei perioade de conducere
cuprinsd intre doua perioade de repaus zilnice consecutive sau intre o perioada de repaus
zilnic si o perioada de repaus saptamanal, se afld cel putin doi conducatori auto la bordul
vehiculului pentru a asigura conducerea; pentru prima ora a conducerii in echipaj prezenta
unui alt conducator sau a unor alti conducatori auto este optionala, dar pentru restul perioadei,

aceasta este obligatorie;

»perioada de conducere” inseamna durata de conducere cumulatd intre momentul in care
conducatorul auto incepe sa conduca dupa o perioada de repaus sau o pauza si momentul in
care acesta incepe o perioadad de repaus sau o pauza; perioada de conducere poate fi continua

sau fragmentata.
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ARTICOLUL 3
Cerinta privind colegii conducatorului auto

Varsta minima a celui de-al doilea conducator auto trebuie sa fie de 18 ani. Cu toate acestea, fiecare
parte si, in cazul Uniunii, un stat membru, poate reduce varsta minima a celui de-al doilea
conducator auto la 16 ani, cu conditia ca reducerea sa se faca in scopul formarii profesionale si sa se
respecte limitele impuse de Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, si, In cazul Uniunii, de
normele nationale ale statului membru in materie de ocupare a fortei de munca.

ARTICOLUL 4

Durata de conducere

(1) Durata de conducere zilnica nu depaseste noua ore.

Cu toate acestea, durata de conducere zilnica poate fi prelungita la maximum 10 ore, dar nu mai

mult de doua ori pe parcursul saptamanii.

(2) Durata de conducere saptamanald nu poate depasi 56 de ore si nu poate avea ca rezultat

depasirea timpului de lucru maxim saptdmanal de 60 de ore.

(3) Durata de conducere totald acumulata nu trebuie sd depaseasca 90 de ore pe parcursul oricaror

doud saptamani consecutive.
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(4) Durata de conducere zilnica si sdptdmanald includ tot timpul de conducere pe teritoriul

partilor.

(5) Un conducator auto inregistreaza ca ,,altd munca” orice timp petrecut asa cum se descrie la
litera (c) de la articolul 2 din prezenta sectiune, precum si orice timp petrecut pentru conducerea
unui vehicul utilizat pentru operatiuni comerciale, caz in care conducatorul auto nu este obligat sa
inregistreze timpul de conducere, si inregistreaza orice perioada de disponibilitate, asa cum este
definita la punctul 2 de la articolul 2 din sectiunea 3 partea B, in conformitate cu litera (b)
punctul (iii) de la articolul 6 alineatul (5) din sectiunea 4 partea B. Aceasta inregistrare se face
manual pe o foaie de inregistrare ori pe un document imprimat, sau cu ajutorul functiei de

introducere manuala de date oferita de aparatul de inregistrare.

ARTICOLUL 5

Pauze

Dupa o perioadd de patru ore si jumdtate de conducere, conducatorul auto trebuie sa facd o pauza

neintrerupta de cel putin 45 de minute, exceptand cazul in care incepe o perioada de repaus.

Aceasta pauza poate fi inlocuita cu o pauza de cel putin 15 minute urmatd de o pauza de cel
putin 30 de minute, pauze intercalate pe parcursul perioadei de conducere astfel incat sa se respecte

dispozitiile primului paragraf.
Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj poate sa ia o pauza de 45 de minute la bordul

unui vehicul condus de un alt conducétor auto, cu conditia ca persoana care face pauza sa nu fie

implicata in asistarea celei care conduce vehiculul.
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ARTICOLUL 6

Repausuri

(1) Conducatorul auto respecta perioadele de repaus zilnic si sdptamanal.

(2) Pe parcursul fiecarei perioade de 24 de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau sdptimanal

anterioara, conducatorul auto trebuie sa efectueze o noud perioada de repaus zilnic.
In cazul in care perioada de repaus zilnic care intrd in respectiva perioada de 24 de ore este de cel
putin noua ore, dar este mai mica de 11 ore, perioada respectiva de repaus zilnic este considerata

perioada de repaus zilnic redusa.

(3) O perioada de repaus zilnic se poate prelungi pentru a deveni perioada de repaus saptamanal

normala sau perioada de repaus saptamanal redusa.

(4) Un conducidtor auto nu poate efectua mai mult de trei perioade de repaus zilnic reduse intre

doua perioade de repaus saptamanal.

(5) Prin derogare de la alineatul (2), atunci cand vehiculul este condus de un echipaj, un
conducator auto trebuie sa fi efectuat o noua perioada de repaus zilnic de cel putin noud ore pe
parcursul celor 30 de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau saptamanal.

(6) Pe parcursul a doud saptdmani consecutive, un conducator auto trebuie sa efectueze cel putin:

(a) doua perioade de repaus saptdmanal normale; sau
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(b) o perioada de repaus saptdmanal normala si o perioada de repaus sdptamanal redusa de cel

putin 24 de ore.

O perioada de repaus saptdmanal incepe nu mai tarziu de sfarsitul a sase perioade de 24 de ore de la

incheierea perioadei de repaus saptamanal precedente.

(7) Prin derogare de la alineatul (6), un conducator auto care efectucaza transporturi
internationale de marfuri, n afara teritoriului partii operatorului de transport sau, pentru
conducatorii auto ai operatorului de transport rutier de marfuri din Uniune, in afara teritoriului
statului membru al operatorului de transport rutier de marfuri, poate efectua doua perioade
consecutive de repaus sdptamanal reduse, cu conditia ca respectivul conducator auto sa efectueze, in
orice perioada de patru saptdmani consecutive, cel putin patru perioade de repaus saptdmanal, dintre

care cel putin doua sa fie perioade de repaus saptdmanal normale.

In sensul prezentului alineat, un conducitor auto este considerat angajat in transport international
atunci cand acesta incepe cele doua perioade consecutive de repaus saptamanal reduse in afara
teritoriului partii operatorului de transport rutier de marfuri si al locului de resedinta al
conducdtorului auto sau, in cazul Uniunii, in afara teritoriului statului membru al operatorului de

transport de marfuri si a tarii in care se afla locul de resedinta al conducatorului auto.

Orice reducere a perioadei de repaus sdptamanal se compenseaza cu o perioadd de repaus
echivalentd efectuata in bloc, inainte de sfarsitul celei de a treia sdptamani care urmeaza saptamanii

in cauza.

In cazul in care au fost efectuate consecutiv doud perioade de repaus saptdmanal reduse in
conformitate cu al treilea paragraf, urmatoarea perioada de repaus saptamanal este precedata de o
perioada de repaus efectuatd drept compensatie pentru cele doud perioade de repaus saptamanal

reduse.
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(8)  Orice perioada de repaus efectuata in compensatie pentru reducerea unei perioade de repaus

saptamanal trebuie alipitd unei alte perioade de repaus de cel putin noua ore.

(9) Perioadele de repaus saptamanal normale si orice pertoadd de repaus saptamanal de mai mult
de 45 de ore efectuata in compensatie pentru perioade de repaus sdptdmanal reduse anterioare nu
pot fi efectuate la bordul unui vehicul. Ele se efectueaza intr-un spatiu de cazare corespunzator si

adaptat atat pentru barbati, cat si pentru femei, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate.

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de catre angajator.

(10) Intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducitorilor auto in asa fel incat acestia
sd poata, in fiecare perioada de patru saptdmani consecutive, sa se intoarca la centrul operational al
angajatorului unde se afla locul normal de stationare al conducatorului auto si unde incepe perioada
de repaus saptdmanal a conducatorului auto, in Gibraltar, si, in cazul Uniunii, in statul membru de
stabilire al angajatorului, sau sa se intoarca la locul de resedinta al conducatorului auto, pentru a
petrece cel putin o perioada de repaus saptamanal normala sau o perioada de repaus saptdmanal de

peste 45 de ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus sdptaimanal reduse.

Cu toate acestea, in cazul in care conducatorul auto a efectuat doud perioade de repaus saptamanal
reduse consecutive in conformitate cu alineatul (7), intreprinderea de transport organizeaza
activitatea conducatorului auto de asa maniera incat acesta sa poata sa se intoarca inainte de

inceputul perioadei de repaus saptdmanal normale de peste 45 de ore luata in compensatie.

Intreprinderea de transport documenteazd modul in care 1si Indeplineste aceasta obligatie si

pastreaza documentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea autoritdtilor de control.
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(11) O perioada de repaus saptamanal care incepe pe parcursul unei sdptamani si se continud in

sdptamana urmatoare poate fi contabilizatd in oricare dintre aceste sdptamani, dar nu in ambele.

(12) Prin derogare, atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul transportat cu feribotul sau
cu trenul si efectueaza in acelasi timp o perioada de repaus zilnic normala sau o perioada de repaus
saptamanal redusa, aceasta perioada poate fi intrerupta cel mult de doua ori de alte activitati a caror
durata totald nu depaseste o ord. Pe parcursul acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade
de repaus saptamanal reduse, conducatorul auto are acces la o cabina de dormit sau la o cuseta

aflatd la dispozitia sa.

In ceea ce priveste perioadele de repaus saptdmanal normale, derogarea respectiva se aplica

deplasarilor cu feribotul sau cu trenul numai in cazul in care:

(a) durata programata a deplasarii este de minimum opt ore; si

(b) conducatorul auto are acces la o cabina de dormit pe feribot sau in tren.

(13) Perioada de timp necesara conducatorului auto pentru a se deplasa la locul de Tmbarcare
intr(un vehicul care intrd in domeniul de aplicare al prezentei sectiuni sau pentru a se intoarce din
acel loc, atunci cand vehiculul nu se afla nici la locul de resedinta al conducatorului auto, nici la
centrul operational al angajatorului unde se afla locul normal de stationare al conducatorului auto,
nu se considera repaus sau pauza, cu exceptia cazului in care conducatorul auto se afla pe un feribot

sau in tren si are acces la o cabind de dormit sau la o cuseta.

(14) Perioada de timp necesara conducatorului auto ce conduce un vehicul care nu intra in

domeniul de aplicare al prezentei sectiuni pentru a se deplasa la locul de imbarcare intr-un vehicul
care intrd in domeniul de aplicare al prezentei sectiuni sau pentru a se Intoarce din acel loc, atunci
cand acesta nu se afld nici la locul de resedinta al conducatorului auto, nici la sediul angajatorului

unde se afld locul normal de stationare al conducétorului auto, se considera alta munca.
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ARTICOLUL 7

Raspunderea operatorilor de transport rutier de marfuri

(1) Se interzice operatorilor de transport rutier de marfuri ai partilor sa remunereze conducatorii
auto salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor in functie de distanta parcursa, de rapiditatea livrarii
si/sau de cantitatea de marfuri transportata, chiar si sub forma de prime sau majorari salariale, in
cazul in care o asemenea remunerare este de natura sa pericliteze siguranta rutiera si/sau sa

incurajeze incalcarea prezentei sectiuni.

(2) Operatorul de transport rutier de marfuri al unei parti organizeaza operatiunile de transport
rutier si instruieste in mod corespunzdtor membrii echipajului astfel incét acestia sa fie Tn masura sa

respecte dispozitiile prezentei sectiuni.

(3) Operatorul de transport rutier de marfuri al unei parti este raspunzator pentru incalcarile

comise de conducdtorii sai auto, chiar daca incalcarea a fost comisa pe teritoriul celeilalte parti.

Fara a duce atingere dreptului partilor de a impune raspunderea integrald a operatorilor de transport
rutier de marfuri, partile pot sa conditioneze aceasta raspundere de nerespectarea de catre operator a
alineatelor (1) si (2). Partile pot lua in considerare orice dovada care stabileste ca operatorul de
transport rutier de marfuri nu poate fi In mod rezonabil obligat sa raspunda pentru incélcarea

comisa.
(4) Operatorii de transport rutier de marfuri, expeditorii, agentii de expeditie, contractantii

principali, subcontractantii si agentii care utilizeaza conducatori auto se asigura ca orarele de

transport convenite prin contract sunt conforme cu prezenta sectiune.
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(5) Un operator de transport rutier de marfuri care foloseste vehicule prevazute cu un aparat de
inregistrare care respecta partea B sectiunea 4 articolul 2 litera (f), (g) sau (h) si care intra in

domeniul de aplicare al prezentei sectiuni:

(1)  se asigurd ca toate datele sunt descarcate din unitatea montata pe vehicul st din cardul
conducatorului auto cu frecventa stabilita de parte si ca informatiile relevante sunt descarcate
mai frecvent astfel incat toate datele referitoare la activitatile efectuate de sau pentru acest

operator de transport rutier de marfuri sa fie descércate; si

(i) se asigura ca toate informatiile descércate din unitatea montatd pe vehicul si din cardul
conducatorului auto sunt pastrate cel putin 12 luni dupa inregistrare si ca, in cazul in care un
agent de control le solicitd, aceste informatii pot fi consultate, direct sau de la distanta, in

localurile operatorului de transport rutier de marfuri.

In sensul prezentului alineat, termenul ,,descarcate” se interpreteaza in conformitate cu definitia

prevazutd in partea C sectiunea 2 articolul 2 alineatul (2) litera (g).
Termenul maxim pentru descarcarea datelor relevante in conformitate cu punctul (i) de la prezentul

alineat este de 90 de zile pentru datele din unitatea montata pe vehicul si de 28 de zile pentru datele

de pe cardul conducatorului auto.
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ARTICOLUL 8

Exceptii

(1) Pentru a da posibilitatea vehiculului sa ajunga la un loc de oprire corespunzator, conducatorul
auto poate deroga de la articolele 4, 5 si 6 in masura necesard pentru a se garanta siguranta
persoanelor, a vehiculului sau a Incarcaturii acestuia, cu conditia sa nu se pericliteze astfel siguranta
rutiera. Conducatorul auto indica manual cauza derogarii in foaia de Tnregistrare sau pe un
document imprimat scos din aparatul de inregistrare sau in registrul de sarcini, cel tarziu la sosirea

la destinatie sau la locul de oprire corespunzator.

(2) De asemenea, in circumstante exceptionale, conducatorul auto poate deroga de la articolul 4
alineatele (1) si (2) si de la articolul 6 alineatul (2) prin depasirea duratei de conducere zilnice si
sdptamanale cu pana la o ord pentru a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul de
resedintd al conducatorului auto in vederea efectuarii perioadei de repaus saptdmanal, cu conditia sa

nu se pericliteze astfel siguranta rutiera.

In aceleasi conditii, conducdtorul auto poate depasi durata de conducere zilnica si sdptamanala cu
pana la doud ore, cu conditia sa facd o pauza neintrerupta de 30 de minute imediat Tnainte de timpul
de conducere suplimentar necesar pentru a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul

de resedinta al conducatorului auto in vederea efectudrii perioadei de repaus sdptamanal normale.

Conducdtorul auto indicd manual cauza derogarii in foaia de inregistrare sau pe un document
imprimat scos din aparatul de Inregistrare sau in registrul de sarcini, cel tarziu la sosirea la

destinatie sau la locul de oprire corespunzator.
Orice perioadd de prelungire se compenseaza cu o perioada de repaus echivalenta luatd in bloc cu

orice perioada de repaus, inainte de sfarsitul celei de a treia saptdmani care urmeaza saptamanii in

cauza.
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(3) Cuconditia sa nu se pericliteze prin aceasta siguranta rutiera, fiecare parte si, in cazul
Uniunii, un stat membru poate sa stabileasca derogari de la articolele 3-6 si sa supuna respectivele
derogari unor conditii individuale pe teritoriul sdu sau, cu acordul celeilalte parti, pe teritoriul

celeilalte parti, aplicabile transporturilor efectuate cu urmatoarele vehicule:

(a) vehiculele apartinand autoritatilor publice sau inchiriate de acestea fara conducdtor auto
pentru efectuarea de transporturi rutiere care nu concureaza cu operatorii privati de transport

rutier de marfuri;

(b) vehiculele utilizate sau inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi agricole,
horticole, forestiere, de crestere a animalelor sau piscicole, pentru transportul de marfuri in

cadrul activitatii profesionale proprii pe o raza de pana la 100 km de la sediul intreprinderii;

(c) tractoarele agricole si forestiere utilizate pentru activitati agricole sau forestiere, pe o raza de
pana la 100 km de la sediul intreprinderii care detine vehiculul sau care 1-a inchiriat ori 1-a

luat in leasing;

(d) vehiculele sau combinatiile de vehicule a cdror masd maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de furnizorii de servicii universale pentru livrarea de articole in
cadrul serviciului universal. Aceste vehicule trebuie utilizate doar pe o razd de 100 km de la
sediul intreprinderii si cu conditia ca principala activitate a conducatorului auto sd nu fie cea

de conducere a vehiculului;
(e) vehiculele care circula exclusiv pe insule a céror suprafata nu depaseste 2 300 de kilometri

patrati si care nu sunt legate de restul teritoriului national de un pod, vad sau tunel deschis

circulatiei autovehiculelor;
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®

(2

(h)

G

(k)

M

(m)

vehiculele utilizate pentru transportul de marfuri pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii, propulsate de gaze naturale, gaze lichefiate sau de electricitate, a cdror masa

maxima admisibild, inclusiv greutatea remorcilor sau a semiremorcilor, nu depaseste 7,5 tone;
vehiculele utilizate in legatura cu serviciile de canalizare, protectia impotriva inundatiilor,
serviciile de intretinere Tn domeniul apei, gazelor si energiei electrice, intretinerea si controlul
drumurilor, colectarea si depozitarea deseurilor menajere, de serviciile de telegraf si telefon,
pentru transmisiuni de radio si televiziune si pentru detectarea emitdtorilor sau a receptorilor
de radio sau televiziune;

vehiculele pentru transportul echipamentelor de circ si pentru parcuri de distractii;

vehiculele de proiecte mobile special echipate, destinate in principal sa fie utilizate in scopuri

didactice atunci cand stationeaza;

vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si/sau pentru returnarea la ferme a

bidoanelor de lapte sau a produselor lactate destinate hranirii animalelor;

vehiculele specializate care transporta bani si/sau obiecte de valoare;

vehiculele utilizate pentru transportul de deseuri de origine animald sau carcase care nu sunt

destinate consumului uman;

vehiculele utilizate exclusiv pe uscat in instalatii de platforme precum porturile, porturile

intermodale de transbordare si terminalele feroviare;
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(n) vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme la pietele locale si viceversa

sau de la piete la abatoarele locale pe o raza de cel mult 100 km;

(o) vehiculele sau combinatiile de vehicule care transporta utilaje de constructii pentru o
intreprindere de constructii pe o raza de cel mult 100 km de la sediul intreprinderii, cu
conditia ca principala activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a

vehiculului; si

(p) vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.

(4) Cu conditia sa nu se pericliteze prin aceasta conditiile de lucru ale conducétorilor auto si
siguranta rutiera si sa se respecte limitele stabilite in partea B sectiunea 3 articolul 3, o parte sau, In
cazul Uniunii, un stat membru poate sa stabileascd derogéri temporare de la aplicarea

articolelor 4, 5 si 6 din prezenta sectiune operatiunilor de transport efectuate in circumstante

exceptionale, in conformitate cu procedura aplicabila pe teritoriul partii respective.

Derogarile temporare trebuie motivate si notificate imediat celeilalte parti. Comitetul specializat
privind economia si comertul specificd modalitatile de notificare. Fiecare parte publica imediat
aceste informatii pe un site web public si se asigurd ca masurile sale de asigurare a respectarii legii

tin seama de o derogare acordata de cealalta parte.
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SECTIUNEA 3

TIMPUL DE LUCRU AL LUCRATORILOR MOBILI

ARTICOLUL 1

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta sectiune se aplica lucratorilor mobili angajati de operatorii de transport rutier de

marfuri ai partilor care efectueaza calatoriile prevazute la articolele 276 si 277 din prezentul acord.

Prezenta sectiune se aplica, de asemenea, conducétorilor auto independenti.

(2) Prezenta sectiune completeaza dispozitiile din partea B sectiunea 2, care prevaleazd asupra

dispozitiilor prezentei sectiuni.

(3) O parte poate sa nu aplice prezenta sectiune lucratorilor mobili si conducatorilor auto

independenti.

(4) In cazul in care o parte nu aplica prezenta sectiune in temeiul alineatului (3), partea respectiva

notifica cealalta parte in acest sens.
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ARTICOLUL 2
Definitii
In sensul prezentei sectiuni, se aplica urméatoarele definitii:
1. ,timp de lucru” inseamna:

(a) in cazul lucratorilor mobili: perioada de la inceputul pana la sfarsitul timpului de lucru,
in cursul careia lucratorul mobil se afla la postul sau de lucru, la dispozitia angajatorului
si In exercitiul functiilor sau activitatilor sale, adica:

— perioada dedicata tuturor activitatilor de transport rutier, in special urmétoarele:

(i)  conducerea vehiculului;

(i) incarcarea si descdrcarea;

(111) ajutorul acordat pasagerilor la urcarea si coborarea din vehicul;

(iv) curdtenia si intretinerea tehnica; si

(v) toate celelalte activitati ce vizeaza asigurarea sigurantei vehiculului si a
incdrcaturii sale sau indeplinirea obligatiilor legale sau de reglementare
legate direct de operatiunea de transport specifica aflata in desfasurare,

inclusiv supravegherea Incdrcarii si descarcarii, formalitatile administrative

legate de politie, vama, serviciul de imigrare etc.; si
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— perioadele de timp in care acesta nu poate dispune liber de timpul sdu si 1 se cere
sa fie la postul sau de lucru, gata sa intreprinda activitatea sa normald, indeplinind
anumite sarcini asociate serviciului, in special in timpul perioadelor cand asteapta
sa se faca incarcarea sau descarcarea, daca durata previzibild a acestora nu este
cunoscutd dinainte, si anume fie inaintea plecarii fie chiar Tnaintea Inceperii
efective a perioadei in chestiune, sau in conditiile generale negociate intre

partenerii sociali si/sau in conditiile legislatiei partilor;

(b) in cazul conducatorilor auto independenti, aceeasi definitie se aplicd perioadei cuprinse
intre Inceputul si sfarsitul lucrului, in timpul céreia conducatorul auto independent se
afla la postul sau de lucru, la dispozitia clientului sau exercitandu-si functiiie sau
activitatile altele decat activitatea administrativa generala care nu este legatd direct de

operatiunea de transport specificd aflata in desfasurare.

Perioadele de pauza la care se face referire la articolul 4, perioadele de repaus la care se face
referire la articolul 5 si, fara a aduce atingere legislatiei partilor sau acordurilor dintre
partenerii sociali care prevad ca aceste perioade ar trebui compensate sau limitate, perioadele
de disponibilitate mentionate la punctul 2 din prezentul articol, sunt excluse din timpul de
lucru;

29 A

»perioade de disponibilitate” inseamna:

— perioadele, altele decat cele de pauza sau de repaus, in timpul carora lucratorului mobil
nu i se cere sa rdmana la postul sau de lucru, dar trebuie sa fie disponibil sa raspunda la
orice solicitare de a intreprinde o calatorie sau a relua conducerea vehiculului sau de a
efectua o altd munca. In special, aceste perioade de disponibilitate includ perioadele in
timpul carora lucratorul mobil insoteste un vehicul care este transportat cu feribotul sau
cu trenul, precum si perioadele de asteptare la granita si cele impuse de interdictiile de

circulatie.
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Aceste perioade si durata lor previzibild trebuie sa fie cunoscute in avans de catre
lucratorul mobil, adica fie Tnainte de plecare, fie inainte de Inceperea efectiva a
perioadei in cauza, sau conform conditiilor generale negociate intre partenerii sociali

si/sau conform conditiilor prevazute de legislatia partilor;

—  pentru lucratorii mobili care conduc vehiculul in echipd, perioada petrecuta stand langa

sofer sau in cuseta in timp ce vehiculul este Tn miscare;

3. ,»post de lucru” inseamna:

— locul unde se afla sediul principal al operatorului de transport rutier de marfuri pentru
care persoana respectiva care efectueaza activitati mobile de transport rutier indeplineste
sarcini, impreuna cu diversele sucursale ale intreprinderii, indiferent daca acestea sunt

situate Tn acelasi loc cu sediul social sau sediul principal;

— vehiculul utilizat la indeplinirea sarcinilor de cétre persoana care efectueaza activitati

mobile de transport rutier; si
— orice alt loc in care se desfasoara activitati legate de transport;
4. ,lucrdtor mobil” inseamnd, in sensul prezentei sectiuni, orice lucrdtor care face parte din
personalul care efectueaza deplasari, inclusiv stagiarii si ucenicii, aflat in serviciul unei

intreprinderi care desfasoara servicii de transport rutier de pasageri sau marfuri pe teritoriul

celeilalte parti;
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,conducator auto independent” Tnseamna orice persoana a carei principald ocupatie consta in
transportul rutier de marfuri contra cost in numele unui tert, care are dreptul sa lucreze pe cont
propriu si care nu este legata de un angajator printr-un contract de munca sau prin orice alt tip
de relatie ierarhicd de munca, care este libera sa organizeze activitatile de lucru relevante, al
carei venit depinde direct de profitul realizat si care dispune de libertatea de a intretine,
individual sau pe baza de cooperare intre conducatori auto independenti, relatii comerciale cu

mai multi clienti.
In sensul prezentei sectiuni, conducatorii auto care nu indeplinesc aceste criterii sunt supusi
acelorasi obligatii si beneficiaza de aceleasi drepturi ca cele prevazute in prezenta sectiune

pentru lucratorii mobili;

,persoanad care efectueaza activitati mobile de transport rutier” inseamna orice lucrator mobil

sau conducdtor auto independent care efectueaza astfel de activitati;

,,saptdmana” inseamna perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a zilei de

duminica;

,»pe timpul noptii” inseamnd o perioada de cel putin patru ore, dupa cum este definita in

dreptul intern, cuprinsa intre orele 00.00 si 07.00; si

,muncd de noapte” Inseamna orice munca efectuata in timpul noptii.
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ARTICOLUL 3

Timpul de lucru maxim saptdmanal

(1) Fiecare parte ia masurile necesare pentru a se asigura ca media timpului de lucru saptamanal
nu depaseste 48 de ore. Timpul de lucru maxim sdptamanal poate i prelungit la 60 de ore numai

dacd media de 48 de ore pe saptdmana nu este depasita pe parcursul a patru luni.

(2) Fiecare parte ia masurile necesare pentru a se asigura ca timpul de lucru pentru diversi
angajatori reprezinta suma orelor de lucru. Angajatorul solicitd in scris lucratorului mobil respectiv
sd prezinte o evidentd a timpului in care a lucrat pentru un alt angajator. Lucratorul mobil prezinta

aceste informatii in scris.
ARTICOLUL 4
Pauze
Fiecare parte 1a masurile necesare pentru a se asigura ca, fara a aduce atingere dispozitiilor din
partea B sectiunea 2 din prezenta anexa, persoanele care efectueaza activititi mobile de transport
rutier nu lucreaza in niciun caz mai mult de sase ore consecutive fara a face o pauza. Timpul de
lucru se intrerupe cu o pauza de cel putin 30 de minute, daca orele de lucru totalizeaza intre sase si

noua ore, si de cel putin 45 de minute, daca orele de lucru totalizeaza peste noua ore.

Pauzele pot fi impartite In perioade de cel putin 15 minute fiecare.
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ARTICOLUL 5
Perioade de repaus

In sensul prezentei sectiuni, ucenicii si stagiarii aflati in serviciul unei intreprinderi care desfasoara
servicii de transport rutier de marfuri pe teritoriul celeilalte parti intra sub incidenta acelorasi
dispozitii privind timpul de repaus ca ceilalti lucratori mobili In conformitate cu partea B
sectiunea 2 din prezenta anexa.

ARTICOLUL 6

Munca de noapte

Fiecare parte ia masurile necesare pentru a se asigura ca:

(a) daca se efectueaza munca de noapte, timpul de lucru zilnic nu poate depési 10 ore in fiecare

perioada de 24 de ore; si
(b) seacordd o compensatie pentru munca de noapte in conformitate cu dispozitiile legislative

nationale, contractele colective de munca, acordurile Intre partenerii sociali si/sau practica

nationala, cu conditia ca aceasta compensatie sd nu fie de naturd a periclita siguranta rutiera.
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ARTICOLUL 7

Derogari

(1) Pot fi adoptate derogari de la articolele 3 si 6, din ratiuni obiective sau tehnice ori din ratiuni
care tin de organizarea muncii, prin intermediul contractelor colective de munca, al acordurilor intre
partenerii sociali sau, daca acest lucru nu este posibil, prin acte cu putere de lege si acte
administrative, cu conditia consultarii reprezentantilor angajatorilor si ai lucritorilor respectivi si a

depunerii de eforturi pentru incurajarea tuturor formelor relevante de dialog social.
(2) Posibilitatea de a deroga de la articolul 3 nu poate conduce la stabilirea unei perioade de
referinta care sa depaseasca sase luni, pentru calculul mediei timpului de lucru maxim sdptamanal

de 48 de ore.

(3) Comitetul specializat privind economia si comertul este informat cu privire la derogarile

aplicate de o parte in conformitate cu alineatul (1).
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ARTICOLUL 8

Informatii si evidente

Fiecare parte se asigura ca:

(a) lucratorii mobili sunt informati cu privire la cerintele nationale in domeniu, regulamentul
intern al operatorului de transport rutier de marfuri si acordurile intre partenerii sociali, in
special contractele colective de munca si orice acorduri de intreprindere, incheiate pe baza

prezentei sectiuni; si

(b) se tine evidenta timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitdti mobile de transport
rutier. Evidentele se pastreaza cel putin doi ani dupa incheierea perioadei respective.
Angajatorii poarta raspunderea pentru tinerea evidentei cu privire la timpul de lucru efectuat
de lucratorii mobili. La cerere, angajatorii remit lucratorilor mobili copii ale evidentei cu

privire la orele lucrate de acestia.

ARTICOLUL 9

Dispozitii mai favorabile

Prezenta sectiune nu aduce atingere dreptului fiecarei parti de a aplica sau introduce acte cu putere
de lege si acte administrative mai favorabile in ce priveste protectia sanatatii si sigurantei
persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier sau dreptului partilor de a facilita
sau permite aplicarea contractelor colective de munca sau a altor acorduri incheiate intre partenerii
sociali care sunt mai favorabile protectiei sdnatatii si sigurantei lucratorilor mobili. Normele

respective se aplica in mod nediscriminatoriu.
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SECTIUNEA 4

UTILIZAREA TAHOGRAFELOR DE CATRE CONDUCATORII AUTO

ARTICOLUL 1
Obiect si principii

Prezenta sectiune stabileste cerinte pentru conducétorii auto care intra sub incidenta partii B
sectiunea 2 in ceea ce priveste utilizarea tahografelor mentionate la articolul 280 litera (b) din
prezentul acord.

ARTICOLUL 2

Definitii

(1) In sensul prezentei sectiuni, se aplica definitiile previazute in partea B sectiunea 2 articolul 2.

(2) In plus fata de definitiile mentionate la alineatul (1), in sensul prezentei sectiuni se aplicd

urmatoarele definitii:

(a) ,tahograf” sau ,aparat de Inregistrare” inseamna echipamentele destinate a fi instalate la
bordul vehiculelor rutiere pentru a afisa, a inregistra, a imprima, a stoca si a furniza Tn mod
automat sau semiautomat detalii privind miscarea acestor vehicule, inclusiv viteza, si detalii

privind anumite perioade de activitate ale conducatorilor lor auto;
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

,foaie de Inregistrare” inseamna o foaie conceputd pentru a accepta si pastra date Inregistrate,
amplasatd intr-un tahograf analogic si pe care dispozitivele de inscriptionare ale tahografului

analogic inscriu Tn mod continuu informatiile care trebuie inregistrate;

,»card de tahograt” inseamna un card inteligent destinat a fi utilizat impreund cu tahograful,
care permite ca tahograful sa identifice rolul posesorului cardului si permite transferul si
stocarea de date;

2 A
1

,»card de conducator auto” Inseamna un card de tahograf emis de autoritatile competente ale

unei parti unui anumit conducator auto, care identifica conducatorul auto si permite stocarea
datelor privind activitatea acestuia;

»tahograf analogic” Tnseamna un tahograf conform cu specificatiile din anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului’, astfel cum au

fost adaptate in apendicele 27-B-4-1;

»tahograf digital” Tnseamna un tahograf care indeplineste unul dintre urmatoarele seturi de

specificatii, astfel cum au fost adaptate in apendicele 27-B-4-2:

— anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile pana la 30 septembrie 2011;

— anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile de la 1 octombrie 2011; sau

— anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile de la 1 octombrie 2012;

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului

din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor
rutiere (JO UE L 60, 28.2.2014, p. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2014/165/0j).
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(2

(h)

(@)

Q)

(D

2)

»tahograf inteligent 1”” inseamna un tahograf conform cu anexa IC la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei®, aplicabild de la 15 iunie 2019 si pana
la 20 august 2023, astfel cum a fost adaptata in apendicele 27-B-4-3;

»tahograf inteligent 2 inseamna un tahograf conform cu anexa IC la Regulamentul de punere

in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei, astfel cum a fost adaptatd in apendicele 27-B-4-4.

»~eveniment” Inseamna o operatiune anormala detectata de tahograful digital care poate

decurge dintr-o tentativa de frauda; si

,card nevalabil” inseamna un card cu privire la care s-a detectat o anomalie sau a carui

autentificare initiald a esuat sau a carui data de Inceput a valabilitatii nu a fost inca atinsa sau

a carui data de expirare a fost depasita.

ARTICOLUL 3

Utilizarea cardurilor de conducator auto

Cardul de conducator auto este eliberat personal titularului.

Un conducitor auto nu poate detine mai mult de un card de conducétor auto valabil si este

autorizat sa utilizeze doar propriul sdu card de conducator auto personalizat. Un conducator auto nu

utilizeaza un card de conducdtor auto defect sau a carui valabilitate a expirat.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei din 18 martie 2016 de punere
in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
de stabilire a cerintelor pentru construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea
tahografelor si a componentelor acestora (JO UE L 139, 26.5.2016, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/799/0j).
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ARTICOLUL 4

Eliberarea cardurilor de conducator auto

(1) Eliberarea cardurilor de conducator auto se solicitd autoritatii competente a partii unde
conducatorul auto are resedinta sa obisnuita.

(2) In sensul prezentului articol, ,,resedinti obisnuita” inseamna locul in care o persoani locuieste
in mod curent, respectiv timp de cel putin 185 de zile in fiecare an calendaristic, in virtutea unor
legaturi de ordin personal si profesional sau, in cazul unei persoane care nu are legaturi de ordin
profesional, 1n virtutea unor legaturi de ordin personal care indica o legatura stransa intre persoana

respectiva si locul 1n care locuieste.

Cu toate acestea, resedinta obisnuitd a unei persoane ale carei legaturi de ordin profesional se afla
intr-un loc diferit de cel al legaturilor sale de ordin personal si care, drept urmare, locuieste
alternativ in mai multe locuri situate pe teritoriul celor doud parti se considera a fi locul in care
persoana respectiva are legaturi de ordin personal, cu conditia ca aceasta sa se intoarca acolo Tnh mod
regulat. Aceasta ultima conditie nu este necesard in cazul in care persoana locuieste pe teritoriul

unei parti pentru a desfasura o activitate cu o duratd determinata.

(3) Conducitorii auto fac dovada resedintei obisnuite prin orice mijloc corespunzator, cum ar fi

cartea lor de identitate sau alt document valabil.
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ARTICOLUL 5

Reinnoirea cardurilor de conducator auto

Atunci cand un conducator auto doreste reinnoirea cardului sau de conducator auto, acesta trebuie
sd prezinte cererea respectiva autoritatilor competente ale partii in care isi are resedinta obisnuita cu

cel putin 15 zile lucrdtoare Tnainte de data expirarii cardului.

ARTICOLUL 6

Utilizarea cardurilor de conducator auto si a foilor de inregistrare

(1) Conducatorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de conducator auto 1n fiecare zi in
care conduc, Incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul de
conducator auto nu se retrage inainte de sfarsitul zilei de lucru, in afara cazului in care retragerea
foii sau a cardului respectiv este autorizatd sau este necesara pentru a introduce simbolul tarii dupa
trecerea unei frontiere. Nicio foaie de inregistrare sau niciun card de conducator auto nu se foloseste

pentru a acoperi o perioadd mai lunga decat cea prevazuta.

(2) Conducdtorii auto protejeaza in mod adecvat foile de inregistrare sau cardurile de conducator
auto si nu utilizeaza foi de inregistrare sau carduri de conducator auto murdare sau deteriorate.
Conducdtorul auto se asigurd, tindnd cont de durata perioadei de serviciu, cd imprimarea datelor din

tahograf la cererea unui agent de control se poate efectua corect in cazul unui control.
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(3) Atunci cand, din cauza indepartarii de vehicul, un conducator auto este in imposibilitatea de a
folosi tahograful montat la bordul vehiculului, perioadele de timp mentionate la alineatul (5)

litera (b) punctele (ii), (iii) si (iv):

(a) daca vehiculul este echipat cu un tahograf analogic, se inscriu pe foaia de inregistrare manual,

automat sau in orice alt fel, lizibil si fard a murdari foaia de inregistrare; sau

(b) daca vehiculul este echipat cu un tahograf digital, un tahograf inteligent 1 sau un tahograf
inteligent 2, se Inscriu pe cardul de conducator auto cu ajutorul functiei de introducere

manuala oferite de tahograf.

Partile nu impun conducatorilor auto cerinta de a prezenta formulare care sa ateste activitatile lor in

intervalul in care s-au aflat departe de vehicul.

(4) Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf digital, un tahograf inteligent 1 sau
un tahograf inteligent 2 se afla mai multi conducatori auto, fiecare conducator auto se asigura ca

propriul card de conducator auto este inserat in deschiderea corectd a tahografului.

Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf analogic se afla mai multi conducatori
auto, conducdtorii auto opereazd modificarile necesare in foile de inregistrare, astfel Incat
informatiile relevante sa fie trecute pe foaia de Inregistrare a conducatorului auto care conduce
efectiv vehiculul.

(5) Conducatorii auto:

(a) seasigurd de faptul ca ora inregistrata pe foaia de inregistrare corespunde cu ora oficiala a

tarii de inmatriculare a vehiculului;
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(b) utilizeaza functia de selectie a activitatilor pentru a permite ca urmatoarele perioade de timp

sa fie Inregistrate separat si distinct:

(i) cusemnul @‘: timpul de conducere,

R

conducere, definitd in partea B sectiunea 3 articolul 2 litera (a), precum si orice

(i) cusemnul . ,,altd muncd”, insemnand orice alta activitate in afara de cea de

activitate desfasurata pentru acelasi angajator sau pentru un alt angajator din sectorul

transporturilor sau din afara acestui sector,

(ii1)) cu semnul IZl: ,»disponibilitate”, astfel cum este definita in partea B sectiunea 3

articolul 2 litera (b),
(iv) cu semnul ! l o, pauzele, repausul, concediul anual sau concediul medical, si

(v) cusemnul ,traseu parcurs pe feribot/in tren”: impreuna cu semnul %4 : perioada de
repaus pe feribot sau in tren, astfel cum se prevede in partea B sectiunea 2 articolul 6

alineatul (12).

(6) Fiecare conducator auto al unui vehicul echipat cu un tahograf analogic inregistreaza

urmatoarele informatii in foaia sa de Inregistrare:
(a) cand incepe sa foloseasca foaia de inregistrare — numele si prenumele conducatorului auto;

(b) data si locul inceperii folosirii foii de inregistrare si data si locul incetarii acestei folosiri;
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(c) numarul de inmatriculare al fiecarui vehicul pe care conducatorul auto il foloseste, atat la
inceputul primei célatorii inregistrate In foaia de inregistrare, cat si mai tarziu, in timpul

folosirii foii de inregistrare, in eventualitatea schimbarii vehiculului;

(d) citirea contorului de kilometraj:

(i) lainceputul primei célatorii inregistrate in foaia de Inregistrare;

(i) la sfarsitul ultimei calatorii inregistrate in foaia de inregistrare; si

(ii1) in eventualitatea schimbarii vehiculelor in timpul zilei de lucru, citirea contorului
kilometric al primului vehicul utilizat de conducatorul auto si citirea contorului

kilometric al vehiculului urmator;

(e) oralacare aavut loc o schimbare a vehiculului; si

(f) simbolul tarii in care isi incepe si cel al tarii in care isi incheie ziua de lucru. De asemenea,
conducatorul auto introduce simbolul tarii sau al teritoriului in care intrd dupa trecerea
frontierei unui stat membru si a Gibraltarului, la inceputul primei opriri a conducétorului auto
in statul membru respectiv sau in Gibraltar. Aceasta prima oprire se efectueaza la cel mai
apropiat posibil loc de oprire la frontiera sau dupa trecerea frontierei. In cazul in care trecerea
frontierei are loc pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto introduce simbolul tarii in

portul sau in statia de sosire.
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(7)  Conducatorul auto introduce in tahograful digital simbolul tarii in care isi incepe si cel al tarii

in care isi incheie ziua de lucru.

De asemenea, conducétorul auto introduce simbolul tarii sau al teritoriului in care intra dupa
trecerea frontierei unei parti sau, in cazul Uniunii, a unui stat membru, la inceputul primei opriri a
conducatorului auto pe teritoriul partii respective sau, in cazul Uniunii, pe teritoriul statului membru
respectiv. Aceastd prima oprire se efectueaza la cel mai apropiat posibil loc de oprire la frontiera
sau dupi trecerea frontierei. In cazul in care trecerea frontierei are loc pe un feribot sau cu trenul,

conducatorul auto introduce simbolul tarii in portul sau in statia de sosire.

O parte sau, in cazul Uniunii, un stat membru, poate impune conducatorilor de vehicule care
efectueaza operatiuni de transport pe teritoriului sau sa adauge la simbolul tarii specificatii
geografice mai detaliate, cu conditia ca fiecare parte sa fi notificat in prealabil celeilalte parti acele

specificatii geografice detaliate.
Introducerea informatiilor mentionate la primul paragraf prima teza de catre conducétorii auto nu
este necesard daca tahograful inregistreaza in mod automat aceste date de localizare.
ARTICOLUL 7
Utilizarea corecta a tahografelor
(1) Intreprinderile de transport si conducitorii auto asigura functionarea corecti si utilizarea
corespunzitoare a tahografelor digitale si a cardurilor de conducitor auto. Intreprinderile de

transport si conducdtorii auto care utilizeaza tahografe analogice asigurd functionarea corecta si

folosirea corespunzdtoare a foilor de nregistrare.
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(2) Se interzice falsificarea, disimularea, stergerea sau distrugerea inregistrarilor facute pe foaia
de inregistrare sau a datelor stocate in tahograf sau pe cardul de conducator auto, precum si a
documentelor imprimate de la tahograf. De asemenea, se interzice manipularea tahografului, a foii
de inregistrare sau a cardului de conducator auto care ar putea avea drept rezultat falsificarea,
stergerea sau distrugerea datelor si/sau a informatiilor imprimate. In vehicul nu poate fi prezent

niciun dispozitiv care ar putea fi utilizat In aceste scopuri.

ARTICOLUL 8

Cardurile de conducator auto furate, pierdute sau defecte

(1) Autoritatile emitente ale partilor tin evidenta cardurilor de conducator auto eliberate, furate,

pierdute sau defecte pentru o perioada cel putin egala cu durata valabilitatii.

(2) In caz de deteriorare sau functionare defectuoasa a cardului de conducator auto, conducatorul
auto returneaza cardul autoritdtii competente a tarii unde isi are resedinta obisnuitd. Furtul cardului
de conducator auto face obiectul unei declaratii oficiale adresate autoritatilor competente ale statului

unde s-a produs furtul.

(3) Pierderea cardului de conducéator auto face obiectul unei declaratii oficiale adresate
autoritatilor competente ale partii emitente si autoritatilor competente ale partii unde conducatorul

auto 1si are resedinta obisnuita, daca aceasta este diferita.
(4) In caz de deteriorare, functionare defectuoasa, furt sau pierdere a cardului de conducétor auto,

conducatorul auto solicita inlocuirea acestuia, In termen de sapte zile, autoritdtilor competente ale

partii unde 1si are resedinta obisnuita.
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(5) In circumstantele prevazute la alineatul (4), conducatorul auto poate continua sa conduca fara
cardul de conducator auto timp de maximum 15 zile sau o perioada mai lunga daca acest lucru este
necesar pentru intoarcerea vehiculului la locatia sa de baza, cu conditia ca conducatorul auto sa

poata dovedi imposibilitatea de prezentare sau utilizare a cardului in perioada respectiva.

ARTICOLUL 9

Foile de Tnregistrare si cardurile de conducator auto deteriorate

(1) In cazul deteriorarii unei foi de Inregistrare ce contine date inregistrate sau a unui card de
conducator auto, conducatorii auto pastreaza foaia de inregistrare sau cardul de conducator auto

deteriorat impreuna cu foaia de inregistrare de rezerva utilizatd pentru inlocuire.

(2) In caz de deteriorare, functionare defectuoasa, pierdere sau furt al cardului de conducitor

auto, conducdtorul auto:

(a) lainceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind vehiculul pe care il conduce si

introduce pe documentul imprimat:

(1)  informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul

cardului de conducator auto sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura sa; si

(i1)) perioadele mentionate la articolul 6 alineatul (5) litera (b) punctele (ii), (iii) si (iv); si

(b) la sfarsitul traseului, imprima informatiile privind perioadele de timp inregistrate de tahograf,
inregistreaza toate perioadele consacrate altei munci, perioadele de disponibilitate si de repaus
efectuate de la imprimarea informatiilor la inceputul traseului, atunci cand aceste informatii
nu au fost Inregistrate de tahograf, si marcheaza pe document detaliile care permit
identificarea conducatorului auto (numele, numarul cardului de conducator auto sau al

permisului de conducere), inclusiv semnatura sa.
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ARTICOLUL 10

Inregistrarile care trebuie efectuate de citre conducatorul auto

(1)  In cazul in care un conducitor auto conduce un vehicul echipat cu un tahograf analogic,

conducatorul auto este in masurd sa prezinte, la cererea unui agent de control autorizat:

(1) foile de inregistrare din ziua in curs si cele pe care conducatorul auto le-a utilizat pe parcursul

celor 28 de zile precedente;

(i) cardul de conducator auto, n cazul in care este titularul unui asemenea card; si

(ii1) orice informatii inregistrate manual si orice documente imprimate in timpul zilei In curs si pe

parcursul celor 28 de zile precedente;
(2) Atunci cand conduce un vehicul echipat cu un tahograf digital, un tahograf inteligent 1 sau un
tahograf inteligent 2, conducatorul auto trebuie sd fie Tn masura sa prezinte, la cererea unui agent de
control autorizat:

(i) cardul sau de conducitor auto;

(i1) orice informatii inregistrate manual si orice documente imprimate in timpul zilei In curs si pe

parcursul celor 28 de zile precedente; si

(i) foile de inregistrare corespunzatoare aceleiasi perioade ca cea mentionata la punctul (i), pe

parcursul careia a condus un vehicul echipat cu un tahograf analogic.

De la 31 decembrie 2024, perioada de 28 de zile mentionata la alineatul (1) punctele (i) si (iii) si la

alineatul (2) punctul (ii) este inlocuita cu o perioada de 56 de zile.
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(3) Un agent de control autorizat poate verifica respectarea partii B sectiunea 2 prin analizarea
foilor de Inregistrare, a datelor afigate, imprimate sau descércate care au fost inregistrate de tahograf
sau de cardul de conducator auto sau, in lipsa acestora, a oricirui document care justifica

nerespectarea unei dispozitii a sectiunii respective.
ARTICOLUL 11
Proceduri pentru conducatorii auto in caz de functionare defectuoasa a aparaturii
Pe durata cat tahograful se afla in pana sau functioneaza defectuos, conducatorul auto marcheaza
datele care permit identificarea sa (numele, numarul cardului de conducator auto sau al permisului
de conducere), inclusiv semndtura sa, precum si informatiile privind perioadele de timp care nu au
fost inregistrate sau imprimate corect de tahograf:

(a) pe foaia sau foile de inregistrare; sau

(b) pe o foaie temporara care se ataseaza foii de inregistrare sau se pastreazd impreuna cu cardul

de conducator auto.
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ARTICOLUL 12
Masuri de asigurare a respectarii legii
(1) Fiecare parte adopta toate masurile adecvate pentru a asigura respectarea partii B
sectiunile 2, 3 si 4, in special prin asigurarea in fiecare an a unui nivel adecvat al controalelor in
trafic si al controalelor la sediul intreprinderilor, acoperind o parte insemnata si reprezentativa a
lucratorilor mobili, conducatorilor auto, intreprinderilor si vehiculelor din toate categoriile de
transport care intra sub incidenta sectiunilor respective.

Autoritatile competente ale fiecarei parti organizeaza controalele astfel Tncat:

(1) in fiecare an calendaristic, controalele sa acopere minimum 3 % din zilele lucrate de

conducatorii vehiculelor care intra sub incidenta partii B sectiunea 2; si

(i1)) din numarul total de zile lucratoare care fac obiectul controalelor, minimum 30 % sa

constituie controale in trafic si minimum 50 % controale la sediile Intreprinderilor.

Controalele 1n trafic vizeaza urmatoarele elemente:

(1)  perioadele zilnice si saptdmanale de conducere, intreruperile si perioadele zilnice si

sdptamanale de repaus;
(i) foile de inregistrare din zilele precedente, care trebuie sa se afle la bordul vehiculului, si/sau

datele stocate pentru perioada respectiva pe cardul de conducator auto si/sau in memoria

tahografului si/sau documentele imprimate, cand sunt solicitate; si
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(111) functionarea corectd a tahografului.

Controalele se efectueaza fara a face discrimindri intre vehicule, Intreprinderi si soferi pe motiv de

rezidenta si indiferent de originea sau destinatia calatoriei sau de tipul de tahograf.

Controalele efectuate la sediul intreprinderilor vizeaza, pe langa elementele care fac obiectul

controalelor in trafic, urmatoarele elemente:

(i) perioadele sdptamanale de repaus si perioadele de conducere a vehiculului dintre aceste

perioade de repaus;

(i1)) limitele de timp de conducere de doua saptamani;

(iii) compensatia pentru perioade de repaus saptdmanal reduse In conformitate cu partea B

sectiunea 2 articolul 6 alineatele (6) si (7); si

(iv) utilizarea foilor de Tnregistrare si/sau a datelor si imprimarilor provenite de la unitatea montata
pe vehicul si de pe cardul conducatorului auto si/sau organizarea timpului de lucru al

conducatorului auto.

(2) In cazul in care constatarile unui control in trafic al soferului unui vehicul inregistrat pe
teritoriul celeilalte parti oferd motive sa se considere ca s-au comis nereguli care nu pot fi
identificate in timpul controlului, din lipsa datelor necesare, autoritdtile competente ale fiecarei parti
isi acorda reciproc asistenta pentru a clarifica situatia. In cazurile in care, in acest scop, autoritatile
competente ale unei parti efectueazd un control la sediul Intreprinderii, rezultatele controlului sunt

comunicate autoritatilor competente ale celeilalte parti.
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(3) Autoritatile competente ale partilor coopereaza n vederea organizarii unor controale

concertate in trafic.

(4) Fiecare parte introduce un sistem de clasificare a intreprinderilor in functie de gradul de risc
pe baza numarului relativ si a gravitatii incdlcarilor prevazute in apendicele 27-A-1-1 si ale

incélcarilor incluse in lista prevazutd in apendicele 27-A-1-1a.

(5) Intreprinderile clasificate ca prezentand un grad de risc ridicat fac obiectul unor controale mai

riguroase si mai frecvente.

(6) Fiecare parte si, in cazul Uniunii, fiecare stat membru permite autoritatilor sale competente sa
impuna o sanctiune unui operator de transport rutier de marfuri si/sau unui conducator auto in cazul
detectarii pe teritoriul sdu a unei incdlcari a dispozitiilor aplicabile privind timpul de conducere si
perioadele de pauza si de repaus pentru care nu a fost deja aplicata o sanctiune, chiar daca
incélcarea respectiva a fost savarsita pe teritoriul celeilalte parti sau, in cazul Uniunii, pe teritoriul

unui stat membru sau al unei tari terte.
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Apendicele 27-B-4-1

ADAPTARI ALE SPECIFICATIILOR TEHNICE
PENTRU TAHOGRAFUL ANALOGIC

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 165/2014 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum

urmeaza:

(a)

(b)

(c)

in sectiunea III (Cerinte de constructie pentru aparatura de Inregistrare) subsectiunea (c)
(Instrumente de inregistrare), la punctul 4.1, ,,la articolul 34 alineatul (5) litera (b)

punctele (ii), (iii) si (iv) din regulament” se Tnlocuieste cu ,,in partea B sectiunea 4 articolul 6
alineatul (5) litera (b) punctele (i1), (iii) si (iv) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar
dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

in sectiunea III (Cerinte de constructie pentru aparatura de Inregistrare) subsectiunea (c)
(Instrumente de inregistrare), la punctul 4.2, ,la articolul 34 din regulament” se inlocuieste cu
,»in partea B sectiunea 4 articolul 6 alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar
dintre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de altd parte”;

in sectiunea IV (Foile de Inregistrare) subsectiunea (a) (Generalitdti), la punctul 1 al treilea
paragraf, ,.la articolul 34 din prezentul regulament” se inlocuieste cu ,,in partea B sectiunea 4
articolul 6 alineatul (6) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte™;
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(d)

(e)

®

(&)

(h)

in sectiunea V (Instalarea aparaturii de inregistrare) la punctul 5 primul paragraf, ,,prezentului
regulament” se Tnlocuieste cu ,,partii B sectiunea 4 si partii C sectiunea 2 din anexa 27
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte”;

in sectiunea V (Instalarea aparaturii de Inregistrare) la punctul 5 al treilea paragraf, ,,partea A
din anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului” se
inlocuieste cu ,,Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3)”, iar ,,prezentul
regulament” se Tnlocuieste cu ,,partea C sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la
Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o

parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de altd parte”;

in sectiunea VI (Verificari si inspectii), In textul de dinaintea punctului 1, dupa ,,statele

membre” se adauga ,,si Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul”;

in sectiunea VI (Verificari si inspectii), la punctul 1 (Certificarea instrumentelor noi sau
reparate) al doilea paragraf, dupd ,,statele membre” se adauga ,,si Regatul Unit, n ceea ce
priveste Gibraltarul”, iar ,,prezentului regulament” se Inlocuieste cu ,,partii B sectiunea 4 si
partii C sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana
s1 Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii

si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

in sectiunea VI (Verificari si inspectii), la punctul 3 (Inspectii periodice) litera (b), dupa

,»statele membre” se adauga ,,s1 Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul”.
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Apendicele 27-B-4-2

ADAPTARI ALE SPECIFICATIILOR TEHNICE
PENTRU TAHOGRAFUL DIGITAL

Anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, inclusiv apendicele introduse prin Regulamentul

(CE) nr. 2135/98 al Consiliului’, se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

1. Incazul Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, trimiterile la ,,stat membru” se
inlocuiesc cu ,,parte”, cu exceptia trimiterilor din subsectiunea I'V (Cerinte functionale si de
constructie pentru cardurile de tahograf) punctul 174 si din subsectiunea VII (Emiterea

cardurilor) punctul 268a;

2. ,,Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului” si ,,Regulamentul (CE) nr. 561/2006” se
inlocuiesc cu ,,partea B sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre
Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul

Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

? Regulamentul (CE) nr. 2135/98 al Consiliului din 24 septembrie 1998 de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si a
Directivei 88/599/CEE privind aplicarea regulamentelor (CEE) nr. 3820/84 si (CEE)
nr. 3821/85 (JO CE L 274, 9.10.1998, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1998/2135/0j).
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Sectiunea I (Definitii) din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul

prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

3. Litera (u) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) «circumferintd efectiva a rotilor» inseamna media distantelor parcurse de fiecare dintre
rotile care pun 1n miscare vehiculul (roti motoare) in cursul unei rotatii complete.
Masurarea acestor distante se realizeaza in conditii de testare standard, astfel cum sunt
definite la cerinta 414 si se exprima ca «l = ... mm». Producatorii de vehicule pot
inlocui masurarea acestor distante cu un calcul teoretic care se bazeaza pe distribuirea
greutdtii pe osii cand vehiculul este neincarcat si in stare normald de functionare, si
anume cu lichid de récire, lubrifianti, combustibil, scule, roatd de rezerva si conducator
auto. Metodele pe care se bazeaza aceste calcule teoretice trebuie aprobate de o
autoritate competenta a unei parti si pot fi utilizate numai inainte de activarea

tahografului;”.

4. La litera (bb), trimiterea la ,,.Directiva 92/6/CEE a Consiliului” se inlocuieste cu ,,dreptul

aplicabil al fiecarei parti”.

5. Litera (ii) se Inlocuieste cu urmatorul text:
»«certificare a securitdtii» Inseamna: un proces prin care un organism de certificare pe baza
criteriilor comune certifica faptul ca aparatul de Inregistrare (sau o componentd) sau cardul de
tahograf investigat indeplinesc cerintele de securitate definite in apendicele 10 (Obiective

generale de securitate);”;

6. Lalitera (mm), trimiterea la ,,Directiva 92/23/CEE” se inlocuieste cu ,,Regulamentul

CEEONU nr. 54”.
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7. Lalitera (nn), nota de subsol 17 se inlocuieste cu urmatorul text:

»«numdr de identificare al vehiculului» inseamna o combinatie fixa de caractere atribuitd
fiecdrui vehicul de catre producétor, constituita din doua parti: prima, alcdtuitd din cel mult
sase caractere (litere sau ciftre), are ca scop indicarea caracteristicilor generale ale vehiculului,
in special tipul si modelul; a doua, alcatuita din opt caractere din care primele patru pot fi
litere sau cifre si celelalte patru doar cifre, este destinata sa identifice fara echivoc, impreuna

cu prima parte, un anumit vehicul.”

8. Lalitera (rr), prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— este instalatd gi utilizata numai la vehiculele de tip M1 si N1 conform definitiei din

Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3);”.

Sectiunea II (Caracteristicile si functiile generale ale aparatului de inregistrare) din anexa IB la

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza 1n sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

9.  Lapunctul 004, ultimul paragraf se elimina.

Sectiunea III (Cerinte de constructie si de functionare pentru aparatul de inregistrare) din anexa IB

la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

10. La punctul 065, trimiterea la ,,Directiva 2007/46/CE” se inlocuieste cu ,,Rezolutia consolidata

privind constructia vehiculelor (R.E.3).”
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11. Lapunctul 162, trimiterea la ,,Directiva Comisiei 95/54/CE din 31 octombrie 1995 de
adaptare la progresul tehnic a Directivei Consiliului 72/245/CEE” se inlocuieste cu

,Regulamentul CEE-ONU nr. 10”.

Sectiunea IV (Cerinte functionale si de constructie pentru cardurile de tahograf) din anexa IB la

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

12.  La punctul 174, trimiterea la ,,UK: Regatul Unit” se inlocuieste cu ,,Pentru Regatul Unit, in

ceea ce priveste Gibraltarul, semnul distinctiv este GBZ”.

13. La punctul 185, trimiterea la ,teritoriul Comunitatii” se inlocuieste cu ,.teritoriul Uniunii si al

Gibraltarului”.

14. La punctul 188, trimiterea la ,,Directiva Comisiei 95/54/CE din 31 octombrie 1995 se
inlocuieste cu ,,Regulamentul CEE-ONU nr. 10”.

15. La punctul 189, ultimul paragraf se elimina.

Sectiunea V (Instalarea aparaturii de inregistrare) din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85

se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

16. La punctul 250a, trimiterea la ,,Regulamentul (CE) nr. 68/2009” se inlocuieste cu

»apendicele 12 din prezenta anexa”.
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Sectiunea IV (Cerinte functionale si de constructie pentru cardurile de tahograf) din anexa IB la

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

17. Teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Cerintele privind situatiile in care pot fi indepartate sigiliile, astfel cum se mentioneaza in
partea C sectiunea 2 articolul 5 alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar
dintre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si
Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte, sunt definite in capitolul V

partea 3 din prezenta anexa.”

18. In subsectiunea 1 (Omologarea sectiilor de montaj si a atelierelor), textul ,,articolului 12
alineatul (1) din prezentul regulament” se inlocuieste cu ,,partii C sectiunea 2 articolul 5
alineatul (1) si articolul 8 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

Sectiunea VII (Emiterea cardurilor) din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza

in sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

19. La punctul 268a, dupad ,,statele membre” se insereaza, ori de cate ori apare acest text, ,,si

Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul”.
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Sectiunea VIII (Omologarea aparatelor de inregistrare si a cardurilor de tahograf) din anexa IB la

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

20. Lapunctul 271, textul ,,in conformitate cu articolul 5 din prezentul regulament” se elimina.

Apendicele 1 (Dictionar de date) la anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in

sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

21. Lapunctul 2.111, trimiterea la ,,Directiva 92/23/CEE din 31.3.1992, JO L 129, p. 95" se
inlocuieste cu ,,Regulamentul CEE-ONU nr. 54”.

Apendicele 9 (Omologare — lista testelor minime obligatorii) la anexa IB la Regulamentul

(CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

22. In sectiunea 2 (Teste de functionare pentru unitatea montata pe vehicul), la subpunctul 5.1,

textul ,,Directivei 95/54/CE” se inlocuieste cu ,,Regulamentului CEE-ONU nr. 10”.

23. In sectiunea 3 (Teste de functionare pentru senzorul de miscare), la subpunctul 5.1, textul

,Directivel 95/54/CE” se inlocuieste cu ,,Regulamentului CEE-ONU nr. 10”.
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Apendicele 12 (Adaptor pentru vehiculele de tip M1 si N1) la anexa IB la Regulamentul

(CEE) nr. 3821/85 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

24. In sectiunea 4 (Cerinte functionale si de constructie pentru adaptor), la punctul 4.5
(Caracteristici de performantd), in ADA 023, ,,Directiva Comisiei 2006/28/CE de adaptare la
progresul tehnic a Directivei Consiliului 72/245/CEE” se inlocuieste cu ,,Regulamentul

CEEONU nr. 10”.

25.  In subsectiunea 7.2 (Certificatul de functionare), la punctul 5.1 din tabel,
,Directiva 2006/28/CE” se inlocuieste cu ,,Regulamentul CEE-ONU nr. 10,
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Apendicele 27-B-4-3

ADAPTARI ALE SPECIFICATIILOR TEHNICE
PENTRU TAHOGRAFUL INTELIGENT 1

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799, inclusiv anexele si apendicele la acesta, in
versiunea aplicabild pana la 20 august 2023, se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupd cum

urmeaza:

1. Incazul Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, trimiterile la ,,stat membru” se
inlocuiesc cu ,,parte”, cu exceptia trimiterilor din subsectiunea 4.1 punctul 229 si din

sectiunea 7 punctul 424;

2. ,Regulamentul (CEE) nr. 3820/85” si ,,Regulamentul (CE) nr. 561/2006” se inlocuiesc cu
»partea B sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

3. ,,Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 4 si partea C
sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord, pe de alta parte”, cu exceptia trimiterilor din subsectiunea 5.3 punctul 402 si

din sectiunea 7 punctul 424.

4. ,Directiva (UE) 2015/719” si ,,Directiva 96/53/CE a Consiliului” se inlocuiesc cu ,,partea C
sectiunea 1 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si

Irlandei de Nord, pe de altd parte”.
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Sectiunea 1 (Definitii) din anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se

adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

5. Litera (u) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) «circumferinta efectiva a rotilor» Inseamna:

media distantelor parcurse de fiecare dintre rotile care pun Tn miscare vehiculul (roti
motoare) In cursul unei rotatii complete. Masurarea acestor distante se realizeaza in
conditii de testare standard, astfel cum sunt definite la cerinta 414 si se exprima ca

«' = ... mmy». Producatorii de vehicule pot inlocui masurarea acestor distante cu un
calcul teoretic care se bazeaza pe distribuirea greutatii pe osii cand vehiculul este
neincdrcat si 1n stare normald de functionare, si anume cu lichid de racire, lubrifianti,
combustibil, scule, roatd de rezerva si conducator auto. Metodele pe care se bazeaza
aceste calcule teoretice trebuie aprobate de o autoritate competenta a unei parti si pot fi

utilizate numai inainte de activarea tahografului;”.

6.  Lalitera (hh), trimiterea la ,,.Directiva 92/6/CEE a Consiliului” se inlocuieste cu ,,dreptul

aplicabil al fiecarei parti”.

7. La litera (uu), trimiterea la ,,.Directiva 92/23/CEE” se inlocuieste cu ,,Regulamentul

CEEONU nr. 54”.
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10.

1.

La litera (vv), nota de subsol 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

»«numdr de identificare al vehiculului» inseamna o combinatie fixa de caractere atribuitd
fiecdrui vehicul de catre producétor, constituita din doua parti: prima, alcdtuitd din cel mult
sase caractere (litere sau cifre), are ca scop indicarea caracteristicilor generale ale vehiculului,
in special tipul si modelul; a doua, alcatuita din opt caractere din care primele patru pot fi
litere sau cifre si celelalte patru doar cifre, este destinata sa identifice fara echivoc, impreuna

cu prima parte, un anumit vehicul.”

La litera (yy), prima liniuta se nlocuieste cu urmatorul text:

»— este instalatd gi utilizata numai la vehiculele de tip M1 si N1 conform definitiei din

Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3);”.

Litera (aaa) se elimina.

La litera (ccc), primul paragraf se inlocuieste cu ,,15 tunie 2019”.

Sectiunea 2 (Caracteristici si functii generale ale aparaturii de inregistrare) din anexa IC la

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa

cum urmeaza:

12.

In subsectiunea 2.1, ultimul paragraf de la punctul 7 se elimina.
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Sectiunea 3 (Cerinte de constructie si de functionare aplicabile aparaturii de inregistrare) din
anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei
sectiuni dupa cum urmeaza:
13.  In subsectiunea 3.20 la punctul 200, a doua tezi de la al treilea paragraf se elimina.
14.  Punctul 201 din subsectiunea 3.20 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Unitatea montatd pe vehicul poate, de asemenea, transmite urmatoarele date printr-o legatura
seriala dedicatd independenta din magistrala de conectare CAN (ISO 11898 Vehicule rutiere —
Schimb de informatii digitale — Dispozitiv de gestionare a retelei de comunicatii de mare
vitezd CAN), pentru a permite prelucrarea acestora de catre alte unitati electronice instalate pe
vehicul:
—  data si ora UTC in momentul respectiv;
- viteza vehiculului;
— distanta totala parcursa de vehicul (contor kilometric);
— activitatea selectata pentru conducatorul auto si copilot in momentul respectiv;
—  informatii privind existenta unui card de tahograf introdus in lectorul pentru cardul
conducatorului auto si in lectorul pentru cardul copilotului si (daca este cazul) informatii
privind elementele de identificare ale cardurilor respective (numarul cardurilor si tara

emitenta).

Mai pot fi transmise si alte date pe langa cele care figureaza pe aceasta listd minima.
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Cand motorul vehiculului este PORNIT, aceste date sunt transmise permanent. Cand motorul
vehiculului este OPRIT, transmisia este continuata cel putin pentru toate modificarile
activitatii soferului si/sau a copilotului si pentru orice introducere sau retragere a unui card de
tahograf. Daca aceste date nu au putut fi transmise in perioada Tn care motorul vehiculului a
fost OPRIT, ele devin disponibile in momentul in care motorul vehiculului este din nou

PORNIT.

Acordul conducatorului auto este necesar in cazul 1n care sunt transmise date cu caracter

personal.”
Sectiunea 4 (Cerinte functionale si de constructie pentru cardurile de tahograf) din anexa IC la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa
cum urmeaza:
15. Lapunctul 229 din subsectiunea 4.1, se adauga urmatorul paragraf:
,Pentru Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, semnul distinctiv este GBZ.”
16. La punctul 237, ,.articolul 26 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se inlocuieste
cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 9 alineatul (2) din anexa 27 la Acordul cu privire la
Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o

parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

17.  In capitolul 4 subsectiunea 4.4 din anexa respectivi, la punctul 241, termenii , teritoriul

Comunitatii” se Tnlocuiesc cu termenii ,,teritoriul Uniunii si al Gibraltarului”.

18.  Punctul 246 din subsectiunea 4.5 se elimina.
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Sectiunea 5 (Instalarea aparaturii de inregistrare) din anexa IC la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:
19. In subsectiunea 5.2, primul paragraf din punctul 397 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(397) Folosirea unei a doua placute, suplimentare, este permisa numai in cazul vehiculelor
M1 si N1 prevazute cu un adaptor conform cu apendicele 16 din prezenta anexa si
daca nu este posibild includerea tuturor informatiilor necesare prevazute la
cerinta 396. In aceste cazuri, plicuta suplimentara trebuie si contina cel putin

ultimele patru liniute de la cerinta 396.”

20. In subsectiunea 5.3 punctul 402, , articolul 22 alineatul (3) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014” se inlocuieste cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 5 alineatul (3) din anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte”.

Sectiunea 6 (Controale, inspectii si reparatii) din anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:
21. Teza introductiva se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Cerintele privind situatiile in care pot fi indepartate sigiliile sunt definite in capitolul 5.3 din

prezenta anexa.”
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Sectiunea 7 (Emiterea cardurilor) din anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

22. Lapunctul 424, dupa trimiterea la ,,statele membre” se introduce ,,Regatul Unit, in ceea ce
priveste Gibraltarul”, iar trimiterea la ,,articolul 31 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se
inlocuieste cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 13 din anexa 27 la Acordul cu privire la
Gibraltar dintre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o

parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

Apendicele 1 (Dictionar de date) din anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

23. Lapunctul 2.163, trimiterea la ,,Directiva 92/23/CEE” se inlocuieste cu ,,Regulamentul

CEEONU nr. 54”.

Apendicele 11 (Mecanisme de securitate comune) din anexa IC la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupd cum urmeaza:

24. Lapunctul 9.1.4 (Nivelul echipamentului: Unitati montate pe vehicule), in prima nota de sub
CSM_78, ,,Regulamentul (UE) nr. 581/2010” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 2
articolul 7 alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

25. Lapunctul 9.1.5 (Nivelul echipamentului: Carduri de tahograf), in nota de sub CSM_ 89,
»Regulamentul (UE) nr. 581/2010” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 2 articolul 7
alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si

Irlandei de Nord, pe de altd parte”.
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Apendicele 12 (Pozitionarea bazatd pe sistemul global de navigatie prin satelit) din anexa IC la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa

cum urmeaza:

26. Al doilea paragraf din sectiunea 1 (Introducere) se elimina.

27. In sectiunea 2 (Specificatia receptorului GNSS), trimiterea la ,,compatibilitatea acestuia cu
serviciile furnizate de programele Galileo si Serviciul european geostationar mixt de navigare
(EGNOS), astfel cum sunt prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1285/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului” se inlocuieste cu ,,compatibilitatea cu sistemele de augmentare cu

ajutorul satelitilor (SBAS)”.

Apendicele 16 (Adaptor pentru vehiculele din categoriile M1 si N1) la anexa IC la Regulamentul de

punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:
28. In sectiunea (7) (Omologarea de tip a aparaturii de inregistrare in cazul utilizarii unui

adaptor), la punctul 5.1 din tabel, trimiterea la ,,Directiva 2006/28/CE” se inlocuieste cu

»Regulamentul CEE-ONU nr. 10”.
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Apendicele 27-B-4-4

ADAPTARI ALE SPECIFICATIILOR TEHNICE
PENTRU TAHOGRAFUL INTELIGENT 2

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799, inclusiv anexele si apendicele, se adapteaza in

sensul prezentei sectiuni dupa cum urmeaza:

Urmatoarele adaptari se aplica Intregii anexe I C, inclusiv apendicelor 1-17 ale acesteia:

(a)

(b)

(c)

in cazul Regatului Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, trimiterile la ,,stat membru” sau ,,state
membre”, oriunde apar, se inlocuiesc cu ,,parte”, cu exceptia trimiterilor din subsectiunea 4.1

punctul 229 si din sectiunea 7 punctul 424;

»Regulamentul (CE) nr. 561/2006” sau ,,Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu
privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice,

pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

,Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 4 si partea C
sectiunea 2 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord, pe de alta parte”, cu exceptia trimiterilor de la punctele 226d, 237, 402, 424,
ITS 01, MIG_025 si, in apendicele 14, de la sectiunea 1 primul paragraf, sectiunea 2 al doilea

paragraf, sectiunea 3 si punctul DSC 26;
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(d)

(e)

S

,Directiva (UE) 2015/719” si ,,Directiva 96/53/CE a Consiliului” se inlocuiesc cu ,,partea C
sectiunea 1 din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si

Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

»anexa I B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85” se inlocuieste cu ,,anexa I B la Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85, astfel cum a fost adaptata de apendicele 27-B-4-2 la anexa 27 la Acordul
cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei

Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

Sectiunea 1 (Definitii) din anexa I C la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se

adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

litera (u) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) «circumferintd efectiva a rotilor» inseamna: media distantelor parcurse de fiecare dintre
rotile care pun in miscare vehiculul (roti motoare) in cursul unei rotatii complete.
Masurarea acestor distante se realizeaza in conditii de testare standard, astfel cum sunt
definite la cerinta 414 si se exprimad ca «l = ... mm». Producatorii de vehicule pot
inlocui masurarea acestor distante cu un calcul teoretic care se bazeaza pe distribuirea
greutdtii pe osii cand vehiculul este neincarcat si in stare normald de functionare, si
anume cu lichid de rdcire, lubrifianti, combustibil, scule, roatd de rezerva si conducator
auto. Metodele pe care se bazeaza aceste calcule teoretice trebuie aprobate de o
autoritate competenta a unei parti si pot fi utilizate numai inainte de activarea

tahografului;”.
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(2

(h)

(1)

G

(k)

)

la litera (hh), trimiterea la ,,Directiva 92/6/CEE a Consiliului, astfel cum a fost modificata

ultima data” se Inlocuieste cu ,,dreptul aplicabil al fiecarei parti”;

la litera (uu), trimiterea la ,,Directiva 92/23/CEE, astfel cum a fost modificata ultima data” se

inlocuieste cu ,,Regulamentul CEE-ONU nr. 547;

nota de subsol de la litera (vv) se inlocuieste cu urmatorul text:

»«numar de identificare al vehiculului» inseamna o combinatie fixa de caractere atribuita
fiecarui vehicul de catre producator, constituita din doua parti: prima, alcatuita din cel mult
sase caractere (litere sau cifre), are ca scop indicarea caracteristicilor generale ale vehiculului,
in special tipul si modelul; a doua, alcétuitd din opt caractere din care primele patru pot fi
litere sau cifre si celelalte patru doar cifre, este destinata sa identifice fard echivoc, impreuna
cu prima parte, un anumit vehicul.”;

la litera (yy), prima liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:

»—  este instalatd si utilizatd numai la vehiculele de tip M1 si N1 conform definitiei din

Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3);”;

litera (aaa) se elimina;

la litera (ccc), definitia pentru ,,data introducerii” se inlocuieste cu ,,21 februarie 2024”.
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(m)

(n)

Sectiunea 2 (Caracteristici si functii generale ale aparaturii de inregistrare) din anexa I C la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupd cum

urmeaza:

in subsectiunea 2.1, ultimul paragraf de la punctul 7 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

,Acest lucru se face in conformitate cu partea C sectiunea 2 articolul 4 din anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte.”

Sectiunea 3 (Cerinte de constructie si de functionare aplicabile aparaturii de inregistrare) din
anexa | C la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare
dupa cum urmeaza:

punctul 201 din subsectiunea 3.20 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Unitatea montatd pe vehicul poate, de asemenea, transmite urmatoarele date printr-o legatura
seriald dedicata independenta din magistrala de conectare CAN (ISO 11898 Vehicule rutiere —
Schimb de informatii digitale — Dispozitiv de gestionare a retelei de comunicatii de mare
vitezd CAN), pentru a permite prelucrarea acestora de catre alte unitdti electronice instalate pe
vehicul:

— data si ora UTC In momentul respectiv;

- viteza vehiculului;

— distanta totala parcursd de vehicul (contor kilometric);
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(0)

(p)

— activitatea selectatd pentru conducdtorul auto si copilot in momentul respectiv;

—  informatii privind existenta unui card de tahograf introdus in lectorul pentru cardul
conducatorului auto si in lectorul pentru cardul copilotului si (dacd este cazul) informatii
privind elementele de identificare ale cardurilor respective (numarul cardurilor si tara

emitentd).

Mai pot fi transmise si alte date pe langa cele care figureaza pe aceastd listd minima.

Cand motorul vehiculului este PORNIT, aceste date sunt transmise permanent. Cand motorul
vehiculului este OPRIT, transmisia este continuata cel putin pentru toate modificarile
activitatii soferului sau a copilotului si/sau pentru orice introducere sau retragere a unui card
de tahograf. Dacd aceste date nu au putut fi transmise in perioada in care motorul vehiculului
a fost OPRIT, ele devin disponibile in momentul in care motorul vehiculului este din nou

PORNIT.

Acordul conducatorului auto este necesar in cazul in care sunt transmise date cu caracter

personal.”;

la punctul 226d din sectiunea 3.28, textul ,,in conformitate cu articolul 12 alineatul (5) din

Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se elimina.

Sectiunea 4 (Cerinte functionale si de constructie pentru cardurile de tahograf) din anexa I C
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum
urmeaza:

la punctul 229 din subsectiunea 4.1, se adauga urmatorul paragraf:

,Pentru Regatul Unit, in ceea ce priveste Gibraltarul, semnul distinctiv este GBZ”;
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(@

(r)

(s)

®

la punctul 237, ,.articolul 26 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se inlocuieste
cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 9 alineatul (2) din anexa 27 la Acordul cu privire la
Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o

parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”;

in subsectiunea 4.4 punctul 241, trimiterea la ,.teritoriul Uniunii” se nlocuieste cu ,,teritoriul

Uniunii si al Gibraltarului”.

Sectiunea 5 (Instalarea aparaturii de inregistrare) din anexa I C la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupd cum urmeaza:

punctul 397 primul paragraf din subsectiunea 5.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(397) Folosirea unei a doua placute, suplimentare, este permisa numai in cazul
vehiculelor M1 si N1 prevazute cu un adaptor conform cu apendicele 16 din prezenta
anexa si dacd nu este posibild includerea tuturor informatiilor necesare prevazute la
cerinta 396. In aceste cazuri, plicuta suplimentara trebuie si contina cel putin

ultimele patru liniute de la cerinta 396.”;

in subsectiunea 5.3 punctul 402, ,.articolul 22 alineatul (3) din Regulamentul (UE)

nr. 165/2014” se inlocuieste cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 5 alineatul (3) din anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte”.
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(u)

V)

(W)

Sectiunea 6 (Controale, inspectii si reparatii) din anexa I C la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text: ,,Cerintele privind situatiile 1n care pot fi

indepartate sigiliile sunt definite in capitolul 5.3 din prezenta anexa”.

Sectiunea 7 (Emiterea cardurilor) din anexa I C la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

la punctul 424, dupa trimiterea la ,,statele membre” se introduce ,,si Regatul Unit, in ceea ce
priveste Gibraltarul”, iar trimiterea la ,,articolul 31 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014” se
inlocuieste cu ,,partea C sectiunea 2 articolul 13 din anexa 27 la Acordul cu privire la

Gibraltar dintre Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o

parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

Apendicele 1 (Dictionar de date) din anexa I C la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

la punctul 2.163, ,,Directiva 92/23 (CEE) 31.3.92 JO L 129 p. 95” se inlocuieste cu
»Regulamentul CEE-ONU nr. 54”.

Apendicele 11 (Mecanisme de securitate comune) din anexa I C la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:
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(x)

(y)

10.

(2)

1.

(aa)

la punctul 9.1.4 (Nivelul echipamentului: Unititi montate pe vehicule), in prima notd de sub
CSM_78, ,,Regulamentul (UE) nr. 581/2010” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 2
articolul 7 alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al

Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte™;

la punctul 9.1.5 (Nivelul echipamentului: Carduri de tahograf), in nota de sub CSM_ 89,
»Regulamentul (UE) nr. 581/2010” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 2 articolul 7
alineatul (5) din anexa 27 la Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si

Irlandei de Nord, pe de alta parte”.

Apendicele 12 [Pozitionarea bazata pe sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS)] din
anexa [ C la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare

dupa cum urmeaza:

in sectiunea 2 (Specificatia receptorului GNSS), trimiterea la ,,compatibilitatea acestuia cu
serviciile furnizate de programele Galileo si Serviciul european geostationar mixt de navigare
(EGNOS), astfel cum sunt prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1285/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului” se inlocuieste cu ,,compatibilitatea cu sistemele de augmentare cu

ajutorul satelitilor (SBAS)”.

Apendicele 13 (Interfata ITS) la anexa I C la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

in cerinta ITS 01, textul ,,prevazut la articolele 10 si 11 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014”

se elimina.
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12.

13.

(bb)

(cc)

14.

(dd)

Apendicele 14 (Functia de comunicare la distantd) din anexa IC la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

—  insectiunea 1, din paragraful introductiv se elimina textul ,,astfel cum se prevede la
articolul 9 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014”;

— in al doilea paragraf din sectiunea 2 se elimina textul ,,conform definitici de la
articolul 9 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014”;

- la punctul DSC_26, se elimina textul ,,in conformitate cu articolul 9 din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014”.

Apendicele 15 (Migratie: Gestionarea coexistentei mai multor generatii si versiuni de
echipamente) din anexa I C la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se

adapteaza in continuare dupa cum urmeaza:

in subsectiunea 2.2, ,,anexa I C la prezentul regulament” se inlocuieste cu ,,anexa I C la
prezentul regulament, astfel cum a fost adaptata prin apendicele 27-B-4-4 la anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeanad si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte.”;

la cerinta MIG_025 din subsectiunea 5, ,,articolul 34 alineatul (7) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014” se inlocuieste cu ,,partea B sectiunea 4 articolul 6 alineatul (7) din anexa 27 la
Acordul cu privire la Gibraltar dintre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a
Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de
alta parte”.

Apendicele 16 (Adaptor pentru vehiculele din categoriile M1 si N1) la anexa I C la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se adapteaza in continuare dupa cum

urmeaza:
in sectiunea (7) (Omologarea de tip a aparaturii de Inregistrare in cazul utilizarii unui

adaptor), la punctul 5.1 din tabel, trimiterea la ,,Directiva 2006/28/CE” se inlocuieste cu
»Regulamentul CEE-ONU nr. 10”.
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PARTEA C

CERINTE APLICABILE VEHICULELOR UTILIZATE PENTRU TRANSPORTUL DE

MARFURI IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 281 DIN PREZENTUL ACORD

SECTIUNEA 1

GREUTATE SI DIMENSIUNI

ARTICOLUL 1

Obiect si principii

Greutatea si dimensiunile maxime ale vehiculelor care pot fi utilizate pentru célatoriile mentionate

la articolul 276 alineatul (1) si la articolul 277 din prezentul acord sunt stabilite in

apendicele 27[C1-1.
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ARTICOLUL 2

Definitii

In sensul prezentei sectiuni, se aplica urméatoarele definitii:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

,autovehicul” inseamna orice vehicul actionat de un motor care circula pe drumuri prin

propriile sale mijloace;

,remorca” Tnseamna orice vehicul destinat a fi cuplat la un autovehicul, excluzand

semiremorcile, si care este construit si echipat pentru transportul de marfuri;

»semiremorcd” Tnseamna orice vehicul care este construit si echipat pentru transportul de
marfuri si care este destinat a fi cuplat la un autovehicul de asa maniera incat o parte a sa sa se
sprijine pe autovehicul, o parte substantiald a greutatii sale si a greutatii incarcaturii sale fiind
suportata de autovehicul;

,,ansamblu de vehicule” inseamna fie:

— un autotren constand dintr-un autovehicul cuplat la o remorcd; sau

— un vehicul articulat constdnd dintr-un autovehicul cuplat la o semiremorca;

,»vehicul conditionat” inseamna orice vehicul ale carui structuri fixe sau mobile sunt special

echipate pentru transportul de marfuri la temperaturi controlate si ai carui pereti laterali,

inclusiv izolatia, au fiecare o grosime de cel putin 45 mm;
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®

(2

(h)

(@)

G

(k)

29 2
1

,,dimensiuni maxime autorizate” Inseamna dimensiunile maxime de utilizare ale unui vehicul;
»greutatea maxima autorizatd” inseamna greutatea maxima de utilizare a unui vehicul

incarcat;

»greutatea maxima autorizatd pe osie” inseamna greutatea maxima de utilizare a unei osii sub

sarcind sau a unui grup de osii sub sarcina;

,»tonad” Inseamna greutatea exercitatd de o masa de o tona si corespunde cu 9,8 kilonewtoni

(kN);

»incarcaturd indivizibila” inseamna o incarcatura care, in scopul transportului rutier, nu poate
fi divizata in doua sau mai multe incarcaturi fara a suporta costuri inutile sau fara risc de
deteriorare si care, datorita dimensiunilor sau masei sale, nu poate fi transportatd de un
autovehicul, o remorca, un autotren sau de un vehicul articulat in asa fel Incat acesta sa

indeplineasca in toate privintele cerintele prezentei sectiuni;

,combustibili alternativi” inseamna combustibilii sau sursele de energie care servesc, cel
putin partial, drept substitut pentru sursele de petrol fosil in furnizarea de energie pentru
transporturi si care au potentialul de a contribui la decarbonizarea acesteia si de a Tmbunatéti
performanta de mediu a sectorului transporturilor si care constau in:

(1) energia electrica consumatd in toate tipurile de vehicule electrice;

(i1)) hidrogenul;

(i11) gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si

lichida (gaz natural lichefiat — GNL);
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M

(m)

(n)

(iv) gazul petrolier lichefiat (GPL); sau

(v) energia mecanicd provenitd dintr-un sistem de stocare la bord/din surse aflate la bord,

printre care se numara si caldura reziduals;

,vehicul care foloseste combustibili alternativi” inseamna un autovehicul alimentat in

totalitate sau partial cu un combustibil alternativ;

,vehicul cu emisii zero” inseamna un vehicul greu de transport marfa fard motor cu ardere

internd sau cu un motor cu ardere interna care emite sub 1 g CO2/kWh; si

»operatiune de transport intermodal” Tnseamna transportul unuia sau mai multor containere
sau cutii mobile, cu o lungime maxima de 45 de picioare, pentru care camionul, remorca,
semiremorca (cu sau fara vehicul tractor), cutia mobila sau containerul utilizeaza transportul
rutier pentru tronsonul initial si/sau final al calatoriei si, pentru celdlalt tronson, serviciile

feroviare sau cdile navigabile interne sau maritime.

ARTICOLUL 3

Permise speciale

Se poate permite circulatia unui vehicul sau a unui ansamblu de vehicule care depdseste greutatea

sau dimensiunile maxime stabilite in apendicele 27-C-1-1 numai pe baza unui permis special

eliberat fara discriminare de catre autoritdtile competente sau pe baza unor modalitati

nediscriminatorii similare convenite de la caz la caz cu respectivele autoritdti, atunci cand aceste

vehicule sau ansambluri de vehicule transportd sau sunt destinate transportului unor incarcaturi

indivizibile.
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ARTICOLUL 4

Restrictii locale

Prezenta sectiune nu exclude aplicarea nediscriminatorie a dispozitiilor cu privire la traficul rutier in
vigoare in fiecare parte care permit limitarea greutatii si/sau a dimensiunilor vehiculelor pe anumite

drumuri sau structuri de constructii civile.

Aceasta include posibilitatea de a impune restrictii locale asupra dimensiunilor gi/sau a greutatii
maxime admise pentru vehiculele care pot fi utilizate in anumite zone sau pe anumite drumuri unde
infrastructura nu este adecvata pentru vehicule lungi sau grele, cum ar fi centrele oraselor, satele

mici sau locurile de interes natural deosebit.

ARTICOLUL 5

Dispozitive aerodinamice atasate in spatele vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule

(1)  Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu dispozitive aerodinamice pot depdsi
lungimile maxime prevéazute la punctul 1.1 din apendicele 27-C-1-1, cu scopul de a permite atasarea
acestor dispozitive in spatele vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule. Vehiculele sau
ansamblurile de vehicule echipate cu dispozitivele respective trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5
din apendicele 27-C-1-1 si orice depasire a lungimilor maxime nu poate conduce la majorarea

lungimii de incarcare a acestor vehicule sau ansambluri de vehicule.
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(2) Dispozitivele aerodinamice mentionate la alineatul (1) trebuie sa indeplineascd urmatoarele

cerinte operationale:

(a) in situatii In care siguranta altor participanti la trafic sau a conducatorului auto este periclitata,

respectivele dispozitive sunt pliate, retractate sau demontate de catre conducatorul auto;

(b) daca dispozitivele si echipamentele aerodinamice au o lungime de peste 500 mm 1n pozitie de

functionare, acestea trebuie sa fie retractabile sau pliabile;

(c) utilizarea lor pe infrastructurile rutiere urbane si interurbane trebuie sa tind seama de
caracteristicile speciale ale zonelor 1n care limita de viteza este mai mica sau egald cu 50 km/h

si In care este mai mare probabilitatea sa fie prezenti participanti la trafic vulnerabili; si

(d) atunci cand sunt retractate/pliate, acestea nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 20 cm

lungimea maxima autorizata.

ARTICOLUL 6

Cabine aerodinamice

Vehiculele sau ansamblurile de vehicule pot depdsi lungimile maxime prevazute la punctul 1.1 din
apendicele 27-C-1-1 1n cazul in care cabinele lor asigurd un nivel imbunatatit al performantelor
aerodinamice, al eficientei energetice si al performantelor in materie de siguranta. Vehiculele sau
ansamblurile de vehicule echipate cu astfel de cabine trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
apendicele 27-C-1-1, iar orice depasire a limitelor maxime de lungime nu poate conduce la

majorarea capacitatii de incdrcare a acestor vehicule.
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ARTICOLUL 7

Operatiuni de transport intermodal

(1) Lungimile maxime stabilite la punctul 1.1 din apendicele 27-C-1-1, dupa caz sub rezerva
articolului 6, si distanta maxima stabilitd la punctul 1.6 din apendicele 27-C-1-1 pot fi depasite

cu 15 cm in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule care efectueaza un transport de
containere de 45 de picioare sau cutii mobile de 45 de picioare, descarcate sau incarcate, in cazul in
care transportul rutier al containerului sau al cutiei mobile face parte dintr-o operatiune de transport

intermodal desfasurata in conformitate cu conditiile stabilite de fiecare parte.

(2) Pentru operatiunile de transport intermodal, greutatea maxima autorizata a vehiculelor
articulate cu cinci sau sase osii poate fi depasita cu doua tone pentru ansamblul prevazut la

punctul 2.2.2 litera (a) din apendicele 27-C-1-1 si cu patru tone pentru ansamblul prevazut la
punctul 2.2.2 litera (b) din apendicele 27-C-1-1. Greutatea maxima autorizata a acestor vehicule nu

poate depasi 44 de tone.
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ARTICOLUL 8

Dovada conformitatii

(1)  Vehiculele care intra sub incidenta prezentei sectiuni prezintd ca dovada a conformitatii unul

dintre urmatoarele elemente:
(a) o combinatie a urmatoarelor doua placute:
—  placuta regulamentara a producatorului, care este o placuta sau o etichetd aplicata de
producator pe un vehicul care contine principalele caracteristici tehnice necesare pentru
identificarea vehiculului si furnizeaza autoritatilor competente informatiile relevante

referitoare la masa maxima admisibild a vehiculului incarcat; si

— o placuta privind dimensiunile, pe cat posibil aplicatad langd placuta regulamentara a

producatorului, si care trebuie sa contind urmatoarele informatii:

(1)  denumirea producatorului;

(1)) numarul de identificare al vehiculului;

(i11) lungimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (L);

(iv) latimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (W); si
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(v) date pentru masurarea lungimii ansamblului de vehicule:

— distanta (a) dintre partea frontala a autovehiculului si centrul dispozitivului
de cuplare (carlig de cuplare sau sa de cuplare); in cazul unei sei de cuplare
cu mai multe puncte de cuplare, trebuie specificate valorile minime si

maxime (amin $1 Amax);

— distanta (b) dintre centrul dispozitivului de cuplare al remorcii (inelul seii de
cuplare) sau al semiremorcii (pivotul) si partea din spate a remorcii sau a
semiremorcii; in cazul unui dispozitiv cu cateva puncte de cuplare, trebuie

date valoarea minima si cea maxima (bmin $i bmax);

lungimea ansamblului de vehicule este lungimea autovehiculului si a remorcii sau

a semiremorcii puse in linie dreapta, una in spatele celeilalte;

(b) o placutd unica pe care sa figureze informatiile de pe cele doua placute mentionate la

litera (a); sau

(c) un document unic emis de autoritdtile competente ale unei parti sau, in cazul Uniunii, ale
statului membru in care vehiculul este Tnmatriculat sau pus in circulatie, care trebuie sa
contind aceleasi informatii ca placutele mentionate la litera (a). Acesta se pastreaza intr-un loc

usor accesibil pentru inspectie si este protejat in mod adecvat.
(2) In cazul in care caracteristicile vehiculului nu mai corespund cu cele indicate pe dovada

conformitatii, partea sau, In cazul Uniunii, statul membru in care vehiculul este inregistrat sau pus

in circulatie ia masurile necesare pentru a asigura modificarea dovezii conformitatii.
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(3) Placutele si documentele mentionate la alineatul (1) sunt recunoscute de parti ca dovezi ale

faptului ca vehiculul respecta cerintele prevazute in prezenta sectiune.

ARTICOLUL 9

Asigurarea respectarii legii

(1) Fiecare parte ia masuri specifice In scopul identificarii vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule 1n circulatie asupra cérora existad suspiciuni de depdsire a greutatii maxime autorizate si
care, prin urmare, trebuie verificate de autoritatile competente ale partilor in vederea asigurarii
conformitatii cu cerintele prevazute de prezenta sectiune. Masurile respective se pot lua cu ajutorul
unor sisteme automate amplasate pe infrastructuri rutiere sau cu ajutorul unor echipamente de
cantdrire montate la bordul vehiculelor. Echipamentul de cantdrire de la bord trebuie sa fie precis si

fiabil, complet interoperabil si compatibil cu toate tipurile de vehicule.

(2) Nicio parte nu impune instalarea de echipamente de cantarire la bord pe vehicule sau

ansambluri de vehicule care sunt inmatriculate in cealalta parte.
(3) Atunci cand sunt utilizate sisteme automate pentru stabilirea incalcérilor prezentei sectiuni si
pentru aplicarea de sanctiuni, aceste sisteme automate trebuie sa fie certificate. In cazul in care

sistemele automate sunt utilizate doar in scopuri de identificare, acestea nu necesita certificare.

(4) Partile se asigura ca, in conformitate cu partea A articolul 14, autoritétile lor competente fac

schimb de informatii cu privire la incélcarile si sanctiunile aferente prezentului articol.
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Apendicele 27-C-1-1

GREUTATEA MAXIMA, DIMENSIUNILE MAXIME
SI CARACTERISTICILE AFERENTE ALE VEHICULELOR

1. Dimensiuni maxime autorizate pentru vehicule (in metri, ,,m.”

1.1 Lungimea maxima:

- autovehicul 12,00 m
- remorca 12,00 m
- vehicul articulat 16,50 m
- autotren 18,75 m

1.2 Latimea maxima:

(a) toate vehiculele cu exceptia vehiculelor mentionate la litera (b) 2,55 m

(b) suprastructuri de vehicule izoterme sau containere

sau cutii mobile transportate de vehicule 2,60 m

1.3. Iniltimea maxima (orice vehicul) 4,00 m
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1.4. Suprastructurile demontabile si componentele de transport standardizate, cum ar fi
containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la punctele 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8

si4.4.

1.5. Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este in miscare trebuie sa poatd vira in

limitele unui cerc cu raza exterioard de 12,50 m si raza interioara de 5,30 m

1.6. Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare

si partea din spate a unei semiremorci 12,00 m

1.7. Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinald a autotrenului de la punctul exterior
cel mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai
din spate al remorcii din cadrul ansamblului, minus distanta dintre partea din spate a
vehiculului tractor si partea frontald a remorcii 15,65 m

1.8. Distanta maxima masurata paralel cu axa longitudinald a autotrenului de la punctul exterior
cel mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai
din spate al remorcii din cadrul ansamblului 16,40 m

2. Greutatea maxima autorizata a vehiculului (in tone)

2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule

2.1.1 Remorca cu doua osii 18 tone

2.1.2 Remorca cu trei osii 24 de tone
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2.2 Ansambluri de vehicule
In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule alimentate cu combustibili alternativi
sau vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in prezenta sectiune se
maresc cu greutatea suplimentara a combustibilului altermativ sau a tehnologiei cu emisii zero
cu maximum | tond, respectiv 2 tone.

2.2.1 Autotrenuri cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua sau trei osii 40 de tone

2.2.2 Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu trei osii 40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu doud sau trei osii 40 de tone

2.2.3. Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul

cu doua osii si o0 remorca cu doud osii 36 de tone
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2.2.4.Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu douad osii si 0 semiremorca

cu doua osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:
— este de 1,3 m sau mai mare, dar nu depaseste 1.8 m 36 de tone
- este mai mare de 1,8 m 36 de tone
[+ o marja de 2 tone cand greutatea maxima autorizatd (GMA) a autovehiculului
(18 tone) si GMA a osiilor In tandem ale semiremorcii (20 de tone) sunt respectate, iar
osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie echivalentd]
2.3 Autovehicule
In cazul autovehiculelor alimentate cu combustibili alternativi sau al autovehiculelor cu emisii
zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.3.1 si 2.3.2 se maresc cu
greutatea suplimentara a combustibilului alternativ sau a tehnologiei cu emisii zero cu
maximum | tona, respectiv 2 tone.
2.3.1. Autovehicule cu doua osii de 18 tone
2.3.2. Autovehicule cu trei osii: 25 de tone (26 de tone daca osia motoare este echipatd cu pneuri

jumelate si suspensie pneumatica sau echivalenta sau daca fiecare osie motoare este echipata

cu pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depdseste 9,5 tone)
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2.3.3. Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie: 32 de tone dacd osia motoare este echipata

3.1.

3.2.

cu pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau echivalenta sau daca fiecare osie motoare este

echipatd cu pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depdseste 9,5 tone

Greutatea maxima autorizata pe osie a vehiculelor (in tone)

O singura osie

O singura osie nemotoare 10 tone

Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre

osii este:

— mai micad de 1 m (d < 1,0) 11 tone

—  intre 1,0 m si mai putin de 1,3 m (1,0<d < 1,3) 16 tone

— intre 1,3 m si mai putin de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone

— 1,8 m sau mai mare (1,8 <d) 20 de tone
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3.3. Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma sarcinilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasci, daca distanta (d) dintre

osii este:
1,3 m sau mai putin (d < 1,3) 21 de tone
peste ,3msipandlal,4m(1,3<d<1,4) 24 de tone

3.4. Osie motoare

Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2 s1 2.3 11,5 tone
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3.5.

4.1

Tandemul de osii ale autovehiculelor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre

osli este:

—  maimicdde 1 m(d<1,0) 11,5 tone

- 1,0 m sau mai mare, dar mai mica de 1,3 m (1,0 <d <1,3) 16 tone

- 1,3 m sau mai mare, dar sub 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone (19 tone 1n cazul in
care osia motoare este
echipata cu pneuri jumelate
si suspensie pneumatica sau
suspensii recunoscute ca
fiind echivalente sau in cazul
in care fiecare osie motoare
este echipata cu pneuri
jumelate si greutatea maxima
pe fiecare osie nu depaseste

9,5 tone
Alte caracteristici ale vehiculelor
Toate vehiculele
Greutatea suportata de osia motoare sau de osiile motoare ale unui vehicul sau ale unui

ansamblu de vehicule trebuie sa nu fie mai mica de 25 % din greutatea totala incarcata a

vehiculului sau ansamblului de vehicule.

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 172



4.2. Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul si osia din fatd a unei remorci nu trebuie sa

fie mai mica de 3,00 m.

4.3. Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa depaseasca

de cinci ori distanta In metri dintre axa cea mai din fatd si axa cea mai din spate a vehiculului.

4.4. Semiremorci

Distanta masurata orizontal dintre axul pivotului de cuplare si orice punct din partea din fatd a

semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 m.
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SECTIUNEA 2
CERINTE PRIVIND TAHOGRAFELE,
CARDURILE DE CONDUCATOR AUTO SI CARDURILE DE ATELIER
ARTICOLUL 1
Obiect si principii

Prezenta sectiune stabileste cerintele pentru vehiculele care intrd sub incidenta partii B sectiunea 2
din prezenta anexa In ceea ce priveste instalarea, testarea si controlul tahografelor, astfel cum se
mentioneaza la articolul 281 alineatul (2) din prezentul acord.

ARTICOLUL 2

Definitii

(1) In sensul prezentei sectiuni, se aplica definitiile previzute in partea B sectiunea 2 articolul 2 si

in partea B sectiunea 4 articolul 2 din prezenta anexa.
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2)

In plus fata de definitiile mentionate la alineatul (1), in sensul prezentei sectiuni se aplica

urmatoarele definitii:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

,unitate montatd pe vehicul” inseamna tahograful, cu exceptia senzorului de miscare si a
cablurilor cu care este conectat senzorul de miscare. Unitatea montata pe vehicul poate fi o
unitate unica sau mai multe unitati distribuite in vehicul, cu conditia de a respecta cerintele de
securitate prevazute de prezenta sectiune; unitatea montata pe vehicul include, printre altele, o
unitate de prelucrare, o memorie de date, o functie de masurare a timpului, doud dispozitive
de interfatd pentru card inteligent pentru conducatorul auto si copilot, o imprimanta, un afisaj,

conectori si dispozitive pentru inregistrarea de date de catre utilizator;

»senzor de miscare” inseamna o parte a tahografului care furnizeaza un semnal reprezentand

viteza vehiculului si/sau distanta parcursa;

,card de control” Inseamna un card de tahograf emis de autoritatile unei parti autoritatii
nationale de control competente, care identifica organismul de control si, optional, agentul de
control si care permite accesul la datele stocate in memorie sau pe cardul de conducator auto

si, optional, pe cardurile de atelier in vederea citirii, a imprimarii si/sau a descarcarii acestora;

,card de atelier” Tnseamna un card de tahograf emis de autoritatile unei parti personalului
desemnat al unui producator de tahografe, montator, producator de vehicule sau atelier
aprobat de partea respectiva, care identifica titularul cardului si permite testarea, calibrarea si

activarea tahografelor si/sau descarcarea din acestea;

»activare” inseamna etapa in care tahograful devine complet operational si asigura toate

functiile, inclusiv functiile de securitate, prin utilizarea unui card de atelier;
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®

(2

(h)

(1)

Q)

(k)

M

(m)

,calibrare” inseamna, 1n ceea ce priveste un tahograf digital, actualizarea sau confirmarea
parametrilor vehiculului, inclusiv identificarea si caracteristicile vehiculului, care urmeaza sa

fie stocati in memoria de date prin utilizarea unui card de atelier;

»descarcare” dintr-un tahograf digital sau inteligent Tnseamna copierea, impreuna cu
semndtura digitald, a unei parti sau a unui set complet de fisiere de date Inregistrate in
memoria de date a unitatii montate pe vehicul sau in memoria cardului de tahograf, cu

conditia ca acest proces sa nu modifice sau sa stearga datele stocate;

,anomalie” inseamnd o operatiune anormala detectatd de tahograful digital care poate decurge
dintr-un deranjament sau o defectiune a aparatului;

A -

»instalare” inseamna montarea unui tahograf intr-un vehicul;

,»inspectie periodica” inseamnd un set de operatiuni efectuate pentru a verifica daca tahograful
functioneaza corespunzator, daca reglajele acestuia corespund parametrilor vehiculului si daca

nu au fost atasate dispozitive de manipulare la tahograf;

,reparatie” inseamna orice reparatie efectuata la un senzor de miscare sau la o unitate montata
pe vehicul care impune deconectarea de la sursa de alimentare cu electricitate sau
deconectarea de la alte componente ale tahografului sau deschiderea senzorului de miscare

sau a unitatii montate pe vehicul;

»interoperabilitate” Inseamna capacitatea sistemelor si a proceselor de lucru care se afld la

baza acestora de a face schimb de date si de a partaja informatii;

»interfatd” inseamnd un dispozitiv Intre sisteme care asigurd mijlocul prin care acestea se pot

conecta si pot interactiona;

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 176



(n)

(0)

(1)

(a)

(b)

2)

(a)

,masurarea timpului” inseamna o inregistrare digitald permanenta a datei si ore1 UTC (timpul

universal coordonat); si

»sistem de mesagerie TACHOnet” inseamna sistemul de mesagerie care indeplineste

specificatiile tehnice prevazute in anexele [-VII la Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2016/68 al Comisiei’.

ARTICOLUL 3

Instalarea

Tahografele mentionate la alineatul (2) se instaleaza pe vehicule:

daca masa maxima admisibila a vehiculului, inclusiv eventuala remorca sau semiremorca,

depaseste 3,5 tone; sau

de la 1 iulie 2026, dacd masa maxima admisibila a vehiculului, inclusiv eventuala remorca sau

semiremorca, depdseste 2,5 tone.

Tahografele sunt:

pentru vehiculele puse in circulatie pentru prima data inainte de 1 mai 2006, un tahograf

analogic;

10

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/68 al Comisiei din 21 ianuarie 2016 privind
procedurile si specificatiile comune necesare pentru interconectarea registrelor electronice ale
cardurilor de conducator auto (JO UE L 15, 22.1.2016, p. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/68/0j).
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(b)

(d)

(e)

S

3)

pentru vehiculele puse in circulatie pentru prima data intre 1 mai 2006 si 30 septembrie 2011,

prima versiune a tahografului digital,

pentru vehiculele puse in circulatie pentru prima data intre 1 octombrie 2011

si 30 septembrie 2012, a doua versiune a tahografului digital;

pentru vehiculele puse in circulatie pentru prima data intre 1 octombrie 2012 si 14 iunie 2019,

a treia versiune a tahografului digital;

pentru vehiculele Tnmatriculate pentru prima data intre 15 iunie 2019 si pana la doi ani de la
intrarea 1n vigoare a specificatiilor detaliate mentionate in partea B sectiunea 4 articolul 2

alineatul (2) litera (h), un tahograf inteligent 1; si
pentru vehiculele Tnmatriculate pentru prima data la peste 2 ani de la intrarea in vigoare a
specificatiilor detaliate mentionate in partea B sectiunea 4 articolul 2 alineatul (2) litera (h),

un tahograf inteligent 2.

Fiecare parte poate scuti de la aplicarea prezentei sectiuni vehiculele mentionate in partea B

sectiunea 2 articolul 8 alineatul (3) din prezenta anexa.

4

Fiecare parte poate scuti de la aplicarea prezentei sectiuni vehiculele utilizate pentru

operatiuni de transport pentru care s-a acordat o derogare in conformitate cu partea B sectiunea 2

articolul 8 alineatul (4) din prezenta anexa. Fiecare parte notifica imediat cealaltd parte in cazul in

care aplica prezentul alineat.
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(5) Intermen de cel mult trei ani de la sfarsitul anului in care intri in vigoare specificatiile tehnice
detaliate pentru tahograful inteligent 2, vehiculele mentionate la alineatul (1) litera (a) care sunt
echipate cu un tahograf analogic sau cu un tahograf digital trebuie echipate cu un tahograf

inteligent 2 atunci cand sunt utilizate pe teritoriul altei parti decit cea in care sunt inregistrate.

(6) Intermen de cel mult patru ani de la intrarea in vigoare a specificatiilor tehnice detaliate
pentru tahograful inteligent 2, vehiculele mentionate la alineatul (1) litera (a) care sunt echipate cu
un tahograf inteligent 1 trebuie echipate cu un tahograf inteligent 2 atunci cand sunt utilizate pe

teritoriul altei parti decat cea in care sunt inregistrate.
(7) Dela1 iulie 2026, vehiculele mentionate la alineatul (1) litera (b) trebuie echipate cu un
tahograf inteligent 2 atunci cand sunt utilizate pe teritoriul altei parti decat cea in care sunt
inregistrate.
(8) Nicio dispozitie a prezentei sectiuni nu aduce atingere aplicarii pe teritoriul Uniunii a
normelor Uniunii privind aparatura de inregistrare in transportul rutier in raport cu operatorii de
transport rutier de marfuri din Uniune.

ARTICOLUL 4

Protectia datelor

(1) Fiecare parte se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul prezentei

sectiuni se efectueaza exclusiv in scopul verificarii respectarii prezentei sectiuni.
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(2) In special, fiecare parte se asigura ca datele cu caracter personal sunt protejate impotriva altor

utilizari decat cea mentionata in mod specific la alineatul (1) in ceea ce priveste:

(a) utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru nregistrarea datelor de
localizare, astfel cum se prevede in specificatiile tehnice pentru tahograful inteligent 1 si
tahograful inteligent 2;

(b)  schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de conducétor auto, astfel cum se
mentioneaza la articolul 13, in special orice schimb transfrontalier de astfel de date cu parti

terte; si

(c) pastrarea unei evidente de catre operatorii de transport rutier de marfuri, astfel cum se

mentioneaza la articolul 15.

(3) Tahografele digitale se proiecteaza in asa fel incat sa asigure protectia vietii private. Se

prelucreazd doar datele care sunt necesare pentru indeplinirea scopurilor mentionate la alineatul (1).
(4) Proprietarii vehiculelor, operatorii de transport rutier de marfuri si orice alta entitate vizatd
respecta dispozitiile relevante privind protectia datelor cu caracter personal.
ARTICOLUL 5
Instalarea si repararea
(1) Tahografele pot fi instalate sau reparate doar de montatori, ateliere sau producatori de

vehicule aprobati n acest scop de autoritdtile competente ale unei parti, in conformitate cu

articolul 7.
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(2) Montatorii, atelierele sau producatorii de vehicule aprobati sigileaza tahograful dupa ce au
verificat functionarea corecta a acestuia si, in special, astfel incat sa garanteze ca niciun dispozitiv

de manipulare nu poate sa falsifice sau sa modifice datele inregistrate.

(3) Montatorul, atelierul sau producatorul de vehicule aprobat aplica o marca speciala pe sigiliile
pe care le ataseaza si, de asemenea, in ceea ce priveste tahografele digitale, inteligente 1 si
inteligente 2, introduce datele electronice de securitate pentru efectuarea verificarilor de
autentificare. Fiecare parte mentine si publica un registru al marcilor si al datelor electronice de
securitate utilizate, precum si informatiile necesare legate de datele electronice de securitate

utilizate.

(4) Inscopul certificarii faptului ci instalarea tahografului s-a realizat in conformitate cu cerintele
prezentei sectiuni, se aplicd o placuta de instalare astfel incat sa fie vizibild in mod clar si usor

accesibila.

(5) Componentele tahografului se sigileaza. Orice conectare la tahograf care este in mod potential
vulnerabila la manipularea frauduloasa, inclusiv racordarea dintre senzorul de miscare si cutia de

viteze si, atunci cand este relevant, placuta de instalare, se sigileaza.

Un sigiliu se indeparteaza sau se rupe doar:

— de catre montatori sau ateliere aprobate de autoritatile competente in temeiul articolului 7, in
scopul repardrii, mentenantei sau recalibrarii tahografului, sau de catre agentii de control
formati in mod corespunzator si, atunci cand este necesar, autorizati, in scopuri de control; sau

- in scopul unei reparari sau al unei modificari a vehiculului care afecteaza sigiliul. In astfel de

cazuri, se pastreaza la bordul vehiculului o declaratie scrisa care mentioneazad data si ora la

care sigiliul a fost rupt si care prezinta motivele pentru indepartarea sigiliului.
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Sigiliile indepartate sau rupte se Tnlocuiesc de catre un montator sau un atelier aprobat, fara
intarzieri nejustificate si cel tarziu la sapte zile de la indepartarea sau ruperea acestora. In cazul in
care sigiliile au fost indepartate sau rupte in scopul controlului, acestea pot fi inlocuite de un agent
de control echipat cu aparatura de sigilare si cu o marca speciald unica, fard intarzieri nejustificate.
Atunci cand un agent de control indeparteaza un sigiliu, cardul de control se introduce in tahograf
din momentul indepartarii sigiliului si pana la Incheierea inspectiei, inclusiv in cazul aplicarii unui
nou sigiliu. Agentul de control emite o declaratie scrisd care cuprinde cel putin urméitoarele
informatii:

— numarul de identificare al vehiculului;

— numele agentului;

— autoritatea de control si tara;

— numarul cardului de control;

- numarul sigiliului indepartat;

— data si ora indepartarii sigiliului; si

— numarul noului sigiliu, atunci cand agentul de control a aplicat un nou sigiliu.

Inainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueaza o verificare si calibrare a tahografului,

cu exceptia cazului In care un sigiliu a fost indepartat sau rupt in scopul controlului si inlocuit de un

agent de control.
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ARTICOLUL 6

Inspectiile tahografelor

(1) Tahografele fac obiectul unei inspectii periodice efectuate de ateliere aprobate. Inspectiile

periodice se efectueaza cel putin la fiecare doi ani.

(2) Inspectiile mentionate la alineatul (1) verifica cel putin urmatoarele aspecte:

—  tahograful este corect instalat si este corespunzétor pentru vehicul;

— tahograful functioneaza in mod corespunzator;

— pe tahograf se regaseste marca de omologare de tip;

— placuta de instalare este aplicata;

- toate sigiliile sunt intacte si eficace;

— nu existd dispozitive de manipulare atasate la tahograf sau urme ale utilizérii unor astfel de

dispozitive; si
- dimensiunea pneurilor si circumferinta efectiva a pneurilor.
(3) Atelierele redacteaza un raport de inspectie in cazul in care a fost necesar sa se remedieze
perturbari in functionarea tahografului, in urma unei inspectii periodice sau a unei inspectii

efectuate la cererea expresa a autoritatii nationale competente. Acestea pastreaza o listad a tuturor

rapoartelor de inspectie intocmite.
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(4) Rapoartele de inspectie se pastreaza pentru o perioadd minima de doi ani de la data Intocmirii
raportului. Fiecare parte decide daca rapoartele de inspectie trebuie pastrate sau trimise autoritatii
competente in cursul perioadei respective. In cazul in care rapoartele de inspectie sunt pastrate de
atelier, la cererea autoritatii competente, atelierul pune la dispozitie rapoartele inspectiilor si

calibrarilor efectuate in perioada respectiva.

ARTICOLUL 7

Aprobarea montatorilor, a atelierelor si a producatorilor de vehicule
(1) Fiecare parte sau, In cazul Uniunii, fiecare stat membru aproba, controleaza in mod periodic si
certificd montatorii, atelierele si producatorii de vehicule care pot efectua instaldri, controale,
inspectii si reparatii de tahografe.
(2) Fiecare parte sau, In cazul Uniunii, fiecare stat membru se asigurad ca montatorii, atelierele si
producatorii de autovehicule sunt competenti si de incredere. In acest scop, stabilesc si publica un
set de proceduri nationale clare si se asigura cd sunt indeplinite urmatoarele criterii minime:
(a) formarea corectd a personalului;

(b) disponibilitatea echipamentului necesar pentru efectuarea testelor si a sarcinilor relevante; si

(c) buna reputatie a montatorilor, a atelierelor si a producatorilor de vehicule.
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(3) Auditurile montatorilor sau atelierelor aprobate se efectueaza dupa cum urmeaza:

(a) montatorii sau atelierele aprobate fac obiectul unui audit al procedurilor aplicate la
interventiile asupra tahografelor, desfasurat cel putin o data la doi ani. Auditul se
concentreaza in special asupra masurilor de securitate luate si asupra gestionarii cardurilor de
atelier. Partile sau, in cazul Uniunii, statele membre pot desfasura aceste audituri fard a

efectua o vizitd la fata locului; si

(b) de asemenea, se efectueaza audituri tehnice inopinate ale montatorilor sau atelierelor
aprobate, In scopul verificarii calibrarilor, a inspectiilor si a instaldrilor realizate. Auditurile

respective vizeaza anual cel putin 10 % din montatorii si atelierele aprobate.

(4) Fiecare parte si autoritatile competente ale acestora iau masuri corespunzatoare pentru a
preveni conflictele de interese dintre montatori sau ateliere si operatorii de transport rutier de
marfuri. In special, In cazul unui risc grav de conflict de interese, se iau masuri suplimentare

specifice pentru a asigura respectarea prezentei sectiuni de cdtre montator sau atelier.
(5) Autoritatile competente ale partilor retrag, temporar sau definitiv, aprobarile acordate

montatorilor, atelierelor si producatorilor de vehicule care nu isi indeplinesc obligatiile ce le revin

in temeiul prezentei sectiuni.
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ARTICOLUL 8

Cardurile de atelier

(1) Durata valabilitétii cardurilor de atelier nu poate depdsi un an. Cu ocazia reinnoirii cardului de
atelier, autoritatea competenta se asigura de respectarea de catre montator, atelier sau de catre

producatorul de vehicule a criteriilor enumerate la articolul 7 alineatul (2).

(2) Autoritatea competenta reinnoieste un card de atelier in termen de 15 zile lucratoare de la
primirea unei cereri de reinnoire valide si a intregii documentatii necesare. In caz de deteriorare,
functionare defectuoasa sau de pierdere sau furt al unui card de atelier, autoritatea competenta
furnizeaza un card de Tnlocuire n termen de cinci zile lucratoare de la primirea unei cereri detaliate

in acest scop. Autoritdtile competente tin un registru al cardurilor pierdute, furate sau defecte.
(3) Daca o parte sau, in cazul Uniunii, un stat membru retrage aprobarea unui montator, atelier
sau producdtor de vehicule in conformitate cu articolul 7, partea sau statul membru retrage, de

asemenea, cardurile de atelier emise acestuia.

(4) Fiecare parte ia toate masurile necesare pentru a preveni falsificarea cardurilor de atelier

emise montatorilor, atelierelor si producatorilor de vehicule aprobati.
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ARTICOLUL 9

Eliberarea cardurilor de conducator auto

(1) Cardurile de conducator auto se elibereaza, la cererea conducatorului auto, de catre autoritatea
competentd a partii in care conducitorul auto are resedinta sa obisnuita. In cazul in care autoritatile
competente ale partii care elibereaza cardul de conducator auto au indoieli privind validitatea
declaratiei de resedintd obisnuita sau in scopul unor controale specifice, acestea ii pot solicita

conducatorului auto informatii sau dovezi suplimentare.

In sensul prezentului articol, ,,resedinta obisnuita” inseamni locul in care o persoani locuieste de in
mod curent, respectiv timp de cel putin 185 de zile in fiecare an calendaristic, in virtutea unor
legéturi de ordin personal si profesional sau, in cazul unei persoane care nu are legaturi de ordin
profesional, 1n virtutea unor legaturi de ordin personal care indica o legatura stransa intre persoana

respectiva si locul In care locuieste.

Cu toate acestea, resedinta obisnuitd a unei persoane ale carei legaturi de ordin profesional se afla
intr-un loc diferit de cel al legaturilor sale de ordin personal si care, drept urmare, locuieste
alternativ in mai multe locuri situate pe teritoriul celor doud parti se considera a fi locul in care
persoana respectiva are legaturi de ordin personal, cu conditia ca aceasta sa se intoarcd acolo in mod
regulat. Aceastd ultima conditie nu este necesara in cazul 1n care persoana locuieste pe teritoriul

unei parti pentru a desfasura o activitate cu o duratd determinata.

(2) In cazuri exceptionale si justificate in mod corespunzitor, fiecare parte sau, in cazul Uniunii,
un stat membru poate elibera un card de conducator auto temporar care nu poate fi reinnoit, valabil
pentru o perioadd maxima de 185 de zile, unui conducator auto care nu are resedinta obisnuita Intr-o
parte, cu conditia ca respectivul conducator auto sd aiba un raport juridic de munca cu o
intreprindere stabilita pe teritoriul partii emitente si sd prezinte un atestat de conducétor auto, la

cerere.
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(3) Autoritatile competente ale partii emitente iau masurile corespunzdtoare pentru a se asigura ca
solicitantul nu este deja titularul unui card de conducator auto valabil si personalizeaza cardul de

conducator auto, asigurandu-se ca datele cardului sunt vizibile si securizate.

(4) Durata de valabilitate a cardului de conducator auto nu depéseste cinci ani.

(5) Un card de conducitor auto valabil nu poate face obiectul unei retrageri sau suspendari,
exceptand cazul 1n care autoritatea competentd a unei parti constata ca acesta a fost falsificat sau ca,
nefiind titular, conducatorul auto utilizeaza un asemenea card ori ca acesta a fost obtinut pe baza
unor declaratii false si/sau a unor documente falsificate. Daca masurile de suspendare sau retragere
sunt adoptate de o parte diferitd de partea emitentd sau, in cazul Uniunii, de un stat membru diferit
de statul emitent, partea sau statul membru care adoptd masurile respective restituie cat mai curand
cardul autoritatilor partii care 1-a emis sau, in cazul Uniunii, ale statului membru care 1-a emis,
indicand motivele retragerii sau suspendarii. Daca se preconizeaza ca restituirea cardului se va face
in termen de peste doud saptamani, partea sau, in cazul Uniunii, statul membru care I-a suspendat
sau l-a retras informeaza partea emitenta sau, in cazul Uniunii, statul membru emitent, in termenul

de doua saptamani respectiv, cu privire la motivele suspendarii sau retragerii.
(6) Autoritatea competenta a partii emitente poate impune unui conducdtor auto sa preschimbe
cardul de conducator auto cu unul nou daca este necesar pentru a se conforma specificatiilor tehnice

relevante.

(7) Fiecare parte ia toate masurile necesare pentru a preveni falsificarea cardurilor de conducator

auto.
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(8) Prezentul articol nu impiedica o parte sau, in cazul Uniunii, un stat membru sa elibereze un
card de conducator auto unui conducdtor auto care isi are resedinta obisnuita intr-o parte a
teritoriului respectivei parti careia nu i se aplica prezenta anexa, cu conditia ca dispozitiile relevante

ale prezentei sectiuni sa se aplice in astfel de cazuri.

ARTICOLUL 10

Reinnoirea cardurilor de conducator auto

(1) In cazul reinnoirii, daca partea unde conducatorul auto isi are resedinta obisnuita este diferita
de cea care a eliberat cardul actual si daca reinnoirea cardului de conducator auto se solicita
autoritatilor primei parti mentionate, acestea informeaza autoritétile care au eliberat cardul anterior
cu privire la motivele reinnoirii cardului.
(2) In cazul unei cereri de reinnoire a unui card care urmeaza sa expire in curand, autoritatea
competenta furnizeaza un nou card Tnainte de data de expirare, cu conditia ca cererea sa fi fost
trimisa In termenele prevazute in partea B sectiunea 4 articolul 5.

ARTICOLUL 11

Cardurile de conducator auto furate, pierdute sau defecte

(1) Autoritatile emitente pastreazd evidenta cardurilor de conducator auto emise, furate, pierdute

sau defecte pentru o perioada cel putin egala cu durata valabilitatii.
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(2) In caz de deteriorare, functionare defectuoasa, de furt sau pierdere a cardului de conducator
auto, autoritdtile competente ale partii unde acesta isi are resedinta obisnuita furnizeaza un card de

inlocuire in termen de opt zile lucratoare de la data primirii unei cereri detaliate 1n acest sens.
ARTICOLUL 12

Acceptarea reciproca a cardurilor de conducator auto
(1) Fiecare parte accepta cardurile de conducator auto emise de cealalta parte.
(2) Atunci cand titularul unui card de conducétor auto valabil eliberat de o parte si-a stabilit
resedinta obisnuita pe teritoriul celeilalte parti si a solicitat inlocuirea cardului sau cu un card de
conducator auto echivalent, este responsabilitatea partii sau, in cazul Uniunii, a statului membru
care efectueaza schimbarea sa verifice valabilitatea cardului prezentat.
(3) Partile sau, in cazul Uniunii, statele membre care efectueaza schimbarea restituie vechiul card
de conducator auto autoritatilor partii emitente sau, in cazul Uniunii, ale statului membru emitent si
indica motivele acestei restituiri.
(4) Atunci cand o parte sau, in cazul Uniunii, un stat membru inlocuieste sau schimba un card de

conducator auto, aceasta inlocuire sau schimbare, precum si Inlocuirile sau schimbarile ulterioare,

se inregistreaza 1n acea parte sau, in cazul Uniunii, in acel stat membru.
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ARTICOLUL 13

Schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de conducétor auto

(1) Pentru a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducator auto valabil,
partile sau, In cazul Uniunii, statele membre pastreaza registre electronice nationale pentru o
perioada cel putin egala cu durata valabilitatii cardurilor respective, continand urmatoarele

informatii privind cardurile de conducétor auto:

numele si prenumele conducatorului auto;

— data nasterii si, daca este disponibil, locul nasterii conducatorului auto;

— numarul permisului de conducere valabil si tara in care acesta a fost eliberat (daca este cazul);
— statutul cardului de conducator auto; si

- numadrul cardului de conducétor auto.

(2) Registrele electronice ale partilor sau, in cazul Uniunii, ale statelor membre sunt
interconectate si accesibile pe intreg teritoriul partilor, folosind sistemul de mesagerie TACHOnet

sau un sistem compatibil. In cazul utilizarii unui sistem compatibil, schimbul de date electronice cu

cealalta parte este posibil prin intermediul sistemului de mesagerie TACHOnet.
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(3) Laceliberarea, la inlocuirea sau, atunci cand este necesar, la reinnoirea cardurilor de
conducator auto, partile sau, in cazul Uniunii, statele membre verifica prin intermediul schimbului
electronic de date ca respectivul conducator auto nu detine deja un alt card de conducator auto
valabil. Datele care fac obiectul schimbului se limiteaza la datele necesare pentru efectuarea acestei

verificari.
(4) Agentii de control pot avea acces la registrul electronic pentru a verifica statutul unui card de
conducator auto.
ARTICOLUL 14

Reglajele tahografelor
(1) Tahografele digitale nu se regleaza astfel incat acestea sa se comute automat la o categorie
specifica de activitate atunci cand motorul vehiculului este oprit sau contactul este intrerupt, cu
exceptia cazului in care conducdtorul auto poate in continuare sa isi aleagd manual categoria

corespunzatoare de activitate.

(2) Vehiculele nu sunt echipate decat cu un tahograf, cu exceptia cazului in care scopul este

efectuarea testelor pe teren.

(3) Fiecare parte interzice productia, distributia, promovarea si/sau comercializarea de dispozitive

construite pentru manipularea si/sau destinate manipularii tahografelor.

EU/UK/GI/Anexa 27/ro 192



ARTICOLUL 15

Raspunderea operatorilor de transport rutier de marfuri

(1)  Operatorii de transport rutier de marfuri sunt responsabili de asigurarea formarii si instruirii
corespunzatoare a conducatorilor lor auto in ceea ce priveste functionarea corecta a tahografelor, fie
digitale, inteligente sau analogice, efectueaza verificéri periodice pentru a se asigura de corecta
utilizare a acestora de cdtre conducatorii lor auto si nu le acorda conducétorilor lor auto niciun
stimulent direct sau indirect care ar putea Incuraja abuzurile in ceea ce priveste utilizarea

tahografelor.

Operatorii de transport rutier de marfuri elibereaza un numar suficient de foi de inregistrare
conducatorilor de autovehicule echipate cu tahografe analogice, tinand cont de caracterul individual
al foilor de inregistrare, de durata perioadei de serviciu si de eventualele necesitati de a inlocui foile
de inregistrare deteriorate sau cele luate de un agent de control autorizat. Operatorii de transport
rutier de marfuri elibereaza conducatorilor auto doar foi de inregistrare cu model omologat,

adecvate pentru utilizarea in aparatura instalata la bordul vehiculului.

Conducdtorul auto se asigurd, tindnd cont de durata perioadei de serviciu, ca imprimarea datelor din

tahograf la cererea unui agent de control se poate efectua corect in cazul unui control.

(2) Operatorii de transport rutier de marfuri pastreaza, in ordine cronologica si intr-o forma
lizibila, foile de inregistrare, precum si documentele imprimate, in masura in care documentele
imprimate sunt realizate in conformitate cu partea B sectiunea 4 articolul 9 din prezenta anexa, timp
de cel putin un an dupa ce au fost folosite si pun la dispozitia conducatorilor auto vizati o copie, la
cererea acestora. De asemenea, operatorii de transport rutier de marfuri pun la dispozitia
conducatorilor auto vizati, la cererea acestora, copii ale datelor descarcate de pe cardurile de
conducdtor auto, impreund cu versiunile imprimate ale acestor copii. Foile de Inregistrare,
documentele imprimate si datele descarcate se prezinta sau se inméaneaza agentilor de control

autorizati, la cerere.
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(3) Operatorii de transport rutier de marfuri raspund pentru incalcarile dispozitiilor prevazute in
prezenta sectiune si in partea B sectiunea 4 din prezenta anexad comise de cétre conducatorii lor auto
sau de catre conducatorii auto aflati la dispozitia acestora. Cu toate acestea, fiecare parte poate sa
conditioneze aceastd raspundere de nerespectarea de catre operatorul de transport rutier de marfuri a
dispozitiilor prevazute la alineatul (1) primul paragraf din prezentul articol si in partea B sectiunea 2

articolul 7 alineatele (1) si (2) din prezenta anexa.

ARTICOLUL 16

Proceduri pentru operatorii de transport rutier de marfuri

in caz de functionare defectuoasa a aparaturii

(1) In eventualitatea defectirii sau a unei functionari defectuoase a unui tahograf, operatorul de
transport rutier de marfuri il prezintd pentru a fi reparat de catre un montator sau un atelier aprobat,

de indata ce circumstantele permit acest lucru.

(2) Daca vehiculul nu se poate intoarce la sediul operatorului de transport rutier de marfuri in
timp de o s@ptdmana, calculata din ziua defectarii sau din ziua in care s-a constatat functionarea

defectuoasa, reparatia se realizeaza in cursul calatoriei.

(3) Fiecare parte sau, In cazul Uniunii, statele membre conferd autoritatilor competente
competenta de a interzice folosirea unui vehicul in cazul in care defectiunea sau functionarea
defectuoasa nu a fost remediata dupd cum se prevede la alineatele (1) si (2), ITn masura in care acest

lucru este conform cu legislatia nationald a partii in cauza.
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ARTICOLUL 17

Procedura pentru emiterea cardurilor de tahograf

Comisia Europeana furnizeaza autoritatilor competente ale Regatului Unit, in ceea ce priveste
Gibraltarul, materialul criptografic pentru emiterea cardurilor de tahograt pentru conducatorii auto,
ateliere si autoritdtile de control, in conformitate cu politica de certificare a Autoritatii Europene de
Certificare a Originii (ERCA) si cu politica de certificare a Regatului Unit, in ceea ce priveste

Gibraltarul.
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