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ANEXO 27

TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

PARTE A
REQUISITOS PARA LOS TRANSPORTISTAS DE MERCANCIAS POR CARRETERA:
ACCESO A LA PROFESION DE TRANSPORTISTA
DE MERCANCIAS POR CARRETERA Y SU EJERCICIO
ARTICULO 1
Ambito de aplicacion

La presente parte regula el acceso a la profesion de transportista de mercancias por carretera y su
egjercicio y se aplicaré a todos los transportistas de mercancias por carretera de una Parte que se

dediquen al transporte de mercancias dentro del ambito de aplicacion de los articulos 276 y 277 del

presente Acuerdo.
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ARTICULO 2

Definiciones

A efectos de la presente parte, se entendera por:

a)

b)

«autorizacion para el ejercicio de la profesion de transportista de mercancias por carretera»: la
decision administrativa que autorice a una persona fisica o juridica que cumpla las
condiciones establecidas en la presente parte a ejercer la profesion de transportista de

mercancias por carretera,

«autoridad competente»: la autoridad nacional, regional o local de una Parte que, para
autorizar el ejercicio de la profesion de transportista de mercancias por carretera, comprueba
si una persona fisica o juridica cumple las condiciones establecidas en la presente parte y que
esta facultada para conceder, suspender o retirar una autorizacion para el ejercicio de la

profesion de transportista de mercancias por carretera; y
«residencia habitual»: el lugar en el que una persona viva habitualmente, es decir, durante por

lo menos ciento ochenta y cinco dias por cada afio civil, por razén de vinculos personales que

revelen lazos estrechos entre la persona y el lugar en que habita.
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ARTICULO 3

Requisitos para ejercer la profesion de transportista de mercancias por carretera

Las personas fisicas o juridicas que ejerzan la profesion de transportista de mercancias por carretera

deberan:

a)  tener un establecimiento efectivo y fijo en una Parte, tal como se establece en el articulo 5 de

la presente parte;

b)  gozar de honorabilidad, tal como se establece en el articulo 6 de la presente parte;

c) tener la capacidad financiera adecuada segln lo establecido en el articulo 7 de la presente

parte; y
d) poseer la competencia profesional requerida, tal como se establece en el articulo 8 de la

presente parte.

ARTICULO 4
Gestor de transporte

1. Todo transportista de mercancias por carretera nombrara al menos a una persona fisica como
gestor de transporte, para que dirija de forma efectiva y permanente sus actividades de transporte,
que cumpla los requisitos establecidos en el articulo 3, letras b) y d), y que:
a) tenga un vinculo real con el transportista de mercancias por carretera, como el de ser

empleado, director, propietario o accionista del mismo o el de administrarlo, o sea esa misma

persona; y
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b)

2.

resida en la Parte en cuyo territorio esté establecido el transportista de mercancias por

carretera.

Si una persona fisica o juridica no cumple el requisito de competencia profesional, las

autoridades competentes podran autorizarla a ejercer la profesion de transportista de mercancias por

carretera sin haber nombrado a un gestor de transporte con arreglo a lo dispuesto en el apartado 1, a

condicion de que:

a)

b)

la persona fisica o juridica nombre a una persona fisica residente en la Parte de
establecimiento del transportista de mercancias por carretera que cumpla los requisitos
establecidos en el articulo 3, letras b) y d), y tenga derecho por contrato a desempenar

funciones de gestor de transporte por cuenta de la empresa;

el contrato que vincula a la persona fisica o juridica con la persona a que se refiere la letra a)
precise las tareas que dicha persona debe ejecutar de manera efectiva y permanente e indique
sus responsabilidades como gestor de transporte. Las tareas que habran de determinarse de
modo especifico incluirdn, en particular, las relacionadas con la gestion del mantenimiento de
los vehiculos, la verificacion de los contratos y documentos de transporte, la contabilidad
basica, la asignacion de las cargas o de los servicios a los conductores y vehiculos y la

verificacion de los procedimientos en materia de seguridad;
la persona a que se refiere la letra a) pueda dirigir, en calidad de gestor de transporte, las

actividades de transporte de hasta cuatro transportistas de mercancias por carretera distintos

efectuadas con una flota total maxima combinada de cincuenta vehiculos; y
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d) lapersona a que se refiere la letra a) emprenda las tareas precisadas inicamente en el interés
de la persona fisica o juridica y ejerza su responsabilidad independientemente de cualquier

persona fisica o juridica para la que lleve a cabo operaciones de transporte.

3. Una Parte podra decidir que un gestor de transporte nombrado con arreglo al apartado 1 no
pueda, ademas, ser nombrado de conformidad con el apartado 2, o que solo pueda serlo en relacion
con un numero limitado de personas fisicas o juridicas o una flota de vehiculos menor que la

indicada en el apartado 2, letra c).

4.  Lapersona fisica o juridica comunicara a la autoridad competente el gestor o los gestores de

transporte nombrados.

ARTICULO 5

Condiciones respecto del requisito de establecimiento

A fin de cumplir el requisito de establecimiento efectivo y fijo en la Parte de establecimiento, la

persona fisica o juridica debera reunir las siguientes condiciones:

a) tener locales en los que pueda acceder a los originales de los documentos principales de la
empresa, ya sea en formato electronico o en cualquier otro formato, en particular sus contratos
de transporte, los documentos relativos a los vehiculos a disposicion de la persona fisica o
juridica, documentos contables, documentos de gestion del personal, contratos laborales,
documentos de la seguridad social, documentos que contengan datos relativos a los viajes, los
tiempos de conduccion y los periodos de descanso, y cualquier otro documento al que deba
poder acceder la autoridad competente para comprobar el cumplimiento de las condiciones

establecidas en la presente Parte;
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b)

d)

estar inscrita en el registro de sociedades mercantiles de esa Parte o en un registro similar

cuando asi lo exija el Derecho nacional;

tributar por sus ingresos y, cuando asi lo exija el Derecho nacional, tener asignado un niumero

de identificacion a efectos del IVA;

una vez concedida la autorizacion, disponer de uno o mas vehiculos matriculados o puestos en
circulacion y autorizados para ser utilizados con arreglo a la legislacion de esa Parte, ya sea en
plena propiedad, ya en virtud de otro titulo, por ejemplo, un contrato de compraventa a plazos,

un contrato de arrendamiento o uno de arrendamiento financiero (leasing);

ejercer efectiva y permanentemente sus actividades administrativas y comerciales con el
equipamiento e instalaciones adecuados en los locales mencionados en la letra a) situados en
esa Parte, y dirigir efectiva y permanentemente sus operaciones de transporte utilizando los
vehiculos mencionados en la letra f) con el equipamiento técnico adecuado situado en esa

Parte; y

disponer regularmente de forma continuada de un niimero de vehiculos que cumplan las
condiciones expuestas en la letra d) y de conductores cuya base se encuentre normalmente en
un centro de operaciones de esa Parte, de manera proporcionada al volumen de las

operaciones de transporte que realice la empresa.
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ARTICULO 6
Condiciones que han de respetarse en materia de honorabilidad

1.  Con sujecion a de lo dispuesto en el apartado 2, las Partes determinaran las condiciones que
deben cumplir las personas fisicas o juridicas y los gestores de transporte a fin de cumplir el
requisito de honorabilidad.
Para determinar si una persona fisica o juridica ha cumplido ese requisito, las Partes consideraran la
conducta de las personas fisicas o juridicas, sus gestores de transporte, sus directores ejecutivos y
cualquier otra persona pertinente que pueda determinar la Parte en cuestion. Toda referencia que se
haga en el presente articulo a condenas, sanciones o infracciones incluiré las de la propia persona
fisica o juridica, sus gestores de transporte, sus directores ejecutivos y cualquier otra persona
pertinente que pueda determinar la Parte.
Entre las condiciones mencionadas en el presente apartado figuraran, como minimo, las siguientes:
a)  que no exista ningun motivo importante para dudar de la honorabilidad del gestor de

transporte o del transportista de mercancias por carretera, como la imposicidon de condenas o

sanciones por cualquier infraccion grave de la normativa nacional en vigor en los ambitos de:

1) el Derecho mercantil;

i1) el Derecho en materia de insolvencia;

i11)  las condiciones de remuneracion y de trabajo de la profesion;
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b)

iv) el trafico por carretera;

v)  laresponsabilidad profesional;

vi) latrata de seres humanos o el trafico de estupefacientes; y

vii) la legislacion fiscal; y

que el gestor de transporte o el transportista de mercancias por carretera no haya sido, en una
o ambas Partes, condenado por una infraccion penal grave ni lo hayan sancionado por una
infraccion grave de las normas de los articulos 278 a 282 del presente Acuerdo o de la

normativa nacional, relativas, en particular, a:

i)  tiempo de conduccion y periodos de descanso de los conductores, tiempo de trabajo e

instalacion y utilizacion de aparatos de control;

i1)  peso y dimensiones maximos de los vehiculos comerciales utilizados en el trafico

internacional;

ii1) cualificacion inicial y formacion continua de los conductores;

1v)  1doneidad para la circulacion por carretera de los vehiculos de transporte, incluidas las

inspecciones técnicas obligatorias de los vehiculos de motor;

v)  acceso al mercado del transporte internacional de mercancias por carretera;

vi) seguridad del transporte de mercancias peligrosas por carretera;
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vil) instalacion y utilizacion de limitadores de velocidad en determinadas categorias de

vehiculos;

viii) permiso de conducir;

iX)  acceso a la profesion;

X)  transporte de animales;

xi) desplazamiento de trabajadores en el sector del transporte por carretera;

xii) legislacion aplicable a las obligaciones contractuales; y

xiil) viajes cuyos lugares de carga y descarga estén situados en la otra Parte.
2. A efectos de lo establecido en el apartado 1, parrafo tercero, letra b), del presente articulo,
cuando se haya condenado en una o en ambas Partes al gestor de transporte o al transportista de
mercancias por carretera por una infraccioén penal grave, o se le haya sancionado por una de las
infracciones mas graves establecidas en el apéndice 27-A-1-1, la autoridad competente de la Parte
de establecimiento instruird y completara, de manera apropiada y en el momento oportuno, un

procedimiento administrativo, que incluird, en su caso, una inspeccion in situ en los locales de la

persona fisica o juridica afectada.
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Durante el procedimiento administrativo, la autoridad competente determinara si, por circunstancias
concretas, la pérdida de honorabilidad constituiria una respuesta desproporcionada en ese caso
especifico. En dicha determinacion, la autoridad competente tendra en cuenta el nimero de
infracciones graves de las normas contempladas en el apartado 1, parrafo tercero, del presente
articulo, asi como el nimero de infracciones mas graves establecidas en el apéndice 27-A-1-1, por
las que se haya condenado o sancionado al gestor de transporte o al transportista de mercancias por

carretera. Tal conclusion sera debidamente motivada y justificada.

En caso de que la autoridad competente concluya que la pérdida de honorabilidad seria una
respuesta desproporcionada, decidira que la persona fisica o juridica afectada mantenga su
honorabilidad. En caso de que la autoridad competente no concluya que la pérdida de honorabilidad

seria una respuesta desproporcionada, la condena o sancidn acarreara la pérdida de honorabilidad.

3. Ademas de la lista de infracciones mas graves que figura en el apéndice 27-A-1-1, las
infracciones graves que figuran en el apéndice 27-A-1-1 bis pueden acarrear la pérdida de

honorabilidad.
4.  Elrequisito de honorabilidad no se considerara cumplido mientras no se haya adoptado una

medida de rehabilitacion o cualquier otra medida de efecto equivalente al amparo de las

disposiciones pertinentes del Derecho nacional de las Partes.
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1.

ARTICULO 7

Condiciones respecto del requisito de capacidad financiera

A fin de cumplir el requisito de capacidad financiera, una persona fisica o juridica debera ser

capaz, permanentemente, de hacer frente a sus obligaciones financieras a lo largo del ejercicio

contable anual. La persona fisica o juridica deberd demostrar, sobre la base de sus cuentas anuales

aprobadas por un auditor o una persona debidamente acreditada, que dispone, cada afio, de capital y

reservas:

a)

b)

por un importe total minimo de 9 000 EUR / 8 000 GBP cuando se utilice un solo vehiculo de
motor, 5 000 EUR /4 500 GBP por cada vehiculo de motor o conjunto de vehiculos adicional
que se utilice con un peso total de carga autorizado superior a 3,5 toneladas

y 900 EUR / 800 GBP por cada vehiculo de motor o conjunto de vehiculos adicional con un

peso total de carga autorizado superior a 2,5 toneladas pero inferior a 3,5 toneladas;

las personas fisicas o juridicas que ejerzan la profesion de transportista de mercancias por
carretera unicamente mediante vehiculos de motor o conjuntos de vehiculos con un peso total
de carga autorizado superior a 2,5 toneladas pero inferior a 3,5 toneladas deberan demostrar,
sobre la base de sus cuentas anuales aprobadas por un auditor o una persona debidamente
acreditada, que disponen, cada afio, de capital y reservas por un importe total minimo

de 1 800 EUR /1 600 GBP cuando se utilice un solo vehiculo y de 900 EUR / 800 GBP por

cada vehiculo adicional utilizado.
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2. Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 1, la autoridad competente podra aceptar o
exigir que una empresa demuestre su capacidad financiera mediante un certificado determinado por
la autoridad competente, como, por ejemplo, una garantia bancaria o un seguro, incluido un seguro
de responsabilidad profesional de uno o varios bancos u otros organismos financieros, incluidas las
compaiias aseguradoras, o algun otro documento vinculante por el que se convierten en garantes

solidarios de la empresa por los importes establecidos en el apartado 1, letra a).

3. Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 1, la autoridad competente, en ausencia de
cuentas anuales aprobadas correspondientes al afio de registro de una empresa, podra aceptar que la
empresa demuestre su capacidad financiera mediante un certificado, como, por ejemplo, una
garantia bancaria, un documento expedido por un organismo financiero que demuestre el acceso al
crédito en nombre de la empresa, u otro documento vinculante que determine la autoridad
competente y que demuestre que la empresa tiene a su disposicion los importes especificados en

apartado 1, letra a).

4.  La contabilidad anual contemplada en el apartado 1 o la garantia contemplada en el
apartado 2, que han de ser comprobadas, son las que corresponden a la entidad econémica
establecida en la Parte en la que se ha solicitado la autorizacion, y no las de otras posibles entidades

establecidas en la otra Parte.
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ARTICULO 8

Condiciones respecto del requisito de competencia profesional

1. A fin de cumplir el requisito de competencia profesional, la persona o personas interesadas
deberan disponer de los conocimientos que respondan al nivel que se establece en la parte I del
apéndice 27-A-1-2, en las materias alli enumeradas. Se demostraran tales conocimientos mediante
un examen escrito obligatorio que, si asi lo decide una Parte, puede complementarse con un examen
oral. Estos exdmenes se organizaran de conformidad con lo dispuesto en la parte II del apéndice 27-

A-1-2. A tal efecto, una Parte podra decidir imponer una obligacion de formacion previa al examen.

2. Las personas interesadas realizaran el examen en la Parte en la que tengan su residencia

habitual.

3. Unicamente podran organizar y certificar los examenes escritos y orales mencionados en el
apartado 1 del presente articulo las autoridades u organismos debidamente autorizados a estos
efectos por una Parte, de conformidad con los criterios que ella misma defina. Las Partes
comprobaran periddicamente que dichas autoridades u organismos organizan los examenes en

condiciones que se ajustan a lo dispuesto en el apéndice 27-A-1-2.

4. Una Parte podra eximir a los titulares de determinadas titulaciones de ensefianza superior o de
ensefanza técnica expedidas en esa misma Parte, designadas especificamente a estos efectos y que
impliquen el conocimiento de todas las materias enumeradas en la parte I del apéndice 27-A-1-2,
del examen en las materias cubiertas por dichas titulaciones. La exencion sera aplicable
exclusivamente a las secciones de la parte I del apéndice 27-A-1-2 en las que la titulacion abarque

la totalidad de las materias enumeradas en el epigrafe de cada seccion.
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Una Parte podra eximir de partes concretas de los exdmenes a los titulares de certificados de

competencia profesional que permitan efectuar operaciones de transporte nacionales en el territorio

de esa Parte.
ARTICULO 9
Exencion de los exdmenes
A fin de otorgar una licencia a un transportista de mercancias por carretera que opere unicamente
con vehiculos de motor o conjuntos de vehiculos cuyo peso total de carga autorizado no sea
superior a 3,5 toneladas, una Parte podra eximir de los examenes a que se refiere el articulo 8,

apartado 1, a las personas que presenten pruebas de haber dirigido una persona fisica o juridica de

ese tipo de forma permanente durante un periodo de diez anos antes del 20 de agosto de 2020.
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ARTICULO 10

Procedimiento de suspension y retirada de autorizaciones

1.  Sila autoridad competente constata que una persona fisica o juridica corre el riesgo de dejar
de cumplir los requisitos establecidos en el articulo 3, se lo notificara a esa persona fisica o juridica.
Si la autoridad competente constata que han dejado de cumplirse uno o varios de los requisitos,

podra fijar uno de los plazos siguientes para que la persona fisica o juridica regularice su situacion:

a)  un plazo no superior a seis meses, prorrogable tres meses en caso de fallecimiento o
incapacidad fisica del gestor de transporte, para la contratacion de un sustituto de dicho gestor
de transporte si este ha dejado de cumplir los requisitos de honorabilidad o competencia

profesional;

b)  un plazo no superior a seis meses si la persona fisica o juridica debe regularizar su situacion

demostrando que tiene un establecimiento efectivo y fijo; o

c) un plazo no superior a seis meses si no se cumple el requisito de capacidad financiera, para

demostrar que se ha vuelto a cumplir tal requisito de manera permanente.

2. Laautoridad competente podra exigir a las personas fisicas o juridicas cuya autorizacion se
haya suspendido o retirado que sus gestores de transporte hayan superado los exdmenes
contemplados en el articulo 8, apartado 1, antes de que se adopte cualquier medida de

rehabilitacion.
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3. Silaautoridad competente constata que la persona fisica o juridica ha dejado de cumplir uno
o varios de los requisitos establecidos en el articulo 3, suspendera o retirara la autorizacion para el
ejercicio de la profesion de transportista de mercancias por carretera en los plazos mencionados en

el apartado 1 del presente articulo.

ARTICULO 11

Inhabilitacion del gestor de transporte

1. Siun gestor de transporte pierde su honorabilidad de conformidad con el articulo 6, la
autoridad competente le inhabilitara para dirigir las actividades de transporte de un transportista de

mercancias por carretera.

La autoridad competente no rehabilitara al gestor de transporte antes de que haya transcurrido un
afio desde la fecha de la pérdida de la honorabilidad ni antes de que el gestor de transporte haya
demostrado que ha recibido formacion adecuada durante un periodo no inferior a tres meses o que

ha superado un examen sobre las materias enumeradas en la parte I del apéndice 27-A-1-2.
2. Siun gestor de transporte pierde su honorabilidad de conformidad con el articulo 6, se podra

presentar una solicitud de rehabilitaciéon como pronto un afio después de la fecha de la pérdida de

honorabilidad.
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ARTICULO 12

Examen y registro de solicitudes

1.  Las autoridades competentes de cada una de las Partes consignaran en los registros
electronicos nacionales a que se refiere el articulo 13, apartado 1, los datos relativos a las empresas

que autorizan.

2. Al evaluar la honorabilidad de una empresa, las autoridades competentes comprobaran si, en
el momento de la solicitud, el gestor o los gestores de transporte nombrados estan inhabilitados, en
una de las Partes, para dirigir las actividades de transporte de una empresa de conformidad con el

articulo 11.

3.  Las autoridades competentes comprobaran periddicamente si las empresas a las que han
autorizado a ejercer la profesion de transportista de mercancias por carretera siguen cumpliendo los
requisitos a que se refiere el articulo 3. Para ello, las autoridades competentes realizaran controles,
incluidas, en su caso, inspecciones in situ en los locales de las empresas de que se trate, en especial

en el caso de las empresas que supongan un mayor riesgo.

ARTICULO 13

Registros electronicos nacionales

1. Las autoridades competentes llevaran un registro electronico nacional de empresas de

transporte por carretera que hayan sido autorizadas para ejercer la profesion de transportista de

mercancias por carretera.
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2. Los datos contenidos en los registros nacionales de empresas de transporte por carretera y las

condiciones de acceso a dichos datos figuran en el apéndice 27-A-1-5.

ARTICULO 14

Cooperacion administrativa entre las autoridades competentes

1.  Las autoridades competentes de cada una de las Partes designaran un punto de contacto
nacional que se encargue del intercambio de informacion con las autoridades competentes de la otra

Parte en lo que respecta a la aplicacion de lo dispuesto en la presente parte.

2. Las autoridades competentes de cada una de las Partes cooperaran estrechamente entre si y se
prestaran rapidamente asistencia mutua y cualquier otra informacién relevante para facilitar la

aplicacion y el cumplimiento de la presente parte.

3.  Las autoridades competentes de cada una de las Partes realizaran controles individuales para
comprobar si una empresa cumple las condiciones de acceso a la profesion de transportista de
mercancias por carretera siempre que una autoridad competente de la otra Parte asi lo solicite en
casos debidamente justificados. Estas informarén a la autoridad competente de la otra Parte de los
resultados de dichos controles y de las medidas adoptadas en caso de haberse constatado que la

empresa ha dejado de cumplir los requisitos establecidos en la presente parte.
4.  Las autoridades competentes de cada una de las Partes intercambiardn informacion sobre las
condenas y sanciones impuestas por cualquier infraccion grave mencionada en el articulo 6,

apartado 2.

5. Las normas detalladas sobre las modalidades del intercambio de informacion a que se refieren

los apartados 3 y 4 figuran en el apéndice 27-A-1-5.
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Apéndice 27-A-1-1

INFRACCIONES MAS GRAVES
A EFECTOS DEL PRESENTE ANEXO, PARTE A, ARTICULO 6, APARTADO 2,

Superacion de los periodos maximos de conduccion:

a)  superacion de los limites de los tiempos de conduccion méximos de seis dias o

quincenales por una diferencia del 25 % o mas;

b)  superacion, durante un periodo de trabajo diario, del tiempo diario de conduccion

maximo por una diferencia del 50 % o maés.

Ausencia de tacografo y/o de dispositivo de limitacion de velocidad, o instalacion en el
vehiculo y/o utilizacion de un dispositivo fraudulento capaz de modificar los registros del
aparato de control y/o del dispositivo de limitacion de velocidad o falsificacion de las hojas de

registro o de los datos transferidos del tacografo y/o de la tarjeta de conductor.

Conduccidn sin estar en posesion de un certificado valido de inspeccion técnica o conduccion
cuando el vehiculo sufra una deficiencia muy grave, sin animo de exhaustividad, del sistema

de frenado, el sistema de direccion, las ruedas y los neumaticos, la suspension o el chasis, que
cree tal riesgo inmediato para la seguridad vial que dé lugar a una decision de inmovilizacion

del vehiculo.
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Transporte de mercancias peligrosas cuyo transporte estd prohibido o transporte de tales
mercancias en un medio de contencion prohibido o carente de aprobacion, o sin que se las
identifique en el exterior del vehiculo como mercancias peligrosas, de forma que supongan un
peligro para la vida o para el medio ambiente en un grado tal que motive una decision de

inmovilizar el vehiculo.

Transporte de mercancias sin disponer de un permiso de conduccidn vilido, o transporte por
parte de una empresa que no esté en posesion de una licencia de transportista valida segin lo

dispuesto en el articulo 278 del presente Acuerdo.

Conduccion con una tarjeta de conductor falsificada o con una tarjeta de la que el conductor

no sea titular u obtenida basandose en declaraciones falsas o documentos falsificados.

Transporte de mercancias que superen el peso de carga total autorizado en un 20 % o mas, en
el caso de los vehiculos cuyo peso de carga total autorizado sea superior a doce toneladas, y
en un 25 % o mas, en el caso de los vehiculos cuyo peso de carga total autorizado no sea

superior a doce toneladas.
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Apéndice 27-A-1-1bis

LISTA DE INFRACCIONES GRAVES
A EFECTOS DEL PRESENTE ANEXO, PARTE A, ARTICULO 6, APARTADO 2

Las siguientes tablas contienen las categorias y los tipos de infracciones graves del presente anexo,
divididos en tres niveles de gravedad en funcion de su potencial de crear un riesgo de muerte, de
lesiones graves o de falseamiento de la competencia en el mercado del transporte por carretera: las

infracciones mas graves (LIMG), infracciones muy graves (IMG) e infracciones graves (IG).

1)  Grupos de infracciones del presente anexo, parte B, seccion 2, salvo que se indique lo

contrario
NIVEL DE
JUBR%)SE: A TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD
LIMG | IMG | IG
Periodos de conduccion
1. | Articulo4, | Superacion del tiempo diario de I0h<...<Ilh X
) apartado 1, | conduccion de 9 h si no se autoriza la 11h< X
oy posibilidad de ampliarlo a 10 h -
3. aierlldllce 27 Superacion en un 50 % o mas del 13 h 30 min X
o tiempo diario de conduccionde 9h | < ...
4. Superacion del tiempo diario de 11h<...<12h X
5 condgcglf)n de 10 h si se autoriza una Dh<.. X
ampliacion
6. Superacion del tiempo diario de I5h<... X
conduccion de 10 horas en un 50 % o
mas
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NIVEL DE

BASE : GRAVEDAD
JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG | IMG |IG
7. | Articulo 4, | Superacion del tiempo semanal de 60h<..<65h X
] apartado 2, | conduccién 65h<. <70h X
|y <..
9. | apéndice 27 | Superacion del tiempo semanal de 70h< ... X
-A-1-1 conduccion en un 25 % o mas
10. | Articulo 4, | Superacion del tiempo de 100h<... X
apartado 3, | conduccion total maximo durante 2 <105h
1. 1Y semanas consecutivas 105 h< X
" | apéndice 27 T
Al <112 h 30 min
12. Superacion del tiempo de 112 h 30 min X
conduccion total maximo durante 2 <...
semanas consecutivas en un 25 % o
mas
Pausas
13. | Articulo 5 Superacion del tiempo de h<...<6h X
14 conduccion ininterrumpida de 4,5 6h X
) horas antes de hacer una pausa -
Periodos de descanso
15. | Articulo 6, | Periodo insuficiente de descanso 8h30<...<10 X
apartado 2 diario de menos de 11 h si no se h
16 autoriza un periodo de descanso <8 h 30 min X
' diario reducido
17. Periodo insuficiente de descanso 7h<...<8h X
18 diario reducido de menos de 9 h si se <7h X
' autoriza una reduccion o
19. Periodo insuficiente de descanso 3h+[7h<... X
diario partido de menosde 3 h+9h | <8h]
20. 3h+[...<7h] X
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NIVEL DE

BASE : GRAVEDAD
JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG | IMG | IG
21. | Articulo 6, | Periodo insuficiente de descanso 7h<...<8h X
2 apartado 5 diario de menos de 9 h en caso de <7h X
’ conduccion en equipo
23. | Articulo 6, | Periodo insuficiente de descanso 20h<...<22h X
24 apartado 6 | semanal reducido de menos de 24 h <20k X
25. Periodo insuficiente de descanso 36h<...<42h X
26 semanal de menos de 45 h si no se <36h X
' autoriza un periodo de descanso o
semanal reducido
217. Superacion de 6 periodos 3h<...<12h X
8 consecutivos de 24 horas después del
' periodo de descanso semanal anterior D h< %
29. | Articulo 6, | Ningun descanso de compensacion X
apartado 7 | para dos periodos de descanso
semanal reducidos consecutivos
30. | Articulo 6, | Periodo de descanso semanal normal X
apartado 9 | o cualquier periodo de descanso
semanal de mas de 45 horas tomado
en un vehiculo
31. El empresario no cubre los gastos de X
alojamiento fuera del vehiculo
Organizacion del trabajo
32. | Articulo 6, | La empresa de transporte no organiza el trabajo de los X
apartado 10 | conductores de manera que estos puedan regresar al
centro de operaciones del empresario o regresar a su
lugar de residencia
33. | Articulo 7, | Remuneracion o salario vinculados a la distancia X
apartado 1 | recorrida, a la velocidad de reparto o al volumen de
mercancias transportado
34. | Articulo 7, | Organizacion del trabajo del conductor inapropiada o X
apartado 2 | inexistente, instrucciones dadas al conductor para
permitirle cumplir la normativa inapropiadas o
inexistentes
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Grupos de infracciones del presente anexo, parte B, seccion 4, y parte C, seccion 2

NIVEL DE
BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD

LIMG |IMG| IG

Instalacion del tacografo

Parte C, seccién 2, No tener instalado ni utilizar un tacograto X
articulos 3y 5,y homologado
apéndice 27-A-1-1

Uso del tacografo, la tarjeta de conductor o la hoja de registro
Parte C, seccién 2, Uso de un tacografo que no haya sido X
articulo 6, apartado 1 inspeccionado por un taller autorizado
Parte B, seccion 4, El conductor posee y/o utiliza més de una X
articulo 3,y tarjeta de conductor a su nombre

apéndice 27-A-1-1 Conduccion con una tarjeta de conductor X

falsificada (considerada conduccion sin
tarjeta de conductor)

Conduccién con una tarjeta de la que el X
conductor no es titular (considerada
conduccion sin tarjeta de conductor)

Conduccidn con una tarjeta obtenida sobre X
la base de declaraciones falsas o
documentos falsificados (considerada
conduccion sin tarjeta de conductor)

Parte B, seccion 4, Funcionamiento incorrecto del tacografo X
articulo 7, apartado 1,y | (por ejemplo, tacografo no inspeccionado,
parte C, seccion 2, calibrado ni precintado adecuadamente)

articulo 15, apartado 1 Tacografo utilizado inadecuadamente (por X

ejemplo: uso indebido intencionado,
voluntario o impuesto, falta de instrucciones
sobre un uso correcto, etc.)
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NIVEL DE

BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD
LIMG |IMG| 1G
9. | Parte B, seccion 4, Uso o tenencia en el vehiculo de un X
articulo 7, apartado 2,y | dispositivo fraudulento capaz de modificar
apéndice 27-A-1-1 los registros del tacografo
10. Falsificacion, disimulacion, eliminacion o X
destruccion de los datos contenidos en las
hojas de registro o almacenados y
transferidos del tacdgrafo o de la tarjeta de
conductor
11. | Parte C, seccion 2, La empresa no conserva las hojas de X
articulo 15, apartado 2 | registro, los documentos de impresion y los
datos transferidos
12. Datos registrados y almacenados no X
disponibles durante un minimo de un afio
13. | Parte B, seccion 4, Utilizacién incorrecta de hojas de registro / X
articulo 6, apartado 1 tarjeta de conductor
14. Retirada no autorizada de hojas de registro o X
de la tarjeta de conductor que incida en el
registro de datos
15. Utilizacion de una hoja de registro o de la X
tarjeta de conductor durante un periodo
mayor que aquel para el que esté prevista,
con pérdida de datos
16. | Parte B, seccion 4, Utilizacion de hojas de registro o tarjetas de X
articulo 6, apartado 2 conductor manchadas o estropeadas y datos
no legibles
17. | Parte B, seccion 4, No efectuar el registro manual cuando sea X
articulo 6, apartado 3 preciso hacerlo
18. | Parte B, seccion 4, Utilizacion de una hoja de registro X
articulo 6, apartado 4 incorrecta o tarjeta de conductor en la ranura
incorrecta (conduccidon en equipo)

EU/UK/GI/Anexo 27/es 25




NIVEL DE

BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD
LIMG |IMG| 1G
19. | Parte B, seccion 4, Utilizacién incorrecta de dispositivos de X
articulo 6, apartado 5 conmutacion
Presentacion de informacion
20. | Parte B, seccion 4, Uso incorrecto o inexistente del signo de X
articulo 6, apartado 5, transbordador/tren
letra b), inciso v)
21. | Parte B, seccion 4, Informacion requerida no introducida en la X
articulo 6, apartado 6 hoja de registro
22. | Parte B, seccion 4, Registros que no muestran los simbolos de X
articulo 6, apartado 7 los paises cuya frontera ha cruzado el
conductor durante el periodo de trabajo
diario
23. | Parte B, seccion 4, Registros que no muestran los simbolos de X
articulo 6, apartado 7 los paises en los que comenz6 y termind el
periodo de trabajo diario del conductor
24. | Parte B, seccion 4, Negarse a una verificacion X
25. articulo 10 Imposibilidad de presentar los registros X
manuales y documentos de impresion del
dia en curso y los 56 dias anteriores
26. Imposibilidad de presentar la tarjeta de X
conductor si el conductor posee una
Defectuosa
27. | Parte C, seccion 2, Tacografo no reparado por un instalador o X
articulo 5, apartado 1, y | un taller autorizado
articulo 16, apartado 1
28. | Parte B, seccion 4, El conductor no consigna toda la X
articulo 11 informacion necesaria no registrada durante
los periodos de averia o funcionamiento
defectuoso del tacografo
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3)

Grupos de infracciones del presente anexo, parte B, seccion 3

BASE NIVEL DE
: - GRAVEDAD
JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG | IMG | 1G
Duracién maxima del tiempo de trabajo semanal
1. | Articulo 3 Superacion del tiempo de trabajo | 56 h<... 60 h X
semanal maximo de 48 h si ya se
<
2 han agotado las posibilidades de 60h=... X
ampliarlo a 60 h
3. Superacion del tiempo de trabajo | 65h<... <70 h X
4 semanal maximo de 60 h si no se 70 h < X
' ha concedido una excepcion con -
arreglo al articulo 7
Pausas
5. | Articulo 4 Pausa obligatoria insuficiente 10 min <... X
cuando se trabaja durante un <20 min
6 periodo comprendido entre 6 y 9 <10 min X
' horas T
7. Pausa obligatoria insuficiente 20 min < ... X
cuando se trabaja durante un <30 min
] periodo de mas de 9 horas <20 min X
Trabajo nocturno
9. | Articulo 6 Tiempo de trabajo diario por ITh<...<13h X
10 cada periodo de 24 h cuando se 3h< X
) efectue trabajo nocturno si no se -
ha concedido una excepcion con
arreglo al articulo 7
Registros
11. | Articulo 8 Empresario que falsifica registros del tiempo de X
trabajo o que se niega a proporcionarlos al agente
encargado del control
12. Conductores por cuenta ajena o autobnomos que X
falsifican registros del tiempo de trabajo o que se
niegan a proporcionarlos al agente encargado del
control
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4)

Grupos de infracciones del presente anexo, parte C, seccion 1

BASE NIVEL DE
g - GRAVEDAD
JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG | IMG | IG
Pesos
1. Articulo 1y Superacion de los pesos | 5% <... <10 % X
) apéndice 27-A-1- | maximos admisibles de 10 % < <20 % X
i 1 los vehiculos N3 o= \
3. 20%<... X
4. Superacion del peso 5%<...<15% X
maximo admisible de los o < R
5. vehiculos N2 15%<...<25% X
6. 25%<... X
Longitudes
7. Articulo 1 Superacion de la longitud | 2 % <... <20 % X
N maxima admisible 20%< ... X
Ancho
0. Articulo 1 Superacion de la anchura | 2,65 m< ... X
maxima admisible <3,10m

10. 3,10m<... X
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5)  Grupos de infracciones de las normas sobre inspecciones técnicas en carretera

BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCION

NIVEL DE
GRAVEDAD

LIMG | IMG | IG

Inspeccion técnica

1. | Anexo 27, parte A,
articulo 6,

apartado 1, letra b),
Inciso iv), y
apéndice 27-A-1-1

Conduccidn sin una prueba valida de haber X
superado la inspeccion técnica, con arreglo al
Derecho de la Union y al Derecho del Reino

Unido, respecto a Gibraltar

No mantener un vehiculo en condiciones X

seguras para circular, lo que provoca
deficiencias muy graves en el dispositivo de
frenado, el sistema de direccion, las ruedas y
neumaticos, la suspension o el chasis o en otros
equipos que crearian un riesgo inmediato tal
para la seguridad vial que motivaria una
decision de inmovilizar el vehiculo

6)  Grupos de infracciones de las normas sobre dispositivos de limitacion de velocidad

BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCION

NIVEL DE
GRAVEDAD

LIMG | IMG | IG

1. Anexo 27, parte A,
articulo 6,
apartado 1, letra b),
nciso vii)

Dispositivo de limitacion de velocidad no
instalado

X

Dispositivo de limitacion de velocidad no
conforme a las prescripciones técnicas
aplicables

Dispositivo de limitacion de velocidad no
instalado por un taller autorizado

Uso o tenencia de un dispositivo fraudulento
capaz de falsificar los datos del dispositivo de
limitacion de velocidad o uso o tenencia de un
dispositivo de limitacion de velocidad
fraudulento
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7)

Grupos de infracciones del presente anexo, parte B, seccion 1

NIVEL DE
BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCIONES GRAVEDAD
LIMG | IMG | IG
Formacion y licencias
1. | Articulo 3 Transporte de mercancias sin la X
cualificacion inicial o la formacion
continua obligatorias
2. | Articulo9y El conductor no puede presentar la tarjeta X
apéndice 27-B-1-2 de cualificacion valida o el permiso de
conduccidn con la marca, de acuerdo con
el Derecho nacional (por ejemplo, los ha
perdido u olvidado, estan dafiados, son
ilegibles)
8)  Grupos de infracciones de los requisitos del permiso de conduccioén
NIVEL DE
BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCIONES GRAVEDAD
LIMG | IMG | IG
1. | Anexo 27, parte A, Transporte de mercancias sin estar en X
articulo 6, apartado 1, posesion de un permiso de conduccion
letra b), inciso viii), y valido
2. apéndice 27-A-1-1 Utilizacion de un permiso de conduccion X

dafiado o ilegible o que no se ajusta al
modelo comun
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9)

Grupos de infracciones de las normas sobre el transporte de mercancias peligrosas por

carretera

BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCIONES

NIVEL DE
GRAVEDAD

LIMG

IMG

IG

Anexo 27, parte A,
articulo 6,

apartado 1, letra b),
inciso vi), y
apéndice 27-A-1-1

Transporte de mercancias peligrosas cuyo
transporte esta prohibido

X

Transporte de mercancias peligrosas cuyo
transporte en un medio de contencioén prohibido
o carente de aprobacion, de forma que
supongan un peligro para la vida o para el
medio ambiente en grado tal que motive una
decision de inmovilizar el vehiculo

X

Transporte de mercancias peligrosas sin que se
las identifique en el exterior del vehiculo como
mercancias peligrosas, de forma que supongan
un peligro para la vida o para el medio
ambiente en grado tal que motive una decision
de inmovilizar el vehiculo

Fuga de sustancias peligrosas

i

Transporte a granel en un contenedor que no
sea estructuralmente adecuado

Transporte en un vehiculo sin el certificado de
homologaciéon adecuado

El vehiculo ya no cumple las normas de
homologacion y crea un peligro inmediato
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BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCIONES

NIVEL DE
GRAVEDAD

LIMG

IMG

IG

10.

I1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Incumplimiento de las normas sobre sujecion y
estiba de la carga

X

Incumplimiento de las normas sobre el
cargamento en comun de bultos

Incumplimiento de las disposiciones que
limitan las cantidades transportadas en una
unidad de transporte, incluido el nivel de
llenado permisible de las cisternas o envases

Falta informacion sobre la sustancia
transportada que permita determinar el nivel de
gravedad de la infraccion (por ejemplo, nimero
ONU, designacion oficial de transporte, grupo
de embalaje, etc.)

El conductor no posee un certificado de
formacion profesional valido

Utilizacién de fuego o de una luz no protegida

i

Incumplimiento de la prohibicion de fumar

El vehiculo no estd adecuadamente aparcado ni
vigilado

La unidad de transporte comprende mas de un
remolque/semirremolque

El vehiculo ya no cumple las normas de
homologacion pero no crea un peligro
inmediato

FEl vehiculo no lleva los extintores de incendio
adecuados en estado de funcionamiento
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BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCIONES

NIVEL DE

GRAVEDAD

LIMG

IMG

IG

19.

20.

21.

22.

23.

24.

El vehiculo no lleva el equipo requerido por el
ADR o las instrucciones escritas

Transporte de bultos con embalajes, grandes
recipientes para granel (GRG) y grandes
embalajes deteriorados o de embalajes vacios
sucios y deteriorados

Transporte de mercancias embaladas en un
contenedor que no sea estructuralmente
adecuado

Cisternas/contenedores de cisternas (incluidos
los vacios o sucios) que no estan correctamente
cerrados

Etiquetas, marcas o rotulos incorrectos en el
vehiculo y/o contenedor

Faltan las instrucciones escritas prescritas por
el ADR o las instrucciones escritas no
corresponden a las mercancias transportadas
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que se indique lo contrario

10) Grupos de infracciones de la tercera parte, titulo III, capitulo 2, del presente Acuerdo, salvo

NIVEL DE
BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD
LIMG | IMG | IG
Licencia
Articulo 278, Transporte de mercancias sin estar en posesion X
apartado 1,y de una licencia valida (por ejemplo, la licencia es
apéndice 27-A-1-1 inexistente, esta falsificada, ha sido retirada, ha
caducado, etc.)
Articulo 278, La empresa de transportes no puede presentar X
apartado 3 una licencia valida o una copia auténtica valida
de esta al agente encargado del control (por
ejemplo, la licencia o su copia auténtica se han
extraviado, olvidado, deteriorado, etc.)
Certificado de conductor
Anexo 27, parte A, Los conductores que transporten mercancias sin X
articulo 6, estar en posesion de un certificado de conductor
apartado 1, letrab), | valido (es decir, el certificado de conductor no
inciso v) existe, esta falsificado, ha sido retirado, esta
caducado, etc.)
Anexo 27, parte A, Incapacidad por parte del conductor o de la X
articulo 6, empresa de transporte de presentar un certificado
apartado 1, letrab), | de conductor véalido o una copia auténtica valida
inciso v) de dicho certificado al agente encargado del
control (por ejemplo, si el certificado de
conductor o su copia auténtica se ha extraviado u
olvidado, esta deteriorado, etc.)
Operaciones de transporte especificas permitidas en virtud del presente Acuerdo
Articulo 277 Realizar operaciones de cabotaje u otras X
operaciones de transporte que no cumplan las
disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas vigentes en la Parte anfitriona,
incluidas las limitaciones del nimero de viajes.
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11) Grupos de infracciones de las normas sobre el transporte de animales

BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCIONES

NIVEL DE
GRAVEDAD

LIMG

IMG

IG

1. | Anexo 27, parte
A, articulo 6,
apartado 1,

letra b), inciso x)

Las separaciones no son lo suficientemente
resistentes como para soportar el peso de los
animales

X

Utilizacion de rampas de carga y descarga con
superficies resbaladizas, con falta de
protecciones laterales o demasiado pronunciadas

Utilizacidn de plataformas elevadoras o pisos
superiores que no cuentan con barreras de
seguridad para impedir que los animales se
caigan o escapen durante las operaciones de
carga y descarga

Medios de transporte no aprobados para la
realizacion de viajes largos o no aprobados para
el tipo de animales transportados

Transporte de animales sin la documentacion
requerida valida, sin el cuaderno de a bordo, sin
la autorizacion del transportista o sin el
certificado de competencia

12)  Grupos de infracciones de las leyes aplicables a las obligaciones contractuales

NIVEL DE
BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION GRAVEDAD
LIMG | IMG | IG
1. | Anexo 27, parte A, Violacion de la ley aplicable a las X

letra b), inciso xii)

articulo 6, apartado 1, obligaciones contractuales
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Niveles de gravedad de las infracciones graves

1)

2)

3)

Los niveles de gravedad de las infracciones seran infracciones graves (IG), infracciones muy

graves (IMQG) y las infracciones mas graves (LIMG).

Las infracciones graves y muy graves, cuando sean cometidas repetidamente por el mismo
transportista, se consideraran mas graves por la autoridad competente de la Parte de
establecimiento. Al calcular la frecuencia con que se cometen las infracciones reiteradas, las
autoridades competentes de la Parte tendran en cuenta los siguientes factores:

—  la gravedad de la infraccion (IG o IMG);

— el tiempo (al menos un periodo de un afio desde la fecha de un control);

— el niimero de vehiculos utilizados para las actividades de transporte dirigidas por el

gestor de transporte (promedio anual).
Teniendo en cuenta el potencial de riesgo para la seguridad vial, se establecera una frecuencia
maxima de las infracciones graves mas alla de la cual se consideraran infracciones mas
graves:

— tres IG por vehiculo por afio = un IMG;

— tres IMG por vehiculo por afio = iniciacion de un procedimiento nacional sobre

honorabilidad.
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4)

El nimero de infracciones por vehiculo por afio es una media calculada dividiendo el numero
total de infracciones del mismo nivel de gravedad (IG o IMG) por el nimero medio de
vehiculos usados durante ese afio. La formula de frecuencia establece un umbral maximo de
infracciones graves cometidas, a partir del cual estas pasan a considerarse infracciones mas
graves. Las autoridades competentes de las Partes podran establecer umbrales mas estrictos, si

asi esta previsto en su procedimiento administrativo nacional para evaluar la honorabilidad.
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Apéndice 27-A-1-2

PARTE I

LISTA DE LAS MATERIAS
A QUE SE REFIERE EL PRESENTE ANEXO, PARTE A, ARTICULO 8

Los conocimientos que deberdn tenerse en cuenta para el reconocimiento oficial de la competencia
profesional por las Partes deben incluir como minimo las materias incluidas en la presente lista. En
relacidon con dichas materias, los aspirantes a transportistas de mercancias por carretera deberan
alcanzar el nivel de conocimientos y aptitudes practicas necesarios para dirigir una empresa de

transportes.

El nivel minimo de conocimientos, tal como se indica a continuacion, debe equivaler a, como
minimo, el nivel de conocimientos adquiridos durante la escolaridad obligatoria, completada bien
por una formacion profesional y una formacion técnica complementaria, bien por una formacion de
enseflanza secundaria u otra formacion técnica.

A. Derecho civil

El aspirante deberd, en particular:

a)  conocer los tipos de contratos mas usuales en las actividades de transporte por carretera

y los derechos y obligaciones derivados de los mismos;

b)  ser capaz de negociar un contrato de transporte legalmente valido, en especial respecto

de las condiciones de transporte;
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c)  poder analizar una reclamacion de su comitente respecto de los dafios provocados por
pérdidas o desperfectos en la mercancia en el curso del transporte o por demora en la
entrega, asi como las repercusiones de dicha reclamacion sobre su responsabilidad

contractual; y

d)  conocer las reglas y obligaciones derivadas del Convenio relativo al contrato de
transporte internacional de mercancias por carretera, firmado en Ginebra el 19 de mayo

de 1956.

Derecho mercantil

El aspirante debera, en particular:

a)  conocer las condiciones y formalidades previstas para ejercer actividades mercantiles y
las obligaciones generales de los comerciantes (inscripcion, libros de comercio, etc.), asi

como las consecuencias de la quiebra; y

b)  tener conocimientos adecuados de las diferentes formas de sociedades mercantiles, asi

como de las normas relativas a su constitucion y funcionamiento.

FElementos de Derecho laboral

El aspirante debera, en particular, conocer lo siguiente:

a) el papel y el funcionamiento de las diferentes instituciones sociales que intervienen en

el sector del transporte por carretera (sindicatos, comités de empresa, representantes de

personal, inspectores de trabajo, etc.);
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b)

d)

las obligaciones de los empresarios en materia de seguridad social;

las normas aplicables a los contratos laborales de las distintas categorias de trabajadores
de las empresas de transporte por carretera (forma de los contratos, obligaciones de las
partes, condiciones del trabajo, horas de trabajo, vacaciones remuneradas, retribucion,

rescision del contrato, etc.);

las normas aplicables en materia de tiempo de conduccion, tiempo de reposo y tiempo

de trabajo, asi como las medidas practicas de aplicacion de dichas normas; y

las normas aplicables en materia de cualificacion inicial y formacion continua de los

conductores establecidas en la seccion 1 de la parte B del presente anexo.

Elementos de Derecho fiscal

El aspirante deberd conocer, en particular, las normas reguladoras de:

a)

b)

d)

el impuesto sobre el valor afiadido (IVA) sobre los servicios de transporte;

el impuesto de circulacion de los vehiculos;

los impuestos sobre determinados vehiculos utilizados para el transporte de mercancias
por carretera y peajes y canones percibidos por la utilizacion de determinadas

infraestructuras; y

el impuesto sobre la renta.
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Gestion comercial y financiera

El aspirante debera, en particular:

a)

b)

g)

h)

conocer las disposiciones legales y las practicas sobre utilizacién de cheques, letras de

cambio, pagarés, tarjetas de crédito y otros medios o férmulas de pago;

conocer las distintas formas de crédito [crédito bancario, crédito documental, fianzas,
hipotecas, arrendamiento financiero (leasing), arrendamiento, factoraje (factoring), etc.]
y las cargas y obligaciones correspondientes;

saber qué es un balance y como se presenta y poder interpretarlo;

poder leer e interpretar una cuenta de resultados;

poder analizar la situacion financiera y la rentabilidad de la empresa, en especial sobre

la base de coeficientes financieros;

poder preparar un presupuesto;

conocer los elementos de coste de la empresa (costes fijos, costes variables, fondo de
explotacion, amortizaciones, etc.) y poder calcularlos por vehiculo, por kilémetro, por

viaje o por tonelada;

poder elaborar un organigrama del conjunto del personal de la empresa y organizar

planes de trabajo, etc.;
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)

k)

D

conocer las bases de los estudios de mercado (marketing), de la promocion de ventas de
los servicios de transporte, de la elaboracion de ficheros de clientes, de la publicidad, de

las relaciones publicas, etc.;

conocer los diferentes tipos de seguros de transporte por carretera (seguros de
responsabilidad, de personas, de cosas, de equipajes) y las garantias y obligaciones
correspondientes;

conocer las aplicaciones telematicas en el sector del transporte por carretera;

poder aplicar las normas correspondientes a la facturacion de los servicios de transporte

de mercancias por carretera y conocer el significado y los efectos de los Incoterms; y

conocer las distintas categorias de auxiliares de transporte, su papel, funciones y

estatuto.

Acceso al mercado

El aspirante debera, en particular, conocer lo siguiente:

a)

b)

las reglamentaciones profesionales para el transporte por carretera, para el alquiler de
vehiculos industriales, para la subcontratacion, en concreto las normas relativas a la
organizacion oficial de la profesion, al acceso a la profesion, a las autorizaciones para

las operaciones de transporte por carretera y al control y a las sanciones;

las normas relativas a la creacion de una empresa de transporte por carretera;
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c) los diferentes documentos necesarios para la prestacion de los servicios de transporte
por carretera y la introduccidon de procedimientos de verificacion para garantizar la
presencia, tanto en la empresa como a bordo de los vehiculos, de los documentos
conformes correspondientes a cada operacion de transporte realizada, en particular los

documentos relativos al vehiculo, al conductor, a la mercancia y a los equipajes;

d) las normas relativas a la organizacion del mercado del transporte de mercancias por

carretera y las relativas a los despachos de flete y a la logistica; y

e) los tramites del paso de fronteras, la funcion y el alcance de los documentos T y de los
cuadernos TIR, asi como las obligaciones y responsabilidades derivados de su
utilizacion.

Normas y explotacion técnicas

El aspirante debera, en particular:

a)  conocer los estandares sobre pesos y dimensiones de los vehiculos en las Partes, asi
como los procedimientos relativos a operaciones especiales de transporte en los que no

se aplican dichas normas;

b)  poder elegir, en funcion de las necesidades de la empresa, los vehiculos y sus distintos

elementos (chasis, motor, transmision, sistemas de frenado, etc.);

c)  conocer los tramites de homologacion, matriculacion e inspeccion técnica de los

vehiculos;
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d)

g)

h)

)

poder tener en cuenta las medidas que deban adoptarse para luchar contra la
contaminacion atmosférica por emisiones de vehiculos de motor, asi como contra el

ruido;

poder elaborar planes de mantenimiento periddico de los vehiculos y de su

equipamiento;

conocer los distintos tipos de dispositivos de mantenimiento y carga (compuertas,
contenedores, paletas, etc.) y poder utilizar procedimientos y consignas relativas a las
operaciones de carga y descarga de mercancias (distribucion de la carga, estiba,

arrumaje, calce, etc.);

conocer las diferentes técnicas de transporte combinado ferrocarril-carretera o por

transbordo rodado;

poder poner en practica los procedimientos para conformarse a las normas relativas al

transporte de mercancias peligrosas y residuos;

poder poner en practica los procedimientos para conformarse a las normas relativas al
transporte de bienes perecederos, en particular las derivadas del Acuerdo relativo al
transporte internacional de bienes perecederos y a los dispositivos especiales que deben

utilizarse en este tipo de transportes, hecho en Ginebra el 1 de septiembre de 1970; y

poder poner en practica los procedimientos para conformarse a las reglamentaciones

relativas al transporte de animales vivos.
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Seguridad vial

El aspirante debera, en particular:

a)

b)

d)

conocer las cualificaciones que debe tener el personal encargado de realizar el

transporte (permiso de conduccion, certificados médicos, certificados de aptitud, etc.);

poder poner en practica las medidas oportunas para asegurarse de que los conductores
respeten las normas, prohibiciones y restricciones de circulacion vigentes en las Partes
(limitaciones de velocidad, prioridades, parada y estacionamiento, utilizacion de las

luces de trafico, senalizacion vial, etc.);

poder elaborar consignas destinadas a los conductores para la verificacion de las normas
de seguridad relativas, por una parte, al estado del material de transporte, de su equipo y

de la carga y, por otra parte, a la conduccién preventiva;
poder establecer procedimientos de actuacion en caso de accidente y poner en practica
procedimientos adecuados para prevenir la repeticion de accidentes o de infracciones

graves; y

poder aplicar procedimientos para estibar las mercancias adecuadamente y conocer las

técnicas correspondientes.
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PARTE II

ORGANIZACION DEL EXAMEN
Las Partes organizaran un examen escrito obligatorio, que podran completar con un examen
oral optativo, para comprobar si los aspirantes a transportista de mercancias por carretera
poseen el nivel de conocimientos en las materias enunciadas en la parte I y, en particular, su
capacidad para utilizar los instrumentos y las técnicas correspondientes a dichas materias y
para realizar las tareas de gestion y coordinacion previstas.
a)  El examen escrito obligatorio consistira en dos pruebas:

1)  preguntas escritas que incluirdn ya sea preguntas de eleccion multiple (con cuatro
respuestas posibles), ya sea preguntas de respuesta directa, ya sea una
combinacion de ambos sistemas; y

i1)  ejercicios escritos y casos practicos.

La duracion minima de cada una de las pruebas serd de dos horas.

b)  En caso de que se organice un examen oral, las Partes podran supeditar la participacion

en el mismo a la superacion del examen escrito.
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En la medida en que las Partes organicen también un examen oral, deberan prever, para cada
una de las tres pruebas, una ponderacion que no podra ser inferior al 25 % ni superior al 40 %

del total de los puntos atribuibles.

En la medida en que las Partes solo organicen un examen escrito, deberan prever, para cada
una de las pruebas, una ponderacion de los puntos que no podra ser inferior al 40 % ni

superior al 60 % del total de los puntos atribuibles.

Para el conjunto de las pruebas, los candidatos deberdn obtener una media del 60 % como
minimo del total de los puntos atribuibles sin que el porcentaje de puntos obtenidos en cada
prueba pueda ser inferior al 50 % del total de los puntos posibles. Una Parte podra reducir el

porcentaje del 50 al 40 % unicamente sobre una prueba.
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Apéndice 27-A-1-3

PARTE A
MODELO DE LICENCIA PARA LA UNION

COMUNIDAD EUROPEA

a)
(Papel de color azul claro Pantone 290, o lo mas préximo posible a este color,
formato DIN A4, de celulosa, minimo 100 g/m?)
(Primera pagina de la licencia)
(Texto redactado en la lengua oficial, las lenguas oficiales o una de las lenguas oficiales del Estado

miembro que expide la licencia)
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Signo distintivo del Denominacion de la autoridad u
Estado miembro! que expide la licencia organismo competente
.9
NUMERO DE
LICENCIA: ... 0
COPIA AUTENTICA N.°...:

para el transporte internacional de mercancias por carretera por cuenta ajena

La presente licencia autoTiZa @2 .......o.ieiinieie et

a efectuar por cuenta ajena en todos los trayectos de trafico, para los recorridos efectuados en el
territorio de la Comunidad, transportes internacionales de mercancias por carretera, tal como se
establece en el Reglamento (CE) n.° 1072/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo,

de 21 de octubre de 2009 (DOUE L 300 de 14.11.2009, p. 72,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j), por el que se establecen normas comunes de
acceso al mercado del transporte internacional de mercancias por carretera, y de conformidad con
las disposiciones generales de la presente licencia.

ODbServaciones PArtICULATES: ... ..ieiitit ettt ettt et e et e et e e et e e et e ae e eeenaans

Los signos distintivos de los Estados miembros son: (B) Bélgica, (BG) Bulgaria, (CZ)
Chequia, (DK) Dinamarca, (D) Alemania, (EST) Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E)
Espatfia, (F) Francia, (HR) Croacia, (I) Italia, (CY) Chipre, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L)
Luxemburgo, (H) Hungria, (MT) Malta, (NL) Paises Bajos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P)
Portugal, (RO) Rumania, (SLO) Eslovenia, (SK) Eslovaquia, (FIN) Finlandia, (S) Suecia.
Nombre o razdn social y direccion completa del transportista.

Firma y sello de la autoridad u organismo competente que expide la licencia.
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b)
(Segunda pagina de la licencia)
(Texto redactado en la lengua oficial, las lenguas oficiales o
una de las lenguas oficiales del Estado miembro que expide la licencia)
DISPOSICIONES GENERALES
La presente licencia se expide en virtud del Reglamento (CE) n.° 1072/2009.

Autoriza a su titular a efectuar por cuenta ajena en todos los trayectos de trafico, para los recorridos

efectuados en el territorio de la Comunidad y, en su caso, en las condiciones que esta fije,

transportes internacionales de mercancias por carretera:

— cuyo punto de partida y de destino se encuentren en dos Estados miembros distintos, haya o
no transito por uno o mas Estados miembros o terceros paises,

— con origen en un Estado miembro y destino en un tercer pais y viceversa, haya o no transito
por uno o varios Estados miembros o terceros paises,

— entre terceros paises con transito por el territorio de uno o mas Estados miembros y viajes de
vacio relacionados con dicho transporte.

En el caso de un transporte que tenga su punto de partida en un Estado miembro y su punto de

destino en un tercer pais y viceversa, la presente licencia sera valida para el recorrido efectuado en

el territorio de la Comunidad. Seré valida en el Estado miembro de carga o de descarga, solamente

tras la celebracion del acuerdo necesario entre la Comunidad y el tercer pais de que se trate con

arreglo al Reglamento (CE) n.° 1072/20009.

La licencia es personal e intransferible.

La autoridad competente del Estado miembro que la haya expedido podra retirarla, en particular, en

caso de que el titular:

— no haya cumplido todas las condiciones a las que se supeditaba la utilizacion de la licencia,

— haya facilitado informaciones inexactas sobre datos necesarios para la expedicion o la
renovacion de la licencia.

La empresa de transportes debera conservar el original de la licencia.

Una copia auténtica de la licencia debera encontrarse a bordo del vehiculo!. En el caso de que se

trate de un conjunto de vehiculos articulados, la licencia debera encontrarse en el vehiculo de

motor. Cubre el conjunto de vehiculos articulados, aun en el caso de que el remolque o el

semirremolque no esté matriculado o puesto en circulacion a nombre del titular de la licencia o esté

matriculado o puesto en circulacion en otro Estado.

La licencia debera presentarse a instancia de los agentes encargados del control.

En el territorio de cada Estado miembro el titular estard obligado a cumplir las disposiciones

legales, reglamentarias y administrativas vigentes en dicho Estado, especialmente en materia de

transporte y de circulacion.

«Vehiculo»: todo vehiculo de motor matriculado en un Estado miembro o todo conjunto de
vehiculos articulados cuyo vehiculo de traccion, por lo menos, esté matriculado en un Estado
miembro, destinados exclusivamente al transporte de mercancias.
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PARTE B
MODELO DE LICENCIA PARA EL REINO UNIDO, RESPECTO A GIBRALTAR
Reino Unido, respecto a Gibraltar, licencia para la Comunidad
a)
(Papel de color azul claro Pantone, formato DIN A4, de celulosa, minimo 100 g/m?)
(Primera pagina de la licencia)

(Texto en inglés)

REINO NOMBRE DE LA AUTORIDAD COMPETENTE DEL REINO
UNIDO, UNIDO, RESPECTO A GIBRALTAR!
RESPECTO A
GIBRALTAR
NUMERO DE LICENCIA:
0
COPIA AUTENTICA N.°:

para el transporte internacional de mercancias por carretera por cuenta ajena

La presente licencia autoriza a’

a efectuar por cuenta ajena en todos los trayectos de trafico, para los recorridos efectuados en el territorio
de un Estado miembro, transportes internacionales de mercancias por carretera, tal como se establece en el
Reglamento (CE) n.° 1072/20093.

ODbSEIVACIONES PATTICULATES: L.\ttt ittt it ettt ettt et et ettt et e e et et et e te e e e r e eteeteeneaneanenreanens

Autoridad competente del territorio de que se trate para la que se expide el certificado.
Nombre o razdn social y direccion completa del transportista.

Reglamento (CE) n.° 1072/2009, tal como se mantiene en el Derecho del Reino Unido,
respecto a Gibraltar, en virtud de la seccion 6 de la Ley sobre (la retirada de) Gibraltar de la
Union Europea de 2019 [Gibraltar European Union (Withdrawal) Act 2019] y en su version
modificada por los reglamentos adoptados en virtud de la seccion 11 de dicha Ley.
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b)
(Segunda pagina de la licencia)
(Texto en inglés)

DISPOSICIONES GENERALES

La presente licencia se expide en virtud del Reglamento (CE) n.° 1072/2009".

Autoriza a su titular a efectuar por cuenta ajena en todos los trayectos de trafico, para los recorridos efectuados en el
territorio de un Estado miembro autorizados por cualquier acuerdo internacional entre el Reino Unido, respecto a
Gibraltar, y la Unién Europea o un Estado miembro, transportes internacionales de mercancias por carretera.

La licencia es personal e intransferible.

Podra ser retirada por el Departamento de Autorizacion de Conductores y Vehiculos (Ministerio de Transportes, Trafico
y Servicio Técnico del Gobierno de Gibraltar), por ejemplo, cuando el titular:

— no haya cumplido todas las condiciones a las que se supeditaba la utilizacion de la licencia,

— haya facilitado informaciones inexactas sobre datos necesarios para la expedicion o la renovacion de la licencia.

La empresa de transportes debera conservar el original de la licencia.

Una copia auténtica de la licencia deberé encontrarse a bordo del vehiculo?. En el caso de que se trate de un conjunto de
vehiculos articulados, la licencia debera encontrarse en el vehiculo de motor. Cubre el conjunto de vehiculos
articulados, aun en el caso de que el remolque o el semirremolque no esté matriculado o puesto en circulacion a nombre
del titular de la licencia o esté matriculado o puesto en circulacion en otro Estado.

La licencia debera presentarse a instancia de los agentes encargados del control.

En el territorio de Gibraltar o de cada Estado miembro el titular estara obligado a cumplir las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas vigentes en dicho Estado, especialmente en materia de transporte y de circulacion.

Reglamento (CE) n.° 1072/2009, tal como se mantiene en el Derecho del Reino Unido, respecto a Gibraltar, en
virtud de la seccion 6 de la Ley sobre (la retirada de) Gibraltar de la Unidén Europea de 2019 [Gibraltar European
Union (Withdrawal) Act 2019] y en su version modificada por los reglamentos adoptados en virtud de la

seccion 11 de dicha Ley.

«Vehiculoy»: todo vehiculo de motor matriculado en Gibraltar, o en un Estado miembro, o todo conjunto de
vehiculos de motor articulados cuyo vehiculo de traccion, por lo menos, esté matriculado en un Estado miembro,
destinados exclusivamente al transporte de mercancias.
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Apéndice 27-A-1-4

ELEMENTOS DE SEGURIDAD DE LA LICENCIA

La licencia debera tener al menos dos de los siguientes elementos de seguridad:

— un holograma;

— fibras especiales en el papel que seran visibles con luz ultravioleta;

— al menos una linea en microimpresion (impresion que solo es visible con lupa y que no

reproducen las fotocopiadoras);

— caracteres, simbolos o motivos detectables al tacto;

— doble numeracion: nimero de serie de la licencia, de su copia auténtica, asi como, en cada

caso, el nimero de expedicion;

— un fondo con disefio de seguridad con motivos de guiloches finos e impresion en iris.
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Apéndice 27-A-1-5

Parte 1

Datos que figuran en los registros electronicos nacionales de las empresas de transporte

por carretera y condiciones de acceso a estos datos

Los registros electronicos nacionales a que se refiere el articulo 13, apartado 1, de la parte A

del presente anexo contendran, como minimo, los datos siguientes:

a) el nombre y la forma juridica de la empresa de transporte por carretera;

b) ladireccion de su establecimiento;

c) los nombres de los gestores de transporte designados por cumplir los requisitos
establecidos en el articulo 3 de la parte A del presente anexo en relacion con la
honorabilidad y la competencia profesional o, en su caso, el nombre de un representante

legal;

d) el tipo de autorizacion, el nimero de vehiculos que cubre y, en su caso, el nimero de
serie de la licencia a que se refiere el articulo 278, apartado 1, del presente Acuerdo y de

las copias auténticas;
e) el namero, la categoria y el tipo de infracciones graves a que se refiere el articulo 6,

apartado 2, de la parte A del presente anexo que hayan dado lugar a una condena o

sancion durante los ultimos dos afios;
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f) el nombre de toda persona inhabilitada para dirigir las actividades de transporte de una
empresa, siempre que no se haya restablecido su honorabilidad de conformidad con el
articulo 6, apartado 4, de la parte A del presente anexo y las medidas de rehabilitacion

aplicables;

g)  los nimeros de matricula de los vehiculos a disposicion de las empresas de conformidad

con el articulo 5, letra f), de la parte A del presente anexo; y

h) labanda de la clasificacion de riesgos de la empresa con arreglo al Derecho o los

procedimientos aplicables de cada Parte.

Los datos a que se refiere el apartado 1, letras a) a d), seran de acceso publico, de
conformidad con las disposiciones pertinentes del Derecho sobre proteccion de datos

personales aplicable en cada Parte.

Las autoridades competentes de cada Parte podran optar por conservar los datos a que se
refiere el apartado 1, letras e) a h), en registros separados. En tal caso, los datos contemplados
en el apartado 1, letras e) y f), deberan estar a disposicion de todas las autoridades
competentes de la Parte de que se trate, previa solicitud, o ser directamente accesibles para
ellas. La informacion solicitada se facilitara en un plazo de cinco dias hébiles a partir de la

recepcion de la solicitud.

Los datos a que se refiere el apartado 1, letras g) y h), se pondran a disposicion de las

autoridades competentes durante los controles en carretera.
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Los datos contemplados en el apartado 1, letras €) a h), solo serdn accesibles para autoridades
distintas de las autoridades competentes si dichas autoridades estan facultadas para efectuar
controles e imponer sanciones en el sector del transporte por carretera y sus funcionarios han

prestado juramento de guardar secreto o estdn sometidos a una obligacién formal de secreto.

Los datos relativos a una empresa cuya autorizacion se haya suspendido o retirado se
mantendréan en el registro electronico nacional durante dos afios desde la expiracion de la

suspension o retirada de la licencia y se suprimiran inmediatamente despucs.

Los datos relativos a toda persona inhabilitada para ejercer la profesion de transportista de
mercancias por carretera permaneceran en el registro electronico nacional mientras no se haya
restablecido su honorabilidad de conformidad con el articulo 6, apartado 4, de la parte A del
presente anexo. Una vez adoptada tal medida de rehabilitacion o cualquier otra medida

equivalente, los datos se suprimiran inmediatamente.
Los datos contemplados en los parrafos primero y segundo precisaran las razones que hayan
motivado la suspension o retirada de las autorizaciones o la inhabilitacion, segiin proceda, asi

como la duracion correspondiente.

Las Partes adoptaran todas las medidas necesarias para garantizar que todos los datos que

figuren en el registro electronico nacional se mantengan actualizados y sean exactos.
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Parte 2

Requisitos minimos de los datos que deberan introducirse en los registros

electronicos nacionales de las empresas de transporte por carretera

Los requisitos minimos para los datos que deban introducirse en los registros electronicos
nacionales establecidos por las autoridades competentes de cada Parte de conformidad con el
articulo 13 de la parte A del presente anexo seran los establecidos en el anexo de la

Decision 2009/992/UE de la Comision! y en el articulo 1 de la Decision de Ejecucion

(UE) 2024/2164 de la Comision?, con las adaptaciones recogidas en los apartados siguientes.

A efectos del presente apéndice, se aplicaran las siguientes adaptaciones del anexo de la

Decision 2009/992/UE:

a) lareferencia a «Estado miembro» se sustituye por «pais»?;

b)  siempre que aparezcan referencias a «licencia comunitaria», estas se sustituyen por
«licencia exigida en el articulo 278, apartado 1, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre
la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el

Reino Unido de Gran Bretaia e Irlanda del Norte, por otray;

Decision 2009/992/UE de la Comision, de 17 de diciembre de 2009, sobre los requisitos
minimos de los datos que deberan introducirse en los registros electronicos nacionales de las
empresas de transporte por carretera (DOUE L 339 de 22.12.2009, p. 36,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2009/992/0j).

Decision de Ejecucion (UE) 2024/2164 de la Comision, de 11 de julio de 2024, sobre los
requisitos minimos relativos a los datos de vehiculos alquilados que deben introducirse en los
registros electronicos nacionales de las empresas de transporte por carretera (DOUE L,
2024/2164, 20.8.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/2164/0j).

Por pais se entiende un Estado miembro en el caso de la Unidn, y el territorio de Gibraltar en
el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar.
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c) enel caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, no seran necesarios los campos

siguientes: «Numero de personas empleadasy» y «Clasificacion de riesgosy;

d) el texto «articulo 16, apartado 2, letra c¢), del Reglamento (CE) n.° 1071/2009» se
sustituye por «apéndice 27-A-1-5, parte 1, letra c), del anexo 27 del Acuerdo respecto a
Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atémica, por

una parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otrax.

A efectos del presente apéndice, el elemento de datos «Pais de matriculacion del vehiculo»
a que se refiere el articulo 1 de la Decision de Ejecucion (UE) 2024/2164, en el caso del

Reino Unido, respecto a Gibraltar, se fijara por defecto en «GI».

Parte 3

Modalidades del intercambio de informacion

a que se refiere la parte A, articulo 14, apartados 3 y 4, del presente anexo

El Reino Unido, respecto a Gibraltar, y los Estados miembros de la Union utilizaran el
Registro Europeo de Empresas de Transporte por Carretera (ERRU), establecido por el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/480 de la Comision?, para el intercambio de informacion

a que se refiere la parte A, articulo 14, apartados 3 y 4, del presente anexo.

El Reino Unido, respecto a Gibraltar, llevara a cabo la interconexion de su registro electronico
nacional al ERRU de conformidad con los procedimientos y requisitos técnicos establecidos
en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/480, con las adaptaciones recogidas en la parte 4

del presente apéndice.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/480 de la Comision, de 1 de abril de 2016, por el que se
establecen las normas comunes relativas a la interconexion de los registros electronicos
nacionales de las empresas de transporte por carretera y se deroga el Reglamento (UE)

n.° 1213/2010 de la Comision (DOUE L 87 de 2.4.2016, p. 4,

ELLI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/07).

EU/UK/GI/Anexo 27/es 58


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/oj

3.  Cadauna de las Partes garantizara que el tratamiento de datos personales en el contexto del
presente apéndice se lleve a cabo unicamente con el fin de verificar el cumplimiento de lo
dispuesto en la tercera parte, titulo III, capitulo 2, del presente Acuerdo y en el presente

ancxo.

4.  El Reino Unido, respecto a Gibraltar, y cada Estado miembro de la Union designaran un
punto de contacto del ERRU responsable del intercambio de informacién de la otra Parte en

relacion con la aplicacion del presente apéndice.

Parte 4

Adaptaciones de las especificaciones técnicas del ERRU

A efectos del presente apéndice, se aplicaran las siguientes adaptaciones al Reglamento de

Ejecucion (UE) 2016/480:

1.  Toda referencia a «Estado miembro», dondequiera que aparezca, se entendera hecha a «pais»®
y toda referencia a «Estados miembros», dondequiera que aparezca, se entendera hecha a

«paises».

2. Toda referencia al «presente Reglamento», dondequiera que aparezca, a los «anexos [ a VII
del presente Reglamento» o al «anexo VIII del presente Reglamento» se entendera hecha al
«apéndice 27-A-1-5 del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y
la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran

Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.

5 Por pais se entiende un Estado miembro en el caso de la Union, y el territorio de Gibraltar en
el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar.
6 Por paises se entienden tanto los Estados miembros como, en el caso del Reino Unido,

respecto a Gibraltar, el territorio de Gibraltar.
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Toda referencia a «licencia comunitaria», dondequiera que aparezca, se entendera hecha
a «licencia exigida en el articulo 278, apartado 1, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la
Unioén Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atoémica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.

En los articulos 1 a 3, el texto «articulo 16 del Reglamento (CE) n.° 1071/2009» y

«articulo 16, apartado 5, del Reglamento (CE) n.° 1071/2009» se sustituyen por «apéndice 27-
A-1-5 del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Unién Europea y la Comunidad
Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del

Norte, por otray.

En el articulo 2, el texto «articulo 2 del Reglamento (CE) n.® 1071/2009» se sustituye por
«anexo 27, parte A, articulo 2, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la
Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia

e Irlanda del Norte, por otray.

En el articulo 2, letra e), el texto «articulo 8, apartado 8, del Reglamento (CE) n.° 1071/2009»
se sustituye por «articulo 280 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la
Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia
e Irlanda del Norte, por otra».

Los articulos 6 y 7 no seran aplicables a efectos del presente apéndice.

En el anexo II, punto 1.3:

a) el texto «clasificacion de riesgos y banda de la clasificacion de riesgos» se sustituye por

«banda de la clasificacion de riesgosy;

b)  se suprime la referencia a «niimero de empleadosy.
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10.

En el apéndice del anexo III:

a) los siguientes campos no figuraran en un mensaje de respuesta al control de los datos de

la empresa de transporte: «Numero de personas empleadasy, «Clasificacion de riesgosy;

b) el texto «en el anexo IV del Reglamento (CE) n.° 1071/2009 y en el anexo I del
Reglamento (UE) 2016/403 de la Comisidny se sustituye por «en el anexo 27,
apéndices 27-A-1-1y 27-A-1-1bis, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, por otray.

En la seccion 1 del anexo VIII, el texto «articulo 11, apartado 4, del Reglamento (CE)
n.° 1071/2009» se sustituye por « anexo 27, parte A, articulo 12, apartado 2, del Acuerdo
respecto a Gibraltar entre la Unién Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica,

por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.
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11. Enlaseccion 2.1 del anexo VIII, el texto «ni en la Directiva 2006/22/CE ni en el Reglamento
(CE) n.° 1071/2009» se sustituye por «ni en el anexo 27, apéndices 27-A-1-1 ni 27-A-1-1bis,
del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la
Energia Atomica, por una parte».

Parte 5

Suspension de la conexion del Reino Unido, respecto a Gibraltar, al ERRU

La Unioén podra suspender el acceso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, al ERRU si el Reino

Unido, respecto a Gibraltar, deja de cumplir las condiciones establecidas en el presente apéndice.
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PARTE B

REQUISITOS PARA LOS CONDUCTORES QUE PARTICIPEN EN EL TRANSPORTE DE

MERCANCIAS DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 280 DEL PRESENTE ACUERDO

SECCION 1

CERTIFICADO DE APTITUD PROFESIONAL

ARTICULO 1

Ambito de aplicacion

La presente seccion se aplica a la actividad de conduccion de cualquier persona empleada o
utilizada por un transportista de mercancias por carretera de una de las Partes que realice los viajes
a que se refieren los articulos 276 o 277 del presente Acuerdo y que utilice vehiculos para los que se
exija un permiso de conduccion de una de las categorias C1, C1+E, C o C+E, o un permiso de

conduccion que el Comité Especializado en Economia y Comercio reconozca como equivalente.
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ARTICULO 2

Exenciones

No se exigira un certificado de aptitud profesional (CAP) a los conductores de vehiculos:

a)

b)

d)

cuya velocidad méxima autorizada no supere los 45 kilometros por hora;

utilizados por los servicios de las fuerzas armadas, la proteccion civil, los bomberos, las
fuerzas de orden publico y los servicios de ambulancias de emergencia, o bajo el control de
las mencionadas fuerzas y organismos, siempre que el transporte sea consecuencia de las

funciones asignadas a dichos servicios;

que se sometan a pruebas en carretera para fines de mejora técnica, reparacion o
mantenimiento, ni a los conductores de los vehiculos nuevos o transformados que ain no se

hayan puesto en circulacion;

utilizados en situaciones de emergencia o destinados a misiones de salvamento;

que transporten materiales, equipos o maquinaria para el uso de los conductores en el ejercicio
de su profesion, siempre que la conduccion de los vehiculos no sea la actividad principal de

los conductores; o

utilizados o alquilados sin conductor por empresas agricolas, horticolas, forestales, ganaderas
o pesqueras para el transporte de mercancias en el marco de su propia actividad empresarial,
salvo si la conduccion forma parte de la actividad principal del conductor o si la conduccion
supera una distancia establecida en el Derecho nacional desde el centro de explotacion de la

empresa que posee o alquila el vehiculo.
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ARTICULO 3

Cualificacion y formacion

1.  Laactividad de conduccion, definida en el articulo 1, estara subordinada a una obligacion de

cualificacion inicial y a una obligacion de formacion continua. A tal fin, las Partes estableceran:

a)  un sistema de cualificacion inicial que corresponda a una de las dos opciones siguientes:

i)  opcidén que incluye tanto la asistencia a un curso como un examen

De conformidad con lo dispuesto en el punto 2.1 de la seccion 2 del apéndice 27-B-1-1,
este tipo de cualificacion inicial supondra la asistencia obligatoria a un curso de una
duracion determinada. Concluird con un examen. Si este se supera, se obtendra un CAP

conforme a lo dispuesto en el articulo 6, apartado 1, letra a);

i1)  opcion que incluye unicamente examenes

De conformidad con lo dispuesto en el punto 2.2 de la seccion 2 del apéndice 27-B-1-1,
este tipo de cualificacion inicial no supone la asistencia obligatoria a un curso, sino
unicamente un examen tedrico y otro practico. Si estos se superan, se obtendra un CAP

conforme a lo dispuesto en el articulo 6, apartado 1, letra b).

No obstante, una Parte podra autorizar a un conductor a conducir dentro de su territorio antes
de obtener un CAP, cuando esté realizando un curso de formacion profesional nacional de al
menos seis meses, por un periodo maximo de tres afios. En el contexto de ese curso de
formacion profesional, los examenes mencionados en los incisos 1) y 1i) podran completarse

en etapas; y
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b)  un sistema de formacién continua.

De conformidad con lo dispuesto en la seccion 4 del apéndice 27-B-1-1, la formacion
continua supone la asistencia obligatoria al curso. Se sancionara con la expedicion del CAP

previsto en el articulo 8, apartado 1.

2. Asimismo, una Parte también podra establecer un sistema de cualificacion inicial acelerada
para que un conductor pueda conducir en los casos a que se refiere el articulo 5, apartado 2, letra a),

inciso ii), y letra b).

De conformidad con lo dispuesto en la seccion 3 del apéndice 27-B-1-1, la cualificacion inicial
acelerada supondré la asistencia obligatoria al curso. Concluird con un examen. Si este se supera, se

obtendra un CAP conforme a lo dispuesto en el articulo 6, apartado 2.

3. Una Parte podra eximir a un conductor que haya obtenido el certificado de aptitud profesional
previsto en la parte A de los exdmenes a que se refieren el apartado 1, letra a), incisos 1) y ii), y el
apartado 2 del presente articulo en las materias correspondientes al examen previsto en la
mencionada parte del presente anexo y, cuando proceda, eximirle de la obligacion de asistir a la

parte del curso que corresponda a dichas materias.

ARTICULO 4

Derechos adquiridos

Los conductores que posean un permiso de conduccién de las categorias C1, C1+E, C o C+E, o un

permiso reconocido como equivalente por el Comité Especializado en Economia y Comercio,

expedido a mas tardar el 10 de septiembre de 2009, quedaran exentos de la obligacion de obtener

una cualificacion inicial.
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RTICULO 5

Cualificacion inicial

1.  Elacceso a la cualificacion inicial no requerira la obtencion previa del permiso de conduccion

correspondiente.

2. Los conductores de un vehiculo destinado al transporte de mercancias podran conducir:

a)  apartir de la edad de 18 afios:

1)  un vehiculo de las categorias de permiso de conduccion C y C+E, a condicion de ser

titular del CAP previsto en el articulo 6, apartado 1;y

i1)  un vehiculo de las categorias de permiso de conduccion C y C1+E, a condicién de ser

titular del CAP previsto en el articulo 6, apartado 2;

b)  apartir de la edad de 21 afios, un vehiculo de las categorias de permiso de conduccion Cy

C+E, a condicion de ser titular del CAP previsto en el articulo 6, apartado 2.

3. Sin perjuicio del limite de edad establecido en el apartado 2, los conductores que efectiien
transportes de mercancias y estén en posesion del CAP previsto en el articulo 6 para alguna de las
categorias de permiso de conduccidn a que se refiere el apartado 2 del presente articulo quedaran
eximidos de la obligacion de obtener el CAP para cualquier otra categoria de vehiculos prevista en

dicho apartado.
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4.

Los conductores que efectien transportes de mercancias y amplien o modifiquen sus

actividades para efectuar transporte de viajeros, o a la inversa, y sean titulares del CAP previsto en

el articulo 6 no tendran la obligacion de repetir las partes comunes de las cualificaciones iniciales,

sino solo las partes especificas de la nueva cualificacion.

ARTICULO 6

CAP acreditativo de la cualificacion inicial

CAP acreditativo de una cualificacion inicial

CAP expedido para sancionar la asistencia a los cursos y un examen

De conformidad con el articulo 3, apartado 1, letra a), inciso 1), las Partes impondran al
candidato a conductor la asistencia a los cursos impartidos en un centro de formacién
autorizado por las autoridades competentes de conformidad con lo dispuesto en la seccion 5
del apéndice 27-B-1-1, denominado en lo sucesivo «centro de formacion autorizado». Los

cursos abarcaran todas las materias a que se refiere la seccion 1 del apéndice 27-B-1-1.

Esta formacion concluira con la superacion del examen previsto en el punto 2.1 de la

seccion 2 del apéndice 27-B-1-1. Este examen lo organizaran las autoridades competentes de
las Partes o una entidad que estas designen y estara encaminado a comprobar si el candidato a
conductor posee el nivel de conocimientos que exige la seccion 1 del apéndice 27-B-1-1 en
las materias antes mencionadas. Las autoridades o entidades citadas supervisaran el examen y,

si este se supera, expediran al conductor un CAP acreditativo de una cualificacion inicial.
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b)  CAP expedido para sancionar unos examenes

De conformidad con el articulo 3, apartado 1, letra a), inciso ii), las Partes impondran al
candidato a conductor la superacion de los examenes, tedrico y practico, previstos en el

punto 2.2 de la seccion 2 del apéndice 27-B-1-1. Estos examenes los organizaran las
autoridades competentes de las Partes o una entidad que estas designen y estaran encaminados
a comprobar si el candidato a conductor posee el nivel de conocimientos que exige la

seccion 1 del apéndice 27-B-1-1 en las materias antes mencionadas. Las autoridades o
entidades citadas supervisaran los exadmenes y, si estos se superan, expediran al conductor un

CAP acreditativo de una cualificacion inicial.

2. CAP acreditativo de una cualificacion inicial acelerada

De conformidad con el articulo 3, apartado 2, las Partes impondran al candidato a conductor la
asistencia a los cursos impartidos en un centro de formacioén autorizado. Los cursos abarcaran todas

las materias a que se refiere la seccion 1 del apéndice 27-B-1-1.

Esta formacion concluira con el examen previsto en la seccion 3 del apéndice 27-B-1-1. Este
examen lo organizaran las autoridades competentes de las Partes o una entidad que estas designen y
estard encaminado a comprobar si el candidato a conductor posee el nivel de conocimientos que
exige la seccion 1 del apéndice 27-B-1-1 en las materias antes mencionadas. Las autoridades o
entidades citadas supervisaran el examen y, si este se supera, expediran al conductor un CAP

acreditativo de una cualificacion inicial acelerada.
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ARTICULO 7

Formacion continua

La formacion continua consistira en una formacion que permite a los titulares del CAP actualizar
los conocimientos esenciales para el ejercicio de su funcion, haciendo especial hincapié en la
seguridad vial, la salud y la seguridad en el trabajo y la reduccion del impacto medioambiental de la

conduccion.

Esa formacion la organizara un centro de formacion autorizado, de conformidad con la seccion 5
del apéndice 27-B-1-1. La formacién consistira en clases presenciales, formacion practica y
formacion mediante herramientas de tecnologias de la informacién y la comunicacion o simuladores
de alto nivel, si se encuentran disponibles. Si un conductor pasa a trabajar en otra empresa, la

formacion continua que haya efectuado debera ser tenida en cuenta.

La formacion continua estard concebida para profundizar y revisar algunas de las materias
recogidas en la seccion 1 del apéndice 27-B-1-1. Debera cubrir una serie de temas diversos e incluir
siempre al menos una materia relacionada con la seguridad vial. Las materias de formacion tendran
en cuenta la evolucion legislativa y tecnoldgica pertinente, y, en la medida de lo posible, las

necesidades especificas de formacion del conductor.
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ARTICULO 8

CAP acreditativo de la formaciéon continua

1.  Tras la terminacion de la formacion continua prevista en el articulo 7, las autoridades
competentes de las Partes o el centro de formacion autorizado expediran a nombre del conductor un

CAP acreditativo de la formacion continua.

2. Deberan seguir por primera vez una formacion continua:

a) los titulares del CAP a que se refiere el articulo 6, en el transcurso de los cinco anos siguientes

a la fecha de expedicion de dicho CAP; y

b) los conductores a que se refiere el articulo 4, en el transcurso de los cinco afos siguientes

al 10 de septiembre de 2009.

Una Parte podré reducir o ampliar dos afios, como maximo, los plazos a que se refieren las letras a)

ob).

3. El conductor que haya terminado el primer curso de formacion continua a que se refiere el
apartado 2 del presente articulo seguird una formacion continua cada cinco afios antes del final del

periodo de validez del CAP acreditativo de la formacion continua.

4.  Los titulares del CAP previsto en el articulo 6 o del CAP previsto en el apartado 1 del
presente articulo, asi como los conductores a que se refiere el articulo 4, que hayan dejado de
ejercer la profesion y no cumplan las exigencias de los apartados 1, 2 y 3, deberan seguir un curso

de formacion continua antes de reanudar el ejercicio de la profesion.

EU/UK/GI/Anexo 27/es 71



5. Los conductores que realicen transportes de mercancias por carretera y hayan completado
cursos de formacién continua para una de las categorias de permisos previstas en el articulo 5,
apartado 2, estaran eximidos de la obligacion de seguir una formacion continua para otra de las

categorias previstas en dicho apartado.

ARTICULO 9

Ejecucion

Las autoridades competentes de una Parte o bien afadiran directamente en el permiso de
conduccioén del conductor, al lado de las correspondientes categorias de permiso, un signo distintivo
que acredite la posesion de un CAP y que indique la fecha de expiracidn, o bien introducirdn una
tarjeta especial de cualificacion del conductor que se deberia elaborar de acuerdo con el modelo que
figura en el apéndice 27-B-1-2. Se podra aceptar cualquier otro modelo siempre que el Comité
Especializado en Economia y Comercio lo reconozca como equivalente. La tarjeta de cualificacion
del conductor o cualquier documento equivalente segtn lo indicado mas arriba, expedidos por las
autoridades competentes de una Parte, deberdn ser reconocidos también por la otra Parte a efectos

de la presente seccion.
Los conductores deberan poder presentar, a instancia de cualquier inspector autorizado, un permiso

de conduccion o una tarjeta de cualificacion del conductor especifica o documento equivalente que

lleve el signo distintivo que confirme la posesion de un CAP.
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Apéndice 27-B-1-1

REQUISITOS MINIMOS DE CUALIFICACION Y FORMACION

A fin de garantizar que las normas que rigen el transporte de mercancias por carretera cubierto por
los articulos 276 y 277 del presente acuerdo estén lo mas armonizadas posible, los requisitos
minimos de cualificacion y formacion del conductor, asi como la autorizacion de los centros de
formacion, se establecen en las secciones 1 a 5 del presente apéndice. Se podra aceptar que esta
cualificacion o formacion tenga cualquier otro contenido siempre que el Comité Especializado en

Economia y Comercio lo considere equivalente.

SECCION 1

LISTA DE MATERIAS

Los conocimientos que deberan tener en cuenta las Partes para la verificacion de la cualificacion
inicial y la formacion continua del conductor deberan referirse al menos a las materias enumeradas
en la presente lista. Los candidatos deberan alcanzar el nivel de conocimientos y de aptitudes
practicas necesario para conducir con seguridad la categoria de vehiculos de que se trate. El nivel
minimo de conocimientos no podra ser inferior al nivel adquirido durante la escolaridad obligatoria,

complementada con una formacion profesional.

1.  Formacion avanzada sobre conduccion racional basada en las normas de seguridad

1.1. Objetivo: conocer las caracteristicas de la cadena cinemética para optimizar su

utilizacion:
curvas de par, potencia y consumo especifico de un motor, zona de utilizaciéon 6ptima

del cuentarrevoluciones y diagramas de cobertura de las relaciones de la caja de cambio

de velocidades.
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1.2.

1.3.

Objetivo: conocer las caracteristicas técnicas y el funcionamiento de los dispositivos de
seguridad a fin de dominar el vehiculo, minimizar su desgaste y prevenir las anomalias

de funcionamiento:

limites de utilizacidon de los frenos y ralentizadores, utilizacion combinada de frenos y
ralentizador, seleccion de la mejor combinacion entre velocidad y relacion de
transmision, utilizacion de la inercia del vehiculo, utilizacion de los medios de
ralentizacion y de frenado en las bajadas, acciones que deben adoptarse en caso de fallo,
uso de dispositivos electronicos y mecanicos tales como el programa electronico de
estabilidad (ESP), los sistemas avanzados de frenado de urgencia (AEBS), el sistema
antibloqueo de ruedas (ABS), los sistemas de control de traccion (TCS) y los sistemas
de vigilancia de los vehiculos (IVMS), asi como otros dispositivos de automatizacion o

ayuda a la conduccién cuya utilizacion haya sido aprobada.

Objetivo: poder optimizar el consumo de carburante:

optimizacién del consumo de carburante mediante la aplicacion de las técnicas
indicadas en los puntos 1.1 y 1.2, importancia de anticipar el flujo del trafico, distancia
apropiada con otros vehiculos y uso del impulso de los vehiculos, velocidad constante,
conduccion fluida y presion adecuada de los neumaticos, asi como conocimiento de los
sistemas de transporte inteligente que incrementan la eficiencia de la conduccion y

ayudan a planificar la ruta.
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1.4. Objetivo: ser capaz de anticipar y evaluar los riesgos del trafico y de adaptarse a ellos:

L.5.

tener conocimiento de los diferentes tipos de carreteras, trafico y condiciones
climaticas, adecuandose a ellos; anticipar acontecimientos; entender como se prepara y
planifica un viaje en condiciones meteoroldgicas inusuales; estar familiarizado con el
uso de los equipos de seguridad conexos, y saber cudndo es necesario aplazar o anular
un viaje debido a condiciones meteoroldgicas extremas; adaptarse a los riesgos del
trafico, incluidos los comportamientos peligrosos o las distracciones al volante (por el
uso de dispositivos electronicos, comer, beber, etc.); reconocer las situaciones de
peligro, actuando en consonancia, y ser capaz de gestionar el estrés que de ellas se
deriva, en particular por lo que se refiere al tamafio y peso de los vehiculos y a los

usuarios vulnerables, tales como peatones, ciclistas y motoristas;

identificar situaciones potencialmente peligrosas e interpretar correctamente si podrian
desembocar en situaciones en las que ya no seria posible evitar los accidentes; escoger y
poner en practica acciones que sirvan para aumentar el margen de seguridad de forma

que el accidente pueda aun evitarse en caso de materializacion del peligro.

Objetivo: ser capaz de realizar una operacion de carga respetando las consignas de

seguridad y la buena utilizacion del vehiculo:

fuerzas que se aplican a los vehiculos en movimiento, utilizacion de las relaciones de la
caja de velocidades en funcion de la carga del vehiculo y del perfil de la carretera, uso
de los sistemas de transmision automaticos, calculo de la carga util de un vehiculo o de
un conjunto de vehiculos, célculo del volumen util, reparto de la carga, consecuencias
de la sobrecarga por eje, estabilidad del vehiculo y centro de gravedad, tipos de

embalaje y apoyos de la carga;
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principales tipos de mercancias que requieren estiba, técnicas de calce y estiba,
utilizacion de correas de estiba, verificacion de los dispositivos de estiba, utilizacion de

los medios de manipulacion, y entoldado y desentoldado.

2. Aplicacion de la reglamentacion

2.1.

2.2.

Objetivo: conocer el entorno social del transporte por carretera y su reglamentacion:

duracion maxima de la jornada laboral especifica del sector de los transportes;
principios, aplicacion y consecuencias de la normativa relativa a los tiempos de
conduccion y los periodos de descanso, asi como de la normativa relativa al tacografo;
sanciones en caso de no utilizacion, mala utilizacion o manipulacion fraudulenta del
tacografo; conocimiento del entorno social del transporte por carretera: derechos y

obligaciones del conductor en materia de cualificacion inicial y de formacion continua.

Objetivo: conocer la reglamentacion en materia de transporte de mercancias:

titulos que habilitan para el ejercicio del transporte, documentos que deben llevarse a
bordo, restricciones de la circulacion, tasas por el uso de la infraestructura vial,
obligaciones en virtud de los modelos de contrato de transporte de mercancias,
redaccion de los documentos en los que se concrete el contrato de transporte,
autorizaciones de transporte internacional, obligaciones del Convenio CMR relativo al
contrato de transporte internacional de mercancias por carretera (hecho en Ginebra

el 19 de mayo de 1956), redaccion de la carta de porte internacional, paso de fronteras,

transitarios, y documentos especiales que acompafan a las mercancias.
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3. Salud, seguridad vial y medioambiental, servicio, logistica

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Objetivo: hacer que los conductores sean conscientes de los riesgos de la carretera y los

accidentes de trabajo:
tipologia de los accidentes de trabajo en el sector del transporte; estadisticas de los
accidentes de circulacion; implicacion de los vehiculos pesados/autocares; y

consecuencias humanas, materiales y econdmicas.

Objetivo: ser capaz de prevenir la delincuencia y el trafico de inmigrantes clandestinos:

informacion general;

informacion general; implicaciones para los conductores; medidas de prevencion; lista

de comprobaciones; legislacion sobre la responsabilidad de los transportistas.

Objetivo: ser capaz de prevenir los riesgos fisicos:

principios ergondomicos; movimientos y posturas de riesgo, condicion fisica, ejercicios

de manipulacidn y proteccion personal.

Objetivo: tener conciencia de la importancia de la capacidad fisica y mental:
principios de una alimentacion sana y equilibrada, efectos del alcohol, los
medicamentos o cualquier otra sustancia que pueda modificar el comportamiento;

sintomas, causas y efectos de la fatiga y el estrés; papel fundamental del ciclo bésico

actividad/descanso.
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3.5.

3.6.

3.7.

Objetivo: tener capacidad para evaluar situaciones de emergencia:

comportamiento en situaciones de emergencia: evaluacion de la situacion, prevencion
del agravamiento de los accidentes, aviso a los servicios de socorro, auxilio a los
heridos y aplicacion de los primeros auxilios, reaccion en caso de incendio, evacuacion
de los ocupantes de un camion, reaccion en caso de agresion; principios basicos de la

declaracion amistosa de accidente.

Objetivo: poder adoptar comportamientos que contribuyan a valorar la imagen de marca

de una empresa:

actitudes del conductor e imagen de marca: importancia para la empresa de la calidad de
la prestacion del conductor, diferentes papeles del conductor, diferentes interlocutores
del conductor, mantenimiento del vehiculo, organizacion del trabajo, consecuencias de

un litigio en los planos comercial y financiero.

Objetivo: conocer el entorno econémico del transporte de mercancias por carretera y la

organizacion del mercado:

el transporte por carretera frente a los demas modos de transporte (competencia,
transporte de carga), diferentes actividades del transporte por carretera (transporte por
cuenta ajena, por cuenta propia y actividades auxiliares del transporte), organizacion de
los principales tipos de empresas de transporte o de actividades auxiliares del transporte,
diferentes especializaciones del transporte (cisternas, temperaturas controladas,
mercancias peligrosas, transporte de animales, etc.), evolucion del sector
(diversificacion de las prestaciones ofrecidas, ferrocarril-carretera, subcontratacion,

etc.).
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SECCION 2

CUALIFICACION INICIAL OBLIGATORIA
PREVISTA EN LA PARTE B, SECCION 1, ARTICULO 3,
APARTADO 1, LETRA a), DEL PRESENTE ANEXO

Una Parte podra tener en cuenta otra formacion especifica relativa al transporte de mercancias por

carretera que exija su legislacion como parte de la formacion en virtud de la presente seccion y de la

seccion 3 del presente apéndice.

2.1.

Opcidn que incluye tanto la asistencia a un curso como un examen

La cualificacién inicial deberd incluir la ensefianza de todas las materias que figuran en la lista
de la seccion 1 del presente apéndice. La duracion de esta cualificacion inicial sera de

doscientas ochenta horas.

Cada candidato a conductor debera efectuar al menos veinte horas de conduccion individual
en un vehiculo de la categoria correspondiente, que responda como minimo a los criterios de

los vehiculos de examen.

Durante la conduccion individual, el candidato a conductor estara acompafiado por un
instructor, empleado por un centro de formacion autorizado. Cada candidato a conductor
podré efectuar un méximo de ocho horas de las veinte horas de conduccion individual en un
terreno especial o en un simulador de alto nivel, a fin de evaluar la formacion sobre
conduccion racional basada en las normas de seguridad, en particular por lo que respecta al
control del vehiculo en los distintos estados de la calzada asi como de sus variaciones en
relacion con las condiciones atmosféricas, la hora del dia o de la noche y la capacidad de

optimizar el consumo de carburante.
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2.2.

Una Parte y, en el caso de la Union, un Estado miembro podré autorizar que parte de la
formacion sea impartida por el centro de formacion autorizado mediante tecnologias de la
informacion y la comunicacion (TIC), por ejemplo el aprendizaje electronico, asegurando al
mismo tiempo el mantenimiento de una alta calidad y de la eficacia de la formacion y
seleccionando las materias en las que las herramientas TIC puedan utilizarse mas eficazmente.
En ese caso, se exigira una identificacion fiable del usuario y unos medios de control

adecuados.

Para los conductores a que se refiere el articulo 5, apartado 4, de la seccién 1 de la parte B, la
duracion de la cualificacion inicial sera de setenta horas, de las cuales cinco seran de

conduccion individual.

Al término de esta formacion, las autoridades competentes de las Partes o la entidad que estas
designen, someteran al conductor a un examen escrito u oral. Dicho examen incluird al menos
una pregunta relativa a cada uno de los objetivos mencionados en la lista de materias de la

seccion 1 del presente apéndice.

Opcion: examenes

Las autoridades competentes de las Partes o la entidad que estas designen organizaran los
examenes teorico y practico anteriormente mencionados para comprobar que los candidatos a
conductores poseen el nivel de conocimientos exigido en la seccion 1 del presente apéndice
respecto de la totalidad de los objetivos y materias que alli se indican.

a)  El examen teodrico constara al menos de dos partes:

1)  preguntas que podran ser de eleccion multiple, de respuesta directa o una

combinacion de ambas; y
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b)

ii)

estudios de casos.

La duracidon minima del examen tedrico serd de cuatro horas.

El examen practico constara de dos pruebas:

una prueba de conduccion destinada a evaluar la formacion sobre conduccion
racional basada en las normas de seguridad. Esta prueba tendra lugar, en la
medida de lo posible, en carreteras situadas fuera de los ntcleos urbanos, en vias
rapidas y en autopistas (o similares), asi como en todo tipo de vias urbanas, que
presenten los distintos tipos de dificultades a que pueda tener que hacer frente un
conductor. Es deseable que esta prueba se pueda desarrollar en distintas
condiciones de densidad de trafico. El tiempo de conduccion en carretera debera
utilizarse de manera 6ptima para evaluar al candidato en todas las zonas de
circulacion en las que podria circular. La duracion minima de esta prueba sera de

noventa minutos,

una prueba practica relativa como minimo a los puntos 1.5, 3.2,3.3 y 3.5, de la

seccion 1 del presente apéndice.

La duracion minima de esta prueba serd de treinta minutos.

Los vehiculos utilizados en los exdmenes practicos responderdn como minimo a los

criterios de los vehiculos de examen.
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El examen practico podrd completarse mediante una tercera prueba que se desarrollara
en un terreno especial o en un simulador de alto nivel a fin de evaluar la formacion
sobre conduccién racional basada en las normas de seguridad, en particular, por lo que
respecta al control del vehiculo en funcion de los distintos estados de la calzada, asi
como de sus variaciones en relacion con las condiciones atmosféricas y la hora del dia o

de la noche.

El tiempo asignado para esta prueba optativa puede variar. En caso de que el conductor
se someta a esta prueba, su duracion podria deducirse de la duracion de noventa minutos
de la prueba de conduccion a que se refiere el inciso 1), no pudiendo esta reduccion

superar los treinta minutos.

Para los conductores a que se refiere el articulo 5, apartado 4, de la seccion 1 de la parte
B, el examen teorico se limitard a las materias de la seccion 1 del presente apéndice,
relativas a los vehiculos a que se refiere la nueva cualificacion inicial. Estos conductores

deberan, no obstante, realizar el examen practico en su totalidad.

SECCION 3

CUALIFICACION INICIAL ACELERADA
DISPUESTA EN LA PARTE B, SECCION 1, ARTICULO 3, APARTADO 2
DEL PRESENTE ANEXO

La cualificacion inicial acelerada deberd incluir la ensefianza de todas las materias que figuran en la
lista de la seccidon 1 del presente apéndice. Esta cualificacion acelerada tendra una duracion de

ciento cuarenta horas.
Cada candidato a conductor debera efectuar al menos diez horas de conduccion individual en un

vehiculo de la categoria correspondiente, que responda como minimo a los criterios de los vehiculos

de examen.
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Durante la conduccion individual, el candidato a conductor estard acompanado por un instructor,
empleado por un centro de formacion autorizado. Cada candidato a conductor podra efectuar un
maximo de cuatro horas de las diez horas de conduccién individual en un terreno especial o en un
simulador de alto nivel, a fin de evaluar la formacion sobre conduccion racional basada en las
normas de seguridad, en particular por lo que respecta al control del vehiculo en los distintos
estados de la calzada y la forma en que cambian esos estados de la calzada en funcion de las
distintas condiciones atmosféricas, la hora del dia o de la noche y la capacidad de optimizar el

consumo de carburante.

Lo dispuesto en el parrafo cuarto del punto 2.1 de la seccidon 2 del presente apéndice serd también

aplicable a la cualificacion inicial acelerada.

Para los conductores a que se refiere el articulo 5, apartado 4, de la seccion 1 de la parte B, la
duracion de la cualificacion inicial serd de treinta y cinco horas, de las cuales dos horas y media

seran de conduccion individual.

Al término de esta formacion, las autoridades competentes de las Partes o la entidad que estas
designen, someteran al conductor a un examen escrito u oral. Dicho examen incluird al menos una
pregunta relativa a cada uno de los objetivos mencionados en la lista de materias de la seccion 1 del

presente apéndice.

Una Parte podra tener en cuenta otra formacion especifica relativa al transporte de mercancias por

carretera que exija su legislacion como parte de la formacion en virtud de la presente seccion.
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SECCION 4

FORMACION CONTINUA OBLIGATORIA
PREVISTA EN LA PARTE B, SECCION 1, ARTICULO 3, APARTADO 1,
LETRA b), DEL PRESENTE ANEXO

Los centros de formacion autorizados organizaran cursos de formacion continua obligatoria. La
duracion de estos cursos sera de treinta y cinco horas cada cinco afios y se impartiran por periodos
de un minimo de siete horas, que podran dividirse a lo largo de dos dias consecutivos. Cuando se
recurra al aprendizaje electronico, el centro de formacion autorizado garantizard que se mantenga
una adecuada calidad de la formacidn, incluida la seleccion de las materias en que las herramientas
de las tecnologias de la informacién y la comunicacion puedan utilizarse més eficazmente. En
particular, las Partes exigiran una identificacion fiable del usuario y unos medios de control
adecuados. La duraciéon maxima de la formacion con aprendizaje electronico no superara las doce
horas. Al menos uno de los periodos de los cursos de formacion se dedicara a la seguridad vial. El
contenido de la formacion tendra en cuenta las necesidades especificas de formacion en funcién de
las operaciones de transporte realizadas por el conductor y de la evolucion normativa y tecnologica
pertinente, y deberia tener en cuenta en la mayor medida posible las necesidades especificas de
formacion del conductor. Deberian tratarse una serie de diferentes materias durante las treinta y
cinco horas, e incluir asimismo la repeticion de la formacion cuando se demuestre que el conductor

tiene necesidades especificas de readaptacion.
Una Parte y, en el caso de la Union, un Estado miembro podra tener en cuenta otra formacion

especifica relativa al transporte de mercancias por carretera que exija su legislacion como parte de

la formacion en virtud de la presente seccion.
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SECCION 5
AUTORIZACION DE LA CUALIFICACION INICIAL Y DE LA FORMACION CONTINUA
5.1. Los centros de formacidn que participen en la cualificacion inicial y en la formacion continua
deberan estar autorizados por las autoridades competentes de las Partes. Esta autorizacion solo
se otorgara previa solicitud por escrito. La solicitud de autorizacién debe ir acompariada de

documentos que incluyan:

5.1.1  un programa de cualificacion y de formacion adecuado que especifique las materias

impartidas e indique el plan de ejecucion y los métodos de ensefianza previstos;
5.1.2  las cualificaciones y los campos en los que trabajen los docentes;
5.1.3  informacidon sobre los locales donde se impartiran los cursos, los materiales
pedagdgicos, los medios de que se dispone para los trabajos practicos y el parque de
vehiculos utilizado; y

5.1.4  las condiciones de participacion en los cursos (nimero de participantes).

5.2. La autoridad competente debera conceder la autorizacion por escrito y con sujecion a las

condiciones siguientes:

5.2.1 la formacion debera impartirse conforme a los documentos adjuntos a la solicitud;
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5.2.2  laautoridad competente podré enviar a personas autorizadas para que presten su
cooperacion en los cursos de formacion en los centros autorizados y dispondran de
un derecho de control de dichos centros por lo que ataie a los medios utilizados y el

correcto desarrollo de los cursos de formacion y de los examenes; y

5.2.3 la autorizacion podra retirarse o suspenderse cuando no se cumplan las condiciones

en que se bas6 dicha autorizacion.

El centro de formacién autorizado debera garantizar que los instructores conozcan bien la
reglamentacion mas reciente y los requisitos en materia de formacion. En el marco de un
procedimiento de seleccion especifica, los instructores deberan demostrar que poscen
conocimientos didacticos y pedagogicos. Por lo que se refiere a la parte practica de la
formacion, los instructores deberdn justificar una experiencia como conductores profesionales
o una experiencia de conduccion analoga, como la de instructor de conduccion de vehiculos

pesados.

El programa de ensefianza deberd elaborarse con arreglo a la autorizacion y se basara en las

materias indicadas en la seccion 1.
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Apéndice 27-B-1-2

MODELO DE LA TARJETA DE CUALIFICACION DEL CONDUCTOR
A QUE SE REFIERE LA PARTE B, SECCION 1, ARTICULO 9, DEL PRESENTE ANEXO

Side 1

e B

DRIVER QUALIFICATION CARD (MEMBER STATETUK)
L.
7
6. PHOTO ;'
da 4b,
dc, (dd.)
Sa. 5b.
7
(8.)
9,

Side 2
/' ! 9. |10 )
Cl
C
l. Sumame Dl
2. First nmne D
3. Date and place of birth CIE

4a. Date of issue
4b. Administrative expiry date CE
de. Issued by

Sa. Licence No DIE
5b. Serial No DE

L\I{I. Union code’ /

' If applicable
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SECCION 2

TIEMPOS DE CONDUCCION, PAUSAS Y PERIODOS DE DESCANSO

ARTICULO 1

Ambito de aplicacion
1.  La presente seccion establece las normas sobre los tiempos de conduccion, pausas y periodos
de descanso de los conductores a que se refiere el articulo 280, letra b), del presente Acuerdo que
realicen los viajes a que se refieren los articulos 276 y 277 del presente Acuerdo.
2. Cuando un conductor realice uno de los viajes mencionados en los articulos 276 o 277 del
presente Acuerdo, las normas de la presente seccion se aplicaran a cualquier operacion de transporte
por carretera realizada por dicho conductor.

3. La presente seccion se aplicara:

a)  cuando la masa maxima autorizada del vehiculo, incluido cualquier remolque o

semirremolque, sea superior a 3,5 toneladas; o

b)  anpartir del 1 de julio de 2026, cuando la masa maxima autorizada del vehiculo, incluido

cualquier remolque o semirremolque, sea superior a 2,5 toneladas.
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b)

d)

f)

La presente seccion no se aplicara al transporte efectuado por:

vehiculos o conjuntos de vehiculos con una masa méxima autorizada no superior a 7,5

toneladas utilizados a efectos de:

1)  transporte de materiales, equipos 0 maquinaria para uso del conductor en ¢l ejercicio de

su profesion, o
i1)  entrega de mercancias producidas artesanalmente,
unicamente en un radio de 100 kilémetros desde el centro de explotacion de la empresa, y a
condicién de que la conduccion del vehiculo no constituya la actividad principal del
conductor y el transporte no se realice por cuenta ajena;
vehiculos cuya velocidad méaxima autorizada no supere los 40 km/h;
vehiculos adquiridos o alquilados sin conductor por las fuerzas armadas, la defensa civil, los
cuerpos de bomberos y las fuerzas responsables del mantenimiento del orden publico, cuando
el transporte se realice como consecuencia de la funcion propia encomendada a estos cuerpos
y bajo su responsabilidad;
vehiculos utilizados en situaciones de emergencia u operaciones de salvamento;

vehiculos especiales utilizados con fines médicos;

vehiculos especializados en la reparacion de averias cuyo radio de accion sea

de 100 kilometros alrededor de su centro de explotacion;

g)

vehiculos que se sometan a pruebas en carretera con fines de mejora técnica, reparacion o

conservacion y vehiculos nuevos o transformados que aun no se hayan puesto en circulacion;
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h)

vehiculos con una masa maxima autorizada, incluido cualquier remolque o semirremolque,
superior a 2,5 pero que no exceda de 3,5 toneladas, utilizados para el transporte de
mercancias, cuando el transporte no se realice por cuenta ajena sino por cuenta de la empresa
o del conductor y cuando la conduccion del vehiculo no constituya la actividad principal de la

persona que conduce el vehiculo; o

vehiculos comerciales que se consideren historicos con arreglo a la legislacion del Estado

miembro en el que circulan y que se utilicen para el transporte no comercial de mercancias.

ARTICULO 2

Definiciones

A efectos de la presente seccion, se entendera por:

a)

b)

«transporte por carretera»: todo desplazamiento realizado total o parcialmente por una

carretera abierta al publico de un vehiculo, vacio o con carga;

«pausa»: cualquier periodo durante el cual un conductor no pueda llevar a cabo ninguna

actividad de conduccién u otro trabajo y que sirva exclusivamente para su reposo;
«otro trabajo»: cualquier actividad definida como tiempo de trabajo con arreglo al articulo 2,

apartado 1, letra a), de la seccion 3 de la parte B, salvo la conduccion, incluido cualquier

trabajo para el mismo u otro empresario dentro o fuera del sector del transporte;
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d)

2

«descansoy: cualquier periodo ininterrumpido durante el cual un conductor pueda disponer

libremente de su tiempo;

«periodo de descanso diario»: periodo diario durante el cual un conductor puede disponer
libremente de su tiempo y que abarca un «periodo de descanso diario normal» y un «periodo

de descanso diario reducido»:

1) «periodo de descanso diario normaly»: cualquier periodo de descanso de al menos once
horas, que podréa tomarse en dos periodos, el primero de ellos de al menos tres horas

ininterrumpidas y el segundo de al menos nueve horas ininterrumpidas; y

i1)  «periodo de descanso diario reducidoy»: cualquier periodo de descanso de al menos

nueve horas, pero inferior a once horas;

«periodo de descanso semanal»: periodo semanal durante el cual un conductor puede disponer
libremente de su tiempo, ya sea un «periodo de descanso semanal normal» o un «periodo de

descanso semanal reducido»:

1)  «periodo de descanso semanal normal»: cualquier periodo de descanso de al menos

cuarenta y cinco horas; y
i1)  «periodo de descanso semanal reducido»: cualquier periodo de descanso inferior a
cuarenta y cinco horas que, en las condiciones establecidas en el articulo 6, apartados 6

y 7, se puede reducir hasta un minimo de veinticuatro horas consecutivas;

«semanay: periodo comprendido entre las 00.00 horas del lunes y las 24.00 horas del

domingo;

EU/UK/GI/Anexo 27/es 91



h)

)

k)

)

«tiempo de conducciony»: tiempo que dura la actividad de conduccion registrada:

1)  automadtica o semiautomaticamente por el tacografo, tal como se define en la parte B,

seccion 4, articulo 2, apartado 2, letras e), ), g) y h), del presente anexo; o

i1)  manualmente, segun lo dispuesto en la parte B, seccion 4, articulo 9, apartado 2, y

articulo 11, del presente anexo;

«tiempo diario de conduccion»: tiempo acumulado total de conduccion entre el final de un
periodo de descanso diario y el principio del siguiente periodo de descanso diario o entre un

periodo de descanso diario y un periodo de descanso semanal;

«tiempo semanal de conducciony»: tiempo acumulado total de conduccion durante una

s€émana,

«masa maxima autorizaday»: masa maxima admisible del vehiculo dispuesto para la marcha,

incluida la carga 1til;

«conduccion en equipoy: situacion en la que, durante cualquier periodo de conduccion entre
cualesquiera dos periodos consecutivos de descanso diario, o entre un periodo de descanso
diario y un periodo de descanso semanal, haya al menos dos conductores en el vehiculo que
participen en la conduccion. En la primera hora de conduccion en equipo la presencia de otro

conductor o conductores es optativa, pero para el resto del periodo es obligatoria;

«periodo de conduccidony»: tiempo de conduccion acumulado desde el momento en que un
conductor empieza a conducir tras un periodo de descanso o una pausa hasta que toma un
periodo de descanso o una pausa. El periodo de conducciéon puede ser continuado o

interrumpido.
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ARTICULO 3
Requisitos para los ayudantes

La edad minima de los ayudantes sera de 18 afios. No obstante, cada una de las Partes y, en el caso
de la Unidén, un Estado miembro podré reducir la edad minima de los ayudantes a los 16 afios,
siempre que dicha reduccion responda a objetivos de formacion profesional y se cumplan los limites
impuestos por la normativa nacional en materia de empleo del Reino Unido, respecto a Gibraltar, y,
en el caso de la Uniodn, del Estado miembro de que se trate.

ARTICULO 4

Tiempos de conduccion

1.  Eltiempo diario de conduccion no sera superior a nueve horas.

No obstante, el tiempo diario de conduccion podra ampliarse como maximo hasta diez horas no mas

de dos veces durante la semana.

2. El tiempo semanal de conduccion no superard las cincuenta y seis horas y no implicara que se

exceda el tiempo semanal de trabajo méaximo de sesenta horas.

3. El tiempo total acumulado de conduccion durante dos semanas consecutivas no sera superior

a noventa horas.
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4.  Los tiempos diario y semanal de conduccion incluirdn todas las horas de conduccion en el

territorio de las Partes.

5. El conductor debera registrar como «otro trabajo» cualquier periodo segun se describe en el
articulo 2, letra c¢), de la presente seccion, asi como cualquier periodo en que conduzca un vehiculo
utilizado para operaciones comerciales en las que no se requiera al conductor que registre el tiempo
de conduccion, y debera registrar cualesquiera otros periodos de «disponibilidad» segun se define
en el articulo 2, punto 2), de la seccion 3 de la Parte B, de conformidad con el articulo 6, apartado 5,
letra b), inciso iii), de la seccion 4 de la parte B. Este registro debera introducirse manualmente en
una hoja de registro o en una impresion o utilizando los recursos manuales de introduccion de datos

del aparato de control.

ARTICULO 5

Pausas

Tras un periodo de conduccion de cuatro horas y media, el conductor har4 una pausa ininterrumpida

de un minimo de cuarenta y cinco minutos, a menos que tome un periodo de descanso.

Podra sustituirse dicha pausa por una pausa de al menos quince minutos seguida de una pausa de al
menos treinta minutos, intercaladas en el periodo de conduccion, de forma que se respeten las

disposiciones del parrafo primero.
Un conductor que participe en la conduccion en equipo podra hacer una pausa de cuarenta y cinco

minutos en un vehiculo conducido por otro conductor, a condicién de que no se dedique a asistir a

este ultimo.
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ARTICULO 6

Descansos

1.  Los conductores deberan tomar periodos de descanso diarios y semanales.

2. Los conductores deberan haberse tomado un nuevo periodo de descanso diario en las

veinticuatro horas siguientes al final de su periodo de descanso diario o semanal anterior.
Si la parte del periodo de descanso diario efectuada en las mencionadas veinticuatro horas es de al
menos nueve horas, pero inferior a once, ese periodo de descanso diario se considerara un periodo

de descanso diario reducido.

3. Un periodo de descanso diario podra ampliarse para transformarse en un periodo de descanso

semanal normal o reducido.

4.  Los conductores no podran tomarse mas de tres periodos de descanso diario reducidos entre

dos periodos de descanso semanales.

5. Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 2, en caso de la conduccidon en equipo de un
vehiculo, los conductores deberan haberse tomado un nuevo periodo de descanso diario de al menos
nueve horas en el espacio de las treinta horas siguientes al final de su periodo de descanso diario o
semanal anterior.

6. En el transcurso de dos semanas consecutivas el conductor debera tomar al menos:

a)  dos periodos de descanso semanal normales; o
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b)  un periodo de descanso semanal normal y un periodo de descanso semanal reducido de al

menos veinticuatro horas.

El periodo de descanso semanal comenzara antes de que hayan concluido seis periodos

consecutivos de veinticuatro horas desde el final del anterior periodo de descanso semanal.

7. Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 6, un conductor que se dedique al transporte
internacional de mercancias podra tomar dos periodos de descanso semanal reducidos consecutivos
fuera del territorio de la Parte del transportista de mercancias por carretera o, en el caso de los
conductores que trabajen para transportistas de mercancias por carretera de la Union, fuera del
territorio del Estado miembro del transportista de mercancias por carretera, siempre que, en cada
cuatro semanas consecutivas, tome como minimo cuatro periodos de descanso semanal, de los

cuales al menos dos seran periodos de descanso semanal normales.

A efectos del presente apartado, se considerara que un conductor se dedica al transporte
internacional si inicia los dos periodos de descanso semanal reducidos consecutivos fuera del
territorio de la Parte del transportista de mercancias por carretera y fuera del lugar de residencia del
conductor o, en el caso de la Union, fuera del territorio del Estado miembro del transportista de

mercancias por carretera y del pais donde tiene su lugar de residencia el conductor.

Cualquier reduccion del periodo de descanso semanal se compensara con un periodo de descanso
equivalente que deberd tomarse en una sola vez antes de que finalice la tercera semana siguiente a

la semana de que se trate.
Cuando se hayan tomado dos periodos de descanso semanal reducidos consecutivos con arreglo al

parrafo tercero, el periodo de descanso semanal siguiente ird precedido de un periodo de descanso

tomado como compensacion de esos dos periodos de descanso semanal reducidos.
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8.  Los descansos tomados como compensacion por un periodo de descanso semanal reducido

deberan tomarse junto con otro periodo de descanso de al menos nueve horas.

9.  No podran tomarse en un vehiculo los periodos de descanso semanal normal ni cualquier
periodo de descanso semanal de mas de cuarenta y cinco horas que se tome como compensacion de
periodos de descanso semanal reducidos previos. Deberan tomarse en un alojamiento apropiado y

adaptado para ambos sexos que disponga de instalaciones para dormir y sanitarias adecuadas.

Todos los gastos de alojamiento fuera del vehiculo correran a cargo del empresario.

10. La empresa de transporte organizara el trabajo de los conductores de tal manera que, en cada
periodo de cuatro semanas consecutivas, estos puedan regresar al centro de operaciones del
empresario en el que normalmente tiene su base el conductor y en el que empieza su periodo de
descanso semanal, en Gibraltar y, en el caso de la Unidn, en el Estado miembro de establecimiento
del empresario, o regresar al lugar de residencia de los conductores, para disfrutar al menos de un
periodo de descanso semanal normal o de un periodo de descanso semanal de mas de cuarenta y

cinco horas tomado como compensacion de un periodo de descanso semanal reducido.

No obstante, cuando el conductor haya tomado dos periodos consecutivos de descanso semanal
reducido con arreglo al apartado 7, la empresa de transporte organizara el trabajo del conductor de
tal modo que este pueda regresar antes del inicio del periodo de descanso semanal normal de mas de

cuarenta y cinco horas que tome como compensacion.

La empresa documentara la manera en que da cumplimiento a esta obligacion y conservara esta

documentacion en sus locales para presentarla a solicitud de las autoridades de control.
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11.  Un periodo de descanso semanal que incida en dos semanas podra computarse en cualquiera

de ellas, pero no en ambas.

12.  Como excepcion, el periodo de descanso diario normal o el periodo de descanso semanal
reducido de un conductor que acompafie un vehiculo transportado por transbordador o tren no se
podra interrumpir més de dos veces para llevar a cabo otras actividades que no excedan en total de
una hora. Durante dicho periodo de descanso diario normal o de descanso semanal reducido, el

conductor debera tener acceso a una cabina para dormir, cama o litera que esté a su disposicion.

Con respecto a los periodos de descanso semanal normal, dicha excepcion solo se aplicara a los

viajes en transbordador o en tren si:

a) la duracién prevista del viaje es de por lo menos ocho horas; y

b) el conductor tiene acceso a una cabina para dormir en el transbordador o en el tren.

13. Cualquier tiempo utilizado en viajar a un lugar para hacerse cargo de un vehiculo
comprendido en el &mbito de aplicacion de la presente seccion, o en volver de ese lugar, cuando el
vehiculo no se encuentre ni en el domicilio del conductor ni en el centro de operaciones del
empleador en que esté basado normalmente el conductor, no se considerara como descanso o pausa
excepto cuando el conductor se encuentre en un transbordador o tren y tenga acceso a una cabina

para dormir, cama o litera.

14.  Se considerara como «otro trabajo» el tiempo utilizado por un conductor en conducir un
vehiculo no comprendido en el ambito de aplicacion de la presente seccion hasta o desde un
vehiculo comprendido en el &mbito de aplicacion de la presente seccion, cuando el vehiculo no se
encuentre ni en el domicilio del conductor ni en el centro de operaciones del empleador en que esté

basado normalmente el conductor.
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ARTICULO 7

Responsabilidad de los transportistas de mercancias por carretera

1.  Un transportista de mercancias por carretera de una Parte no remunerard a los conductores
asalariados o que estén a su servicio, ni siquiera en forma de primas o incrementos salariales, en
funcién de las distancias recorridas, la rapidez de la entrega o el volumen de las mercancias
transportadas, si tal remuneracion fuera susceptible de comprometer la seguridad vial o fomentase

la infraccion de la presente seccion.

2. El transportista de mercancias por carretera de una Parte organizara las operaciones de
transporte por carretera y dard a sus trabajadores las instrucciones adecuadas de manera que se

garantice el cumplimiento de lo dispuesto en la presente seccion.

3. El transportista de mercancias por carretera de una Parte tendra responsabilidad por las
infracciones cometidas por sus conductores, aun cuando tales infracciones se hayan cometido en el

territorio de la otra Parte.

Sin perjuicio del derecho de las Partes de asignar plena responsabilidad a los transportistas de
mercancias por carretera, las Partes pueden condicionar esta responsabilidad a la infraccion
cometida por el transportista de los apartados 1 y 2. Las Partes podran estudiar cualquier prueba que
pueda demostrar que el transportista de mercancias por carretera no puede considerarse

razonablemente responsable de la infraccion cometida.
4.  Los transportistas de mercancias por carretera, los expedidores, los transitarios, los

contratistas principales, los subcontratistas y las agencias de colocacion de conductores deberan

garantizar que los horarios de transporte acordados contractualmente respeten la presente seccion.
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5. Los transportistas de mercancias por carretera que utilicen vehiculos dotados de aparatos de
control con arreglo al articulo 2, letras f), g) o h), de la seccion 4 de la parte B y que entren dentro

del ambito de aplicacion de la presente seccion deberan:

1) garantizar que todos los datos sean transferidos de la unidad instalada en el vehiculo y de la
tarjeta de conductor con la periodicidad prevista en la Parte de que se trate y que los datos
pertinentes sean transferidos con mayor frecuencia a fin de asegurarse de que se transfieren
todos los datos relativos a las actividades realizadas por o para ese transportista de mercancias

por carretera; y

ii)  garantizar que todos los datos transferidos de la unidad instalada en el vehiculo y de la tarjeta
de conductor se conserven durante al menos doce meses después de su registro y que, en el
caso de que asi lo exija un inspector, tales datos sean accesibles directamente o a distancia,

desde las instalaciones del transportista de mercancias por carretera.

A efectos del presente apartado, el término «transferencia» debe ser entendido conforme a la

definicion recogida en el articulo 2, apartado 2, letra g), de la seccion 2 de la parte C.
El periodo maximo durante el cual los datos pertinentes deberan ser transferidos conforme al

inciso 1) del presente apartado serd de noventa dias para los datos transferidos de la unidad instalada

en el vehiculo y de veintiocho dias para los datos transferidos de la tarjeta de conductor.
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ARTICULO 8

Excepciones

1.  Siempre que no se comprometa la seguridad vial, y con objeto de llegar a un punto de parada
adecuado, el conductor podra apartarse de los articulos 4, 5 y 6 en la medida necesaria para
garantizar la seguridad de las personas, del vehiculo o de su carga. El conductor debera sefialar
manualmente el motivo de la excepcion en la hoja de registro del aparato de control o en una
impresion del aparato de control o en el registro de servicio, a mas tardar, al llegar al punto de

parada adecuado.

2. Siempre que no se comprometa la seguridad vial, el conductor, en circunstancias
excepcionales, podrd asimismo no observar lo dispuesto en el articulo 4, apartados 1y 2, y el
articulo 6, apartado 2, superando el tiempo de conduccion diario y semanal en un maximo de una
hora, para llegar al centro de operaciones del empresario o al lugar de residencia del conductor con

el fin de disfrutar del periodo de descanso semanal.

En las mismas condiciones, el conductor podra superar el tiempo de conduccion diario y semanal en
un méaximo de dos horas, siempre que tome una pausa ininterrumpida de treinta minutos
inmediatamente antes de la conduccion adicional para llegar al centro de operaciones del
empresario o al lugar de residencia del conductor con el fin de disfrutar de un periodo de descanso

semanal normal.

El conductor debera sefialar el motivo de la excepcion manualmente en la hoja de registro del
aparato de control o en un documento impreso del aparato de control o en el registro de servicio, a

mas tardar al llegar a destino o al punto de parada adecuado.
Cualquier extension del tiempo de conduccidon se compensara con un periodo de descanso

equivalente, que se tomard en una sola vez junto con cualquier periodo de descanso, antes de que

finalice la tercera semana siguiente a la semana de que se trate.
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3.

Siempre que no se comprometa la seguridad vial, cada una de las Partes o, en el caso de la

Union, un Estado miembro podra conceder excepciones a lo dispuesto en los articulos 3a 6y

subordinar dichas excepciones a condiciones individuales en su propio territorio o, con la

conformidad de la otra Parte, en el territorio de la otra Parte, en relacion con los transportes

efectuados mediante:

a)

b)

d)

vehiculos propiedad de las autoridades publicas, o alquilados sin conductor por estas,
utilizados para efectuar transportes por carretera que no compitan con transportistas de

mercancias por carretera privados;

vehiculos utilizados o alquilados sin conductor por empresas agricolas, horticolas, forestales,
ganaderas o pesqueras para el transporte de mercancias dentro de un radio de hasta 100
kilometros alrededor del centro de explotacion de la empresa en el marco de su propia

actividad empresarial;

tractores agricolas y tractores forestales empleados en actividades agricolas y forestales dentro
de un radio de hasta 100 kilometros del centro de explotacion de la empresa que posee o

arrienda el vehiculo;

vehiculos o conjuntos de vehiculos con una masa maxima autorizada no superior a 7,5
toneladas utilizados por proveedores del servicio universal para la entrega de envios postales
en el marco del servicio universal. Estos vehiculos solo seran utilizados dentro de un radio
de 100 kilometros alrededor del centro de explotacion de la empresa, siempre que la

conduccion de vehiculos no constituya la actividad principal del conductor;
vehiculos que circulen exclusivamente en islas cuya superficie no supere los 2 300 kilometros

cuadrados y que no estén unidas al resto del territorio nacional por un puente, vado o tinel

abierto a los vehiculos de motor;
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g)

h)

)

k)

D

vehiculos destinados al transporte de mercancias dentro de un radio de 100 kilometros
alrededor del centro de explotacion de la empresa y propulsados mediante gas natural o
licuado o electricidad, cuya masa maxima autorizada, incluida la masa de los remolques o

semirremolques, no sea superior a 7,5 toneladas;

vehiculos utilizados en el ambito de los servicios de alcantarillado, de proteccion contra las
inundaciones, de abastecimiento de agua y de mantenimiento de las redes de gas y de
electricidad, de mantenimiento y control de carreteras, de recogida y eliminacion de residuos
domésticos a domicilio, servicios de telégrafos y teléfonos, de teledifusion y radiodifusion, de
deteccion de receptores y transmisores de radio y television;

vehiculos especiales que transporten material de circo y atracciones de feria;

vehiculos moviles de exposicion especialmente equipados cuya finalidad principal sea su

utilizacion con fines educativos cuando estan estacionados;

vehiculos utilizados para la recogida de leche en las granjas o que lleven a estas recipientes de

leche o productos lacteos destinados a la alimentacion del ganado;

vehiculos especializados de transporte de fondos u objetos de valor;

vehiculos utilizados para el transporte de despojos o canales no destinados al consumo

humano;

vehiculos utilizados exclusivamente en vias comprendidas en instalaciones como puertos,

terminales de transporte combinado y terminales ferroviarias;
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n)  vehiculos utilizados para el transporte de animales vivos desde las granjas hasta los mercados
locales y viceversa, o desde los mercados hasta los mataderos locales en un radio de hasta 100

kilémetros;

o) vehiculos o conjuntos de vehiculos que transporten maquinaria de construccion para una
empresa de construccion dentro de un radio de 100 kilémetros alrededor del centro de
explotacion de la empresa, siempre que la conduccion de los vehiculos no constituya la

actividad principal del conductor; y

p)  vehiculos usados para transportar hormigén preamasado.

4.  Siempre que no se comprometan las condiciones de trabajo de los conductores ni la seguridad
vial y se respeten los limites establecidos en el articulo 3 de la seccion 3 de la parte B, una Parte y,
en el caso de la Union, un Estado miembro, podra conceder excepciones temporales a lo dispuesto
en los articulos 4, 5 y 6 de la presente seccion en lo que se refiere a los transportes efectuados en
circunstancias excepcionales, de conformidad con el procedimiento aplicable en la Parte de que se

trate.

Estas excepciones temporales deberan estar debidamente motivadas y notificarse de inmediato a la
otra Parte. El Comité Especializado en Economia y Comercio especificard las modalidades de dicha
notificacion. Cada Parte publicard inmediatamente esa informacion en un sitio web publico y velara

por que sus medidas de ejecucion tengan en cuenta una excepcion concedida por la otra Parte.
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SECCION 3

TIEMPO DE TRABAJO DE LOS TRABAJADORES MOVILES

ARTICULO 1
Ambito de aplicacion
1.  La presente seccion se aplica a los trabajadores moviles empleados por transportistas de
mercancias por carretera de las Partes que realicen los viajes mencionados en los articulos 276
y 277 del presente Acuerdo.

Asimismo, sera aplicable a los conductores autonomos.

2. Lapresente seccion completara las disposiciones de la seccion 2 de la parte B, que

prevaleceran sobre las disposiciones de la presente seccion.

3. Las Partes podrdn no aplicar la presente seccion a los trabajadores moviles y a los conductores

autéonomos.

4.  Siuna Parte no aplica la presente seccidon con arreglo al apartado 3, dicha Parte lo notificara a

la otra Parte.
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ARTICULO 2

Definiciones

A efectos de la presente seccion, se entendera por:

1)

«tiempo de trabajo»:

a)

en el caso de los trabajadores moviles: todo periodo comprendido entre el inicio y el
final del trabajo, durante el cual el trabajador movil esta en su lugar de trabajo, a

disposicion del empresario y en el ejercicio de sus funciones y actividades, esto es:

— el tiempo dedicado a todas las actividades de transporte por carretera, en

particular, las siguientes:

1) la conduccion;

11) lacargay la descarga;

iii)  la asistencia a los viajeros en la subida y bajada del vehiculo;

iv) lalimpieza y mantenimiento técnico; y

v)  todas las demads tareas cuyo objeto sea garantizar la seguridad del vehiculo y

de la carga o cumplir las obligaciones legales o reglamentarias directamente

vinculadas a una operacion de transporte especifica que se esté llevando a

cabo, incluidos el control de la carga y descarga, los tramites

administrativos de policia, aduanas, inmigracion, etc.; y
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2)

b)

— los periodos durante los cuales el conductor no puede disponer libremente de su

tiempo y tiene que permanecer en su lugar de trabajo, dispuesto a realizar su
trabajo normal, realizando determinadas tareas relacionadas con el servicio, en
particular, los periodos de espera de carga y descarga, cuando no se conoce de
antemano su duracion previsible, es decir, o bien antes de la partida o antes del
inicio efectivo del periodo de que se trate, o bien en las condiciones generales
negociadas entre los interlocutores sociales o definidas por la legislacién de las

Partes;

en el caso de los conductores autdnomos se aplicara la misma definicion al periodo
comprendido entre el inicio y el final del trabajo durante el cual el conductor autdbnomo
estd en su lugar de trabajo, a disposicion del cliente y ejerciendo sus funciones y
actividades, a excepcion de las labores generales de tipo administrativo que no estdn

directamente vinculadas a una operacion de transporte especifica en marcha.

Quedan excluidos del tiempo de trabajo las pausas contempladas en el articulo 4, el tiempo de

descanso contemplado en el articulo 5, asi como, sin perjuicio de la legislacion de las Partes o

de los acuerdos negociados entre los interlocutores sociales que establezcan que tales periodos

sean compensados o limitados, el tiempo de disponibilidad contemplado en el punto 2 del

presente articulo.

«tiempo de disponibilidad»:

los periodos distintos de los periodos de pausa o de descanso durante los que el
trabajador moévil no esta obligado a permanecer en su lugar de trabajo, pero tiene que
estar disponible para responder a posibles instrucciones que le ordenen emprender o
reanudar la conducciodn o realizar otros trabajos. En particular, se considerara tiempo de
disponibilidad los periodos durante los que el trabajador mévil acompafia un vehiculo
transportado en transbordador o en tren y los periodos de espera en las fronteras o los

causados por las prohibiciones de circular;
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3)

4)

El trabajador mdvil deberd conocer de antemano estos periodos y su previsible
duracidn, es decir, antes de la salida o justo antes del inicio efectivo del periodo de que
se trate o bien en las condiciones generales negociadas entre los interlocutores sociales

y/o definidas en la legislacion de las Partes;

—  para los trabajadores moéviles que conducen en equipo, el tiempo transcurrido durante la

circulacion del vehiculo sentado junto al conductor o acostado en una litera.

«lugar de trabajo»:

— lugar donde esta ubicado el establecimiento principal del transportista de mercancias
por carretera para el que trabaja la persona que realiza actividades moéviles de transporte
por carretera, y sus diversos establecimientos secundarios, coincidan o no con su

domicilio social o su establecimiento principal;

— vehiculo que utiliza la persona que realiza actividades moéviles de transporte por

carretera cuando realiza su trabajo; y

— cualquier otro lugar donde se llevan a cabo las actividades relacionadas con la ejecucion

del transporte;

«trabajador movil»: a efectos de la presente seccion, cualquier trabajador que forme parte del
personal que se desplace, incluidos las personas en practicas y los aprendices, que estén al
servicio de una empresa que efectlie servicios de transporte de viajeros o de mercancias por

carretera en el territorio de la otra Parte;
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5)

6)

7)

8)

9

«conductor autdbnomoy: toda persona cuya actividad profesional principal consista en efectuar
servicios de transporte de mercancias por carretera por cuenta ajena, que esté habilitada para
trabajar por cuenta propia y que no esté relacionada con un empresario mediante un contrato
de trabajo o mediante cualquier otro tipo de relacion laboral jerarquica, que sea libre para
organizar las actividades laborales pertinentes, cuyos ingresos dependan directamente de los
beneficios realizados y que disponga de la libertad necesaria para mantener relaciones
comerciales con varios clientes, ya sea individualmente o en colaboracion con otros

conductores autbnomos.
A los efectos de la presente seccion, los conductores que no cumplan estos criterios tendran
los mismos derechos y obligaciones que los previstos por la presente seccion para los

trabajadores moviles;

«persona que realiza actividades moviles de transporte por carretera»: todo trabajador mévil o

conductor autébnomo que realiza dichas actividades;

«semanay: periodo comprendido entre las 00.00 horas del lunes y las 24.00 horas del

domingo;

«periodo nocturno»: todo periodo de un minimo de cuatro horas, tal como esté definido en el

Derecho nacional, entre las 00.00 horas y las 07.00 horas; y

«trabajo nocturnoy»: todo trabajo realizado durante el periodo nocturno.
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ARTICULO 3

Duracion maxima del tiempo de trabajo semanal

1.  Cada Parte tomara las medidas necesarias para garantizar que la duracion media del tiempo de
trabajo semanal no exceda de cuarenta y ocho horas. La duracién maxima del tiempo de trabajo
semanal podra llegar hasta sesenta horas si la duraciéon media calculada sobre un periodo de cuatro

meses no excede de cuarenta y ocho horas.

2. Cadauna de las Partes tomara las medidas necesarias para garantizar que el tiempo de trabajo
de los distintos empleadores sea la suma de las horas de trabajo. El empresario solicitara por escrito
al trabajador movil el computo del tiempo de trabajo efectuado para otro empresario. El trabajador

movil facilitara estos datos por escrito.

ARTICULO 4

Pausas

Cada una de las Partes tomara las medidas necesarias para garantizar que, sin perjuicio de las
disposiciones de la seccion 2 de la Parte B del presente anexo, las personas que realizan actividades
moviles de transporte por carretera no trabajen, en ningtn caso, durante mas de seis horas
consecutivas sin pausa. El trabajo se interrumpira con una pausa de treinta minutos como minimo si
el total de las horas de trabajo se halla comprendido entre seis y nueve horas, y con una pausa de

cuarenta y cinco minutos como minimo si el total de las horas de trabajo es de mas de nueve.

Las pausas podran subdividirse cada una en periodos de una duracién de quince minutos como

minimo.
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ARTICULO 5

Periodos de descanso

A efectos de la presente seccion, los aprendices y las personas en practicas que estén al servicio de

una empresa que efectue servicios de transporte de mercancias por carretera en el territorio de la

otra Parte estaran sujetos, en materia de tiempo de descanso, a las mismas disposiciones de las que

gozan los demas trabajadores moéviles en aplicacion de la seccion 2 de la parte B del presente anexo.

ARTICULO 6

Trabajo nocturno

Cada una de las Partes tomara las medidas necesarias para garantizar que:

a)  cuando se efectie trabajo nocturno, el tiempo de trabajo diario no exceda de diez horas por

cada periodo de veinticuatro horas, y
b) la compensacion del trabajo nocturno se ajuste a la legislacion nacional, a los convenios

colectivos, a los acuerdos entre los interlocutores sociales o a las practicas nacionales, a

condicion de que dicha compensacion no pueda poner en peligro la seguridad vial.
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ARTICULO 7

Excepciones

1.  Por razones objetivas o técnicas o por razones relacionadas con la organizacion del trabajo,
podran establecerse excepciones a lo dispuesto en los articulos 3 y 6 por medio de convenios
colectivos, acuerdos entre los interlocutores sociales o, si ello no es posible, por medio de
disposiciones legales, reglamentarias o administrativas siempre que se consulte a los representantes
de los empresarios y de los trabajadores interesados y se realicen esfuerzos para fomentar todas las

formas pertinentes de dialogo social.
2. Cualquier excepcion al articulo 3 no podra tener como consecuencia el establecimiento de un
periodo de referencia superior a seis meses para el calculo de la media de la duracion maxima del

tiempo de trabajo semanal de cuarenta y ocho horas.

3. El Comité Especializado en Economia y Comercio sera informado de las excepciones

aplicadas por una Parte de conformidad con el apartado 1.
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ARTICULO 8

Informacioén y registros

Cada una de las Partes velara por que:

a)  se informe a los trabajadores moviles de las disposiciones nacionales pertinentes, del
reglamento de régimen interior del transportista de mercancias por carretera y de los acuerdos
celebrados entre interlocutores sociales, en particular de los convenios colectivos y de los

posibles acuerdos de empresa, establecidos sobre la base de la presente seccion; y

b)  seregistre el tiempo de trabajo de las personas que realizan actividades moviles de transporte
por carretera. Estos registros deberan conservarse como minimo durante dos afios después de
que finalice el periodo contemplado. Los empresarios seran los responsables del registro del
tiempo de trabajo de los trabajadores moviles. El empresario estard obligado a facilitar a los

trabajadores moéviles que asi lo soliciten una copia del registro de las horas trabajadas.

ARTICULO 9

Disposiciones mas favorables

La presente seccion no afectard a la facultad de cada una de las Partes de aplicar o introducir
disposiciones legales, reglamentarias o administrativas mas favorables para la proteccion de la salud
y la seguridad de las personas que realizan actividades modviles de transporte por carretera, o de
fomentar o permitir la aplicacion de convenios colectivos o acuerdos celebrados entre interlocutores
sociales que sean mas favorables para la proteccion de la salud y la seguridad de los trabajadores

moviles. Estas normas se aplicaran de manera no discriminatoria.
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SECCION 4

UTILIZACION DEL TACOGRAFO POR PARTE DEL CONDUCTOR

ARTICULO 1
Objeto y principios

La presente seccion establece los requisitos que deben satisfacer los conductores comprendidos en
el ambito de aplicacion de la seccion 2 de la parte B en lo que respecta a la utilizacion de los

tacografos a que se refiere el articulo 280, letra b), del presente Acuerdo.

ARTICULO 2
Definiciones

1. A efectos de la presente seccion, se aplicardn las definiciones establecidas en el articulo 2 de

la seccion 2 de la parte B.

2. Ademas de las definiciones mencionadas en el apartado 1, a efectos de la presente seccion se

aplicaran las siguientes definiciones:

a)  «tacografo» o «aparato de control»: aparato destinado a ser instalado en vehiculos de carretera
para visualizar, registrar, imprimir, almacenar y enviar automatica o semiautomaticamente
datos acerca de la marcha, incluida la velocidad, de dichos vehiculos, asi como determinados

periodos de actividad de sus conductores;
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«hoja de registro»: hoja concebida para recibir y conservar datos registrados que se coloca en
un tacografo analdgico, y en la cual los dispositivos marcadores de dicho tacdgrafo inscriben

de manera ininterrumpida la informacion que procede consignar;

«tarjeta de tacografoy: tarjeta inteligente utilizada con el tacografo que permite la
identificacion por dicho tacdgrafo de la funcion de quien la posee, asi como la transferencia y

almacenamiento de datos;

«tarjeta de conductory: tarjeta de tacografo expedida por las autoridades competentes de una
Parte a un conductor concreto, que identifica a este ultimo y permite almacenar los datos de su

actividad;

«tacografo analdgico»: tacdgrafo que cumple las especificaciones del anexo I del Reglamento
(UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo’, con las adaptaciones recogidas en

el apéndice 27-B-4-1;

«tacografo digital»: tacografo que se ajusta a uno de los siguientes conjuntos de

especificaciones, con las adaptaciones recogidas en el apéndice 27-B-4-2:

— anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, aplicable hasta el 30 de septiembre
de 2011;

— anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, aplicable a partir del 1 de octubre
de 2011; 0

— anexo | B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, aplicable a partir del 1 de octubre
de 2012;

Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero

de 2014, relativo a los tacografos en el transporte por carretera, por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia
social en el sector de los transportes por carretera (DOUE L 60 de 28.2.2014, p. 1,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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2

h)

)

I.

2.

«tacografo inteligente 1»: tacografo que se ajusta a lo dispuesto en el anexo I C del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la Comision®, aplicable a partir del 15 de junio
de 2019 y hasta el 20 de agosto de 2023, con las adaptaciones recogidas en el apéndice 27-B-
4-3;

«tacografo inteligente 2»: tacdgrafo que se ajusta a lo dispuesto en el anexo I C del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799, con las adaptaciones recogidas en el apéndice 27-

B-4-4;

«incidente»: operacion anormal detectada por el tacografo digital que puede deberse a un

intento de fraude; y

«tarjeta no validay: tarjeta defectuosa, que no ha superado la autenticacion inicial, que no ha

alcanzado todavia la fecha de comienzo de validez o que ha sobrepasado la fecha de

caducidad.

ARTICULO 3

Utilizacion de las tarjetas de conductor

La tarjeta de conductor es personal.

Un conductor no podra poseer mas de una tarjeta de conductor valida, y solo estar4 autorizado

a utilizar su propia tarjeta personalizada. El conductor se abstendra de utilizar una tarjeta de

conductor que sea defectuosa o esté caducada.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la Comision, de 18 de marzo de 2016, por el que
se ejecuta el Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, que
establece los requisitos para la construccion, ensayo, instalacion, funcionamiento y reparacion
de los tacdgrafos y de sus componentes (DOUE L 139 de 26.5.2016, p. 1,

ELLI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/799/0j).
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ARTICULO 4

Expedicion de las tarjetas de conductor

1.  Las tarjetas de conductor se solicitaran a la autoridad competente de la Parte en la que el

conductor tenga su residencia habitual.

2. Alos efectos del presente articulo, se entendera por «residencia habitualy ¢l lugar en que una
persona vive habitualmente, es decir, un minimo de ciento ochenta y cinco dias por afio natural, por
razdn de vinculos personales y profesionales o, en el caso de una persona sin vinculos
profesionales, por razén de vinculos personales que muestren la existencia de lazos estrechos entre

ella y el lugar en el que vive.

No obstante, se considerara la residencia habitual de una persona cuyos vinculos profesionales estén
situados en un lugar distinto del de sus vinculos personales y que, por consiguiente, viva
alternativamente en lugares distintos situados en las dos Partes, el lugar de sus vinculos personales,
siempre que regrese a ¢l con frecuencia. No serd necesario cumplir esta condicion cuando la

persona viva en una Parte con el fin de realizar una tarea de duracion determinada.

3. Los conductores aportaran la prueba de residencia habitual por cualquier medio idoneo, en

particular la presentacion del documento de identidad o cualquier otro documento valido.
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ARTICULO 5

Renovacion de las tarjetas de conductor

Cuando desee renovar su tarjeta de conductor, el titular debera solicitarlo a las autoridades
competentes de la Parte donde tenga su residencia habitual como minimo quince dias habiles antes

de la fecha de caducidad de dicha tarjeta.

ARTICULO 6

Utilizacion de las tarjetas de conductor y las hojas de registro

1. Los conductores utilizaran hojas de registro o tarjetas de conductor todos los dias que
conduzcan, a partir del momento en que se hagan cargo del vehiculo. No se retirara la hoja de
registro o tarjeta de conductor antes de que finalice el periodo de trabajo diario, excepto si dicha
retirada es autorizada o es necesaria para introducir el simbolo del pais tras haber cruzado una
frontera. No se podra utilizar ninguna hoja de registro o tarjeta de conductor para un periodo mas

largo del previsto en ellas.

2. Los conductores protegeran debidamente las hojas de registro o las tarjetas de conductor,
absteniéndose de utilizarlas si estan sucias o deterioradas. El conductor velara por que, en caso de
control y teniendo en cuenta la duracion del servicio, pueda efectuarse correctamente la impresion

de los datos a partir del tacdgrafo a peticion de un controlador.
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3. Cuando, como consecuencia de su alejamiento del vehiculo, un conductor no pueda utilizar el
tacografo instalado, los periodos de tiempo a que se refiere el apartado 5, letra b), incisos ii), iii) y

iv), deberan:

a)  consignarse a mano, automaticamente o por otros medios en la hoja de registro, de forma

legible y sin ensuciarla, si el vehiculo esta equipado de un tacdgrato analdgico; o

b)  consignarse en la tarjeta de conductor, utilizando el dispositivo de introduccién manual
previsto en el tacografo, si el vehiculo estd equipado de un tacografo digital, un tacdgrafo

inteligente 1 o un tacografo inteligente 2.

Las Partes no podran imponer a los conductores la obligacion de presentar documentos que den fe

de sus actividades cuando no se encuentran en el vehiculo.

4.  Cuando haya mas de un conductor a bordo de un vehiculo equipado con un tacografo digital,
o un tacografo inteligente 1 o un tacografo inteligente 2, cada uno de ellos se cerciorara de que su
tarjeta de conductor esté introducida en la ranura correcta del tacografo.

Cuando haya mas de un conductor a bordo de un vehiculo equipado con un tacografo analdgico, los
conductores introducirdn en las hojas de registro las modificaciones necesarias, de manera que la
informacion pertinente esté recogida en la hoja del conductor que lleve efectivamente el volante.

5. Los conductores deberan:

a)  velar por la concordancia entre el horario marcado en la hoja de registro y la hora oficial del

pais de matriculacion del vehiculo;
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b)  accionar los dispositivos de conmutacién que permitan registrar por separado y de modo

diferenciado los periodos de tiempo siguientes:

i)  con el signo @‘: el tiempo de conduccion;

R

conducir, segun el articulo 2, letra a), de la secciéon 3 de la parte B, asi como todo

il)  con el signo : «otro trabajo», definido como cualquier actividad que no sea

trabajo para el mismo o para otro empresario del sector del transporte o de otro sector;

iii) conel signolzz «disponibilidad», segiin se define en el articulo 2, letra b), de la

seccion 3 de la parte B;

=

iv)  con el signo : pausa, descanso, vacaciones anuales o baja por enfermedad; y

v)  con el signo para «transbordador/tren», ademas del signo 5 ! ¥ el periodo de descanso
tomado en un transbordador o un tren segun lo dispuesto en el articulo 6, apartado 12,

de la seccion 2 de la parte B.

6.  Cada conductor de un vehiculo equipado de un tacografo analdgico debera indicar los

siguientes datos en su hoja de registro:
a)  sunombre y apellidos, al principio de cada hoja de registro;

b) lafechay lugar donde se empiece y termine de utilizar la hoja de registro;
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d)

el nimero de matricula de cada vehiculo en el cual el conductor haya estado destinado, tanto
al principio del primer viaje registrado en la hoja de registro como, en caso de cambio de

vehiculo, durante la utilizacion de dicha hoja;

la lectura del cuentakilometros:

1)  al comienzo del primer viaje registrado en la hoja de registro;

i1)  al final del ultimo viaje registrado en la hoja de registro; y

iii)  en caso de cambio de vehiculo durante una jornada laboral, la lectura del primer

vehiculo en el cual el conductor haya estado destinado y la del siguiente;

la hora del cambio de vehiculo; y

los simbolos de los paises en que comience y termine su periodo de trabajo diario. Asimismo,
el conductor introducira el simbolo del pais o territorio en el que entre tras cruzar la frontera
de un Estado miembro y de Gibraltar, al comienzo de su primera parada en ese Estado
miembro o en Gibraltar. Dicha primera parada se realizaré en el lugar de parada lo mas
cercano posible a la frontera o una vez cruzada la frontera. Cuando el cruce de la frontera se
produzca a bordo de un transbordador o tren, el conductor introducira el simbolo del pais en el

puerto o la estacion de llegada.
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7. El conductor introduciré en el tacografo digital los simbolos de los paises en que comience y

termine su periodo de trabajo diario.

Asimismo, el conductor introducira el simbolo del pais o territorio en el que entre tras cruzar la
frontera de una Parte o, en el caso de la UE, un Estado miembro al comienzo de su primera parada
en esa Parte, o, en el caso de la UE, el Estado miembro. Dicha primera parada se realizaré en el
lugar de parada lo més cercano posible a la frontera o una vez cruzada la frontera. Cuando el cruce
de la frontera se produzca a bordo de un transbordador o tren, el conductor introducira el simbolo

del pais en el puerto o la estacion de llegada.

Una Parte o, en el caso de la UE, un Estado miembro, podra obligar a los conductores de vehiculos
que efectiien operaciones de transporte dentro de su territorio a que afiadan al simbolo del pais
especificaciones geograficas mas detalladas, siempre que cada una de las Partes haya notificado

dichas especificaciones geograficas con antelacion a la otra.

Los conductores no estaran obligados a introducir la informacion a que se refiere la primera frase

del parrafo primero si el tacografo registra automaticamente estos datos de ubicacion.

ARTICULO 7

Correcta utilizacion de los tacografos

1.  Las empresas de transporte y los conductores velaran por el buen funcionamiento y la correcta

utilizacion de los tacografos digitales y de las tarjetas de conductor. Las empresas de transporte y

los conductores que utilicen tacdgrafos analogicos velaran por su buen funcionamiento y por la

correcta utilizacion de las hojas de registros.
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2. Queda prohibido falsificar, ocultar, eliminar o destruir los datos contenidos en la hoja de
registro o almacenados en el tacografo o la tarjeta de conductor, o los documentos impresos
procedentes del tacografo. Queda igualmente prohibido manipular el tacdgrafo, la hoja de registro o
la tarjeta de conductor de forma que los datos o los documentos impresos puedan ser falsificados,
volverse inaccesibles o quedar destruidos. Se prohibe llevar a bordo del vehiculo cualquier

dispositivo que permita realizar tales manipulaciones.

ARTICULO 8

Tarjetas de conductor extraviadas, robadas o defectuosas

1. Las autoridades expedidoras de las Partes conservaran un registro de las tarjetas de conductor
extraviadas, robadas o defectuosas durante un plazo que sea por lo menos igual al de su periodo de

validez.

2. En caso de deterioro o funcionamiento defectuoso de la tarjeta de conductor, su titular la
devolverd a la autoridad competente del pais en que tenga su residencia habitual. El robo de una
tarjeta de conductor se denunciara formalmente ante las autoridades competentes del Estado en que

se haya producido.

3.  Elextravio de la tarjeta de conductor debera comunicarse formalmente a las autoridades
competentes de la Parte expedidora, y a las de la Parte de residencia habitual del conductor, en caso

de ser distintas.
4.  En caso de deterioro, funcionamiento defectuoso, extravio o robo de la tarjeta de conductor,

su titular deberd solicitar su sustitucion en el plazo de siete dias a las autoridades competentes de la

Parte en la que reside habitualmente.
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5. Enlas circunstancias contempladas en el apartado 4, el conductor podra seguir conduciendo
sin tarjeta durante el plazo maximo de quince dias, o durante un periodo superior si ello fuera
necesario para devolver el vehiculo a sus locales, siempre y cuando el conductor pueda justificar la

imposibilidad de presentar o utilizar la tarjeta durante dicho periodo.

ARTICULO 9

Deterioro de las tarjetas de conductor y las hojas de registro

1. En caso de deterioro de una hoja de registro que contenga registros o de una tarjeta de
conductor, los conductores conservaran la hoja o la tarjeta deterioradas junto con la hoja de registro

de reserva utilizada en su lugar.

2. En caso de deterioro, funcionamiento defectuoso, extravio o robo de la tarjeta del conductor,

este ultimo:

a) alinicio del viaje, imprimira los datos del vehiculo que conduzca, consignando:

1)  los datos que permitan su identificacion (nombre y apellidos, nimero de tarjeta de

conductor o de permiso de conduccidn), acompaiiados de su firma; y

i1)  los periodos mencionados en el articulo 6, apartado 5, letra b), incisos 1), ii1) y 1v); y

b) al término del viaje, imprimira los datos correspondientes a los periodos de tiempo registrados
por el tacografo, registrara cualesquiera periodos que haya dedicado a otros trabajos,
disponibilidad y descanso desde la impresion efectuada al comienzo del viaje, cuando dichos
periodos no hayan sido registrados por el tacografo, e incluird en ese documento datos que
permitan su identificacion (nombre y apellidos, nimero de tarjeta de conductor o de permiso

de conduccion), acompainados de su firma.
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ARTICULO 10

Registros que debe llevar consigo el conductor

1.  Cuando un conductor lleve un vehiculo equipado con un tacdgrafo analdgico, debera estar en

condiciones de presentar, a requerimiento de un controlador autorizado:

1) las hojas de registro del dia en curso y de los veintiocho dias anteriores;

i1)  latarjeta de conductor, si posee una; y

ii1)  cualquier registro manual o documento impreso realizado durante el dia en curso y los

veintiocho dias anteriores.
2. Cuando el conductor lleve un vehiculo equipado con un tacografo digital, un tacégrafo
inteligente 1 o un tacografo inteligente 2, deberd estar en condiciones de presentar, a requerimiento
de un controlador autorizado:

1) la tarjeta de conductor;

i1)  cualquier registro manual o documento impreso realizado durante el dia en curso y los

veintiocho dias anteriores; y

ii1) las hojas de registro correspondientes al mismo periodo a que se refiere el inciso ii), durante el

cual haya conducido un vehiculo dotado de un tacografo analogico.

A partir del 31 de diciembre de 2024, el periodo de veintiocho dias a que se refiere el apartado 1,

incisos 1) y iii), y el apartado 2, inciso ii), se sustituird por uno de cincuenta y seis dias.
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3. Los funcionarios de control autorizados podran comprobar el cumplimiento de la seccion 2 de
la parte B analizando las hojas de registro, los datos mostrados, impresos o transferidos que han
sido registrados por el tacografo o la tarjeta de conductor o, en su defecto, cualquier otro documento

que pueda acreditar el incumplimiento de una disposicion de dicha seccion.

ARTICULO 11

Procedimientos para los conductores en caso de mal funcionamiento del equipo

Durante el periodo de averia o mal funcionamiento del tacografo, el conductor debera consignar los

datos que permitan su identificacién (nombre y apellido, numero de tarjeta de conductor o de

permiso de conduccion), junto con su firma, asi como la informacion sobre los distintos periodos

que no hayan sido registrados o impresos correctamente por el tacdgrafo:

a) en lahojau hojas de registro; o

b)  enuna hoja provisional que se adjuntard a la de registro o se guardara junto con la tarjeta de

conductor.
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1.

ARTICULO 12

Medidas de ejecucion

Cada una de las Partes tomara todas las medidas adecuadas para garantizar el cumplimiento

de las disposiciones de las secciones 2, 3 y 4 de la parte B, en particular velando por que cada afio

se realice un nivel adecuado de controles en carretera y en los locales de las empresas que abarquen

una amplia y representativa seleccion de trabajadores moviles, conductores, empresas y vehiculos

de todas las categorias de transporte comprendidas en el ambito de aplicacion de dichas secciones.

Las autoridades competentes de cada una de las Partes organizaran los controles de tal manera que:

durante cada afio natural, se controle como minimo el 3 % de los dias trabajados por los
conductores de vehiculos comprendidos en el ambito de aplicacion de la seccion 2 de la parte

By

al menos el 30 % del total de dias hébiles sujetos a control se controlen en carretera y al

menos el 50 %, en los locales de las empresas.

Los controles en carretera incluirdn los siguientes elementos:

periodos diarios y semanales de conduccion, interrupciones y periodos de descanso diarios y

semanales;

las hojas correspondientes a los registros de las jornadas precedentes, que deberan hallarse a
bordo del vehiculo, o los datos almacenados para ese mismo periodo en la tarjeta de

conductor o en la memoria del tacografo o en los documentos impresos, cuando sea necesario;

y
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ii1) el correcto funcionamiento del tacografo.

Estos controles deberan realizarse sin discriminacion entre vehiculos, empresas y conductores
residentes o no residentes, e independientemente del origen o el destino del trayecto o el tipo de

tacografo.

Los elementos de los controles en los locales de las empresas incluirdn, ademas de los elementos

sujetos a los controles en carretera:

1)  los periodos de descanso semanal y los periodos de conduccién entre dichos periodos de

descanso;

i1)  los limites quincenales de conduccion;

iii) la compensacion por los periodos de descanso semanales reducidos de conformidad con el

articulo 6, apartados 6 y 7, de la seccion 2 de la parte B; y

1v) el uso de las hojas de registro y/o los datos de la unidad instalada en el vehiculo y de la tarjeta
de conductor y documentos impresos y/o la organizacion del tiempo de trabajo de los

conductores.

2. Silas comprobaciones efectuadas con ocasion de un control en carretera respecto al conductor
de un vehiculo matriculado en el territorio de la otra Parte dan motivos para considerar que se han
cometido infracciones no comprobables durante el control por falta de los elementos necesarios, las
autoridades competentes de cada una de las Partes se prestaran asistencia mutua para aclarar la
situacion. En los casos en que, con este fin, las autoridades competentes de una Parte realicen un
control en los locales de la empresa, informaran de los resultados de los mismos a las autoridades

competentes de la otra Parte.
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3. Las autoridades competentes de las Partes trabajardn en colaboracion para organizar controles

en carretera concertados.

4.  Cada una de las Partes implantara un sistema de clasificacion de riesgos de las empresas
basado en el namero relativo y la gravedad de las infracciones recogidas en ¢l apéndice 27-A-1-1y

de las infracciones que figuran en la lista que figura en el apéndice 27-A-1-1bis.

5. Las empresas con una clasificacion de alto riesgo seran objeto de controles mas estrictos y

frecuentes.

6.  Cada una de las Partes y, en el caso de la Union, cada Estado miembro, permitiran a sus
autoridades competentes imponer una sancion a un transportista de mercancias por carretera o a un
conductor por infraccion de las disposiciones aplicables en materia de tiempo de conduccion,
pausas y periodos de descanso detectados en su territorio y por los que aun no se haya impuesto una
sancion, aun cuando dicha infraccion se haya cometido en el territorio de la otra Parte o, en el caso

de la Unidn, en el territorio de un Estado miembro o de un tercer pais.
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Apéndice 27-B-4-1

ADAPTACIONES DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS
DEL TACOGRAFO ANALOGICO

El anexo I del Reglamento (UE) n.° 165/2014 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

a)

b)

en la seccion III (Condiciones de construccion del aparato de control), en el apartado 4.1 de la
subseccion c) (Dispositivos de registro), el texto «los incisos ii), iii) y iv) del articulo 34,
apartado 5, letra b), del presente Reglamento» se sustituye por «el anexo 27, parte B, seccion
4, articulo 6, apartado 5, letra b), incisos ii), iii1) y iv), del Acuerdo respecto a Gibraltar entre
la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otray;

en la seccion III (Condiciones de construccion del aparato de control), en el apartado 4.2 de la
subseccion c) (Dispositivos de registro), el texto «articulo 34 del presente Reglamento» se
sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 4, articulo 6, apartado 5, del Acuerdo respecto a
Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una

parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otray;

en la seccion IV (Hojas de registro), en el parrafo tercero del apartado 1 de la subseccion a)
(Aspectos generales), el texto «articulo 34 del presente Reglamento» se sustituye por

«anexo 27, parte B, seccion 4, articulo 6, apartado 6, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la
Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otray;
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d)

g)

h)

en la seccion V (Instalacion del aparato de control), en el apartado 5, parrafo primero, el texto
«presente Reglamento» se sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 4, y parte C, seccion 2,
del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la
Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por

otra»,

en la seccion V (Instalacion del aparato de control), en el apartado 5, parrafo tercero, el texto
«la parte A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo»
se sustituye por «la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)» y el
texto «presente Reglamento» se sustituye por «anexo 27, parte C, seccion 2, del Acuerdo

respecto a Gibraltar entre la Unién Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica,

por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otrax;

en la seccion VI (Verificaciones y controles), en el texto que precede al apartado 1, después

de «Estados miembrosy se inserta «y el Reino Unido, respecto a Gibraltary;

en la seccion VI (Verificaciones e inspecciones), en el parrafo segundo del apartado 1
(Certificacion de instrumentos nuevos o reparados), después de «Estados miembrosy se anade
«y el Reino Unido, respecto a Gibraltar», y «presente Reglamento» se sustituye por «anexo
27, parte B, seccion 4, y parte C, seccion 2, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de

Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray;

en la seccion VI (Verificaciones y controles), en el apartado 3 (Controles periddicos), letra b),

después de «Estado miembro» se inserta «y el Reino Unido, respecto a Gibraltary.
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Apéndice 27-B-4-2

ADAPTACIONES DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS
DEL TACOGRAFO DIGITAL

El anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, incluidos los apéndices anadidos por el

Reglamento (CE) n.° 2135/98 del Consejo?, se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

1.

En el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, las referencias a «Estado miembroy se
sustituyen por «Parte», excepto las que figuran en la subseccion IV (Especificaciones y
requisitos funcionales aplicables a las tarjetas de tacografo), apartado 174, y en la subseccion

VII (Expedicion de tarjetas), apartado 268 bis.

El texto «Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del Consejo» y «Reglamento (CE) n.° 561/2006» se
sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 2, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de

Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.

Reglamento (CE) n.° 2135/98 del Consejo, de 24 de septiembre de 1998, por el que se
modifica el Reglamento (CEE) n.® 3821/85 relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y la Directiva 88/599/CEE relativa a la aplicacion de los
Reglamentos (CEE) n.® 3820/84 y 3821/85 (DOCE L 274 de 9.10.1998, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1998/2135/0j).
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La seccion I (Definiciones) del anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue

a efectos de la presente seccion:

3.  Laletrau) se sustituye por el texto siguiente:

«u) “circunferencia efectiva de las ruedas”: media de las distancias recorridas por cada una
de las ruedas que arrastran el vehiculo (ruedas motrices) al realizar una rotacion
completa. La medicion de dichas distancias se efectuard en condiciones normales de
ensayo, segun se define en el requisito 414, y se expresara en la forma “1 = ... mm”. Los
fabricantes de los vehiculos podran sustituir la medicion de estas distancias por un
calculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del peso sobre los ejes, con el vehiculo
descargado y en condiciones normales de marcha, es decir, con liquido refrigerante,
lubricantes, combustible, herramientas, rueda de repuesto y conductor. Los métodos de
dicho célculo teodrico deberan ser aprobados por la autoridad competente de la Parte de

que se trate y solo podran tener lugar antes de la activacion del tacografo.».

4.  Enla letra bb), la referencia a la «Directiva 92/6/CEE del Consejo» se sustituye por «la

legislacion aplicable de cada una de las Partesy.

5. Laletra ii) se sustituye por el texto siguiente:
«“Certificacion de seguridad”: procedimiento por el que un organismo de certificacion de
criterios comunes garantiza que el aparato de control (o componente) o la tarjeta de tacografo
que se investiga cumple los requisitos de seguridad definidos en el apéndice 10 (Objetivos

genéricos de seguridad);».

6.  En laletra mm), la referencia a la «Directiva 92/23/CEE» se sustituye por «Reglamento n.® 54

de la CEPE».
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7.  Enlaletra nn), la nota a pie de pagina n.° 17 se sustituye por el texto siguiente:

«“Numero de identificacion del vehiculo”: una combinacion estructurada de caracteres
asignada por el constructor a cada vehiculo, que constara de dos partes: la primera constituida
por un maximo de seis caracteres (letras o cifras), que tendra por objeto indicar las
caracteristicas generales del vehiculo, en particular, el tipo y modelo; la segunda, constituida
por ocho caracteres, de los cuales, los cuatro primeros podran ser letras o cifras y los otros
cuatro solo cifras, que permitird, junto con la primera parte, la identificacion inequivoca de un

vehiculo determinado.».

8. Enlaletra rr), el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

«— se instala y utiliza exclusivamente en vehiculos de las categorias M1 y N1, segiin se

definen en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),».

La seccion II (Caracteristicas generales y funciones del aparato de control) del anexo 1 B del

Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

9.  En el apartado 004, se suprime el Gltimo parrafo.

La seccion III (Condiciones de fabricacion y funcionamiento del aparato de control) del anexo I B

del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

10. En el apartado 065, la referencia a la «Directiva 2007/46/CE» se sustituye por «Resolucion

consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3).».
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11. En el apartado 162, la referencia «a la Directiva 95/54/CE de la Comision ¥, por la que se
adapta al progreso técnico la Directiva 72/245/CEE del Consejo 2% se sustituye por «al
Reglamento n.° 10 de la CEPE».

La seccion IV (Condiciones de fabricacion y funcionamiento de las tarjetas de tacografo) del

anexo I B del Reglamento (CEE) n.® 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

12. En el apartado 174, la referencia a «UK: Reino Unido» se sustituye por «Para el Reino Unido,

respecto a Gibraltar, el signo distintivo serd GBZ.».

13.  En el apartado 185, la referencia al «territorio de la Comunidad» se sustituye por «territorio

de la Unién y de Gibraltar».

14. En el apartado 188, la referencia «a la Directiva 95/54/CE relativa» se sustituye por «al

Reglamento n.° 10 de la CEPE, en relacion cony.

15. En el apartado 189, se suprime el ultimo parrafo.

La seccion V (Instalacion del aparato de control) del anexo I B del Reglamento (CEE) n.® 3821/85

se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

16. En el apartado 250 bis, la referencia al «Reglamento (CE) n.° 68/2009» se sustituye por

«apéndice 12 del presente anexo».
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La seccion VI (Verificaciones, controles y reparaciones) del anexo I B del Reglamento (CEE) n.°

3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

17. La frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«En el capitulo V.3, del presente anexo se definen los requisitos relativos a las circunstancias
en las que pueden retirarse los precintos, tal como se dispone en ¢l anexo 27, parte C, seccion
2, articulo 5, apartado 5, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Unidon Europea y la

Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia

e Irlanda del Norte, por otra ».

18. Enla subseccion 1 (Aprobacion de instaladores o centros de ensayo), la referencia al
«apartado 1 del articulo 12 de este Reglamento» se sustituye por «articulo 5, apartado 1,
y articulo 8 de la seccion 2 de la parte C del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre
la Unién Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.

La seccion VII (Expedicion de tarjetas) del anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta

como sigue a efectos de la presente seccion:

19. En el apartado 268 bis, después de las palabras «Estados miembros» se insertara en todos los

casos «y el Reino Unido, respecto a Gibraltary.

EU/UK/GI/Anexo 27/es 136



La seccion VIII (Homologacién del aparato de control y de las tarjetas de tacdgrafo) del anexo I B

del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

20. En el apartado 271 se elimina «de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento».

El apéndice 1 (Diccionario de datos) del anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta

como sigue a efectos de la presente seccion:

21. Enel punto 2.111, la referencia a la «Directiva 92/23/CEE» se sustituye por «Reglamento
n.° 54 de la CEPE».

El apéndice 9 (Homologacion de modelo — Relacion de pruebas minimas exigidas) del anexo I B

del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

22. Enel punto 5.1 de la seccion 2 (Pruebas funcionales de la unidad intravehicular), la referencia

«de la Directiva 95/54/CEE» se sustituye por «del Reglamento n.° 10 de la CEPEy.

23. Enel punto 5.1 de la seccion 3 (Pruebas funcionales del sensor de movimiento), la referencia

«de la Directiva 95/54/CE» se sustituye por «del Reglamento n.° 10 de la CEPE».
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El apéndice 12 (Adaptador para vehiculos de las categorias M1 y N1) del anexo I B del Reglamento

(CEE) n.° 3821/85 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

24. Enla seccion 4 (Condiciones de fabricacion y funcionamiento del adaptador) en el
apartado 4.5 (Caracteristicas de funcionamiento) de ADA 023, se sustituye «a la
Directiva 2006/28/CE de la Comision @¥ por la que se adapta al progreso técnico la
Directiva 72/245/CEE del Consejo relativa a» por «al Reglamento n.° 10 de la CEPE, en

relacion cony.

25. Encel punto 5.1 del cuadro de la subseccion 7.2 (Certificado funcional), se sustituye

«Directiva 2006/28/CE» por «Reglamento n.° 10 de la CEPE».
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Apéndice 27-B-4-3

ADAPTACIONES DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS
DEL TACOGRAFO INTELIGENTE 1

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799, incluidos sus anexos y apéndices, en su version hasta

el 20 de agosto de 2023, se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

1.  Encel caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, las referencias a «Estado miembro» se
sustituyen por «Parte», excepto las referencias en el punto 229 de la subseccion 4.1 y en el

punto 424 de la seccion 7;

2. Los términos «Reglamento (CEE) n.° 3820/85» y «Reglamento (CE) n.° 561/2006» se
sustituyen por «seccion 2 de la parte B del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la
Unién Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray;

3. Eltexto «Reglamento (UE) n.° 165/2014» se sustituye por «la seccion 4 de la parte By la
seccion 2 de la parte C del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea
y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de Gran
Bretafia e Irlanda del Norte, por otra,» excepto las referencias en el punto 402 de la

subseccion 5.3 y en el punto 424 de la seccion 7;

4.  Los términos «Directiva (UE) 2015/719» y «Directiva 96/53/CE del Consejo» se sustituyen
por «seccion 1 de la parte C del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de

Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.
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La seccion 1 (Definiciones) del anexo IC del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta

como sigue a efectos de la presente seccion:

5. Laletrau) se sustituye por el texto siguiente:

«u)

“Circunferencia efectiva de las ruedas™:

Media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el vehiculo
(ruedas motrices) al realizar una rotacion completa. La medicion de dichas distancias se
efectuara en condiciones normales de ensayo, segun se define en el requisito 414, y se
expresara en la forma “l = ... mm”. Los fabricantes de los vehiculos podran sustituir la
medicion de estas distancias por un célculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del
peso sobre los ejes, con el vehiculo descargado y en condiciones normales de marcha, es
decir, con liquido refrigerante, lubricantes, combustible, herramientas, rueda de repuesto
y conductor. Los métodos de dicho calculo tedrico deberan ser aprobados por la
autoridad competente de la Parte de que se trate y solo podran tener lugar antes de la

activacion del tacografoy.

6.  En laletra hh), la referencia a la «Directiva 92/6/CEE del Consejo» se sustituye por «la

legislacion aplicable de cada una de las Partesy.

7. Enla letra uu), la referencia a la «Directiva 92/23/CEE» se sustituye por «Reglamento n.° 54

de la CEPE».
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8.  Enlaletra vv), la nota a pie de pagina n.° 9 se sustituye por el texto siguiente:
«“Numero de identificacion del vehiculo”: una combinacion estructurada de caracteres
asignada por el constructor a cada vehiculo, que constara de dos partes: la primera constituida
por un maximo de seis caracteres (letras o cifras), que tendra por objeto indicar las
caracteristicas generales del vehiculo, en particular, el tipo y modelo; la segunda, constituida
por ocho caracteres, de los cuales, los cuatro primeros podran ser letras o cifras y los otros
cuatro solo cifras, que permitird, junto con la primera parte, la identificacion inequivoca de un
vehiculo determinado.».

9.  Enlaletrayy), el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

«— se instala y utiliza exclusivamente en vehiculos de las categorias M1 y N1, segiin se

definen en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)».

10. Se suprime la letra aaa).

11. En la letra ccc), el parrafo primero se sustituye por «15 de junio de 2019».

La seccion 2 (Caracteristicas generales y funciones del aparato de control) del anexo IC del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

12.  Se suprime el ultimo parrafo del apartado 7 de la subseccion 2.1.
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La seccion 3 (Condiciones de fabricacion y funcionamiento del aparato de control) del anexo IC del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

13. En el punto 200 de la subseccion 3.20, se suprime la segunda frase del parrafo tercero.

14. El punto 201 de la subseccion 3.20 se sustituye por el texto siguiente:

«La unidad instalada en el vehiculo también podra enviar los siguientes datos utilizando un
enlace en serie especifico adecuado, independiente de una conexion optativa de bus CAN
[ISO 11898 Road Vehicles — Interchange of digital information — Controller Area Network
(CAN) for high speed communication (Vehiculos de carretera — Intercambio de informacion
digital — Diagnosticos basados en la red CAN para comunicacion de alta velocidad], a fin de

permitir su procesamiento por otras unidades electronicas instaladas en el vehiculo:

fecha y hora actuales correspondientes al tiempo universal coordinado,

- velocidad del vehiculo,

— distancia total recorrida por el vehiculo (cuentakilémetros),

— actividad del conductor y del segundo conductor actualmente seleccionada,

— informacion de si actualmente hay alguna tarjeta de tacografo insertada en la ranura del

conductor y en la ranura del segundo conductor, y (en su caso) informacion sobre la

identificacion de dichas tarjetas (numero de tarjeta y pais que la haya expedido).

También se podran enviar otros datos aparte de los arriba mencionados, que constituyen una

lista minima.

EU/UK/GI/Anexo 27/es 142



Cuando el encendido del vehiculo esté activado (ON), estos datos se enviaran de manera
permanente. Cuando el encendido del vehiculo esté desactivado (OFF), al menos los cambios
que se produzcan en la actividad del conductor o del segundo conductor o la insercion o
extraccion de una tarjeta de tacografo generaran una salida de datos correspondiente. Si se ha
retenido el envio de datos mientras el encendido del vehiculo estaba desactivado, esos datos

deberan enviarse en cuanto el encendido del vehiculo se active de nuevo.

Se precisara del consentimiento del conductor en caso de transmision de datos personales.».

La seccion 4 (Condiciones de fabricacion y funcionamiento de las tarjetas de tacografo) del anexo

IC del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente

seccion:

15.

16.

17.

18.

En el punto 229 de la subseccion 4.1, se afiade el parrafo siguiente:

«En el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, el signo distintivo serd GBZ.».

En el punto 237, el texto «articulo 26.4 del Reglamento (UE) n.° 165/2014» se sustituye por «
articulo 9, apartado 2, de la seccion 2 de la parte C del anexo 27 del Acuerdo respecto a
Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una

parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otra».

En el punto 241 de la subseccion 4.4 del capitulo 4 del presente anexo, el término «territorio

comunitario» se sustituye por «territorio de la Union y de Gibraltar.

Se suprime el punto 246 de la subseccion 4.5.
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La seccion 5 (Instalacion del aparato de control) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

19. El punto 397 de la subseccion 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«397)  Unicamente en los vehiculos de las categorias M1 y N1, equipados con un adaptador
conforme a las disposiciones del apéndice 16 del presente anexo, y cuando no se
pueda incluir toda la informacién necesaria segun el requisito 396, se podra utilizar
una segunda placa adicional. En estos casos, esta placa adicional contendra, al

menos, la informacion descrita en los Gltimos cuatro guiones del requisito 396.»;

20. En el punto 402 de la subseccion 5.3, el texto «articulo 22, apartado 3, del Reglamento (UE)
n.° 165/2014» se sustituye por «articulo 5, apartado 3, de la seccion 2 de la parte C del anexo
27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la
Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por

otra».

La seccion 6 (Verificaciones, controles y reparaciones) del anexo IC del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

21. La frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Los requisitos relativos a las circunstancias en las que pueden retirarse los precintos se

definen en el capitulo 5.3 del presente anexo.».
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La seccion 7 (Expedicion de tarjetas) del anexo IC del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se

adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

22.

En el punto 424, después de la referencia a «Estados miembrosy», se afiade «el Reino Unido,
respecto a Gibraltary, y la referencia al «articulo 31 del Reglamento (UE) n.° 165/2014» se
sustituye por «articulo 13 de la seccion 2 de la parte C del anexo 27 del Acuerdo respecto a
Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una

parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra».

El apéndice 1 (Diccionario de datos) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se

adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

23.

En el punto 2.163, la referencia a la «Directiva 92/23/CEE» se sustituye por «Reglamento

n.° 54 de la CEPE».

El apéndice 11 (Mecanismos comunes de seguridad) del anexo IC del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:

24.

25.

En el punto 9.1.4 (Nivel de equipo: Unidades instaladas en los vehiculos), en la primera nota
que figura debajo de CSM_78, el texto «Reglamento (UE) n.° 581/2010» se sustituye por «el
articulo 7, apartado 5, de la seccion 2 de la parte B del anexo 27 del Acuerdo respecto a
Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una

parte, y el Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, por otray.

En el punto 9.1.5 (Nivel de equipo: Tarjetas de tacografo), en la nota que figura debajo de
CSM_ 89, el texto «Reglamento (UE) n.° 581/2010» se sustituye por «el articulo 7, apartado 5,
de la seccion 2 de la parte B del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Unidén
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de

Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray.
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El apéndice 12 [Posicionamiento basado en el sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)]
del anexo IC del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la

presente seccion:

26. Se suprime el parrafo segundo de la seccion 1 (Introduccion).

27. Enlaseccion 2 (Requisitos del receptor GNSS), la referencia a la «compatibilidad con los
servicios de localizacion prestados por los programas Galileo y el Sistema Europeo de
Navegacion por Complemento Geoestacionario (EGNOS) con arreglo a lo establecido en el
Reglamento (UE) n.° 1285/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo» se sustituye por
«compatibilidad con los sistemas de aumento basados en satélites (SBAS, por sus siglas en

inglés)».

El apéndice 16 (Adaptador para vehiculos de las categorias M1 y N1) del anexo IC del Reglamento

de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue a efectos de la presente seccion:
28. Encel punto 5.1 del cuadro de la seccion 7 (Homologacion del aparato de control equipado con

un adaptador), la referencia a la «Directiva 2006/28/CE» se sustituye por «Reglamento n.° 10

de la CEPE».
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Apéndice 27-B-4-4

ADAPTACIONES DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS
DEL TACOGRAFO INTELIGENTE 2

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799, incluidos sus anexos y apéndices, se adapta como

sigue a efectos de la presente seccion:

Las siguientes adaptaciones son aplicables a la totalidad del anexo I C, incluidos sus apéndices 1

al7:

a)  en el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, siempre que aparezcan referencias a «Estado
miembro» o «Estados miembrosy, estas se sustituyen por «Partey», excepto las referencias en

el punto 229) de la subseccion 4.1 y en el punto 424) de la seccion 7,

b) el texto «Reglamento (CE) n.° 561/2006» o «Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento
Europeo y del Consejo» se sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 2, del Acuerdo respecto
a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atodmica, por una

parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte, por otray;

c) eltexto «Reglamento (UE) n.° 165/2014» se sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 4, y
parte C, seccidn 2, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad
Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del
Norte, por otray, excepto las referencias en los puntos 226 quinquies, 237, 402, 424, ITS 01,
MIG 025, y, en el apéndice 14, en el parrafo primero de la seccion 1, en el parrafo segundo

de la seccion 2, en la seccion 3 y en el punto DSC 26;
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d)

el texto «Directiva (UE) 2015/719» y «Directiva 96/53/CE del Consejo» se sustituye por
«anexo 27, parte C, seccion 1, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la
Comunidad Europea de la Energia Atdémica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia

e Irlanda del Norte, por otray;

el texto «anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85» se sustituye por «anexo I B del

Reglamento (CEE) n.° 3821/85, con las adaptaciones recogidas en el apéndice 27-B-4-2 del
anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea
de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretaiia ¢ Irlanda del Norte,

por otray.

La seccion 1 (Definiciones) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se

adapta como sigue:

la letra u) se sustituye por el texto siguiente:

«u) “Circunferencia efectiva de las ruedas”: Media de las distancias recorridas por cada una
de las ruedas que arrastran el vehiculo (ruedas motrices) al realizar una rotacion
completa. La medicion de dichas distancias se efectuara en condiciones normales de
ensayo, segiin se define en el requisito 414, y se expresara en la forma “l = ... mm”. Los
fabricantes de los vehiculos podran sustituir la medicion de estas distancias por un
calculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del peso sobre los ejes, con el vehiculo
descargado y en condiciones normales de marcha, es decir, con liquido refrigerante,
lubricantes, combustible, herramientas, rueda de repuesto y conductor. Los métodos de
dicho célculo tedrico deberan ser aprobados por la autoridad competente de la Parte de

que se trate y solo podran tener lugar antes de la activacion del tacografo;».
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2

h)

)

k)

D

en la letra hh), la referencia a la «Directiva 92/6/CEE del Consejo» se sustituye por «la

legislacion aplicable de cada una de las Partesy;

en la letra uu), la referencia a la «Directiva 92/23/CEE, modificada en Gltimo lugar» se

sustituye por «Reglamento n.° 54 de la CEPEy;

en la letra vv), la nota a pie de pagina se sustituye por el texto siguiente:

«“Numero de identificacion del vehiculo”: una combinacion estructurada de caracteres
asignada por el constructor a cada vehiculo, que constara de dos partes: la primera constituida
por un maximo de seis caracteres (letras o cifras), que tendra por objeto indicar las
caracteristicas generales del vehiculo, en particular, el tipo y modelo; la segunda, constituida
por ocho caracteres, de los cuales, los cuatro primeros podran ser letras o cifras y los otros
cuatro solo cifras, que permitira, junto con la primera parte, la identificacién inequivoca de un

vehiculo determinado.».

en la letra yy), el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

«— se instala y utiliza exclusivamente en vehiculos de las categorias M1 y N1, segiin se

definen en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)».

se suprime la letra aaa);

en la letra ccc), la definicion de «fecha de introduccion» se sustituye por «21 de febrero

de 2024».

EU/UK/GI/Anexo 27/es 149



La seccion 2 (Caracteristicas generales y funciones del aparato de control) del anexo I C del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

el tltimo parrafo del apartado 7 de la subseccion 2.1 se sustituye por el texto siguiente:
«Esto se hace de conformidad con el anexo 27, parte C, seccion 2, articulo 4, del Acuerdo
respecto a Gibraltar entre la Unién Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atdmica,

por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra.».

La seccion 3 (Condiciones de fabricacion y funcionamiento del aparato de control) del

anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

el punto 201 de la subseccion 3.20 se sustituye por el texto siguiente:

«La unidad instalada en el vehiculo también podra enviar los siguientes datos utilizando un
enlace en serie especifico adecuado, independiente de una conexion optativa de bus CAN
[ISO 11898 Road Vehicles — Interchange of digital information — Controller Area Network
(CAN) for high speed communication (Vehiculos de carretera — Intercambio de informacion
digital — Diagnosticos basados en la red CAN para comunicacion de alta velocidad], a fin de
permitir su procesamiento por otras unidades electronicas instaladas en el vehiculo:

— fecha y hora actuales correspondientes al tiempo universal coordinado,

- velocidad del vehiculo,

— distancia total recorrida por el vehiculo (cuentakilémetros),
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p)

— actividad del conductor y del segundo conductor actualmente seleccionada,

—  informacion de si actualmente hay alguna tarjeta de tacégrafo insertada en la ranura del
conductor y en la ranura del segundo conductor, y (en su caso) informacion sobre la

identificacion de dichas tarjetas (nimero de tarjeta y pais que la haya expedido).

También se podran enviar otros datos aparte de los arriba mencionados, que constituyen una

lista minima.

Cuando el encendido del vehiculo esté activado (ON), estos datos se enviaran de manera
permanente. Cuando el encendido del vehiculo esté desactivado (OFF), al menos los cambios
que se produzcan en la actividad del conductor o del segundo conductor o la insercion o
extraccion de una tarjeta de tacografo generaran una salida de datos correspondiente. Si se ha
retenido el envio de datos mientras el encendido del vehiculo estaba desactivado, esos datos
deberan enviarse en cuanto el encendido del vehiculo se active de nuevo.

Se precisara del consentimiento del conductor en caso de transmision de datos personales.»;

en el punto 226 quinquies) de la seccion 3.28, se suprime el texto «, de conformidad con el

articulo 12, apartado 5, del Reglamento (UE) n.° 165/2014».

La seccion 4 (Condiciones de fabricacion y funcionamiento de las tarjetas del tacografo) del

anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

en el punto 229 de la subseccion 4.1, se anade el parrafo siguiente:

«En el caso del Reino Unido, respecto a Gibraltar, el signo distintivo sera GBZ»;
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q)

t)

en el punto 237 la frase «articulo 26.4 del Reglamento (UE) n.° 165/2014» se sustituye por
«anexo 27, parte C, seccion 2, articulo 9, apartado 2, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la
Unioén Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra»;

en el punto 241 de la subseccion 4.4, el término «territorio comunitario» se sustituye por

«territorio de la Unidn y de Gibraltar.

La seccion 5 (Instalacion del aparato de control) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue:

el parrafo primero del punto 397 de la subseccion 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«397)  Unicamente en los vehiculos de las categorias M1 y N1, equipados con un adaptador
conforme a las disposiciones del apéndice 16 del presente anexo, y cuando no se
pueda incluir toda la informacion necesaria seglin el requisito 396, se podra utilizar
una segunda placa adicional. En estos casos, esta placa adicional contendra, al

menos, la informacion descrita en los Gltimos cuatro guiones del requisito 396.»;

en el punto 402 de la subseccion 5.3, el texto «articulo 22, apartado 3, del Reglamento (UE)
n.° 165/2014» se sustituye por «anexo 27, parte C, seccion 2, articulo 5, apartado 3, del
Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia

Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra».
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La seccion 6 (Verificaciones, controles y reparaciones) del anexo I C del Reglamento de

Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente: «LLos requisitos relativos a las
circunstancias en las que pueden retirarse los precintos se definen en el capitulo 5.3 del

presente ancxo.».

La seccion 7 (Expedicion de tarjetas) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue:

en el punto 424, después de la referencia a «Estados miembrosy, se afiade «el Reino Unido,
respecto a Gibraltar», y la referencia al «articulo 31 del Reglamento (UE) n.° 165/2014» se
sustituye por «anexo 27, parte C, seccion 2, articulo 13, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre
la Unioén Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, por otra».

El apéndice 1 (Diccionario de datos) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2016/799 se adapta como sigue:

en el punto 2.163, el texto «Directiva 92/23/CEE de 31 de marzo de 1992, DO L 129 p. 95» se
sustituye por «Reglamento n. 54 de la CEPE».

El apéndice 11 (Mecanismos comunes de seguridad) del anexo I C del Reglamento de

Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:
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y)

10.

1.

aa)

en el punto 9.1.4 (Nivel de equipo: Unidades instaladas en los vehiculos), en la primera nota
que figura debajo de CSM_78, el texto «Reglamento (UE) n.® 581/2010» se sustituye por
«anexo 27, parte B, seccion 2, articulo 7, apartado 5, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la
Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino

Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otray;

en el punto 9.1.5 (Nivel de equipo: Tarjetas de tacografo), en la nota que figura debajo de
CSM_ 89, el texto «Reglamento (UE) n.° 581/2010» se sustituye por «anexo 27, parte B,
seccion 2, articulo 7, apartado 5, del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Unién Europea y la
Comunidad Europea de la Energia Atémica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia

e Irlanda del Norte, por otray.

El apéndice 12 [Posicionamiento basado en el sistema mundial de navegacion por satélite

(GNSS)] del anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

en la seccion 2 (Caracteristicas basicas del receptor GNSS), el texto «compatibilidad con los
servicios prestados por los programas Galileo y Sistema Europeo de Navegacion por
Complemento Geoestacionario (EGNOS), con arreglo a lo establecido en el Reglamento (UE)
n.° 1285/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo» se sustituye por «compatibilidad con

los sistemas de aumentacion basados en satélites (SBAS, por sus siglas en inglés)».

El apéndice 13 (Interfaz ITS) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se

adapta como sigue:

en el requisito ITS 01, se elimina el texto «, como exigen los articulos 10y 11 del

Reglamento (UE) n.° 165/2014».
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12.

13.

El apéndice 14 (Funcién de comunicacion a distancia) del anexo I C del Reglamento de

Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

— en el parrafo introductorio de la seccion 1, se omite el texto «tal como se exige en el

articulo 9 del Reglamento (UE) n.° 165/2014x;

— en el segundo parrafo de la seccidon 2, se omite el texto «tal como se define en el

articulo 9 del Reglamento (UE) n.° 165/2014x;

—  enel punto DSC_26, se omite el texto «de acuerdo con el articulo 9 del Reglamento

(UE) n.° 165/2014».

El apéndice 15 (Migracion: Gestion de la coexistencia de las generaciones y versiones de

equipos) del anexo I C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta ademas como sigue:

bb)

cC)

14.

dd)

en la subseccion 2.2, el texto «anexo I C del presente Reglamento» se sustituye por

«anexo I C del presente Reglamento, con las adaptaciones recogidas en el apéndice 27-B-4-4
del anexo 27 del Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad
Europea de la Energia Atdmica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del

Norte, por otra.»;

en el requisito MIG_025 de la subseccion 5, el texto «articulo 34, apartado 7, del Reglamento
(UE) n.° 165/2014» se sustituye por «anexo 27, parte B, seccion 4, articulo 6, apartado 7, del
Acuerdo respecto a Gibraltar entre la Union Europea y la Comunidad Europea de la Energia

Atomica, por una parte, y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra».

El apéndice 16 (Adaptador para vehiculos de las categorias M1 y N1) del anexo I C del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 se adapta como sigue:

en el punto 5.1 del cuadro de la seccion 7 (Homologacion del aparato de control equipado con

un adaptador), la referencia a la «Directiva 2006/28/CE» se sustituye por «Reglamento n.° 10

de la CEPE».
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PARTE C

REQUISITOS PARA LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA EL TRANSPORTE DE

MERCANCIAS DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 281 DEL PRESENTE ACUERDO

SECCION 1

PESOS Y DIMENSIONES

ARTICULO 1
Objeto y principios
El peso y las dimensiones méximos de los vehiculos que pueden utilizarse para realizar los viajes a

que se refieren el articulo 276, apartado 1, y el articulo 277, del presente Acuerdo serdn los

establecidos en el apéndice 27-C-1-1.
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ARTICULO 2

Definiciones

A efectos de la presente seccion, se entendera por:

a)

b)

d)

«vehiculo de motor»: cualquier vehiculo provisto de un motor de propulsion y que circule por

carretera por sus propios medios;

«remolquex: cualquier vehiculo destinado a ser enganchado a un vehiculo de motor, a
excepcion de los semirremolques y que, por su construccion y acondicionamiento, se destine

al transporte de mercancias;

«semirremolque»: cualquier vehiculo destinado a ser enganchado a un vehiculo de motor de
forma que una parte de dicho remolque repose sobre el vehiculo de motor y que una parte
sustancial de su peso y del peso de su carga sea soportada por dicho vehiculo, y que, por su

construccion y acondicionamiento, se destine al transporte de mercancias;

«conjunto de vehiculos»:

—  bien un tren de carretera constituido por un vehiculo de motor enganchado a un

remolque; o

— un vehiculo articulado constituido por un vehiculo de motor acoplado a un

semirremolque;

«vehiculo acondicionado»: cualquier vehiculo cuyas superestructuras fijas o mdviles estén
especialmente equipadas para el transporte de mercancias a temperaturas controladas y en el
que el espesor de cada pared lateral, incluido el aislamiento, sea de 45 milimetros como

minimo;
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h)

)

k)

«dimensiones maximas autorizadas»: dimensiones maximas para la utilizacion de un

vehiculo;

«peso maximo autorizado»: peso maximo para la utilizacién de un vehiculo con carga;

«peso maximo autorizado por ejen: peso maximo para la utilizacion de un eje o un grupo de

ejes con carga,

«toneladay: el peso que ejerce una tonelada de masa y que equivale a 9,8 kilonewtons (kN);
«carga indivisible»: carga que, para su transporte por carretera, no puede dividirse en dos o
mas cargas sin coste o riesgo innecesario de dafios y que, debido a sus dimensiones o masas
no puede ser transportada por un vehiculo de motor, remolque, tren de carretera o vehiculo
articulado que se ajuste en todos los sentidos a las disposiciones de la presente seccion;
«combustibles alternativos»: combustibles o fuentes de energia que sirven, al menos en parte,
de sustituto a las fuentes de energia fosil para los transportes y que pueden contribuir a la
descarbonizacion de estos ultimos y a mejorar el comportamiento medioambiental del sector
del transporte. Consistiran en:

1)  laelectricidad consumida en todos los tipos de vehiculos eléctricos;

i1) el hidrégeno;

ii1) el gas natural, incluido el biometano, en forma gaseosa (gas natural comprimido —

GNC) y en forma licuada (gas natural licuado — GNL);
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iv) el gas licuado del petroleo (GLP); o

v) laenergia mecénica procedente de almacenamiento a bordo/de fuentes a bordo; incluido

el calor residual;

«vehiculo de combustible alternativoy»: vehiculo de motor alimentado total o parcialmente por

un combustible alternativo;

«vehiculo de emision cerox»: vehiculo pesado de transporte de mercancias sin motor de

combustién interna, o con un motor de combustion interna que emite menos de 1 g CO2/kWh;

y

«operacion de transporte intermodal»: transporte de uno o varios contenedores o cajas
moviles, con una longitud maxima total de hasta 45 pies, en el que el camion, el remolque, el
semirremolque (con o sin tractor), la caja mévil o el contenedor utilicen la carretera para la
parte inicial o final del trayecto y el ferrocarril o la via navegable o un recorrido maritimo

para la otra parte.

ARTICULO 3

Autorizaciones especiales

Se admitira que circulen los vehiculos o conjuntos de vehiculos que superen los pesos o las

dimensiones maximos establecidos en el apéndice 27-C-1-1 Ginicamente previa concesion de una

autorizacion especial expedida sin discriminaciones por las autoridades competentes o con arreglo a

modalidades no discriminatorias acordadas en cada caso con dichas autoridades, siempre que dichos

vehiculos o conjuntos de vehiculos transporten o estén destinados a transportar cargas indivisibles.
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ARTICULO 4

Restricciones de ambito local

La presente seccion no impedira la aplicacion no discriminatoria de las disposiciones en vigor en
cada una de las Partes en materia de circulacion por carretera que permitan limitar los pesos o
dimensiones de los vehiculos en determinadas carreteras o determinadas construcciones de

ingenieria civil.

Esto incluye la posibilidad de imponer restricciones de ambito local a las dimensiones maximas
autorizadas y/o a los pesos maximos autorizados de los vehiculos que puedan utilizarse en zonas o
en carreteras determinadas, cuando la infraestructura no sea apta para vehiculos largos y pesados,

como centros urbanos, pueblos pequefios o lugares de especial interés natural.

ARTICULO 5

Dispositivos aerodinamicos montados en la parte trasera de los vehiculos o conjuntos de vehiculos

1. Los vehiculos o conjuntos de vehiculos equipados con dispositivos aerodinamicos pueden
rebasar las longitudes maximas contempladas en el punto 1.1 del apéndice 27-C-1-1, para que estos
dispositivos puedan afiadirse en la parte trasera del vehiculo o conjunto de vehiculos. Los vehiculos
o conjuntos de vehiculos equipados con tales dispositivos deberan cumplir el punto 1.5 del
apéndice 27-C-1-1 y cualquier rebasamiento de las longitudes maximas no implicard un aumento de

la longitud de carga de dichos vehiculos o conjuntos de vehiculos.
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2. Los dispositivos aerodinamicos mencionados en el apartado 1 reuniran las siguientes

condiciones operativas:

a)  cuando la seguridad de otros usuarios de la carretera o del conductor esté en peligro, el

conductor los plegara, replegara o desmontar3;

b)  cuando los dispositivos y equipos aerodinamicos superen los 500 mm de longitud en su

posicion de uso seran retractiles o plegables;

c) suuso en infraestructuras viarias urbanas e interurbanas tendra en cuenta las caracteristicas
especiales de las zonas donde el limite de velocidad sea inferior o igual a 50 km/h y donde la

probabilidad de que haya usuarios de la carretera vulnerables sea mayor; y

d) cuando estén replegados o plegados, no rebasaran la longitud méxima autorizada en mas

de 20 cm.

ARTICULO 6

Cabinas aerodinamicas

Los vehiculos o conjuntos de vehiculos podran rebasar las longitudes maximas fijadas en el

punto 1.1 del apéndice 27-C-1-1 siempre que sus cabinas ofrezcan una mejora del rendimiento
aerodinamico, de la eficiencia energética y del rendimiento en materia de seguridad. Los vehiculos
o conjuntos de vehiculos equipados con esas cabinas deberan cumplir el punto 1.5 del apéndice 27-
C-1-1 y cualquier rebasamiento de las longitudes maximas no implicard un aumento de la capacidad

de carga de dichos vehiculos.
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ARTICULO 7

Operaciones de transporte intermodal

1.  Las longitudes maximas fijadas en el punto 1.1 del apéndice 27-C-1-1, en las condiciones del
articulo 6 cuando sea aplicable, y la distancia méaxima fijada en el punto 1.6 del apéndice 27-C-1-1,
podréan rebasarse en 15 cm en el caso de los vehiculos o conjuntos de vehiculos que transporten
contenedores de 45 pies de longitud o cajas moviles de 45 pies de longitud, con o sin carga, siempre
que el transporte por carretera del contenedor o de la caja movil en cuestion forme parte de una
operacion de transporte intermodal efectuada con arreglo a las condiciones establecidas por cada

una de las Partes.

2. Para las operaciones de transporte intermodal, el peso maximo autorizado del vehiculo en el
caso de los vehiculos articulados de cinco o seis ejes podra rebasarse en dos toneladas en el
conjunto establecido en el punto 2.2.2, letra a), del apéndice 27-C-1-1 y en cuatro toneladas en el
conjunto establecido en el punto 2.2.2, letra b) del apéndice 27-C-1-1. El peso méximo autorizado

de estos vehiculos no podra ser superior a 44 toneladas.
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ARTICULO 8

Prueba de conformidad

1.  Como prueba de conformidad con la presente seccion, los vehiculos contemplados por esta

deberan llevar una de las siguientes pruebas:
a)  una combinacion de las dos placas siguientes:
— la placa de matriculacion reglamentaria, que es la placa o el adhesivo que fija el
fabricante a un vehiculo, mediante la que se indican las principales caracteristicas
técnicas necesarias para su identificacion y se informa a las autoridades competentes

sobre los datos pertinentes acerca de las masas maximas en carga admisibles; y

—  una placa relativa a las dimensiones fijada siempre que sea posible al lado de la placa de

matriculacion reglamentaria del fabricante y que contenga la siguiente informacion:

1)  nombre y apellidos del constructor;

i1) el namero de identificacion del vehiculo;

ii1)  longitud (L) del vehiculo de motor, del remolque o del semirremolque;

iv)  anchura (W) del vehiculo de motor, del remolque o del semirremolque; y
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v)  datos para medir la longitud de los conjuntos de vehiculos:

— ladistancia (a) entre la parte delantera del vehiculo de motor y el centro de
su dispositivo de acoplamiento (gancho o bulén de acoplamiento); cuando
se trate de un bulon con varias posiciones de acoplamiento, deberan

indicarse los valores minimo y maximo (amin Y @méx);

— la distancia (b) entre el centro del dispositivo de acoplamiento del remolque
(anillo) o del semirremolque (pivote de acoplamiento) y la parte trasera del
remolque o del semirremolque; cuando se trate de un dispositivo con varias
posiciones de acoplamiento, deberan indicarse los valores minimo y

maximo (bmin Y bmax);

La longitud de los conjuntos de vehiculos es la longitud medida cuando el
vehiculo de motor y el remolque o el semirremolque estan colocados en linea

recta;

b)  una placa inica que contenga las informaciones de las dos placas mencionadas en la letra a); o

c)  un documento unico expedido por las autoridades competentes de una Parte o, en el caso de la
Unidn, del Estado miembro en que el vehiculo estd matriculado o puesto en circulacion que
incluya las mismas informaciones que las que figuran en las placas a que se refiere la letra a).

Debera conservarse en un lugar facilmente accesible al control y suficientemente protegido.

2. Cuando las caracteristicas del vehiculo ya no correspondan a las indicadas en la prueba de
conformidad, la Parte o, en el caso de la Unidn, el Estado miembro en que esté matriculado o puesto
en circulacion el vehiculo tomara las medidas necesarias para garantizar que la prueba de

conformidad sea modificada.
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3.  Las placas y documentos contemplados en el apartado 1 seran reconocidos por las Partes

como la prueba de conformidad de los vehiculos prevista en la presente seccion.

ARTICULO 9

Ejecucion

1.  Cada una de las Partes tomara medidas especificas para identificar los vehiculos o conjuntos
de vehiculos en circulacion respecto de los que sea probable que hayan superado el peso maximo
autorizado y que por ello deban ser controlados por las autoridades competentes de las Partes para
garantizar que se ajustan a los requisitos de la presente seccion. Dicha identificacion podra
efectuarse mediante sistemas automaticos situados en las infraestructuras viarias o mediante
equipos de pesaje a bordo instalados en los vehiculos. Estos equipos de pesaje a bordo deberan ser

precisos y fiables, totalmente interoperables y compatibles con todos los tipos de vehiculos.

2. Una Parte no podra imponer la instalacion de equipos de pesaje a bordo de vehiculos o

conjuntos de vehiculos que estén registrados en la otra Parte.

3. Cuando se usen sistemas automaticos para comprobar las infracciones de la presente seccion e
imponer sanciones, dichos sistemas automaticos estaran certificados. Cuando se utilicen sistemas

automaticos solo a efectos de identificacion, estos no requeriran certificacion.
4.  De conformidad con el articulo 14 de la parte A, las Partes garantizaran que sus autoridades

competentes intercambien informacion sobre las infracciones y sanciones en relacion con el

presente articulo.
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Apéndice 27-C-1-1

PESOS Y DIMENSIONES MAXIMAS
Y CARACTERISTICAS CONEXAS DE LOS VEHICULOS

1. Dimensiones maximas autorizadas de los vehiculos (en metros; «my)

1.1. Longitud maxima:

- vehiculo de motor 12,00 m
— remolque 12,00 m
- vehiculo articulado 16,50 m
- tren de carretera 18,75 m

1.2. Anchura maxima:

a)  todos los vehiculos, a excepcion de los indicados en la letrab) 2,55 m

b)  superestructuras de vehiculos acondicionados o contenedores

o cajas moviles acondicionados transportados por vehiculos 2,60 m

1.3. Altura méxima (todo vehiculo) 4,00 m
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1.4. Estan comprendidas en las dimensiones indicadas en los puntos 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8
y 4.4 las superestructuras extraibles y las piezas de cargamento estandarizadas tales como los
contenedores.

1.5. Todo vehiculo de motor o conjunto de vehiculos en movimiento debera poder inscribirse en
una corona circular de un radio exterior de 12,50 m y de un radio interior de 5,30 m

1.6. Distancia maxima entre el eje del pivote de enganche
y la parte posterior del semirremolque 12,00 m

1.7. Distancia maxima, medida en paralelo al eje longitudinal del tren de carretera, desde el punto
exterior mas avanzado de la zona de carga situada detras de la cabina al punto exterior mas
posterior del remolque del conjunto de vehiculos, menos la distancia entre la parte trasera del
vehiculo de motor y la parte delantera del remolque 15,65 m

1.8. Distancia maxima, medida en paralelo al eje longitudinal del tren de carretera, desde el punto
exterior mas avanzado de la zona de carga situada detras de la cabina al punto exterior mas
posterior del remolque del conjunto de vehiculos 16,40 m

2. Peso maximo autorizado de los vehiculos (en toneladas)

2.1. Vehiculos que formen parte de un conjunto de vehiculos

2.1.1 Remolque de dos ejes 18 toneladas

2.1.2 Remolque de tres ejes 24 toneladas
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2.2. Conjuntos de vehiculos

En el caso de conjuntos de vehiculos que incluyan vehiculos impulsados por combustibles

alternativos o vehiculos de emision cero, los pesos maximos autorizados en esta seccion se

incrementaran con el peso adicional requerido por la tecnologia de combustible alternativo o

de emisidn cero, hasta un maximo de una o dos toneladas, respectivamente.

2.2.1 Trenes de carretera de cinco o seis ejes

a)  vehiculo de motor de dos ejes con remolque de tres ejes 40 toneladas

b)  vehiculo de motor de tres ejes con remolque de dos o tres ejes 40 toneladas

2.2.2 Vehiculos articulados de cinco o seis ejes

a)  vehiculo de motor de dos ejes con semirremolque de tres ejes 40 toneladas

b)  vehiculo de motor de tres ejes con semirremolque de dos o tres ejes 40 toneladas

2.2.3 Trenes de carretera de cuatro ejes compuestos por un vehiculo

de motor de dos ejes y un remolque de dos ejes 36 toneladas
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2.2.4 Vehiculos articulados de cuatro ejes formados por un vehiculo de motor de dos ejes y un

semirremolque de dos ejes, cuando la separacion entre los ejes del semirremolque:

— sea igual o superior a 1,3 m ¢ igual o inferior a 1,8 m 36 toneladas

— sea superior a 1,8 m 36 toneladas

[mas un margen de dos toneladas cuando se respete el peso maximo autorizado (PMA)
del vehiculo de motor (18 toneladas) y el PMA del eje tandem del semirremolque (20
toneladas) y el eje motor esté equipado con neumaticos dobles y suspension neumatica

0 una suspension equivalente]

2.3. Vehiculos de motor

En el caso de vehiculos de motor propulsados por combustibles alternativos o vehiculos de
emision cero, los pesos maximos autorizados segun lo dispuesto en las subsecciones 2.3.1
y 2.3.2 se incrementaran con el peso adicional requerido por la tecnologia de combustible

alternativo o de emision cero, hasta un maximo de una o dos toneladas, respectivamente.
2.3.1 Vehiculos de motor de dos ejes 18 toneladas
2.3.2 Vehiculos de motor de tres ejes 25 toneladas (26 toneladas cuando el eje motor esté equipado
con neumaticos dobles y suspension neumatica o una suspension equivalente, o cuando cada

eje motor esté equipado con neumaticos dobles y el peso maximo de cada eje no exceda

de 9,5 toneladas)
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2.3.3 Vehiculos de motor de cuatro ejes con dos ejes de direccion 32 toneladas cuando el eje motor
esté equipado con neumaticos dobles y suspension neumatica o suspension reconocida como
equivalente, o cuando cada eje motor esté equipado de neumaticos dobles y el peso maximo
de cada eje no exceda de 9,5 toneladas

3. Peso maximo autorizado por eje de los vehiculos (en toneladas)

3.1. Ejes simples
Eje no motor simple 10 toneladas

3.2. Ejes tdndem de los remolques o semirremolques

La suma de los pesos por eje de un tandem no debera sobrepasar, si la separacion (d) de los

ejes:

— es inferiora 1 m (d < 1,0) 11 toneladas
— es igual o superior a 1,0 m e inferiora 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 toneladas
- es igual o superior a 1,3 m e inferiora 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 toneladas
— es igual o superior a 1,8 m (1,8 <d) 20 toneladas
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3.3.

3.4.

Ejes tridem de los remolques o semirremolques

La suma de los pesos por eje de un tridem no debera sobrepasar, si la separacion (d) de los

ejes:

es igual o inferior a 1,3 m (d < 1,3) 21 toneladas
es superior a 1,3 m e inferior o igual a 1,4 m (1,3 <d <1,4) 24 toneladas
Eje motor

Eje motor de los vehiculos contemplados en los puntos 2.2.y 2.3 11,5 toneladas
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3.5. Ejes tdndem de los vehiculos de motor

La suma de los pesos por eje de un tandem no debera sobrepasar, si la separacion (d) de los

ejes:

— es inferiora 1 m (d < 1,0) 11,5 toneladas
— es igual o superior a 1,0 m e inferiora 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 toneladas
— es igual o superior a 1,3 m e inferiora 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 toneladas (19

toneladas cuando ¢l eje
motor esté equipado
con neumaticos dobles
y suspension
neumatica o una
suspension
equivalente, o cuando
cada eje motor esté
equipado con
neumaticos dobles y el
peso maximo de cada
eje no exceda de 9,5

toneladas)

4. Otras caracteristicas de los vehiculos

4.1. Todos los vehiculos

El peso soportado por el eje motor o los ejes motores de un vehiculo o de un conjunto de

vehiculos no debera ser inferior al 25 % del peso total con carga del vehiculo o del conjunto

de vehiculos.
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4.2.

4.3.

4.4.

Trenes de carretera

La distancia entre el eje trasero de un vehiculo de motor y el eje delantero de un remolque no

debe ser inferior a 3,00 m.

Peso maximo autorizado en funcién de la distancia entre ejes

El peso maximo autorizado en toneladas de un vehiculo de motor de cuatro ejes no podra
sobrepasar cinco veces la distancia en metros entre los ejes de los arboles extremos del
vehiculo.

Semirremolques

La distancia entre el eje del pivote de enganche y un punto cualquiera de la parte delantera del

semirremolque, medida horizontalmente, no debera ser superior a 2,04 m.
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SECCION 2

REQUISITOS DE LOS TACOGRAFOS,

LAS TARJETAS DE CONDUCTOR Y LAS TARJETAS DE TALLER

ARTICULO 1

Objeto y principios

La presente seccion establece los requisitos que deben satisfacer los vehiculos en el ambito de

aplicacion de la seccion 2 de la parte B del presente anexo con respecto a la instalacion, el ensayo y

el control de los tacografos a que se refiere el articulo 281, apartado 2, del presente Acuerdo.

ARTICULO 2

Definiciones

1. A efectos de la presente seccion, se aplicardn las definiciones establecidas en el articulo 2 de

la seccion 2 y en el articulo 2 de la seccion 4 de la parte B del presente anexo.
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2.

Ademas de las definiciones mencionadas en el apartado 1, a efectos de la presente seccion se

aplicaran las siguientes definiciones:

a)

b)

d)

«unidad instalada en el vehiculo»: el tacdgrafo, con exclusion del sensor de movimiento y los
cables que conectan este ultimo. Puede tratarse de una sola unidad o de varias repartidas por
el vehiculo, a condicion de que cumplan los requisitos de seguridad de la presente seccion; la
unidad instalada en el vehiculo incluye, entre otras cosas, una unidad de procesamiento, una
memoria de datos, una funcién de medicion de la hora, dos dispositivos de interfaz para
tarjeta inteligente para el conductor y segundo conductor, una impresora, una pantalla,

conectores y accesorios para la introduccion de datos por el usuario;

«sensor de movimientoy»: parte del tacografo que produce una sefial representativa de la

velocidad del vehiculo y/o la distancia recorrida;

«tarjeta de control»: tarjeta de tacdgrafo expedida por las autoridades de una Parte a una
autoridad nacional de control competente, que identifica a dicho organismo y, de manera
optativa, también al controlador, y que permite acceder a la informacioén almacenada en la
memoria de datos o en las tarjetas de conductor y, de manera optativa, en las tarjetas de taller

con fines de lectura, impresion y/o transferencia de datos;

«tarjeta de taller»: tarjeta de tacografo expedida por las autoridades de una Parte a personal
designado de un fabricante o instalador de tacografos, fabricante de vehiculos o taller
aprobado por dicha Parte, que identifica a su titular y le permite el ensayo, la calibracion y la

activacion de tacografos y/o la transferencia de datos de estos;

«activaciony: fase en que el tacografo pasa a ser totalmente operativo y realiza todas sus

funciones, incluidas las de seguridad, mediante el uso de una tarjeta de taller;
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2

h)

)

k)

D

«calibrado» con respecto al tacografo digital: actualizacién o confirmacion de los parametros
del vehiculo, incluidas la identificacion y las caracteristicas del vehiculo, que han de

guardarse en la memoria de datos mediante el uso de una tarjeta de taller;

«transferencia» desde un tacografo digital o inteligente: copia, junto con la firma digital, de
una parte o de la totalidad de un conjunto de ficheros de datos registrados en la memoria de
datos de la unidad instalada en el vehiculo o en la memoria de una tarjeta de tacografo,

siempre que dicho tratamiento no altere ni suprima ningun dato almacenado;

«fallo»: operacion anormal detectada por el tacografo digital que puede deberse a un mal

funcionamiento o una deficiencia de los aparatos;

«instalacion»: montaje de un tacégrafo en un vehiculo;

«control periddico»: conjunto de operaciones con las que se comprueba que el tacografo
funciona correctamente, que sus valores de ajuste corresponden a los parametros del vehiculo

y que no hay dispositivos de manipulacion integrados en el tacografo;

«reparaciony: cualquier reparacion de un sensor de movimiento o de una unidad instalada en
el vehiculo que requiera la desconexion de su suministro de energia, o su desconexion de los
componentes de otro tacografo, o la apertura del sensor de movimiento o de la unidad

instalada en el vehiculo;

«interoperabilidad»: capacidad de los sistemas y de los procesos subyacentes para

intercambiar datos y compartir informacion;

«interfazy: dispositivo que facilita la comunicacion entre sistemas y a través del cual estos

pueden conectarse e interactuar;
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b)

«medicion de la horay: registro digital permanente de la fecha y la hora del tiempo universal

coordinado (UTC); y

«sistema de mensajeria TACHOnet»: sistema de mensajeria que cumple las especificaciones

técnicas establecidas en los anexos I a VII del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/68 de la

Comision!?,

ARTICULO 3

Instalacion

Los tacografos a que se refiere el apartado 2 se instalaran en vehiculos:

cuando la masa maxima autorizada del vehiculo, incluido cualquier remolque o

semirremolque, sea superior a 3,5 toneladas; o

a partir del 1 de julio de 2026, cuando la masa maxima autorizada del vehiculo, incluido

cualquier remolque o semirremolque, sea superior a 2,5 toneladas.

Los tacografos son:

para los vehiculos puestos en circulacion por primera vez antes del 1 de mayo de 2006, un

tacografo analogico;

10

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/68 de la Comision, de 21 de enero de 2016, sobre los
procedimientos y especificaciones comunes necesarios para la interconexion de los registros
electronicos de las tarjetas de conductor (DOUE L 15 de 22.1.2016, p. 51,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/68/0j).
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b)

d)

3.

para los vehiculos puestos en circulacion por primera vez entre el 1 de mayo de 2006 y

el 30 de septiembre de 2011, la primera version del tacografo digital;

para los vehiculos puestos en circulacion por primera vez entre el 1 de octubre de 2011 y

el 30 de septiembre de 2012, la segunda version del tacografo digital;

para los vehiculos puestos en circulacion por primera vez entre el 1 de octubre de 2012 y

el 14 de junio de 2019, la tercera version del tacografo digital;

para los vehiculos matriculados por primera vez a partir del 15 de junio de 2019 y hasta dos
afios después de la entrada en vigor de las especificaciones detalladas a que se reficre el

articulo 2, apartado 2, letra h), de la seccion 4 de la parte B, un tacdgrafo inteligente 1; y
para los vehiculos matriculados por primera vez mas de dos afios después de la entrada en
vigor de las especificaciones detalladas a que se refiere el articulo 2, apartado 2, letra h), de la

seccion 4 de la parte B, un tacografo inteligente 2.

Cada una de las Partes podra eximir de la aplicacion de la presente seccion los vehiculos

mencionados en el articulo 8, apartado 3, de la seccion 2 de la parte B del presente anexo.

4.

Cada una de las Partes podra eximir de la aplicacion de la presente seccion los vehiculos

utilizados para las operaciones de transporte a las que se haya concedido una excepcion de

conformidad con el articulo 8, apartado 4, de la seccion 2 de la parte B del presente anexo. Cada

una de las Partes informaréd inmediatamente a la otra Parte cuando haga uso de lo dispuesto en el

presente apartado.
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5. A mas tardar tres afos después del final del afio de entrada en vigor de las especificaciones
técnicas detalladas del tacografo inteligente 2, los vehiculos mencionados en el apartado 1, letra a),
dotados de un tacdgrafo analogico o digital, deberan estar provistos de un tacografo inteligente 2

cuando operen en el territorio de una Parte distinta de aquella en la que estén matriculados.

6. A mas tardar cuatro afios después de la entrada en vigor de las especificaciones técnicas
detalladas del tacografo inteligente 2, los vehiculos mencionados en el apartado 1, letra a), dotados
de un tacégrafo inteligente 1, deberan estar provistos de un tacografo inteligente 2 cuando operen en

el territorio de una Parte distinta de aquella en la que estén matriculados.

7. A partir del 1 de julio de 2026, los vehiculos mencionados en el apartado 1, letra b), deberan

estar provistos de un tacografo inteligente 2 cuando operen en el territorio de una Parte distinta de

aquella en la que estén matriculados.

8. Ninguna disposicion de la presente seccion afectard a la aplicacion en el territorio de la Union

de las normas de la Unidn sobre el aparato de control en el sector de los transportes por carretera a

los transportistas de mercancias por carretera de la UE.

ARTICULO 4

Proteccion de datos

1. Cadauna de las Partes garantizard que el tratamiento de datos personales en el contexto de la

presente seccion se efectie al solo efecto de comprobar el cumplimiento de la presente seccion.
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2. Cadauna de las Partes garantizara, en particular, que se protejan los datos personales de

cualquier uso distinto del estrictamente mencionado en el apartado 1 en relacion con:

a) el uso de un sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) para el registro de los datos
de posicion, de conformidad con las especificaciones técnicas relativas a los tacografos

inteligentes 1 y 2;

b) el intercambio electronico de datos sobre las tarjetas de conductor, de conformidad con el

articulo 13, y, en particular, todo intercambio transfronterizo de dichos datos con terceros; y

c) laconservacion de registros por parte de los transportistas de mercancias por carretera, de

conformidad con el articulo 15.

3. Los tacografos digitales deberan estar concebidos de manera que se garantice la proteccion de
la intimidad. Solo se trataran los datos que sean necesarios para los objetivos contemplados en el

apartado 1.

4.  Los propietarios de vehiculos, los transportistas de mercancias por carretera y cualquier otra

entidad implicada deberan cumplir las disposiciones pertinentes en materia de proteccion de datos

personales.
ARTICULO 5
Instalacion y reparacion
1.  Los tacdgrafos solo podran ser instalados o reparados por los instaladores, talleres o

fabricantes de vehiculos autorizados a tal efecto por las autoridades competentes de una Parte de

conformidad con el articulo 7.
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2. Los instaladores, talleres o fabricantes de vehiculos autorizados precintaran el tacografo tras
haber comprobado que funciona correctamente y, en particular, de forma que se garantice que los

datos registrados no puedan ser manipulados o alterados mediante algtin dispositivo.

3.  Elinstalador, taller o fabricante de vehiculos autorizado colocara una marca especial en sus
precintos e introducira en los tacografos digitales, y en los tacdgrafos inteligentes 1 y 2, los datos
electronicos de seguridad que permitan efectuar controles de autenticacion. Cada una de las Partes
conservara y publicard un registro de las marcas y los datos electronicos de seguridad utilizados, asi

como la informacion necesaria relativa a los datos electronicos de seguridad utilizados.

4. Alos efectos de certificar la conformidad de la instalacion del tacografo con las
prescripciones de la presente seccion, se colocara una placa de instalacion de tal manera que sea

claramente visible y facilmente accesible.

5. Los componentes del tacografo estaran precintados. Estaran precintadas todas las conexiones
al tacografo que sean potencialmente vulnerables a manipulaciones, como la conexion con el sensor

de movimiento y la caja de cambios, asi como, cuando proceda, la placa de instalacion.

Los precintos Uinicamente podran ser retirados o rotos:

— por instaladores o talleres autorizados por las autoridades competentes con arreglo al
articulo 7, con fines de reparacidon, mantenimiento o recalibracion del tacografo, o por agentes
de control debidamente preparados para realizar controles, y autorizados para ello cuando sea

necesario; o
— para realizar una reparacion o modificacion del vehiculo que afecte al precinto. En tales casos,

se conservara a bordo del vehiculo una declaracion escrita en la que consten la fecha y la hora

en que ha sido roto el precinto y se expongan los motivos para la retirada del precinto.
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Los precintos retirados o rotos seran sustituidos por un instalador o taller autorizado sin demoras
indebidas, y a mas tardar siete dias después de su retirada o rotura. Cuando los precintos hayan sido
retirados o rotos a efectos de control, podrén ser sustituidos sin demora indebida por un controlador
que esté en posesion de un equipo de precintado y una marca especial tnica.

Cuando un controlador retire un precinto, la tarjeta de control debera estar insertada en el tacdgrafo
desde el momento en que se retire el precinto hasta que finalice la inspeccion, y también en caso de
la colocacion de un nuevo precinto. El controlador expedira una declaracion escrita en la que se
incluira al menos la siguiente informacion:

— el numero de identificacion del vehiculo;

— el nombre del controlador;

— la autoridad de control y pais;

— el numero de la tarjeta de control,

— el namero del precinto retirado;

— la fecha y hora de la retirada del precinto; y

— el namero del nuevo precinto, en caso de que el controlador coloque uno nuevo.

Antes de sustituir los precintos, un taller autorizado procedera a la verificacion y calibracion del

tacografo, excepto cuando el precinto haya sido retirado o roto a efectos de control y sustituido por

un controlador.
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1.

ARTICULO 6

Inspeccion de tacografos

Los tacografos seran inspeccionados periodicamente por talleres autorizados. Las

inspecciones periodicas se llevaran a cabo al menos una vez cada dos anos.

2.

3.

Las inspecciones a que se refiere el apartado 1 comprobaran, como minimo, que:

el tacografo esta correctamente instalado y es adecuado para el vehiculo;

el tacografo funciona correctamente;

el tacografo lleva la marca de homologacion;

la placa de instalacion esta colocada;

todos los precintos estan intactos y cumplen su funcion;

no hay dispositivos de manipulacion conectados al tacdgrafo ni huellas de que se hayan

utilizado tales dispositivos; y

el tamafio de los neumaticos y la circunferencia real de los neumaticos.

Los talleres redactardn un informe de inspeccioén cuando se hayan de remediar irregularidades

detectadas en el funcionamiento del tacografo, ya sea como consecuencia de un control periddico o

de un control efectuado a peticion expresa de la autoridad nacional competente. Mantendran una

lista de todos los informes de inspeccion elaborados.
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4.  Los informes de inspeccion se conservaran durante un periodo minimo de dos afios a partir de
la redaccién del informe. Cada una de las Partes decidira si los informes de inspeccion deben
conservarse o enviarse a la autoridad competente durante dicho periodo. En aquellos casos en que
los talleres conserven los informes de inspeccion, los facilitaran, a peticion de la autoridad

competente, junto con las calibraciones llevadas a cabo durante dicho periodo.
ARTICULO 7

Autorizacion de instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos
1.  Cada una de las Partes o, en el caso de la Union, cada Estado miembro autorizara, controlara
periddicamente y certificard a los instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos que puedan
efectuar instalaciones, comprobaciones, inspecciones y reparaciones de tacografos.
2. Cadauna de las Partes o, en el caso de la Union, cada Estado miembro velara por la
competencia y fiabilidad de los instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos. Para ello,
elaboraran y publicaran procedimientos nacionales claros, y garantizaran el cumplimiento de los
siguientes criterios minimos:
a)  adecuada formacion del personal;

b)  disponibilidad del material necesario para llevar a cabo los ensayos y cometidos pertinentes; y

c) buena reputacion de los instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos.
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3. Serealizaran auditorias de los instaladores y talleres autorizados tal como se indica a

continuacion;

a) los instaladores y talleres autorizados se someteran al menos cada dos afios a una auditoria de
los procedimientos que aplican en el manejo del tacdgrato. La auditoria se centrard en
particular en las medidas de seguridad adoptadas y la manipulacion de las tarjetas de taller.
Las Partes o, en el caso de la Union, los Estados miembros podran realizar dichas auditorias

sin realizar una visita a las instalaciones correspondientes; y

b)  se efectuaran asimismo sin previo aviso auditorias técnicas de instaladores y talleres
autorizados, a fin de controlar las calibraciones, inspecciones e instalaciones realizadas. Estas

auditorias abarcaran como minimo cada afio al 10 % de los instaladores y talleres autorizados.

4.  Cadauna de las Partes y sus autoridades competentes tomaran las medidas adecuadas para
impedir los conflictos de intereses entre los instaladores o talleres y los transportistas de mercancias
por carretera. En particular, en caso de grave riesgo de conflicto de intereses, se tomaran medidas

especificas adicionales para garantizar que el instalador o el taller cumpla la presente seccion.
5. Las autoridades competentes de cada una de las Partes retiraran las autorizaciones, con

caracter temporal o definitivo, a aquellos instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos que

incumplan sus obligaciones en virtud de la presente seccion.
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ARTICULO 8

Tarjeta de taller

1.  Elperiodo de validez de las tarjetas de taller no podra ser superior a un afo. Al renovar la
tarjeta de taller, la autoridad competente debera asegurarse de que el instalador, taller o fabricante

de vehiculos cumple los criterios enumerados en el articulo 7, apartado 2.

2. Laautoridad competente renovara la tarjeta de taller en un plazo no superior a quince dias
habiles contados a partir de la recepcion de una solicitud de renovacion valida y de toda la
documentacion necesaria. En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de una tarjeta
de taller, la autoridad competente facilitard una tarjeta de sustitucion en el plazo de cinco dias
habiles a partir de la recepcion de una solicitud pormenorizada a tal efecto. Las autoridades

competentes llevaran un registro de tarjetas extraviadas, robadas o defectuosas.

3. Si una Parte o, en el caso de la Unidon Europea, un Estado miembro retira la autorizacién a un
instalador, taller o fabricante de vehiculos de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7, retirara

asimismo la tarjeta de taller que se hubiera expedido.
4.  Cadauna de las Partes tomara las medidas necesarias para prevenir todo riesgo de

falsificacion de las tarjetas de taller distribuidas a los instaladores, talleres y fabricantes de

vehiculos autorizados.
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ARTICULO 9

Expedicion de las tarjetas de conductor

1.  Las tarjetas de conductor seran expedidas, a peticion del conductor, por la autoridad
competente de la Parte en que aquel tenga su residencia habitual. En caso de que las autoridades
competentes de la Parte que expida la tarjeta de conductor alberguen dudas sobre la validez de la
declaracion de residencia habitual, o para la realizacion de determinados controles especificos,

podran requerir informacion o pruebas adicionales al conductor.

A los efectos del presente articulo, se entendera por «residencia habitual» el lugar en que una
persona vive habitualmente, es decir, un minimo de ciento ochenta y cinco dias por afio natural, por
razdn de vinculos personales y profesionales o, en el caso de una persona sin vinculos
profesionales, por razén de vinculos personales que muestren la existencia de lazos estrechos entre

ellay el lugar en el que vive.

No obstante, se considerard la residencia habitual de una persona cuyos vinculos profesionales estén
situados en un lugar distinto del de sus vinculos personales y que, por consiguiente, viva
alternativamente en lugares distintos situados en las dos Partes, el lugar de sus vinculos personales,
siempre que regrese a ¢l con frecuencia. No serd necesario cumplir esta condicion cuando la

persona viva en una Parte con el fin de realizar una tarea de duracion determinada.

2. En casos debidamente justificados y excepcionales, cada una de las Partes, o, en el caso de la
Unién Europea, un Estado miembro, podra expedir una tarjeta de conductor temporal y no
renovable por un periodo maximo de ciento ochenta y cinco dias a aquellos conductores que no
tengan su residencia habitual en una Parte, siempre que dichos conductores mantengan una relacion
laboral con una empresa establecida en la Parte expedidora y, en la medida en que, en caso

necesario, presenten un certificado de conductor.
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3.  Las autoridades competentes de la Parte expedidora tomaran las medidas adecuadas para
cerciorarse de que el solicitante no sea ya titular de una tarjeta de conductor valida, y personalizaran

la tarjeta de conductor velando por que los datos de la misma sean visibles y seguros.

4.  Elplazo de validez de la tarjeta de conductor no sera superior a cinco afnos.

5. No podra retirarse o suspenderse una tarjeta de conductor valida a menos que las autoridades
competentes de un Parte descubran que ha sido falsificada, que el conductor utiliza una tarjeta de la
que no es titular o que la tarjeta en su poder se ha obtenido por medio de falsas declaraciones o
documentos falsificados. En caso de que las citadas medidas de suspension o retirada hayan sido
adoptadas por una Parte o, en el caso de la Unidn, un Estado miembro, distinto de la Parte
expedidora o, en el caso de la Unidn, distinto del Estado miembro expedidor, el primero devolvera
la tarjeta lo antes posible a las autoridades de la Parte o, en el caso de la Union, a las autoridades del
Estado miembro que lo expidid, indicando las razones de la retirada o la suspension. En caso de que
se prevea que la devolucion de la tarjeta vaya a tardar mas de dos semanas, la Parte o, en el caso de
la Union, el Estado miembro que suspenda o retire la tarjeta informara a la Parte expedidora o, en el
caso miembro de la Uniodn, al Estado miembro expedidor de la misma dentro de dicho plazo de dos

semanas, indicando las razones de tal suspension o retirada.
6.  Laautoridad competente de la Parte expedidora podré exigir a un conductor que sustituya la
tarjeta de conductor por una nueva cuando sea necesario para cumplir las especificaciones técnicas

pertinentes.

7. Cada una de las Partes tomara todas las medidas necesarias para impedir la falsificacion de

tarjetas de conductor.
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8.  El presente articulo no impedira a una Parte o, en el caso de la Unidn, a un Estado miembro
expedir una tarjeta de conductor a los conductores que tengan su residencia habitual en una parte
del territorio de esa Parte, a la que no se aplique el presente anexo, siempre y cuando se apliquen en

tales casos las disposiciones correspondientes de la presente seccion.
ARTICULO 10
Renovacion de las tarjetas de conductor
1. Si, en caso de renovacion, la Parte de residencia habitual del conductor no es la misma que la

que expidio su tarjeta actual, y si se solicita la renovacion de la tarjeta a las autoridades de la

primera Parte, estas informaran de las razones de dicha renovacion a las autoridades que expidieron

la tarjeta anterior.
2. En caso de solicitud de renovacion de una tarjeta de conductor a punto de caducar, la
autoridad competente facilitard una nueva tarjeta antes de la fecha de caducidad, a condicion de que
la correspondiente solicitud se haya presentado en los plazos establecidos en el articulo 5 de la
seccion 4 de la parte B.

ARTICULO 11

Tarjetas de conductor extraviadas, robadas o defectuosas

1.  Las autoridades expedidoras conservaran un registro de las tarjetas de conductor extraviadas,

robadas o defectuosas durante un plazo que sea por lo menos igual al de su periodo de validez.
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2. En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de la tarjeta de conductor las
autoridades competentes de la Parte en la que tenga su residencia habitual facilitaran una tarjeta de
sustitucion en el plazo de ocho dias habiles a partir de la recepcion de una solicitud pormenorizada

a tal efecto.
ARTICULO 12

Reconocimiento mutuo de las tarjetas de conductor
1.  Cadauna de las Partes reconocera las tarjetas de conductor expedidas por la otra Parte.
2. Cuando el titular de una tarjeta de conductor vélida expedida por una Parte haya fijado su
residencia habitual en la otra Parte y haya solicitado el canje de su tarjeta por una tarjeta de
conductor equivalente, correspondera a la Parte o, en el caso de la Union, al Estado miembro que
efectue el canje comprobar si la tarjeta presentada conserva su validez.
3. Las Partes o, en el caso de la Union, los Estados miembros que efectien un canje devolveran
la antigua tarjeta a las autoridades de la Parte expedidora o, en el caso de la Union, del Estado
miembro que la expidid e indicaran las razones de dicha restitucion.
4.  Cuando una Parte o, en el caso de la Union, un Estado miembro sustituya o canjee una tarjeta

de conductor, dicha sustitucion o canje, asi como toda sustitucion o canje ulterior, se registrard en

dicha Parte o, en el caso de la Unidn, en dicho Estado miembro.
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ARTICULO 13

Intercambio electronico de datos sobre las tarjetas de conductor
1.  Para cerciorarse de que un solicitante no sea ya titular de una tarjeta de conductor valida, las
Partes o, en el caso de la Unidn, los Estados miembros llevaran un registro nacional electrénico de
tarjetas de conductor que, durante un periodo equivalente al menos al de validez administrativa de
las mismas, contendra los siguientes datos:
— nombre y apellidos del conductor;
— fecha de nacimiento del conductor, y lugar de nacimiento, si se dispone de este dato;
— nimero de permiso de conduccion valido y pais de expedicion (si procede);
— situacion de la tarjeta; y
— numero de la tarjeta de conductor.
2. Los registros electronicos de las Partes o, en el caso de la Union, de los Estados miembros
estaran interconectados y seran accesibles en todo el territorio de las Partes mediante el sistema de
mensajeria TACHOnet o un sistema compatible. En caso de utilizarse un sistema compatible, el

intercambio de datos electronicos con la otra Parte deberd ser posible por medio de dicho sistema de

mensajeria.
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3.  Cuando expidan, sustituyan y, cuando sea preciso, renueven una tarjeta de conductor, las
Partes o, en el caso de la Unidn, los Estados miembros comprobarin mediante intercambio de datos
electronicos que el conductor no es titular de ninguna otra tarjeta valida. Solo se intercambiaran los

datos necesarios para efectuar dicha comprobacion.
4.  Los funcionarios de control podran tener acceso al registro electronico a fin de verificar la
situacion de una tarjeta de conductor.
ARTICULO 14
Programacion de los tacografos
1.  Los tacografos digitales no se programaran de tal manera que conmuten automaticamente a
una categoria especifica de actividad cuando el motor o el sistema de arranque del vehiculo estén

apagados, a menos que el conductor mantenga la posibilidad de escoger manualmente la categoria

de actividad apropiada.

2. Los vehiculos iran provistos de un solo tacografo, salvo para los fines de ensayo de campo.

3.  Cada una de las Partes prohibira la fabricacion, distribucion, publicidad o venta de

dispositivos construidos o destinados a la manipulacion de tacografos.
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ARTICULO 15

Responsabilidad de los transportistas de mercancias por carretera

1.  Los transportistas de mercancias por carretera deberan garantizar que sus conductores reciban
la formacion y las instrucciones adecuadas en cuanto al correcto funcionamiento de los tacografos,
sean digitales, inteligentes o analdgicos, llevaran a cabo comprobaciones periodicas para cerciorarse
de que sus conductores los utilizan correctamente y no ofreceran a sus conductores incentivo

alguno, directo o indirecto, que pudiera animarlos a hacer un uso indebido de los tacégrafos.

Los transportistas de mercancias por carretera entregaran a los conductores de vehiculos provistos
de tacografos analdgicos un niimero suficiente de hojas de registro, habida cuenta del caréacter
personalizado de dichas hojas, de la duracion del servicio y de la posible necesidad de sustituir
hojas de registro deterioradas o retenidas por un controlador autorizado. Los transportistas de
mercancias por carretera entregaran a los conductores unicamente hojas de registro conformes a un

modelo homologado que pueda utilizarse en el aparato instalado a bordo de su vehiculo.

El transportista de mercancias por carretera velard por que, en caso de control y teniendo en cuenta
la duracion del servicio, pueda efectuarse correctamente la impresion de los datos a partir del

tacografo a peticion de un controlador.

2. Los transportistas de mercancias por carretera conservaran las hojas de registro y los
documentos impresos, cuando estos se hayan realizado de conformidad con el articulo 9 de la
seccion 4 de la parte B del presente anexo, en orden cronoldgico y forma legible durante un periodo
minimo de un afo tras su utilizacion, y entregaran copias de las mismas a los conductores
interesados que lo soliciten. Los transportistas de mercancias por carretera también entregaran a los
conductores interesados que lo pidan copias de los datos transferidos de las tarjetas de conductor,
junto con versiones impresas de dichas copias. Las hojas de registro, documentos impresos y datos

transferidos deberan presentarse o entregarse a todo controlador autorizado que los solicite.
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3.  Los transportistas de mercancias por carretera seran responsables de las infracciones de la
presente seccion y de la seccion 4 de la parte B del presente anexo cometidas por sus conductores o
por conductores a su servicio. No obstante, cada una de las Paites podra condicionar esta
responsabilidad a la infraccidn por parte del transportista de mercancias por carretera del

apartado 1, parrafo primero, del presente articulo, y el articulo 7, apartados 1 y 2 de la seccidon 2 de

la parte B del presente anexo.

ARTICULO 16

Procedimientos para los transportistas de mercancias por carretera

en caso de mal funcionamiento del equipo

1.  En caso de averia o funcionamiento defectuoso de un tacografo, el transportista de mercancias
por carretera lo hard reparar por un instalador o taller autorizado, tan pronto las circunstancias lo

permitan.

2. Siel regreso del vehiculo a los locales del transportista de mercancias por carretera no puede
realizarse en el plazo de una semana desde el dia en que se produjo la averia o se detecto el

funcionamiento defectuoso, la reparacion debera realizarse durante el viaje.

3. Cada una de las Partes o, en el caso de la Union Europea, los Estados miembros conferiran a
las autoridades competentes la facultad de prohibir el uso de un vehiculo en caso de que no se
repare la averia o el funcionamiento defectuoso en las condiciones contempladas en los apartados 1

y 2, en la medida en que ello sea conforme con la normativa nacional de la Parte de que se trate.
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ARTICULO 17

Procedimiento de expedicion de tarjetas de tacografo

La Comision Europea facilitard a las autoridades competentes del Reino Unido, respecto a
Gibraltar, el material criptografico para la expedicion de tarjetas de tacografo a los conductores,
talleres y autoridades de control, de conformidad con la politica de certificados de la Autoridad de
certificacion de raiz europea (ERCA) y la politica de certificados del Reino Unido, respecto a

Gibraltar.
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