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BILAG 27

GODSTRANSPORT AD VEIJ

DEL A

KRAYV TIL TRANSPORTOPERATURER:

ADGANG TIL OG UDOVELSE AF

VEJGODSTRANSPORTERHVERVET

ARTIKEL 1

Anvendelsesomrade

Denne del indeholder bestemmelser om adgang til og udevelse af vejgodstransporterhvervet og

geelder for alle vejgodstransportoperaterer 1 en part, der varetager vejgodstransport inden for

anvendelsesomrddet af denne aftales artikel 276 og 277.
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ARTIKEL 2

Definitioner

I denne del forstas ved:

a)  '"vejgodstransporttilladelse": en administrativ afgerelse, hvorved der meddeles en fysisk eller
juridisk person, der opfylder betingelserne i denne del, tilladelse til at udeve

vejgodstransporterhvervet

b)  "kompetent myndighed": en national, regional eller lokal myndighed i en part, der med
henblik pa at udstede vejgodstransporttilladelser kontrollerer, at en fysisk eller juridisk person
opfylder kravene 1 denne del, og som har kompetence til at meddele, suspendere og

tilbagekalde vejgodstransporttilladelser, og
c) "sazdvanligt opholdssted": det sted, hvor en person normalt bor i mindst 185 dage i hvert

kalenderér pé grund af personlige tilknytningsforhold, som viser tette forbindelser mellem

den pagaeldende person og det sted, hvor han/hun bor.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 2



ARTIKEL 3

Krav med henblik pa udevelse af vejgodstransporterhvervet

Fysiske eller juridiske personer, der udever vejgodstransporterhvervet, skal:

a)  have et faktisk etableret og varigt forretningssted i en af parterne, jf. denne dels artikel 5

b)  opfylde vandelskravet, jf. denne dels artikel 6

c) have et tilstreekkeligt skonomisk grundlag, jf. denne dels artikel 7, og

d)  have de nedvendige faglig kvalifikationer, jf. denne dels artikel 8.

ARTIKEL 4

Transportleder

1. Vejgodstransportoperatorer udpeger mindst én fysisk person, transportlederen, der lobende i

praksis styrer vejgodstransportaktiviteterne og opfylder kravene i artikel 3, litra b) og d), og som:

a)  har en reel tilknytning til vejgodstransportoperateren, f.eks. som ansat, direktor, ejer eller

aktionzer eller administrator, eller er personen selv, og
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b)

2.

er bosiddende i parten pd det omrdde, hvor vejgodstransportoperateren er etableret.

Hvis en fysisk eller juridisk person ikke opfylder kravet om faglige kvalifikationer, kan den

kompetente myndighed give den fysiske eller juridiske person tilladelse til at udeve

vejgodstransporterhvervet uden at udpege en transportleder i overensstemmelse med stk. 1, sdfremt:

a)

b)

den fysiske eller juridiske person udpeger en fysisk person, der er bosat i den part, hvor
vejgodstransportoperateren er etableret, og opfylder kravene i artikel 3, litra b) og d), og som

ved en aftale er bemyndiget til at udfere opgaver som transportleder for virksomheden

aftalen mellem den fysiske eller juridiske person og den i litra a) navnte person nermere
anforer, hvilke opgaver den pidgaldende faktisk og vedvarende skal varetage, og angiver,
hvad den pageldende person som transportleder er ansvarlig for. De opgaver, der skal
anferes, omfatter navnlig opgaver vedrerende forvaltning af vedligeholdelse af keretgjerne,
kontrol med kontrakter og transportdokumenter, grundlaeggende regnskabsforing, fordeling af
ladninger eller tjenesteydelser pa forere og keretojer samt kontrol med

sikkerhedsprocedurerne
den 1 litra a) udpegede person som transportleder kan lede transportarbejdet for op til

fire forskellige vejgodstransportoperaterer med en kombineret samlet flade pé hejst

50 keretgjer, og
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d)  den under litra a) omtalte person udelukkende udferer de definerede opgaver pa vegne af den
fysiske eller juridiske person, og den pageldende person udaver sit ansvar uathangigt af

fysiske eller juridiske personer, som personen udferer vejgodstransport for.

3.  En part kan beslutte, at en transportleder udpeget i overensstemmelse med stk. 1 ikke kan fa
en yderligere tilladelse 1 overensstemmelse med stk. 2 eller kun kan f4 en tilladelse vedrerende et
begranset antal fysiske eller juridiske personer eller en flade af keretojer, der er mindre end den,

der er fastsat 1 stk. 2, litra c).

4. Den fysiske eller juridiske person underretter den kompetente myndighed om den eller de

udpegede transportledere.

ARTIKEL 5

Opfyldelse af etableringskravet

For at opfylde kravet om et faktisk etableret og varigt forretningssted 1 parten for etablering skal

fysiske eller juridiske personer:

a)  rade over lokaler, hvor de kan fa adgang til de originale udgaver af deres kernedokumenter i
enten elektronisk eller anden format, navnlig deres transportkontrakter, dokumenter
vedrerende de keretojer, som den fysiske eller juridiske person rader over, regnskaber,
dokumenter vedrerende personaleforvaltning, ansattelseskontrakter,
socialsikringsdokumenter, dokumenter med oplysninger om kersel, kore- og hviletider samt
andre dokumenter, som den kompetente myndighed skal have adgang til for at kunne

kontrollere, om kravene i denne del er opfyldt
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b)

d)

veaere opfort 1 handelsselskabsregistret 1 denne part eller i et tilsvarende register hvis pakrevet

1 henhold til national lovgivning

vaere skattepligtig af indtegter og hvis pakravet 1 henhold til national lovgivning have faet

tildelt et momsregistreringsnummer

ndr der er givet tilladelse, rdde over et eller flere koretajer, som er indregistreret eller
godkendt til kersel eller godkendt til anvendelse 1 overensstemmelse med lovgivningen i
denne part, uanset om disse koretojer er 100 % ejet eller f.eks. besiddes 1 henhold til en

afbetalingsaftale eller en leje- eller leasingkontrakt

effektivt og vedvarende udfere deres administrative og kommercielle aktiviteter med det
hensigtsmessige udstyr og de hensigtsmessige faciliteter 1 lokaler som navnt i litra a)
beliggende i denne part og effektivt og vedvarende forvalte deres vejgodstransportaktiviteter
ved hjelp af de keretojer, der er omhandlet i litra f), med det hensigtsmaessige tekniske

udstyr, der befinder sig i denne part, og
lobende og regelmaessigt rade over et antal keretgjer, som opfylder betingelserne i litra d), og

forere, der normalt er baseret i en driftscentral i den pagaldende part, som stér i forhold til

omfanget af de vejgodstransportaktiviteter, der udferes af virksomheden.
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ARTIKEL 6

Opfyldelse af vandelskravet

1.  Med forbehold af stk. 2 fastsatter parterne de betingelser, som en fysisk eller juridisk person
og en transportleder hver isar skal opfylde for at opfylde vandelskravet.

Nér det skal afgeres, om en fysisk eller juridisk person opfylder kravet, inddrager parterne den
adfzerd, der er udvist af den juridiske eller fysiske person samt dens transportledere,
administrerende direkterer og andre relevante personer efter partens skon. Nér det skal afgeres, om
en fysisk eller juridisk person opfylder kravet, inddrager parterne den adfzrd, der er udvist af den
juridiske eller fysiske person samt dens transportledere, administrerende direktorer og andre
relevante personer efter partens skon.

De i dette stykke navnte betingelser skal mindst omfatte folgende:

a)  atder ikke er nogen tungtvejende grunde til at neere tvivl om transportlederens eller
vejgodstransportoperaterens vandel, f.eks. med hensyn til straffe eller sanktioner for alvorlige
overtredelser af nationale regler inden for:

1)  handelsret

i1)  konkurslovgivning

ii1) len- og arbejdsvilkar inden for erhvervet
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iv)  faerdselslovgivning

v)  erhvervsansvar

vi) menneskehandel eller narkotikahandel, og

vii) skatteret, og

at transportlederen eller vejgodstransportoperateren ikke i en eller begge parter er idemt en

straf for en alvorlig strafbar handling eller er palagt en sanktion for en alvorlig overtraedelse af

reglerne i denne aftales artikel 278-282 eller af nationale regler, navnlig vedrerende:

1)  kere- og hviletidsbestemmelser for forere, arbejdstid og installation og anvendelse af

kontrolapparater

i1)  storst tilladt vaegt og dimensioner for erhvervskeretgjer 1 international trafik

ii1)  grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere

iv)  syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med

motorkeretgjer

v)  adgang til markedet for international godskersel

vi) sikkerhed i forbindelse med vejtransport af farligt gods
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vii) installation og anvendelse af hastighedsbegransere pd visse kategorier af koretojer

viii) kerekort

ix) adgang til vejgodstransporterhvervet

Xx)  dyretransport

xi) udstationering af arbejdstagere inden for vejgodstransport

xii) lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser, og

xiil) ture, hvor palaesnings- og aflesningsstedet er beliggende i den anden part.
2. Ved anvendelse af denne artikels stk. 1, tredje afsnit, litra b), hvis en transportleder eller en
vejgodstransportoperater er idemt en straf eller er palagt en sanktion for en af de alvorligste
overtredelser som fastsat 1 tilleg 27-A-1-1 1 en eller begge parter, gennemforer og afslutter den
kompetente myndighed 1 parten for etablering en korrekt og rettidigt udfert administrativ procedure,

der, hvis det er relevant, omfatter et kontrolbeseg i den pagaldende fysiske eller juridiske persons

lokaler.
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Den kompetente myndighed vurderer under den administrative procedure, hvorvidt saerlige
omstaendigheder indebarer, at en konstatering af manglende opfyldelse af vandelskravet vil udgere
en uforholdsmassig reaktion i det enkelte tilfelde. I forbindelse med denne vurdering tager den
kompetente myndighed hensyn til antallet af alvorlige overtradelser af reglerne, jf. denne artikels
stk. 1, tredje afsnit, samt antallet af de alvorligste overtraedelser som fastsat 1 tilleeg 27-A-1-1, for
hvilke transportlederen eller vejgodstransportoperatoren er blevet idomt straf eller palagt

sanktioner. Sddanne afgerelser skal vere beherigt begrundet.

Hvis den kompetente myndighed anser en konstatering af manglende opfyldelse af vandelskravet
for uforholdsmaessig, traeffer den afgerelse om, at den bererte fysiske eller juridiske person fortsat
opfylder vandelskravet. Hvis den kompetente myndighed ikke anser en konstatering af manglende
opfyldelse af vandelskravet for uforholdsmaessig, indebarer straffen eller sanktionen, at

vandelskravet ikke er opfyldt.

3. Ud over listen over de alvorligste overtraedelser i tilleeg 27-A-1-1 kan alvorlige overtredelser i

tilleg 27-A-1-1a medfore, at vandelskravet ikke er opfyldt.
4.  Kravet om at opfylde vandelskravet er fortsat ikke opfyldt, si lenge der ikke er sket

rehabilitering eller truffet anden foranstaltning med tilsvarende virkning 1 henhold til de relevante

bestemmelser i parternes nationale lovgivning.
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ARTIKEL 7

Opfyldelse af kravet til det skonomiske grundlag

1. For at opfylde kravet om ekonomisk grundlag skal en fysisk eller juridisk person pé
permanent basis kunne opfylde sine ekonomiske forpligtelser i lobet af regnskabséret. Den fysiske
eller juridiske person skal pa grundlag af sit arsregnskab, som skal vere attesteret af en revisor eller

anden autoriseret person, godtgere, at den arligt rdder over kapital og reserver:

a) afen verdi pd mindst 9 000 EUR/8 000 GBP, nér den benytter et enkelt motorkeretoj,
5000 EUR/4 500 GBP for hvert derudover benyttet motorkeretej eller vogntog med en tilladt
totalmasse pé over 3,5 ton og 900 EUR/800 GBP for hvert derudover benyttet motorkeretej

eller vogntog med en tilladt totalmasse pa over 2,5 ton, men under 3,5 ton

b)  fysiske eller juridiske personer, der udever vejgodstransporterhvervet udelukkende med
motorkeretgjer eller vogntog med en tilladt totalmasse pé over 2,5 ton, men under 3,5 ton,
skal pa grundlag af deres arsregnskab, som skal vare attesteret af en revisor eller anden
autoriseret person, godtgere, at de arligt rader over kapital og reserver af en vaerdi pa mindst
1 800 EUR/1 600 GBP, nér de benytter et enkelt koretej, og 900 EUR/800 GBP for hvert

derudover benyttet koreto;.
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2. Uanset stk. 1 kan den kompetente myndighed anerkende eller kraeve, at en virksomhed
dokumenterer sit gkonomiske grundlag ved en erklering efter den kompetente myndigheds
narmere bestemmelse, som f.eks. en bankgaranti eller forsikring, sdsom en erhvervsmaessig
ansvarsforsikring, fra en eller flere banker eller andre pengeinstitutter, inkl. forsikringsselskaber,
eller et andet bindende dokument om, at de solidarisk hafter for virksomheden for de beleb, der er

fastsat i stk. 1, litra a).

3. Uanset stk. 1 accepterer den kompetente myndighed, at en virksomhed i mangel af attesterede
arsregnskaber for aret for en virksomheds registrering dokumenterer sit gkonomiske grundlag ved
hjelp af en erklaering, f.eks. en bankgaranti, et dokument udstedt af et pengeinstitut om adgang til
kredit 1 virksomhedens navn eller et andet bindende dokument efter den kompetente myndigheds
naermere bestemmelse, der beviser, at virksomheden rader over de beleb, der er fastsat i stk. 1,

litra a).
4.  Det arsregnskab, jf. stk. 1, eller den garanti, jf. stk. 2, der skal kontrolleres, er arsregnskabet

eller garantien for den skonomiske enhed, der er etableret pa den parts omrade, hvor der soges

tilladelse, og ikke for eventuelle andre enheder, der er etableret i den anden part.
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ARTIKEL 8

Opfyldelse af kravet om faglige kvalifikationer

1. For at opfylde kravet om faglige kvalifikationer skal den eller de berarte person(er) have
kundskaber svarende til det niveau, der er fastsat i tilleeg 27-A-1-2, del I, 1 de der anfarte emner.
Disse kundskaber dokumenteres ved en obligatorisk skriftlig preve, der, hvis en part treeffer
afgerelse herom, kan suppleres med en mundtlig prove. Proverne tilretteleegges i overensstemmelse
med tilleg 27-A-1-2, del II. Parterne kan med henblik herpd palegge ansogerne at gennemgé et

kursus forud for preven.

2.  De pigeldende personer aflegger prove i den part, hvor de har deres s&dvanlige opholdssted.

3.  Deidenne artikels stk. 1 naevnte skriftlige og mundtlige prever kan kun atholdes og attesteres
af myndigheder og andre organer, som er beherigt godkendt hertil af en part pa grundlag af
kriterier, som den selv har opstillet. Parterne kontrollerer regelmassigt, om de myndigheder og
andre organer, som de har godkendt, atholder preverne under forhold, der er i overensstemmelse

med tilleg 27-A-1-2.

4.  Parterne kan fritage indehavere af visse kvalifikationer fra hojere eller tekniske
uddannelsesinstitutioner, der er udstedt i parten, og som giver viden om alle de emner, der er opfort
pa listen i tilleeg 27-A-1-2, del I, fra prove i de emner, der er omfattet af kvalifikationerne, nar
medlemsstaten specifikt har anerkendt kvalifikationerne med henblik herpa. Fritagelsen gaelder kun
for de afdelinger 1 tilleeg 27-A-1-2, del I, hvor kvalifikationerne deekker alle de emner, der er opfort

under hver afdelings overskrift.
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Parterne kan fritage indehavere af beviser for faglige kvalifikationer inden for transporterhvervet pa

nationalt plan i den pageldende part for neermere bestemte dele af proven.
ARTIKEL 9
Fritagelse for prove
Med henblik pa udstedelse af en tilladelse til en vejgodstransportoperater, der udelukkende udferer
godskersel med motorkeretgjer eller vogntog, hvis tilladte totalmasse ikke overstiger 3,5 ton, kan en
part beslutte, at personer, der fremlaeegger dokumentation for, at de vedvarende i1 en periode pa 10 ér

for den 20. august 2020 har ledet en fysisk eller juridisk person af samme type, fritages fra de

prever, der er omhandlet i artikel 8, stk. 1.
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ARTIKEL 10

Procedure for suspension og tilbagekaldelse af tilladelser

1.  Hvis en kompetent myndighed konstaterer, at en fysisk eller juridisk person er i risiko for ikke
leengere at opfylde kravene i medfer af artikel 3, underretter den kompetente myndighed den fysiske
eller juridisk person herom. Hvis den kompetente myndighed konstaterer, at et eller flere af kravene
ikke leengere er opfyldt, kan den kompetente myndighed give den fysiske eller juridiske person en

af folgende frister til at bringe forholdene i1 orden:

a)  hgjst seks maneder til at ansette en aflgser for transportlederen, hvis denne ikke leengere
opfylder vandelskravet eller kravet til faglige kvalifikationer, idet fristen kan forleenges med
tre maneder, hvis transportlederen afgir ved deden eller bliver fysisk uskikket til at varetage

sit hverv

b)  hojst seks maneder, hvis den fysiske eller juridiske person skal bringe forholdene i orden med
hensyn til at pavise, at den fysiske eller juridiske person rédder over et faktisk etableret og

varigt forretningssted, eller

c)  hojst seks maneder, hvis kravet vedrerende det skonomiske grundlag ikke er opfyldt, med

henblik pa at godtgere, at dette krav pé ny er varigt opfyldt.
2. Den kompetente myndighed kan pélegge fysiske eller juridiske personer, som har faet deres

tilladelse suspenderet eller tilbagekaldt, at deres transportledere skal besta en prove som omhandlet

i artikel 8, stk. 1, inden der traeffes rehabiliteringsforanstaltninger.
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3. Hvis den kompetente myndighed konstaterer, at en fysisk eller juridisk person ikke l&ngere
opfylder et eller flere af kravene i artikel 3, suspenderer eller tilbagekalder den virksomhedens
tilladelse til at udeve vejgodstransporterhvervet senest ved udlebet af den i naerverende artikels

stk. 1 omhandlede frist.

ARTIKEL 11

Erklaring om uegnethed som transportleder

1. Hvis en transportleder ikke lengere opfylder vandelskravene i medfer af artikel 6, erklerer
den kompetente myndighed den pidgaldende transportleder uegnet til at lede en

vejtransportoperaters transportarbejde.

Den kompetente myndighed rehabiliterer ikke transportlederen tidligere end et &r fra datoen for
konstatering af manglende opfyldelse af vandelskravet, og ikke for transportlederen har
dokumenteret at have fulgt relevant uddannelse i en periode pa mindst tre maneder eller en prove 1

de emner, der er opfort i tilleeg 27-A-1-2, del .
2. Huvis en transportleder ikke leengere opfylder vandelskravene i medfer af artikel 6, kan en

ansegning om rehabilitering indgives tidligst et ar fra den dato, hvor vandelskravene ikke lengere

var opfyldt.
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ARTIKEL 12

Behandling og registrering af ansegninger

1.  De kompetente myndigheder 1 hver part registrerer i de nationale elektroniske registre,

jf. artikel 13, stk. 1, oplysninger om virksomheder, som de har udstedt tilladelse til.

2. Ved vurdering af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, indhenter de kompetente
myndigheder bekreftelse af, om den eller de udpegede transportledere pd ansegningstidspunktet i
en af parterne er erkleret uegnet/uegnede til at lede transportaktiviteterne for en virksomhed i

henhold til artikel 11.

3. De kompetente myndigheder forer regelmassigt tilsyn med, at de virksomheder, som de har
givet tilladelse til at udeve vejgodstransporterhvervet, til stadighed opfylder kravene i henhold til
artikel 3. Med henblik herpa foretager de kompetente myndigheder kontrol af virksomheder, der er
klassificeret i en hgjere risikoklasse, herunder, hvor det er relevant, kontrolbesog i den pageldende

virksomheds lokaler.

ARTIKEL 13
Nationale elektroniske registre
1. De kompetente myndigheder i hver part udpeger et nationalt kontaktpunkt med ansvar for

udveksling af oplysninger med de kompetente myndigheder i den anden part vedrerende anvendelse

af denne afdeling.
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2. Dataene i de nationale registre over vejtransportvirksomheder og betingelserne for adgang til

disse data er fastsat i tilleeg 27-A-1-5.

ARTIKEL 14

Administrativt samarbejde mellem de kompetente myndigheder

1.  De kompetente myndigheder 1 hver part udpeger et nationalt kontaktpunkt med ansvar for
udveksling af oplysninger med de kompetente myndigheder i den anden part vedrerende anvendelse

af denne del

2. De kompetente myndigheder i hver part samarbejder taet, yder hinanden hurtig gensidig
bistand og giver hinanden alle andre relevante oplysninger med henblik pa at lette gennemforelsen

og handhavelsen af denne del.

3. De kompetente myndigheder i1 hver part udferer enkeltstdende kontroller for at bekraefte, om
en virksomhed opfylder betingelserne for adgang til erhvervet som vejgodstransportoperater, nar en
kompetent myndighed i den anden part i behorigt begrundede sager anmoder herom. Myndigheden
underretter den kompetente myndighed 1 den anden part om resultatet af sddanne kontroller og
iverksatte foranstaltninger, hvis det konstateres, at virksomheden ikke leengere opfylder de krav,

der er fastsat 1 denne del.

4.  De kompetente myndigheder i hver part udveksler oplysninger om domme eller sanktioner for

eventuelle grove overtraedelser, jf. artikel 6, stk. 2.

5. De na@rmere regler om vilkdrene for den udveksling af oplysninger, der er omhandlet i stk. 3

og 4, er fastsat i tilleeg 27-A-1-5.
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Tilleg 27-A-1-1

ALVORLIGSTE OVERTRADELSER,
JF. ARTIKEL 6, STK. 2, | DETTE BILAGS DEL A

Overskridelse af keretidsbegraensninger som folger:

a)  overskridelse af den maksimalt tilladte keretid for henholdsvis seks eller 14 degn

med 25 % eller mere

b)  overskridelse i den daglige arbejdstid af den maksimalt tilladte keretid med 50 % eller

derover.

Der forefindes ingen takograf og/eller fartbegraenser, eller der forefindes i koretajet og/eller
anvendes en falsk anordning, der kan @ndre kontrolapparatets og/eller fartbegraenserens
registreringer, eller der er tale om forfalskning af diagramark eller data fra takografen og/eller

forerkortet.

Kersel uden en gyldig synsattest og/eller med alvorlige defekter ved bl.a. keretojets
bremsesystem, styreapparat, hjul/deek, affjedring eller chassis, der ville medfere en
umiddelbar risiko for feerdselssikkerheden og afstedkomme en afgerelse om immobilisering

af koretojet.
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Transport af farligt gods, som det er forbudt at transportere, eller som transporteres i en
forbudt eller ikke godkendt emballage, eller som ikke er identificeret som farligt gods pé
koretojet og dermed er til sa stor fare for menneskeliv eller miljoet, at det forer til en

beslutning om at tilbageholde koretgjet.

Varekorsel uden gyldigt kerekort eller kersel for en virksomhed, der ikke har en gyldig
operatortilladelse, jf. denne aftales artikel 278.

Anvendelse af et forerkort, som er forfalsket, eller som foreren ikke er indehaver af, eller som

er erhvervet pa grundlag af falske erklaeringer og/eller forfalskede dokumenter.

Korsel med gods, hvor den maksimalt tilladte totalmasse overskrides med 20 % eller derover
for karetgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 12 ton, og hvor den maksimalt tilladte
totalmasse overskrides med 25 % eller derover for keretgjer, hvis tilladte totalvaegt ikke

overstiger 12 ton.
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Tilleeg 27-A-1-1a

LISTE OVER ALVORLIGE OVERTRZADELSER,
JF. ARTIKEL 6, STK. 2, | DETTE BILAGS DEL A

Folgende tabeller indeholder kategorier og typer af alvorlige overtreedelser af dette bilag og er
opdelt 1 tre kategorier efter alvorsgrad i forhold til risikoen for, at de medferer alvorlig livstfare eller
fare for alvorlig tilskadekomst og/eller forvridning af konkurrencen pa markedet for vejtransport:
alvorligste overtraedelser (Most Serious Infringements, MSI), meget alvorlige overtraedelser (Very

Serious Infringements, VSI) og alvorlige overtraedelser (Serious Infringements, SI).

1)  Grupper af overtredelser af dette bilags del B, afdeling 2, medmindre andet er angivet

RETS ALVORS-
) GRAD
GRUNDLAG TYPE AF OVERTRZADELSE
MSI | VSI | SI
Korselsperioder
1. | Artikel 4, Overskridelse af den daglige keretid 10t<... <11t X
) stk. 1, og pa 9t, hvis det ikke er tilladt at 11t < X
- | tilleg forlenge til 10t -
27-A-1-1 . . :
3. Overskridelse af den daglige keretid 13t30< ... X
pa 9t med 50 % eller derover
4. Overskridelse af den forlengede 1t<... <12t X
daglige keretid pa 10t, hvis <
> forlengelse er tilladt [2t=... X
6. Overskridelse af den daglige koretid I5t<... X
pa 10t med 50 % eller derover
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RETS-

ALVORS-

GRAD
GRUNDLAG TYPE AF OVERTRZEDELSE
MSI | VSI | SI
7. | Artikel 4, Overskridelse af den ugentlige koretid | 60t < ... <65t X
g. |Stk-2,08 65t < ... <70t X
tilleeg
9. ]27-A-1-1 Overskridelse af den ugentlige keretid | 70t < ... X
med 25 % eller derover
10. | Artikel 4, Overskridelse af den maksimale 100t <... X
stk. 3, og samlede koretid 1 2 pa hinanden <105t
11. g;lafl | folgende uger 105t < ... X
T <112t30
12. Overskridelse af den maksimale 112t30 < ... X
samlede keretid i 2 pd hinanden
folgende uger med 25 % eller derover
Pauser
13. | Artikel 5 Overskridelse af uafbrudt keretid pa St<.. <6t X
14. 4,5t for der holdes pause 6t< .. X
Hyviletider
15. | Artikel 6, Utilstraekkelig daglig hviletid pé 8t30<... <10t X
stk. 2 mindre end 11t, hvis en reduceret
16. daglig hviletid ikke er tilladt e <8130 X
17. Utilstreekkelig reduceret daglig Tt<...<8t X
hviletid p4 mindre end 9t, hvis en
18 reduktion er tilladt S X
19. Utilstreekkelige opdelte daglige 3t+[7t< X
hviletider pa mindre end 3t + 9t ...< 8t]
20. 3t+[... <T7t] X
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RETS-

ALVORS-

GRAD
GRUNDLAG TYPE AF OVERTRZEDELSE
MSI | VSI | SI
21. | Artikel 6, Utilstreekkelige daglige hviletider pa | 7t < ... <8t X
2. stk. 5 mindre end 9t for flermandsbetjening <7t X
23. | Artikel 6, Utilstreekkelig reduceret ugentlig 20t< ... <22t X
24, stk. 6 hviletid pa mindre end 24t 290t X
25. Utilstreekkelig ugentlig hviletid pa 36t<...<42t X
mindre end 45t, hvis en reduceret
26. ugentlig hviletid ikke er tilladt e <36t x
217. Overskridelse af 6 pa hinanden 3t<.LL <12t X
8 folgende 24 timers perioder efter
' afslutningen af den foregaende
. o 12t< ... X
ugentlige hviletid
29. | Artikel 6, Ingen kompenserende hviletid for to X
stk. 7 pa hinanden folgende reducerede
ugentlige hviletider
30. | Artikel 6, Regular ugentlig hviletid eller enhver X
stk. 9 ugentlig hviletid pa mere end
45 timer, der afholdes i et koretoj
31. Arbejdsgiveren dekker ikke udgifter X
til indkvartering uden for keretojet
Tilretteleeggelse af arbejdet
32. | Artikel 6, Transportvirksomhed, der ikke tilrettelegger forernes X
stk. 10 arbejde saledes, at forerne kan vende tilbage til
arbejdsgiverens virksomhed eller vende tilbage til
forernes bopzl
33. | Artikel 7, Sammenh@ng mellem lon/betaling og tilbagelagt X
stk. 1 streekning, leveringshastighed og/eller transporteret
godsmeaengde
34. | Artikel 7, Ingen eller fejlagtig tilretteleggelse af forerens arbejde; X
stk. 2 ingen eller fejlagtige instruktioner givet til foreren, som
gor det muligt at overholde lovgivningen
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2)

Grupper af overtreedelser af dette bilags del B, afdeling 4, og del C, afdeling 2

ALVORSGRAD
RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRADELSE
MSI | VSI | SI
Installering af takograf
1. | Del C, afdeling 2, Der er ikke installeret og anvendt en X
artikel 3 og 5, og typegodkendt takograf
tilleg 27-A-1-1
Anvendelse af takograf, forerkort eller diagramark
2. | Del C, afdeling 2, Anvendelse af takograf, der ikke er X
artikel 6, stk. 1 kontrolleret af et autoriseret veerksted
3. | Del B, afdeling 4, Foreren er indehaver af og/eller anvender X
artikel 3, og mere end ét gyldigt fererkort
4, | illeg 27-A-1-1 Korsel med et forfalsket forerkort (betragtes | X
som kersel uden forerkort)
5. Korsel med et forerkort, som foreren ikke er X
indehaver af (betragtes som kersel uden
forerkort)
6. Korsel med et forerkort, som er opnaet pa X
baggrund af urigtige erkleringer og/eller
forfalskede dokumenter (betragtes som
kersel uden forerkort)
7. | Del B, afdeling 4, Takografen virker ikke korrekt X
artikel 7, stk. 1, og (f.eks.: takografen er ikke inspiceret,
del C, afdeling 2, kalibreret og plomberet korrekt)
8. artikel 15, stk. 1 Takografen anvendes ikke korrekt X
(f.eks.: tilsigtet, frivillig eller tvunget
misbrug, manglende instrukser 1 korrekt
brug osv.)
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ALVORSGRAD

artikel 6, stk. 4

eller forerkortet er ikke anbragt korrekt 1
kortlaeseren (flermandsbetjening)

RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRADELSE
MSI | VSI | SI
9. | Del B, afdeling 4, Der anvendes en falsk anordning, der kan X
artikel 7, stk. 2, og @ndre takografens registreringer, eller en
tilleeg 27-A-1-1 sadan forefindes 1 koretgjet
10. Forfalskning, hemmeligholdelse, X
tilbageholdelse eller adeleggelse af de data,
der er registreret pa diagramarkene eller som
er opbevaret og overfort fra takografen,
og/eller af forerkortet
11. | Del C, afdeling 2, Virksomheden opbevarer ikke diagramark, X
artikel 15, stk. 2 udskrifter og overforte data
12. Registrerede og opbevarede data stér ikke til X
radighed i mindst et ar
13. | Del B, afdeling 4, Ukorrekt anvendelse af X
artikel 6, stk. 1 diagramark/fererkort
14. Ikkeautoriseret udskiftning af diagramark X
eller forerkort, som pédvirker registreringen
af relevante data
15. Diagramark eller forerkort dekker en X
leengere periode, end det var hensigten, og
data er bortkommet
16. | Del B, afdeling 4, Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede X
artikel 6, stk. 2 diagramark eller forerkort, og data kan ikke
afleses
17. | Del B, afdeling 4, Pékraevede manuelle registreringer er ikke X
artikel 6, stk. 3 foretaget
18. | Del B, afdeling 4, Det korrekte diagramark anvendes ikke, X
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ALVORSGRAD

RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRADELSE
MSI | VSI | SI
19. | Del B, afdeling 4, Indstillingsanordningen er ikke anvendt X
artikel 6, stk. 5 korrekt
Afgivelse af oplysninger
20. | Del B, afdeling 4, Forkert eller manglende anvendelse af X
artikel 6, stk. 5, litra b), | tegnet for "farge/tog"
nr. v)
21. | Del B, afdeling 4, Pékravede oplysninger ikke anfort pa X
artikel 6, stk. 6 diagramarket
22. | Del B, afdeling 4, Registreringer, der mangler X
artikel 6, stk. 7 nationalitetsmeerkerne for de lande, hvis
greenser blev krydset af foreren i lgbet af
den daglige arbejdsperiode
23. | Del B, afdeling 4, Registreringer, der mangler X
artikel 6, stk. 7 nationalitetsmeerkerne for de lande, hvori
forerens daglige arbejdsperiode begyndte og
sluttede
24. | Del B, afdeling 4, Neagte at underkaste sig kontrol X
25. artikel 10 Ude af stand til at forevise manuelle X
registreringer og udskrifter for den
pageldende dag og de forudgdende 56 dage
26. Ude af stand til at forevise forerkort, hvis X
foreren er indehaver af et sadant
Funktionsfejl
27. | Del C, afdeling 2, Reparation af takograf er ikke foretaget af X
artikel 16, stk. 1, og en autoriseret installater eller et autoriseret
artikel 5, stk. 1 veerksted
28. | Del B, afdeling 4, Foreren noterer ikke alle pakrevede X

artikel 11

oplysninger for de tidsgrupper, som ikke
registreres, s laenge takografen udviser
driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion
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3)

Grupper af overtredelser af dette bilags del B, afdeling 3

RETS- TYPE AF OVERTRADELSE ALVORSGRAD
GRUNDLAG MSI | VSI ST
Maksimal ugentlig arbejdstid
1. | Artikel 3 Overskridelse af den maksimale | 56t < ... 60t X
) ugentlige arbejdstid pa 48t, hvis 60t < X
' muligheden for at forleenge til -
60t allerede er brugt
3. Overskridelse af den maksimale | 65 <... <70t X
ugentlige arbejdstid pa 60t, hvis <
4 der ikke er indremmet en 0ts . X
undtagelse i henhold til artikel 7
Pauser
5. | Artikel 4 Obligatorisk pause ikke aftholdt | 10 <... X
tilstraekkeligt ved arbejdstid pd& | <20 min
6 mellem 6 og 9t <10 min X
7. Obligatorisk pause ikke aftholdt | 20 <... X
tilstraekkeligt ved arbejdstid pd4 | <30 min
8. over 9t ... <20 min X
Natarbejde
9. | Artikel 6 Daglig arbejdstid for hvert t<... <13t X
tidsrum pa 24 timer, hvis der
’ <
10. udferes natarbejde, og der ikke 13ts<... X
er indremmet en undtagelse i
henhold til artikel 7
Registreringer
11. | Artikel 8 Arbejdsgivere forfalsker registreringen af X
arbejdstid eller afviser at fremlaegge registrering
for inspektoren
12. Ansatte/selvstendige forere forfalsker X
registreringen af arbejdstid eller afviser at
fremlaegge registrering for inspektoren
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4)

Grupper af overtredelser af dette bilags del C, afdeling 1

RETS- TYPE AF OVERTRZADELSE ALVORSGRAD
GRUNDLAG MSI | VSI | SI
Vagt
1. Artikel 1 og Overskridelse af tilladt 5%<...<10% X
3. 20%<... X
4. Overskridelse af tilladt 5%<...<15% X
6. 25%<... X
Lengde
7. Artikel 1 Overskridelse af tilladt 2%<...<20% X
3 maksimumlangde 20 %< . X
Bredde
9. Artikel 1 Overskridelse af tilladt 2,65<...<3,10m X
10. maksimumbredde 3.10m<... X
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5)

Grupper af overtredelser af reglerne om syn ved vejsiden

RETSGRUNDLAG

TYPE AF OVERTRADELSE

ALVORSGRAD

MSI

VSI

SI

Koretojssikkerhed

Bilag 27, del A,
artikel 6, stk. 1,
litra b), nr. iv), og
tilleg 27-A-1-1

Korsel uden gyldigt bevis pa, at den tekniske
kontrol er bestéet i henhold til EU-retten og
lovgivningen i Det Forenede Kongerige for sa
vidt angér Gibraltar

Koretgjet er ikke holdt i sikker og trafiksikker
stand, hvilket forer til meget alvorlige mangler
ved bremsesystem, styreapparat, hjul/dek,
affjedring, chassis eller andet udstyr, som kan
medfere en s stor umiddelbar risiko for
trafiksikkerheden, at det forer til en beslutning
om at tilbageholde koretojet

6)

Grupper af overtradelser af reglerne om hastighedsbegraensere

RETSGRUNDLAG

TYPE AF OVERTRADELSE

ALVORSGRAD

MSI

VSI

SI

Bilag 27, del A,

artikel 6, stk. 1,
litra b), nr. vii)

Hastighedsbegranser ikke monteret

X

Hastighedsbegranser opfylder ikke gaeldende
tekniske krav

Hastighedsbegranser er ikke monteret af et
autoriseret vaerksted

Der haves og/eller anvendes en falsk anordning
til forfalskning af hastighedsbegranserens data,
eller der haves og/eller anvendes en falsk
hastighedsbegranser
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7)

Grupper af overtredelser af dette bilags del B, afdeling 1

ALVORSGRAD
RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRAEDELSE
MSI | VSI | SI
Uddannelse og bevis
1. | Artikel 3 Befordring af gods uden de obligatoriske X
grundleggende kvalifikationer og/eller
obligatorisk efteruddannelse
2. | Artikel 9 og Foreren ude af stand til at fremvise gyldigt X
tilleeg 27-B-1-2 uddannelsesbevis eller forerkort med
markning, som kravet af national
lovgivning (f.eks.: bortkommet, glemt,
beskadiget, ulaeseligt)
8)  Grupper af overtradelser af krav til kerekort
ALVORSGRAD
RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRADELSE
MSI | VSI | SI
1. | Bilag 27, del A, Befordring af gods uden et gyldigt kerekort X
2. artlk‘e‘l‘ 6, stk. 1, litra b), Der anvendes et karekort, som er beskadiget X
nr. viii), og . . :
il 27-A1-1 eller uleseligt, eller som ikke er 1
g 2/-A- overensstemmelse med den fzlles model
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9)

Grupper af overtredelser af reglerne om transport af farligt gods ad ve;j

RETSGRUNDLAG

TYPE AF OVERTRADELSE

ALVORSGRAD

MSI

VSI

SI

Bilag 27, del A,
artikel 6, stk. 1,

litra b), nr. vi), og
tilleeg 27-A-1-1

Transport af farligt gods, som det er forbudt at
transportere

X

Transport af farligt gods i en forbudt eller ikke
godkendt emballage til sa stor fare for
menneskeliv eller miljoet, at det forer til en
beslutning om at tilbageholde koretojet

X

Transport af farligt gods, som ikke er
identificeret som farligt gods pd keretgjet, til s&
stor fare for menneskeliv eller miljoet, at det
forer til en beslutning om at tilbageholde
koretojet

Udsivning af farlige stoffer

b

Bulktransport i en container af
uhensigtsmaessig konstruktion

Transport i et koretej uden beherig
godkendelsesattest

Koretojet opfylder ikke leengere
godkendelseskravene og indebarer en
umiddelbar fare

EU/UK/GI/Bilag 27/da 31




ALVORSGRAD

ildslukkere til stede pé keretojet

RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRZEDELSE
MSI | VSI | SI
8. Reglerne for fastgering og placering af X
ladningen er ikke overholdt
9. Reglerne for sammenlasning af kolli er ikke X
overholdt
10. Forskrifterne for begrensning af mengden pr. X
transporterende enhed er ikke overholdt,
herunder den tilladte fyldningsgrad for tanke og
kolli
11. Oplysninger om det stof, der transporteres, og X
som er relevante for konstatering af
overtredelsens alvor (f.eks. FN-nummer,
korrekt forsendelsesbetegnelse,
emballagegruppe), mangler
12. Foreren er ikke 1 besiddelse af gyldigt X
kursusbevis
13. Der benyttes ében ild X
14. Rygeforbuddet overholdes ikke X
15. Koretojet er ikke beherigt tilset eller parkeret X
16. Den transporterende enhed omfatter mere end X
ét pahengskeretoj/én sattevogn.
17. Koretojet opfylder ikke leengere X
godkendelseskravene, men indebarer ingen
umiddelbar fare
18. Der er ikke de kreevede funktionsdygtige X
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ALVORSGRAD

RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRZADELSE
MSI | VSI | SI

19. Koretgjet har ikke det udstyr, der kreeves 1t ADR X
eller de skriftlige anvisninger

20. Der transporteres kolli med beskadigede X
emballager, IBC'er eller storemballager eller
beskadigede urensede emballager

21. Stykgodstransport i en container af X
uhensigtsmaessig konstruktion

22. Tanke/tankcontainere (ogsé tomme og X
urensede) er ikke beherigt lukket

23. Ukorrekt maerkning, sedler eller skilte pa X
keoretgjet og/eller emballagen

24, Der er ingen skriftlige anvisninger i X

overensstemmelse med ADR, eller de skriftlige
anvisninger er ikke relevante for det
transporterede gods
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10) Grupper af overtreedelser af denne aftales anden del, afsnit III, kapitel 2, medmindre andet er

angivet
ALVORSGRAD
RETSGRUNDLAG TYPE AF OVERTRADELSE
MSI | VSI | SI
Tilladelse
Artikel 278, stk. 1, Befordring af gods uden en gyldig tilladelse X
og tilleg 27-A-1-1 (dvs.: Tilladelsen er ikkeeksisterende eller
forfalsket, trukket tilbage, udlebet osv.)
Artikel 278, stk. 3 Vejgodstransportvirksomheden eller chaufferen X
er ude af stand til at fremvise en gyldig tilladelse
eller en bekreaftet kopi til inspekteren
(dvs.: Tilladelsen eller den bekraftede kopi er
bortkommet, glemt, beskadiget osv.)
Forerattest
Bilag 27, del A, Chaufferer, der befordrer gods uden gyldig X
artikel 6, stk. 1, forerattest (dvs.: Farerattesten er
litra b), nr. v) ikkeeksisterende, forfalsket, trukket tilbage,
udlebet osv.)
Bilag 27, del A, Chauftoren eller transportvirksomheden er ude X
artikel 6, stk. 1, af stand til at fremvise en gyldig forerattest eller
litra b), nr. v) en bekraftet kopi af forerattesten til inspekteren
(dvs.: Forerattesten eller den bekraftede kopi af
forerattesten er bortkommet, glemt, beskadiget
0sV.)
Specifikke transportaktiviteter, der er tilladt 1 henhold til denne aftale
Artikel 277 Udfoerelse af cabotagekeorsel eller andre X
transportaktiviteter, der ikke er 1
overensstemmelse med de love og administrative
bestemmelser, herunder begransninger 1 antallet
af kersler, der er geeldende 1 vartsparten.
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11) Grupper af overtreedelser af reglerne om dyretransport

RETSGRUNDLAG

TYPE AF OVERTRADELSE

ALVORSGRAD

MSI

VSI

SI

1. | Bilag27, del A,
artikel 6, stk. 1,

litra b), nr. x)

Skilleveegge er ikke tilstreekkeligt solide til at
modsta presset fra dyrenes vagt

X

Anvendelse af pa- og afleesningsramper med
glatte overflader, som mangler sidebeskyttelse,
eller som er for stejle

Anvendelse af platforme eller etagedek uden
sikkerhedsbarrierer, som hindrer dyrene i at
falde eller undslippe i forbindelse med
palasning og afleesning

Transportmidler, der ikke er godkendet til lange
transporter, eller som ikke er godkendt til den
type dyr, der transporteres

Transport uden gyldig pakravet
dokumentation, logbog,
transportvirksomheders autorisation eller
kompetencebevis

12) Grupper af overtredelser af lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser

RETSGRUNDLAG

TYPE AF OVERTRZADELSE

ALVORSGRAD

MSI

VSI

SI

1. | Bilag 27, del A,
artikel 6, stk. 1,
litra b), nr. xii)

Overtredelse af lovvalgsregler for kontraktlige
forpligtelser

X
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Alvorsgrad af alvorlige overtraedelser

1)

2)

3)

Overtraedelsernes kan vaere alvorlige ("SI"), meget alvorlige ("VSI") og alvorligste ("MSI").
Hvis alvorlige og meget alvorlige overtraedelser begds gentagne gange af den samme operateor,
betragtes de som mere alvorlige af den kompetente myndighed i parten for etablering. Nér
hyppigheden af de gentagne overtredelser beregnes, skal partens kompetente myndigheder
tage hejde for folgende faktorer:

— overtredelsernes alvor (SI eller VSI)

— varighed (mindst 12 maneder fra datoen for en kontrol)

— antal keretgjer, der anvendes til de transportaktiviteter, som transportlederen forvalter

(&rligt gennemsnit).

Under hensyntagen til risikoen for at medfere fare for trafiksikkerheden ber den maksimale

hyppighed for overtredelser, hvorefter de anses for grovere, fastsattes som folger:

— tre SI pr. koretoj og pr. ar = én VSI

— tre VSI pr. koretej og pr. ar = iverksattelse af en national procedure om opfyldelse af

vandelskravet.
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4)

Antallet af overtradelser pr. koretoj pr. ar er et gennemsnitligt tal, der beregnes ved at
dividere det samlede antal overtraedelser med samme alvorsgrad (SI eller VSI) med det
gennemsnitlige antal keretejer, som har veret anvendt det pagaeldende &r. Formlen til
beregning af hyppighed setter en maksimumtarskel for hyppigheden af alvorlige
overtredelser, hvorefter overtraedelserne anses for grovere. Parternes kompetente
myndigheder kan fastsatte lavere terskler, hvis det er planlagt i deres nationale administrative

procedure for vurdering af opfyldelse af vandelskravet.
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Tilleg 27-A-1-2

DEL I

EMNELISTE,
JF. ARTIKEL 8 I DETTE BILAGS DEL A

De kundskaber, som parterne skal tage i betragtning ved konstatering af tilstedevaerelsen af den
faglige dygtighed, skal mindst omfatte de emner, der er angivet i denne fortegnelse. Vedrerende
disse emner skal ansggere om tilladelse som vejgodstransportoperater have den nedvendige viden

og de kreevede praktiske faerdigheder til at lede en transportvirksomhed.

Der kraeves, som angivet herunder, som minimum et videnniveau svarende til den viden, der
erhverves ved gennemforelse af den obligatoriske uddannelse, suppleret med enten en
erhvervsuddannelse og et supplerende teknisk kursus eller en ungdomsuddannelse eller en anden
teknisk uddannelse.

A.  Civilret

Ansggeren skal bl.a.:

a)  kende de vigtigste transportkontrakter, der anvendes inden for vejtransport, og de deraf

folgende rettigheder og forpligtelser

b)  vere kvalificeret til at forhandle en transportkontrakt, sd den bliver retsgyldig, bl.a. med

hensyn til transportbetingelserne
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c) kunne bedomme en klage fra ansggerens ordregiver over skader, der enten skyldes tab
eller beskadigelse af varerne under transporten eller forsinket levering, samt kunne

vurdere, hvilke felger denne klage far for ansegerens kontraktlige ansvar, og

d) kende de regler og forpligtelser, der folger af CMR-konventionen om fragtaftaler ved

international vejgodstransport udferdiget den 19. maj 1956 1 Geneve.

Handelsret

Ansggeren skal bl.a.:

a)  kende betingelserne og formkravene for at kunne drive handelsvirksomhed samt kende
erhvervsdrivendes generelle forpligtelser (registrering, foring af forretningsbager osv.)

samt folgerne af en konkurs, og

b)  have et rimeligt kendskab til de forskellige former for handelsselskaber samt reglerne

for deres oprettelse og drift.

Arbejdsmarkeds- og sociallovgivning

Ansegeren skal bl.a. veere bekendt med folgende:

a)  de for vejtransportsektoren relevante arbejdsmarkedsinstitutioners rolle og funktion

(fagforeninger, samarbejdsudvalg, personalereprasentanter, arbejdsinspektorer osv.)
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b)

d)

arbejdsgivernes forpligtelser med hensyn til social sikring

de regler, der gaelder for arbejdskontrakter, der indgas med forskellige
arbejdstagerkategorier i vejtransportvirksomheder (kontraktformer, parternes
forpligtelser, arbejdsvilkar og arbejdstid, ferie med lon, aflonning, opsigelse af kontrakt

0SV.)

de regler, der gelder for keretid, hviletid og arbejdstid samt praktiske foranstaltninger

til overholdelse af bestemmelserne, og

de regler, der gaelder for undervisning i grundleeggende kvalifikationer og

efteruddannelse for forere, jf. dette bilags del B, afdeling 1.

Skattelovgivning

Ansggeren skal bl.a. kende bestemmelserne om:

a)

b)

d)

moms pa transporttjenesteydelser

vagtafgifter

afgifter pa visse koretgjer, der anvendes til vejgodstransport, samt de brugsafgifter, der

opkraves ved benyttelse af visse infrastrukturanlaeg, og

indkomstskat.
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Virksomhedsledelse og ekonomisk forvaltning

Ansggeren skal bl.a.:

a)  kende lovgivning og praksis for anvendelse af check, veksler, egenveksler, kreditkort og

andre betalingsmidler eller -mader

b)  kende de forskellige laneformer (banklan, remburs, kautionering, belaning af fast

ejendom, leasing, leje, factoring osv.) samt de byrder og forpligtelser, de indeberer

c) vide, hvad en balance er, hvordan den ser ud, og hvordan den fortolkes

d)  kunne lese og fortolke en resultatopgerelse

e)  kunne foretage en analyse af virksomhedens finansielle og rentabilitetsmaessige

situation, bl.a. pa grundlag af finansielle nogletal

f)  kunne legge et budget

g)  kende de forskellige bestanddele af virksomhedens kostpris (faste omkostninger,
variable omkostninger, driftsmidler, afskrivninger osv.) og kunne foretage beregninger

pr. keretoj, pr. tilbagelagt kilometer, pr. tur eller pr. ton

h)  kunne udarbejde en skematisk fremstilling af hele personalets organisation inden for

virksomheden, tilretteleegge arbejdsplaner osv.
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kende principperne for marketing, reklame og PR-virksomhed, herunder

transportydelser, salgsfremsted og udarbejdelse af kundekartoteker osv.

7)) kende de forskellige forsikringsformer, der er karakteristiske for vejtransport
(ansvarsforsikring, personskadeforsikring/livsforsikring, tingsskadeforsikring og
rejsegodsforsikring) samt de garantier og forpligtelser, de indebzrer

k)  kende de forskellige former for anvendelse af elektronisk datatransmission pa
vejtransportomradet

1)  kunne anvende reglerne om fakturering af vejgodstransportydelser samt kende
betydningen og virkningerne af Incoterms, og

m) kende de forskellige former for stetteerhverv inden for transport, deres betydning, deres
opgaver og eventuelt deres retlige stilling.

Adgang til markedet

Anspgeren skal bl.a. veere bekendt med folgende:

a)

b)

de faglige regler for vejtransport, for leje af erhvervskeretojer, for underentrepriser,
herunder isar reglerne for den officielle organisering af erhvervet, adgangen til det,

tilladelser til vejtransport og reglerne vedrerende kontrol og sanktioner

bestemmelserne om oprettelse af en vejtransportvirksomhed
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d)

de forskellige dokumenter, der kreves til udferelse af vejtransporttjenesteydelser, og
veere 1 stand til at indfere kontrolmetoder til sikring af, at der sdvel i virksomhedens
lokaler som 1 keretgjerne befinder sig de reglementerede dokumenter, der vedrerer hver
udfert transport, bl.a. dokumenter vedrorende koretgjer, foreren, godset eller

passagerernes bagage

reglerne om organiseringen af markedet for vejtransportydelser, om speditionsfirmaer

og logistik, og

grenseformaliteter, betydningen og rekkevidden af T-dokumenter og TIR-carneter

samt de forpligtelser og det ansvar, der folger af at anvende dem.

Tekniske standarder og tekniske aspekter af driften

Ansggeren skal bl.a.:

a)

b)

kende reglerne for keretojers vaegt og dimensioner 1 parterne samt procedurerne for de

serlige transporter, der ikke falder ind under disse regler

alt efter virksomhedens behov kunne velge passende koretojer samt de dertil herende

bestanddele (chassis, motor, transmissionssystem, bremsesystem osv.)

kende formaliteterne i1 forbindelse med godkendelse, indregistrering og syn af disse

koretojer
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d)

g)

h)

)

kunne vurdere, hvilke foranstaltninger der skal treffes til stojbekempelse samt til

bekaempelse af luftforurening som folge af emissioner fra motorkeretajer

kunne udarbejde periodiske vedligeholdelsesplaner for kerctajerne og deres udstyr

kende de forskellige former for hdndterings- og leessegrej (bagsmakke, containere,
paller osv.) og kunne indfere metoder og instrukser vedrerende lastning og losning af

gods (lastfordeling, stabling, fastgerelse, afstivning osv.)

kende de forskellige teknikker for kombineret transport som huckepack og roll-on/roll-
off

kunne ivaerksatte procedurer til overholdelse af bestemmelserne om transport af farligt

gods og affald

kunne ivaerksatte procedurer til overholdelse af reglerne om transport af letfordervelige
levnedsmidler, is@r reglerne i medfor af traktaten om international transport af
letfordeervelige levnedsmidler og om det saerlige materiel, som skal bruges til saidanne

transporter (ATP), udfaerdiget 1 Geneve den 1. september 1970, og

kunne ivaerksatte procedurer til overholdelse af bestemmelserne om transport af

levende dyr.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 44



Trafiksikkerhed

Ansggeren skal bl.a.:

a)

b)

d)

kende de kvalifikationer, der kraeves af det kerende personale (korekort,

sundhedsattester, duelighedsbeviser osv.)

kunne traeffe foranstaltninger til sikring af, at fererne overholder gaeldende
feerdselsregler, forbud og trafikbegransninger i parterne (hastighedsbegransninger,

forkerselsrettigheder, regler for standsning og parkering, lygteforing, vejskiltning osv.)

kunne udarbejde instrukser til forerne om kontrol af sikkerhedsbestemmelserne dels
vedrerende transportmateriellets, udstyrets og ladningens tilstand, dels vedrerende

forebyggende adferd
kunne indfere regler for, hvordan man skal forholde sig 1 ulykkestilfelde, og treffe de
nedvendige foranstaltninger for at undgé gentagne ulykker eller grove overtradelser af

feerdselsreglerne, og

kunne ivaerksatte procedurer for sikkerhedsmaessigt forsvarlig fastgerelse af godset og

kende teknikkerne hertil.
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DEL II
TILRETTELAGGELSE AF PROVEN
Parterne atholder en obligatorisk skriftlig preve, som de kan supplere med en mundtlig prove,
for at konstatere, om den, der sgger tilladelse som vejtransportoperator, er i besiddelse af det
kundskabsniveau, der forlanges i del I, inden for de deri n&evnte emner, og navnlig om de kan
anvende de relevante midler og teknikker og pétage sig de omhandlede ledende og
koordinerende opgaver.

a)  Den obligatoriske skriftlige prove skal besti af folgende to delprover:

1) skriftlige sporgsmaél 1 form af enten multiple choice-spergsmal (fire mulige svar)

eller spergsmal, der skal besvares direkte, eller en kombination heraf, og

i1)  skriftlige opgaver/case studies.

Hver af de to delprover skal have en varighed af mindst to timer.

b)  Hvis der atholdes en mundtlig preve, kan parterne stille som betingelse for at deltage 1

denne prove, at ansegeren har bestiet den skriftlige prove.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 46



Hvis parterne ogséd atholder en mundtlig preve, skal de for hver af de tre prover fastsatte en
vaegtning af pointene, der ikke ma vere under 25 % og ikke over 40 % af det samlede antal

point, der kan tildeles.

Hvis parterne kun afholder en skriftlig prove, skal de for hver prove fastsatte en vegtning af
pointene, der ikke ma vaere under 40 % og ikke over 60 % af det samlede antal point, der kan

tildeles.

Ved proverne skal ansggerne opna et samlet gennemsnit pd mindst 60 % af det samlede antal
point, der kan tildeles, uden at andelen af de point, der opnés ved hver enkelt prove, ma vere
under 50 % af antallet af mulige point. En part kan for en enkelt preves vedkommende

nedsatte kravet fra 50 % til 40 %.
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Tilleg 27-A-1-3

DEL A
MODEL FOR TILLADELSE FOR UNIONEN

DET EUROPZAISKE FALLESSKAB

a)
(Pantone lysebla 290, eller sa taet som muligt pa denne farve,
cellulosepapir, mindst 100 g/m?, format DIN A4)
(Tilladelsens side 1)
(Teksten affattes pd det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)
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Nationalitetsbetegnelse for den Den kompetente myndighed eller det
medlemsstatV, der udsteder kompetente organ
tilladelsen
TILLADELSE nr. ...
eller
BEKRAFTET KOPI nr. ...

til international vejgodstransport for fremmed regning

Denne tilladelse giver ret til®

til pa alle transportforbindelser for sd vidt angar den strekning, der tilbagelegges pa Fellesskabets
omrade, at udfere international vejgodstransport for fremmed regning som defineret i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 72, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j) om falles regler for adgang til
markedet for international godskersel og 1 de almindelige bestemmelser 1 denne tilladelse.

S@rlige DEMEBIKNINZET: ..oviiiiiiiiiiiieie ettt ettt e e beesabeebeessbe e seessbeessaessseessesnsaens

Denne tilladelse geelder fraden .................... 15 PR PRPRRTRR
UdStEAE 1 oo s L AEIL v
------------------------------------------------------------------------------- (3)

(€]

Medlemsstaternes nationalitetsbetegnelser: Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Den Tjekkiske
Republik, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland, (IRL) Irland, (GR) Grakenland,
(E) Spanien, (F) Frankrig, (HR) Kroatien, (I) Italien, (CY) Cypern, (LV) Letland,

(LT) Litauen, (L) Luxembourg, (H) Ungarn, (MT) Malta, (NL) Nederlandene, (A) Ostrig,
(PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Rumanien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakiet, (FIN) Finland,
(S) Sverige.

Transportoperaterens navn eller firmanavn og fuldstendige adresse.

Underskrift og stempel for den kompetente myndighed eller det kompetente organ.

(2
3
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b)
(Tilladelsens side 2)
(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Denne tilladelse er udstedt i henhold til forordning (EF) nr. 1072/2009.

Den giver ret til pa alle transportforbindelser for si vidt angér den straekning, der tilbagelegges pa

Fellesskabets omrdde, og eventuelt pa de betingelser, der stilles 1 tilladelsen, at udfere international

godskersel for fremmed regning:

— fra en medlemsstat til en anden medlemsstat, med eller uden transit gennem en eller flere
medlemsstater eller et eller flere tredjelande

— fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem en eller flere
medlemsstater eller et eller flere tredjelande

— fra et tredjeland til et andet tredjeland med transit gennem en eller flere medlemsstater samt til
kersel uden last i forbindelse med denne transport.

I forbindelse med transport fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt geelder denne tilladelse

for den strakning, der tilbagelaegges i Fellesskabet. Den gaelder forst i den medlemsstat, hvor

lesning eller afleesning finder sted, nar der er indgéet den nedvendige aftale mellem Fallesskabet

og det pageldende tredjeland i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1072/2009.

Tilladelsen er personlig og kan ikke overdrages.

Den kan tilbagekaldes af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der har udstedt den, hvis

indehaveren f.eks.:

— har undladt at opfylde alle de betingelser, der er knyttet til benyttelsen af tilladelsen

— har afgivet urigtige oplysninger vedrerende de data, der var nedvendige for udstedelsen eller
forlengelsen af tilladelsen.

Originaleksemplaret af tilladelsen skal opbevares af transportvirksomheden.

En bekraftet kopi af tilladelsen skal medferes i koretgjetV. Hvis det drejer sig om et sammenkoblet

vogntog, skal tilladelsen folge motorkeretgjet. Den gaelder for det sammenkoblede vogntog, ogsa

selv om pahangs- eller seettevognen ikke er indregistreret eller godkendt til kersel i

tilladelsesindehaverens navn eller er indregistreret eller godkendt til kersel 1 en anden stat.

Tilladelsen skal pé forlangende forevises bemyndiget kontrolpersonale.

Indehaveren skal pa hver medlemsstats omrade overholde de dér geldende love og administrative

bestemmelser, navnlig transportbestemmelser og ferdselsregler.

M Ved "keretoj" forstds et motorkeretoj, som er indregistreret i en medlemsstat, eller et
sammenkoblet vogntog, hvoraf i det mindste motorkeretgjet er indregistreret 1 en
medlemsstat, og som udelukkende er beregnet til godstransport.
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DEL B
MODEL FOR TILLADELSE FOR DET FORENEDE KONGERIGE
FOR SA VIDT ANGAR GIBRALTAR
Det Forende Kongerige for sé vidt angar Gibraltar, Tilladelse for Fallesskabet
a)
(Pantone-lyseblat cellulosepapir, mindst 100 g/m?, format: DIN A4)
(Tilladelsens side 1)

(Tekst pa engelsk)
DET FORENEDE NAVN PA DEN KOMPETENTE MYNDIGHED I DET
KONGERIGE FORENEDE KONGERIGE FOR SA VIDT ANGAR
FOR SA VIDT GIBRALTAR®
ANGAR
GIBRALTAR

TILLADELSE nr.:

eller
BEKRZAFTET KOPI nr.:

til international godskersel for fremmed regning

Denne tilladelse giver ret til®

pd alle transportforbindelser for sd vidt angér den streekning, der tilbagelegges, at udfore
international vejgodstransport for fremmed regning pa en medlemsstats omrade som defineret i
forordning (EF) nr. 1072/2009),

S@rlige bEMEBIKNINGET: ...\ttt et e e e e e e eaees

Denne tilladelse geelder fraden ..................... tilden ..o

UdStedt 1 et (e [ 1

M Kompetent myndighed for det relevante omréde, som certifikatet er udstedt for.

@ Transportoperatorens navn eller firmanavn og fuldsteendige adresse.

@ Forordning (EF) nr. 1072/2009 som bibeholdt i lovgivningen i Det Forenede Kongerige for s&
vidt angar Gibraltar ved afsnit 6 1 European Union (Withdrawal) Act 2019 og som @ndret ved
forskrifter udstedt i medfer af nevnte retsakts afsnit 11.
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b)
(Tilladelsens side 2)
(Tekst pa engelsk)
ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Denne tilladelse er udstedt i henhold til forordning (EF) nr. 1072/2009®.

Den giver indehaveren ret til at udfere international vejgodstransport for fremmed regning pé alle transportforbindelser
for sé vidt angér den straekning, der tilbageleegges pa en medlemsstats omrade, i henhold til enhver international aftale
mellem Det Forenede Kongerige for s& vidt angér Gibraltar og Den Europeiske Union eller en medlemsstat.

Tilladelsen er personlig og kan ikke overdrages.

Den kan tilbagekaldes af Driver and Vehicles Licensing Department (Gibraltar Government Ministry for Transport,
Traffic and Technical Service), f.eks. hvis indehaveren:

— har undladt at opfylde alle de betingelser, der er knyttet til benyttelsen af tilladelsen

- har afgivet urigtige oplysninger vedrerende de data, der var nedvendige for udstedelsen eller forleengelsen af
tilladelsen.

Originaleksemplaret af tilladelsen skal opbevares af transportvirksomheden.

En bekraftet kopi af tilladelsen skal medfores i keretojet®. Hvis det drejer sig om et sammenkoblet vogntog, skal
tilladelsen folge motorkeretejet. Den gaelder for det sammenkoblede vogntog, ogsé selv om pahangs- eller settevognen
ikke er indregistreret eller godkendt til kersel i tilladelsesindehaverens navn eller er indregistreret eller godkendt til
kersel i en anden stat.

Tilladelsen skal pa forlangende forevises bemyndiget kontrolpersonale.

Indehaveren skal pa Gibraltars eller hver medlemsstats omrade overholde de dér gaeldende love og administrative
bestemmelser, navnlig transportbestemmelser og feerdselsregler.

o Forordning (EF) nr. 1072/2009 som bibeholdt i lovgivningen i Det Forenede Kongerige for sa vidt angér
Gibraltar ved afsnit 6 i European Union (Withdrawal) Act 2019 og som @ndret ved forskrifter udstedt i medfer
af nevnte retsakts afsnit 11.

? "Koretoj": et motorkeretej, som er indregistreret i Gibraltar eller en medlemsstat, eller et ssmmenkoblet vogntog,
hvoraf i det mindste motorkeretgjet er indregistreret i Gibraltar eller en medlemsstat, og som udelukkende er
beregnet til godstransport.
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Tilleg 27-A-1-4

SIKKERHEDSELEMENTER FOR TILLADELSEN

Tilladelsen skal have mindst to af felgende sikkerhedselementer:

et hologram

— serlige fibre 1 papiret, som bliver synlige i UV-lys

— mindst én linje mikroprint (kan kun ses med et forsterrelsesglas og gengives ikke af

fotokopieringsmaskiner)

— taktile bogstaver, symboler eller menstre

— dobbelt nummerering: serienummer for tilladelsen og for den bekraftede kopi heraf samt i

hvert enkelt tilfeelde udstedelsesnummer

— et sikkerhedsbundtryk med et fint guillochemenster og regnbuetryk.
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Tilleg 27-A-1-5

Del 1

Data, der indgér 1 de nationale elektroniske registre over vejtransportvirksomheder,

og betingelser for adgang til disse data

De nationale elektroniske registre, der er omhandlet i dette bilags del A, artikel 13, stk. 1,

indeholder som minimum felgende oplysninger:

a)

b)

d)

navn og retlig form for vejtransportvirksomheden

adressen pd dens forretningssted

navnene pa de transportledere, der er udpeget som opfyldende kravene i dette bilags
del A, artikel 3, vedrerende vandel og faglig kompetence, eller, hvis det er relevant,
navnet pa en retlig repraesentant

tilladelsens type, antallet af keretojer, den omfatter, og, hvor det er relevant,
serienummeret pa den tilladelse, der er omhandlet i denne aftales artikel 278, stk. 1,

samt pd de bekraeftede kopier

antal, kategori og type af alvorlige overtradelser, jf. dette bilags del A, artikel 6, stk. 2,

som har medfort en domfaeldelse eller sanktion inden for de sidste to ar
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f)  navnet pa enhver person, der er erkleret uegnet til at lede en virksomheds
transportaktiviteter, sé lenge den pageldende persons vandel ikke er blevet genoprettet
1 henhold til dette bilags del A, artikel 6, stk. 4, samt de geeldende

rehabiliteringsforanstaltninger

g)  registreringsnumrene pé de keretgjer, som virksomhederne rader over i1 henhold til dette

bilags del A, artikel 5, litra f), og

h)  virksomhedens risikoklassificeringsniveau i henhold til den lovgivning og/eller de

procedurer, der gaelder for hver part.

De i stk. 1, litra a)-d), omhandlede data er offentligt tilgeengelige 1 overensstemmelse med de

relevante bestemmelser i hver parts lovgivning om beskyttelse af personoplysninger.

De kompetente myndigheder i1 hver part kan valge at opbevare de oplysninger, der er
omhandlet i stk. 1, litra €)-h), 1 serskilte registre. I sa tilfelde stilles de i stk. 1, litra e) og f)
omhandlede data til radighed efter anmodning eller er direkte tilgeengelige for den
pageldende parts kompetente myndigheder. De gnskede data fremsendes inden

fem arbejdsdage fra modtagelsen af anmodningen.

De data, der er omhandlet i stk. 1, litra g) og h), stilles til rddighed for de kompetente

myndigheder i forbindelse med vejkontroller.
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Andre myndigheder end de kompetente myndigheder har kun adgang til de data, der er
omhandlet i stk. 1, litra €)-h), hvis disse myndigheder har kontrol- og sanktionsbefojelser
inden for vejtransport, og deres ansatte er underlagt edsvoren tavshedspligt eller pa anden

made formelt har tavshedspligt.

Data om virksomheder, hvis tilladelse er blevet suspenderet eller tilbagekaldt, opbevares i det
nationale elektroniske register i to ar fra udlebet af suspensionen eller tilbagekaldelsen af

tilladelsen og fjernes derefter straks.

Oplysninger om enhver person, der er erkleret uegnet til at udeve vejgodstransporterhvervet,
forbliver i det nationale elektroniske register, si lenge den pagaeldende persons vandel ikke er
blevet genoprettet 1 henhold til dette bilags del A, artikel 6, stk. 4. Efter at en

rehabiliteringsforanstaltning eller tilsvarende foranstaltninger er truffet, fjernes dataene straks.
I de i forste og andet afsnit nevnte data anferes begrundelsen for suspensionen eller
tilbagekaldelsen af vejtransporttilladelsen og for erklaeringen om uegnethed, alt efter

omstendighederne, og den tilsvarende varighed.

Parterne tager alle nedvendige skridt til at sikre, at alle data, der indgar i det nationale

elektroniske register holdes ajour og er korrekte.
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Del 2

Minimumskravene til de data, der skal indferes

1 det nationale elektroniske register over vejtransportvirksomheder

Minimumskravene til de data, der skal indferes i de nationale elektroniske registre, som er
oprettet af de kompetente myndigheder i hver part i overensstemmelse med dette bilags del A,
artikel 13, er de krav, der er fastsat i bilaget til Kommissionens afgerelse 2009/992/EU" og i
artikel 1 i Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2024/21642, som tilpasset ved

folgende stykker.

I dette tilleg anvendes folgende tilpasninger af bilaget til afgerelse 2009/992/EU:

a)  henvisningen til "medlemsstat" erstattes med "land"?

b)  henvisningerne til "fellesskabstilladelse", uanset hvor de forekommer, erstattes af
"tilladelse som omhandlet i artikel 278, stk. 1, 1 aftalen for sa vidt angar Gibraltar

mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifallesskab pa den ene

side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side"

Kommissionens afgerelse 2009/992/EU af 17. december 2009 om mindstekravene til de data,
der skal indferes i det nationale elektroniske register over vejtransportvirksomheder

(EUT L 339 af 22.12.2009, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2009/992/0j).
Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2024/2164 af 11. juli 2024 om
mindstekravene til de data vedrerende udlejningskeretojer, som skal indferes i de nationale
elektroniske registre over vejtransportvirksomheder (EUT L, 2024/2164, 20.8.2024,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/2164/0j).

Ved "land" forstas en medlemsstat for Unionen og Gibraltars omrade for Det Forenede
Kongerige for sa vidt angér Gibraltar.
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c) for Det Forenede Kongerige for sd vidt angér Gibraltar er folgende felter ikke

pakravede: "antal beskaftigede" og "risikoklassificering"

d) "artikel 16, stk. 2, litra ¢), i forordning (EF) nr. 1071/2009" erstattes med "del 1, litra c¢),
1 tilleg 27-A-1-5 til bilag 27 til aftalen for sa vidt angédr Gibraltar mellem Den
Europzeiske Union og Det Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Med henblik pa dette tilleeg sattes datafeltet "koretgjets indregistreringsland" som omhandlet
i artikel 1 1 gennemforelsesafgarelse (EU) 2024/2164, for Det Forenede Kongerige for sa vidt

angér Gibraltar som standard til "GI".

Del 3

Vilkar for udvekslingen af de oplysninger,
der er omhandlet i1 dette bilags del A, artikel 14, stk. 3 og 4

Det Forenede Kongerige for s vidt angar Gibraltar og Unionens medlemsstater anvender det
europaiske register over vejtransportvirksomheder ("ERRU"), der er oprettet ved
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/4804, til udveksling af oplysninger som

omhandlet i dette bilags del A, artikel 14, stk. 3 og 4.

Det Forenede Kongerige for sé vidt angér Gibraltar foretager sammenkoblingen af sit
nationale elektroniske register til ERRU i overensstemmelse med de procedurer og tekniske

krav, der er fastsat i forordning (EU) 2016/480, som tilpasset ved dette tilleegs del 4.

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/480 af 1. april 2016 om fzlles regler
for ssmmenkobling af nationale elektroniske registre om vejtransportvirksomheder og om
ophavelse af forordning (EU) nr. 1213/2010 (EUT L 87 af 2.4.2016, s. 4,

ELLI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/07).
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Hver part sikrer, at behandlingen af personoplysninger i forbindelse med dette tilleeg
udelukkende foretages med henblik pa at kontrollere overholdelsen af denne aftales tredje del,

afsnit III, kapitel 2, og af dette bilag.
Det Forenede Kongerige for sé vidt angar Gibraltar og hver medlemsstat 1 Unionen udpeger et

ERRU-kontaktpunkt, der er ansvarligt for udvekslingen af oplysninger med den anden part

med hensyn til anvendelsen af dette tilleg.

Del 4

Tilpasninger af de tekniske specifikationer for ERRU

I dette tilleg finder folgende tilpasninger af forordning (EU) 2016/480 anvendelse:

1.

Henvisninger til "medlemsstat", uanset hvor de forekommer, forstds som henvisninger til
"land"3, og henvisninger til "medlemsstater", uanset hvor de forekommer, forstis som

henvisninger til "lande"®.

Henvisninger til "denne forordning", uanset hvor de forekommer, "bilag I-VII til denne
forordning" og "bilag VIII til denne forordning" forstds som henvisninger til "Bilag 27,

tilleeg 27-A-1-5, til aftalen for s& vidt angér Gibraltar mellem Den Europaeiske Union og Det
Europziske Atomenergifaellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien

og Nordirland pd den anden side".

Ved "land" forstas en medlemsstat for Unionen og Gibraltars omrade for Det Forenede
Kongerige for sa vidt angér Gibraltar.

Ved "lande" forstds bade medlemsstater og, for Det Forenede Kongerige for sa vidt angar
Gibraltar, Gibraltars omrade.
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Henvisninger til "feellesskabstilladelse", uanset hvor de forekommer, forstds som henvisninger
til "tilladelse som omhandlet i artikel 278, stk. 1, i aftalen for s& vidt angar Gibraltar mellem
Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifallesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

I artikel 1-3 @ndres "artikel 16 i forordning (EF) nr. 1071/2009" og "artikel 16, stk. 5, 1
forordning (EF) nr. 1071/2009" til "tilleeg 27-A-1-5 i tilleg 27 til aftalen for sé vidt angér
Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergitellesskab pa den

ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

I artikel 2 erstattes "artikel 2 i forordning (EF) nr. 1071/2009" af "artikel 2 i del A, 1 bilag 27
til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europ@iske Union og Det Europaiske
Atomenergifallesskab péd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

I artikel 2, litra e), erstattes "artikel 8, stk. 8, i forordning (EF) nr. 1071/2009" af "artikel 280,
1 aftalen for sd vidt angdr Gibraltar mellem Den Europziske Union og Det Europiske
Atomenergifallesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland pé den anden side".

Artikel 6 og 7 finder ikke anvendelse med henblik pé dette tilleg.

Bilag II, punkt 1.3:

a)  Ordene "risikoklassificering og risikoklassificeringsniveau" erstattes af ordet

"risikoklassificeringsniveau".

b)  Henvisningen til "antal ansatte" udgér.
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10.

I tilleegget til bilag I1I:

a)  Folgende felter ma ikke indgd i en "Check Transport Undertaking Data Response"-

nn

meddelelse: "antal ansatte", "risikoklassificering".

b)  Ordene "bilag IV til forordning (EF) nr. 1071/2009 og 1 bilag I til Kommissionens
forordning (EU) 2016/403" erstattes med ordene "tilleeg 27-A-1-1 og tilleg 27-A-1-1a i
bilag 27 til aftalen for s& vidt angar Gibraltar mellem Den Europeiske Union og Det
Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

I bilag VIII, afdeling 1, erstattes "artikel 11, stk. 4, i forordning (EF) nr. 1071/2009" af
"artikel 12, stk. 2, 1 del A, i bilag 27 til aftalen for s& vidt angar Gibraltar mellem Den
Europzeiske Union og Det Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".
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11. TIbilag VIII, afdeling 2.1, @&ndres "direktiv 2006/22/EF eller i forordning (EF) nr. 1071/2009"
til "tilleg 27-A-1-1 og tilleeg 27-A-1-1a i bilag 27 til aftalen for sd vidt angdr Gibraltar
mellem Den Europziske Union og Det Europ®iske Atomenergifallesskab pd den ene side og

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Del 5
Suspension af tilslutningen af Det Forenede Kongerige for sa vidt angér Gibraltar til ERRU
Unionen kan suspendere adgangen for Det Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar til

ERRU, hvis Det Forenede Kongerige for sd vidt angar Gibraltar opherer med at opfylde

betingelserne fastsat i dette tilleg.
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DEL B

KRAV TIL FORERE, DER ER INVOLVERET I GODSTRANSPORT

I HENHOLD TIL DENNE AFTALES ARTIKEL 280

AFDELING 1

BEVIS FOR FAGLIGE KVALIFIKATIONER

ARTIKEL 1
Anvendelsesomrade
Denne afdeling finder anvendelse pa kersel, der udferes af personer, som er ansat eller benyttes af
en parts transportvirksomhed, der udferer vejgodstransport, jf. denne aftales artikel 276 eller 277,

og bruger keretgjer, til hvilke der kraeves et kerekort 1 kategori C1, C1+E, C eller C+E eller et

kerekort, der er anerkendt som @kvivalent af Specialudvalget om @konomi og Handel.
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ARTIKEL 2

Fritagelser

Der kraeves ikke bevis for faglige kvalifikationer ("kvalifikationsbevis") for ferere af koretojer:

a)  hvis hejeste tilladte hastighed ikke overstiger 45 km/t

b)  der benyttes af de vaebnede styrker, civilforsvaret, brandvasenet, ordensmagten og tjenester

for akut ambulancekersel eller er under disse tjenesters kontrol, safremt transporten sker som

led i disse tjenesters funktioner

c) der provekeres pa veje med henblik pé teknisk udvikling, reparation eller vedligeholdelse,

eller forere af nye eller ombyggede keretajer, som endnu ikke er taget i brug

d)  der anvendes i nedsituationer eller benyttes til redningsopgaver

e) der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som skal anvendes under
udovelsen af forerens erhverv, forudsat at kerslen af keretojerne ikke er forerens

hovedaktivitet, eller

f)  som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer
uden forer til transport af varer som led i deres egen erhvervsmassige virksomhed, undtagen
hvis kerslen er en del af forerens hovedaktivitet eller overstiger en vis afstand, der er fastsat 1

national lovgivning, fra basen for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser koretojet.
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ARTIKEL 3

Kvalifikationer og uddannelse

1.  Korsel som defineret i artikel 1 er underlagt krav om obligatoriske grundlaeggende

kvalifikationer og obligatorisk efteruddannelse. Med henblik herpa fastsatter parterne:

a) en ordning for grundleggende kvalifikationer svarende til en af folgende to muligheder:

i)  en ordning, der omfatter bade deltagelse i undervisning og en prove.

I overensstemmelse med tilleeg 27-B-1-1, afdeling 2, punkt 2.1, indebarer denne form
for grundlaeggende kvalifikationer obligatorisk deltagelse 1 undervisning af en vis
varighed. Forlgbet afsluttes med en preve. Hvis preven bestas, afsluttes uddannelsen

med udstedelse af det kvalifikationsbevis, der er omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra a).

i1)  en ordning, der kun omfatter prover.

I overensstemmelse med tilleg 27-B-1-1, afdeling 2, punkt 2.2, indebarer denne form
for grundlaeggende kvalifikationer ikke obligatorisk deltagelse i undervisning, men
udelukkende teoretiske og praktiske praver. Hvis proverne bestas, afsluttes uddannelsen

med udstedelse af det kvalifikationsbevis, der er omhandlet 1 artikel 6, stk. 1, litra b).

En part kan imidlertid godkende en forer til korsel pd sit omrdde, inden der er udstedt et
kvalifikationsbevis, 1 en periode pa hejst tre ar, hvis foreren deltager i en national
erhvervsuddannelse pd mindst seks maneder. I forbindelse med den pagaldende

erhvervsuddannelse kan de prever, der er naevnt i nr. 1) og ii), atholdes i etaper, og
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b)  en efteruddannelsesordning.

I overensstemmelse med tilleeg 27-B-1-1, afdeling 4, indebzrer efteruddannelsen obligatorisk
deltagelse i undervisningen. Uddannelsen afsluttes med udstedelse af det i artikel 8, stk. 1,

omhandlede kvalifikationsbevis.

2. En part kan ligeledes fastleegge en ordning med et intensivt grundleeggende
kvalifikationskursus for at give en forer mulighed for at udeve sit erhverv 1 de tilfzlde, der er

omhandlet i artikel 5, stk. 2, litra a), nr. ii), og litra b).

I overensstemmelse med tilleg 27-B-1-1, afdeling 3, indeberer det intensive grundleeggende
kvalifikationskursus obligatorisk deltagelse 1 undervisningen. Forlebet afsluttes med en prove. Hvis

preven bestas, afsluttes uddannelsen med udstedelse af det kvalifikationsbevis, der er omhandlet 1

artikel 6, stk. 2.
3. En part kan fritage en forer, som har opnéet certifikatet vedrerende faglig dygtighed, jf. del A,
for de prover, der er nevnt i nervaerende artikels stk. 1, litra a), nr. 1) og i1), og stk. 2, i de emner,
der dekkes af den prove, som er fastlagt inden for rammerne af dette bilag, og i sa tilfalde for
deltagelse 1 den del af undervisningen, der vedrerer disse emner.
ARTIKEL 4

Erhvervede rettigheder

Farere, der er indehavere af et kerekort 1 kategori C1, C1+E, C eller C+E eller et kerekort, der er

anerkendt som @&kvivalent af Specialudvalget om @konomi og Handel, og som er udstedt senest

den 10. september 2009, er fritaget for pligten til at folge et grundleeggende kvalifikationskursus.
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ARTIKEL 5

Grundleggende kvalifikationer

1. Det er ikke nodvendigt at veere indehaver af det pagaeldende kerekort for at fa adgang til et

grundleggende kvalifikationskursus.

2. Forere af koretgjer beregnet til godstransport kan

a)  fradet fyldte 18. ar:

1)  fore koretojer af korekortkategori C og C + E, forudsat at de er indehavere af det 1

artikel 6, stk. 1, nevnte kvalifikationsbevis, og

ii)  fore koretgjer af karekortkategori C1 og C1 + E, forudsat at de er indehavere af det i

artikel 6, stk. 2, nevnte kvalifikationsbevis

b) fra det fyldte 21. ar fore koretgjer af kerekortkategori C og C + E, forudsat at de er indehavere

af det 1 artikel 6, stk. 2, naevnte kvalifikationsbevis.

3. Med forbehold af aldersgranserne i stk. 2 er chaufforer, der udferer godstransport, og som har
opnaet et i artikel 6 naevnt kvalifikationsbevis for en af de i stk. 2 i denne artikel fastsatte kategorier
af koretgjer, fritaget for at opnd et sadant kvalifikationsbevis for de evrige kategorier af koretgjer,

der er fastsat i nevnte stykke.
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4.  Forere, der udforer godstransport, som udvider eller @ndrer deres aktiviteter for at udfere
personbefordring eller omvendt, og som er indehavere af et 1 artikel 6 naevnt kvalifikationsbevis,
skal ikke gentage de dele, der er felles for de grundleggende kvalifikationskurser, men kun de dele,

der er specifikke for de nye kvalifikationer.

ARTIKEL 6

Kvalifikationsbevis for grundleeggende kvalifikationer

1. Kovalifikationsbevis for grundleeggende kvalifikationer

a)  kvalifikationsbevis udstedt pa grundlag af deltagelse i undervisning og en prove

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. 1), kraever parterne, at en person, der
onsker at blive forer, folger undervisningen 1 et uddannelsescenter, som er godkendt af de
kompetente myndigheder 1 overensstemmelse med tilleeg 27-B-1-1, afdeling 5, 1 det felgende
benavnt "godkendt uddannelsescenter”. Den pagaeldende uddannelse skal omfatte samtlige

emner nevnt 1 tilleg 27-B-1-1, afdeling 1.

Uddannelsen afsluttes med, at foreren bestér den prove, der er omhandlet i tilleg 27-B-1-1,
afdeling 2, punkt 2.1. Parternes kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af
dem, tilrettelagger proven, som har til formal at efterprove, at forerens kundskaber om
ovennavnte emner er pa det niveau, der kraeves 1 tilleg 27-B-1-1, afdeling 1. Disse
myndigheder eller enheder forer tilsyn med preven og udsteder, hvis den bestas, et

kvalifikationsbevis for grundleeggende kvalifikationer til foreren.
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b)  kvalifikationsbevis udstedt pé grundlag af prover

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. ii), kraeever parterne, at en person, der
onsker at blive forer, bestér de teoretiske og praktiske prover, som er nevnt 1 tilleg 27-B-1-1,
afdeling 2, punkt 2.2. Parternes kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af
dem, tilrettelegger proverne, som har til formal at efterprove, at forerens kundskaber om alle
ovennavnte emner er pa det niveau, der kraeves i tilleg 27-B-1-1, afdeling 1. Disse
myndigheder eller enheder forer tilsyn med preverne og udsteder, hvis de bestis, et

kvalifikationsbevis for grundleeggende kvalifikationer til foreren.

2. Kvalifikationsbevis for gennemfort intensiv undervisning i grundlaeggende kvalifikationer

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, kraver parterne, at en person, der ensker at blive forer,
deltager i undervisningen i et godkendt uddannelsescenter. Den pagaldende uddannelse skal

omfatte samtlige emner navnt i tilleg 27-B-1-1, afdeling 1.

Uddannelsen afsluttes med den prove, der er omhandlet i tilleg 27-B-1-1, afdeling 3. Parternes
kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af dem, tilrettelegger praven, som har til
formal at efterprove, at forerens kundskaber om ovennavnte emner er pa det niveau, der kraeves i
tilleg 27-B-1-1, afdeling 1. Disse myndigheder eller enheder forer tilsyn med preven og udsteder,
hvis den bestas, et kvalifikationsbevis for gennemfort intensiv undervisning i grundlaeggende

kvalifikationer til foreren.
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ARTIKEL 7

Efteruddannelse

Efteruddannelse tager sigte pa at give indehaverne af et kvalifikationsbevis mulighed for at
ajourfore kundskaber, som er vesentlige for deres arbejde, idet der legges serlig vaegt pa
faerdselssikkerhed, sundhed og sikkerhed pa arbejdspladsen og begraensning af den miljomsaessige

indvirkning af kersel.

Denne uddannelse tilrettelegges af et godkendt uddannelsescenter i overensstemmelse med

tilleg 27-B-1-1, afdeling 5. Uddannelsen skal besta af klasseundervisning, praktisk uddannelse og
hvis muligt uddannelse ved hjzlp af informations- og kommunikationsteknologiske (IKT) vaerktejer
eller avancerede simulatorer. Hvis en forer skifter virksomhed, skal der tages hensyn til allerede

gennemgaet efteruddannelse.

Efteruddannelsen har til formdl at uddybe og repetere nogle af emnerne nevnt i tilleg 27-B-1-1,
afdeling 1. Den skal omfatte en raekke forskellige emner og skal altid omfatte mindst ét emne om
trafiksikkerhed. I uddannelsens emner skal der tages hejde for udviklingen inden for den relevante

lovgivning og teknologi og sé vidt muligt for fererens sarlige uddannelsesmaessige behov.
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ARTIKEL 8
Kvalifikationsbevis for gennemfort efteruddannelse
1. Nér en forer har afsluttet den i artikel 7 omtalte efteruddannelse, udsteder parternes
kompetente myndigheder eller det godkendte uddannelsescenter et kvalifikationsbevis for
gennemfort efteruddannelse til vedkommende.

2. Folgende personer skal forste gang folge en efteruddannelse:

a)  personer, der er indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. artikel 6: senest fem ar efter

udstedelsen af dette kvalifikationsbevis, og
b) forere jf. artikel 4: senest fem ar efter den 10. september 2009.
En part kan afkorte eller forleenge de 1 litra a) eller b) naevnte perioder med op til to ar.
3. En forer, der har gennemfort en forste efteruddannelse, jf. denne artikels stk. 2, skal folge en
efteruddannelse hvert femte &r inden udlebet af efteruddannelseskvalifikationsbevisets
gyldighedsperiode.
4.  Indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. artikel 6 eller nervarende artikels stk. 1, samt forere

jf. artikel 4, som er ophert med at udeve deres erhverv, og som ikke opfylder kravene 1 nervarende

artikels stk. 1, 2 og 3, skal folge en efteruddannelse, inden de genoptager deres erhverv.
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5. Forere, der udferer godstransport ad vej, og som har fulgt en efteruddannelse for en af de
karekortkategorier, der er omhandlet i artikel 5, stk. 2, er fritaget for efteruddannelse for en af de

ovrige koretojskategorier, der er omhandlet i neevnte stykke.

ARTIKEL 9

Handhaevelse

En parts kompetente myndigheder anbringer enten direkte pa forerens kerekort ved siden af de
tilsvarende koretgjskategorier et maerke, der attesterer, at vedkommende er i besiddelse af et saerligt
kvalifikationsbevis, og angiver udlebsdatoen eller indferer et chaufferuddannelsesbevis, der er
udferdiget i overensstemmelse med modellen i tilleg 27-B-1-2. En anden model kan accepteres,
hvis den er anerkendt som akvivalent af Specialudvalget om Qkonomi og Handel.
Chaufferuddannelsesbeviset eller ethvert aekvivalent dokument, jf. ovenstaende, der er udstedt af en

parts kompetente myndigheder, anerkendes af den anden part med henblik pd denne afdeling.
Forere skal pa kontrolpersonalets forlangende fremvise et karekort eller et saerligt

chaufferuddannelsesbevis eller et @kvivalent dokument forsynet med et marke, der attesterer, at

vedkommende er 1 besiddelse af et kvalifikationsbevis.
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Tilleg 27-B-1-1

MINIMUMSKRAYV TIL KVALIFIKATIONER OG UDDANNELSE

For at sikre, at reglerne for vejgodstransport omfattet af denne aftales artikel 276 og 277
harmoniseres i videst muligt omfang, fastsettes minimumskravene til foreres kvalifikationer og
uddannelse samt til uddannelsescentre i dette tilleegs afdeling 1-5. Andet indhold til sidanne
kvalifikationer og sadan uddannelse kan accepteres, hvis det er anerkendt som &kvivalent af

Specialudvalget om @konomi og Handel.

AFDELING 1

EMNELISTE
De kundskaber, som skal tages i betragtning ved parternes konstatering af forerens grundlaeggende
kvalifikationer og efteruddannelse, skal som minimum omfatte de emner, der er opfert pa denne
liste. Personer, der egnsker at blive forere, skal opna et sddant niveau af kundskaber og praktiske
ferdigheder, som er nadvendigt, for at de pa sikker vis kan fore et koretej af den relevante
karekortskategori. Minimumsniveauet for kundskaberne skal mindst svare til det niveau, der opnds
ved obligatorisk skolegang suppleret med erhvervsuddannelse.

1. Videreuddannelse i rationel kersel med hovedvagt pa sikkerhed

1.1. Mal: at kende de karakteristiske egenskaber ved kraftoverforing for at kunne optimere

brugen heraf:

motorers drejningsmoment, effektkurver og brendstofforbrugskurver, optimalt

kereomrdde pa omdrejningstelleren samt diagrammer for gearenes overlapning.
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1.2.

1.3.

Mal: at kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner med

henblik pa at beherske koretgjet, mindske slid og forebygge fejl:

grenser for brug af bremser og retarder, kombineret brug af bremser og retarder, bedste
valg af hastighed og gear, brug af keretojets inerti, brug af forskellige metoder til at
nedsatte hastigheden og til bremsning ved kersel ned ad bakke samt reaktion ved
funktionssvigt, brug af elektroniske og mekaniske anordninger sdsom elektronisk
stabilitetsprogram (ESP), avanceret nadbremsesystem (AEBS), antiblokeringssystem
(ABS), treekkraftkontrolsystemer (TCS), overvdgningssystemer 1 keretojet (IVMS) og

andre, som er godkendst til brug, forerstette eller automatiske anordninger.

Mal: at kunne optimere breendstofforbruget:

optimering af breendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er lert i punkt 1.1 og 1.2,
betydningen af at kunne forudse trafikken, passende afstand til andre keretejer og brug
af koretgjets fremdrift, stabil hastighed, smidig kersel og passende dektryk samt
kendskab til intelligente transportsystemer, der muligger effektiv kersel og bedre

ruteplanlaegning.
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1.4. Mal: evne til at forudse, vurdere og tilpasse sig risici 1 trafikken:

at veere klar over og tilpasse sig forskellige vej-, trafik- og vejrforhold, forudse
kommende begivenheder, at forsta, hvordan man skal forberede og planlaegge en tur
under unormale vejrforhold, at have kendskab til brugen af sikkerhedsudstyr og forsta,
ndr en tur ma udsattes eller aflyses pd grund af ekstreme vejrforhold, at tilpasse sig
trafikrisici, herunder farlig adfeerd i trafikken eller distraheret korsel (gennem
anvendelse af elektronisk udstyr, at spise, drikke, osv.), at anerkende og tilpasse sig
farlige situationer og vare i stand til at hdndtere stress, der er afledt heraf, navnlig med
hensyn til keretgjernes starrelse og vaegt samt sarbare trafikanter sdsom fodgengere,

cyklister og tohjulede motoriserede koretojer

at identificere mulige farlige situationer og korrekt fortolke, hvordan disse potentielt
farlige situationer kan blive til situationer, hvor sammensted ikke leengere kan undgas,
og veelge og foretage handlinger, der oger sikkerhedsmargenen i en sddan grad, at et

sammensted stadig kan undgés, hvis en potentielt farlig situation opstér.

1.5. MAI: at kunne sté for lastning af et keretoj under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne

og en korrekt brug af keretojet:

krefter pa koretojet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretojets
belesningstilstand og vejens profil, brug af automatiske transmissionssystemer,
beregning af koretgjets eller vogntogets nyttelast, beregning af lastrummets sterrelse,
placering af godset, folgerne af for stort akseltryk, keretejets stabilitet og tyngdepunkt,
emballagetyper og paller
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hovedkategorier af gods, der kraever surring, sikrings- og surringsteknikker, brug af
surringsremme, kontrol af surringsanordningerne, brug af udstyr til godshéndtering samt

brug af presenning.

2. Anvendelse af reglerne

2.1.

2.2.

Mal: at kende vejtransportens sociale kontekst og de regler, der ligger til grund for den:

specifikke arbejdstidsregler for transport, principper for regler for kore- og hviletider og
brug af takograf samt anvendelse og konsekvenser heraf, samt anvendelse og
konsekvenser heraf, sanktioner for mangelfuld, ukorrekt eller svigagtig brug af
takografen, kendskab til vejtransportens sociale kontekst: foreres rettigheder og pligter

med hensyn til grundleeggende kvalifikationer og efteruddannelse.

Mal: at kende reglerne pa godstransportomradet:

transporttilladelser, dokumenter, der skal medbringes, kerselsforbud pa bestemte veje,
vejafgifter, forpligtelser 1 henhold til standardkontrakter for godstransport, udferdigelse
af transportdokumenter, internationale transporttilladelser, forpligtelser 1 henhold til
konventionen om fragtaftaler ved international godsbefordring ad landevej (CMR)
udferdiget den 19. maj 1956 1 Geneve, udfaerdigelse af internationalt fragtbrev,

krydsning af landegranser, spediterer samt sarlige ledsagedokumenter til gods.
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Sundhed, faerdselssikkerhed og miljesikkerhed, service og logistik

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Mal: at gge foreres bevidsthed om risici i trafikken og risici for arbejdsulykker:

arbejdsulykkestyper pé transportomradet, statistikker for faerdselsulykker, indblanding

af store keretojer samt menneskelige, materielle og ekonomiske falger.

Mal: at kunne forebygge kriminalitet og menneskesmugling:

generel information, felger for foreren, forebyggende foranstaltninger, checkliste samt

lovgivning om transportvirksomhedens ansvar.

Mal: at kunne forebygge fysiske risici:

ergonomiske principper, farlige bevagelser og stillinger, fysisk kondition, gvelser i

handtering af gods samt personlige vaernemidler.
Mal: at veere bevidst om betydningen af fysisk og psykisk egnethed:
principper om sunde og afbalancerede spisevaner, virkninger af alkohol, medicin og

andre stoffer, der kan @&ndre adfeerden, symptomer pa treethed og stress og disses arsager

og virkninger samt den grundleggende betydning af skift mellem arbejde og hvile.
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3.5.

3.6.

3.7.

Mal: at kunne vurdere nedsituationer:

adfeerd i nedsituationer: vurdere situationen, undga forverring af en ulykke, tilkalde
hjeelp, hjelpe tilskadekomne og yde forstehjelp, reaktion ved brand, evakuering af
personer 1 tunge erhvervskeretgjer og buspassagerer, sorge for alle passagerers
sikkerhed, reaktion i tilfaelde af aggression samt grundprincipperne for udfyldelse af

felles skadeanmeldelse.

Mal: at kunne tilpasse sin optreden pa en made, der bidrager til at hgjne en

servicevirksomheds image:

forerens optraeden og virksomhedens image: betydning for virksomheden af kvaliteten
af den ydelse, som foreren yder, forerens forskellige roller, forskellige personer, som
foreren kommer i kontakt med, vedligeholdelse af koretojet, tilretteleeggelse af arbejdet

samt kommercielle og finansielle folger af tvister.

Mal: at kende vejgodstransportens ekonomiske kontekst og markedsorganisationen:

vejtransport i forhold til andre transportmader (konkurrence, spediterer), forskellige
vejtransportaktiviteter (transport for tredjemands regning, egen virksomhed,
transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af transportvirksomheder og
transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for transport
(tank, kontrolleret temperatur, farligt gods, dyretransport mv.) samt sektorens udvikling

(diversificering af ydelser, kombination af bane og vej, underentreprise mv.).
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AFDELING 2

OBLIGATORISKE GRUNDLZAGGENDE KVALIFIKATIONER
I HENHOLD TIL DETTE BILAGS DEL B,
AFDELING 1, ARTIKEL 3, STK. 1, LITRA a)

En part kan medtage anden specifik uddannelse vedrerende vejgodstransport, som kraves i henhold
til partens lovgivning, som led i den uddannelse, der er omhandlet i denne afdeling og afdeling 3 1

dette tilleg.

2.1. En ordning med bade deltagelse i undervisning og en prove

Undervisningen i grundlaeggende kvalifikationer skal omfatte samtlige emner p4 listen i

afdeling 1 i dette tilleeg. Undervisningen i grundleeggende kvalifikationer skal vare 280 timer.

Hver person, der ensker at blive forer, skal have mindst 20 individuelle keretimer i et koretoj i

den pagzldende kategori, som mindst opfylder kravene til provekoretojer.

I ovennavnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at blive forer, af
en lerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver person, der ensker at blive forer, kan i
hojst 8 af de 20 individuelle keretimer pé et serligt omrade eller i en avanceret simulator,
hvor fererens evne til rationel kersel kan bedemmes med hovedvagt pa sikkerhed, herunder
navnlig vedkommendes beherskelse af koretajet pa veje i forskelligartet tilstand samt under
forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet og evnen til at optimere

brandstofforbruget.
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2.2.

En part eller for Unionens vedkommende en medlemsstat kan tillade, at dele af uddannelsen
udbydes af det godkendte uddannelsescenter ved hjaelp af IKT som e-lering, men det skal 1
denne forbindelse sikres, at uddannelsens kvalitet og effektivitet opretholdes, idet der
udvealges de emner, der er mest velegnede til anvendelse af IKT. I et sadant tilfeelde stilles der

krav om palidelig brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger.

For de forere, der er nevnt i del B, afdeling 1, artikel 5, stk. 4, skal varigheden af det

grundleggende kvalifikationskursus vare 70 timer, heraf 5 individuelle keretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster parternes kompetente myndigheder eller den enhed,
som de har udpeget, foreren en skriftlig eller mundtlig preve. Proven skal omfatte mindst ét
sporgsmdl for hvert mal pé listen over emner 1 afdeling 1 1 dette tilleg.

En ordning, der involverer en prove

Parternes kompetente myndigheder eller den enhed, som de har udpeget, tilretteleegger
teoretiske og praktiske prover, jf. nedenfor, for at efterprove, om forerne har de nedvendige
kundskaber, der kraves i afdeling 1 i dette tilleg med hensyn til samtlige mal og emner.

a)  Den teoretiske prove bestdr af mindst to delprover:

i)  spergsmél, enten multiple choice-spergsmal eller spergsmal, der skal besvares

direkte, eller en kombination af begge dele, og
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b)

i1)  case studies.

Den teoretiske prove skal mindst straekke sig over fire timer.

Den praktiske prove bestar af to delprover:

1)  en kereprove, hvis formél er at bedemme evnen til rationel korsel med hovedveegt
pa sikkerhed. Denne prove foretages om muligt pa veje uden for bymaessig
bebyggelse, gennemkerselsveje og motorveje (eller lignende) samt pd alle former
for kerselsveje i byer, som skal reprasentere de forskellige typer vanskeligheder,
som en forer kan forventes at komme ud for. Preven skal helst afvikles under
forskellige grader af trafiktaethed. Under korslen skal tiden udnyttes bedst muligt
til at bedemme foreren i alle de typer kerselsomrdder, som vedkommende kan

forventes at komme ud for. Praven skal mindst vare 90 minutter

i1)  en praktisk preve, som mindst skal vedrere punkt 1.5, 3.2, 3.3 og 3.5 1 afdeling 1 1
dette tilleg.

Proven skal mindst vare 30 minutter.

De koretojer, der anvendes ved de praktiske prover, skal mindst opfylde kravene til

provekoretgjer.
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Den praktiske prove kan suppleres med en tredje delprove, som atholdes pé et serligt
omrade eller i en avanceret simulator for at bedemme forerens evne til rationel korsel
med hovedvaegt pa sikkerhed, herunder navnlig vedkommendes beherskelse af koretojet
pa veje 1 forskelligartet tilstand samt under forskellige vejrforhold og pé forskellige

tidspunkter af dognet.

Varigheden af denne ikkeobligatoriske delprove er ikke fastsat. Hvis foreren bestar
denne delprove, kan dens varighed treekkes fra de 90 minutter, som er afsat til delpraven

inr. 1), dog saledes at der ikke fratraekkes mere end 30 minutter.

For de forere, der er nevnt i del B, afdeling 1, artikel 5, stk. 4, handler den teoretiske
prove udelukkende om de emner i afdeling 1 i dette tilleeg, der vedrerer de koretojer,
som undervisningen i nye grundleggende kvalifikationer tager sigte pa. Disse forere

skal dog aflaegge hele den praktiske prove.

AFDELING 3

INTENSIVT GRUNDLAGGENDE KVALIFIKATIONSKURSUS,

JF. DETTE BILAGS DEL B,

AFDELING 1, ARTIKEL 3, STK. 2

Det intensive grundleeggende kvalifikationskursus skal omfatte samtlige emner pa listen i afdeling 1

i dette tilleg. Det skal vare 140 timer.

Hver person, der ensker at blive forer, skal have mindst 10 individuelle keretimer i et koretoj i den

pagaeldende kategori, som mindst opfylder kravene til provekoretgjer.
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I ovennavnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at blive forer, af en
leerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver person, der ensker at blive forer, kan fa hejst fire af
de 10 individuelle keretimer pé et serligt omrade eller i en avanceret simulator, hvor fererens evne
til rationel kersel kan bedemmes med hovedvagt pd sikkerhed, herunder navnlig vedkommendes
beherskelse af koretojet pé veje 1 forskelligartet tilstand og den made, som vejforholdene @ndrer sig
pa under forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet, samt evnen til at optimere

brandstofforbruget.

Bestemmelserne i1 punkt 2.1, fjerde afsnit, 1 afdeling 2 i dette tilleeg finder ogsa anvendelse pa det

intensive grundleggende kvalifikationskursus.

For de forere, der er nevnt i del B, afdeling 1, artikel 5, stk. 4, er varigheden af den intensive

undervisning i grundleeggende kvalifikationer pa 35 timer, heraf 2’2 individuelle keretimer.
Ved uddannelsens afslutning underkaster parternes kompetente myndigheder eller den enhed, som
de har udpeget, foreren en skriftlig eller mundtlig prove. Proven skal omfatte mindst ét spergsmaél

for hvert mal pa listen over emner i afdeling 1 1 dette tilleg.

En part kan medtage anden specifik uddannelse vedrerende vejgodstransport, som kraves 1 henhold

til partens lovgivning, som led i uddannelsen omhandlet i denne afdeling.
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AFDELING 4

OBLIGATORISK EFTERUDDANNELSE,
JF. DETTE BILAGS DEL B, AFDELING 1,
ARTIKEL 3, STK. 1, LITRA b)

Der tilrettelgges obligatoriske efteruddannelseskurser pa et godkendt uddannelsescenter. De har
en varighed pé 35 timer hvert femte ar og atholdes over perioder pa mindst syv timer, som kan
fordeles pa to pa hinanden folgende dage. Hvis der anvendes e-lering, skal det godkendte
uddannelsescenter sikre, at kvaliteten af uddannelsen opretholdes, herunder ved at vaelge de emner,
hvor der mest effektivt kan anvendes IKT-vaerktejer. Parterne stiller navnlig krav om palidelig
brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger. Undervisningen med e-lering mé hojst
vare 12 timer. Mindst ét af kurserne skal omfatte et trafiksikkerhedsrelateret emne. I uddannelsens
emner skal der tages hgjde for specifikke uddannelsesmeessige behov i forhold til de
transportaktiviteter, som fereren udferer, og udviklingen inden for den relevante lovgivning og
teknologi, og der tages 1 videst muligt omfang hensyn til forerens serlige uddannelsesmassige
behov. De 35 timer skal dekke en reekke forskellige emner, herunder gentagelse af

undervisningsindholdet, hvis det viser sig, at foreren har behov for s@rlig paedagogisk bistand.
En part og for Unionens vedkommende en medlemsstat kan medtage anden specifik uddannelse

vedrarende vejgodstransport, som kraves i henhold til partens lovgivning, som led i uddannelsen

omhandlet i denne afdeling.
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AFDELING 5

GODKENDELSE AF GRUNDLAGGENDE KVALIFIKATIONSKURSER
OG AF EFTERUDDANNELSE

5.1. De uddannelsescentre, som deltager i grundlaeggende kvalifikationskurser og efteruddannelse,
godkendes af parternes kompetente myndigheder. Godkendelse kan kun meddeles efter
skriftlig ansegning. Ansegningen skal vedlaegges dokumenter med folgende oplysninger:
5.1.1. et passende kvalifikations- og uddannelsesprogram med angivelse af, hvilke fag der

undervises i, en undervisningsplan, og hvilke undervisningsmetoder der vil blive
anvendt

5.1.2.  undervisernes kvalifikationer og kompetenceomrader

5.1.3.  oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr til

praktikdelen og keretejspark, og

5.1.4.  betingelser for deltagelse i undervisningen (antal deltagere).

5.2. Den kompetente myndighed meddeler skriftligt sin godkendelse pa folgende vilkér:

5.2.1.  uddannelsen skal gennemfores 1 overensstemmelse med de dokumenter, der er

vedlagt ansegningen
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5.2.2.  den kompetente myndighed skal kunne udsende dertil bemyndigede personer til at
overvare undervisningen og fore tilsyn med de godkendte centre med sarligt henblik

pa deres arbejdsmetoder og afvikling af undervisning og prever, og

5.2.3. godkendelsen skal kunne inddrages varigt eller midlertidigt, hvis betingelserne ikke
opfyldes.

Det godkendte uddannelsescenter skal garantere, at underviserne har indgaende kendskab til
de aktuelle regler og uddannelseskrav. Underviserne skal som led i en specifik
udvaelgelsesprocedure dokumentere, at de er i besiddelse af bade fagkundskaber og
paedagogisk viden. Med hensyn til den praktiske del af uddannelsen skal underviserne
dokumentere, at de har erfaring som erhvervschaufferer eller tilsvarende kerselserfaring,

f.eks. som kerelarer til tunge erhvervskeretojer.

Undervisningsprogrammet skal vaere i overensstemmelse med godkendelsen og omfatte

emnerne anfort i afdeling 1.
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Tilleeg 27-B-1-2

MODEL FOR CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS
SOM OMHANDLET I DEL B, AFDELING 1, ARTIKEL 9, I DETTE BILAG

Side 1

e B

DRIVER QUALIFICATION CARD (MEMBER STATETUK)
L.
7
6. PHOTO ;'
da 4b,
dc, (dd.)
Sa. 5b.
7
(8.)
9.

Stde 2

9 10
Cl
- t’:‘
l. Sumame DI
2. First nmne D
3. Date and place of birth CIE
4a. Date of issue
4b. Administrative expiry date CE
de. Issued by
Sa. Licence No DIE
5b. Serial No DE

L\I{I. Union code’ /

' If applicable
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AFDELING 2

KORETID, PAUSER OG HVILETID

ARTIKEL 1

Anvendelsesomrade

1. I denne afdeling fastsattes bestemmelser om keretid, pauser og hviletid for ferere omhandlet i

denne aftales artikel 280, litra b), der udferer vejgodstransport, jf. denne aftales artikel 276 og 277.

2. Huvis en forer tilbagelaegger en strekning som omhandlet i denne aftales artikel 276 eller 277,
finder reglerne i denne afdeling anvendelse pé enhver vejtransport, der foretages af den pageldende
forer.

3. Denne afdeling finder anvendelse:

a)  pa keretgjer, hvis sterste tilladte totalvaegt, inklusive pdhangsvogn eller sattevogn, overstiger

3,5 ton, eller

b)  fraden 1. juli 2026 i keretojer, hvis sterste tilladte totalvaegt, inklusive pdhangsvogn eller

settevogn, overstiger 2,5 ton.
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b)

d)

2

Denne afdeling finder ikke anvendelse pé transport med:

karetgjer eller kombinationer af keoretojer med en storste tilladt totalvaegt pd ikke over 7,5 ton,

der benyttes til:

1)  transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udevelsen af sit

erhverv, eller

i1)  levering af varer, der er fremstillet ved handvaerksmeessig fremgangsmade,

inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted og pa den betingelse, at kerslen af

koretajet ikke er forerens hovedaktivitet, og at transporten ikke udferes mod vederlag

karetgjer, hvis hejeste tilladte hastighed ikke overstiger 40 km/h

karetajer, der ejes eller lejes uden forer af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet og

ordensmagten, safremt transporten sker som led i disse tjenesters funktioner og er under deres

kontrol

karetajer, der anvendes i katastrofetilfelde eller under redningsoperationer

specialkeretgjer, der anvendes til leegelige opgaver

specialkeretgjer til vejhjaelp inden for en radius pd 100 km fra deres hjemsted

koretojer, der provekeres pd veje med henblik pa teknisk udvikling, reparation eller

vedligeholdelse, og nye eller ombyggede koretgjer, som endnu ikke er taget 1 brug
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h)

koretojer med en storste tilladt totalvaegt, inklusive pdhangsvogn eller s@ttevogn, pd over
2,5 ton, men ikke over 3,5 ton, som bruges til godstransport, hvor transporten ikke udferes
mod vederlag, men for virksomhedens eller forerens egen regning, og hvor kersel ikke udger

hovedaktiviteten for foreren af koretgjet, eller

erhvervskeretgjer, som har veteranbilstatus 1 henhold til lovgivningen i den medlemsstat, hvor

der kores 1 dem, og som anvendes til ikkeerhvervsmassig godstransport.

ARTIKEL 2

Definitioner

I denne protokol forstas ved:

a)

b)

"vejtransport": al kersel, som helt eller delvist foregar pa veje, der er abne for offentlig

adgang med et koretoj 1 tom eller lastet stand

"pause": enhver periode, 1 hvilken en forer hverken ma udfere kersel eller andet arbejde, og

som udelukkende benyttes til rekreation
"andet arbejde": enhver aktivitet, der er defineret som arbejdstid 1 del B, afdeling 3, artikel 2,

stk. 1, litra a), undtagen "kersel", herunder arbejde udfert for den samme eller en anden

arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren
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d)

g)

"hvil": enhver sammenhangende periode, 1 hvilken en forer frit kan disponere over sin tid

"daglig hviletid": den daglige periode, i hvilken en forer frit kan disponere over sin tid; dette

begreb daekker "reguler daglig hviletid" og "reduceret daglig hviletid":

1)  "reguler daglig hviletid": ethvert hvil pd mindst 11 timer, som kan tages 1 to perioder,
hvoraf den forste periode skal vaere pad mindst tre sammenhzangende timer og den anden
pa mindst ni ssmmenhangende timer, og

i1)  "reduceret daglig hviletid": ethvert hvil pa mindst ni timer, men mindre end 11 timer

"ugentlig hviletid": en ugentlig periode, 1 hvilken en forer frit kan disponere over sin tid; dette

begreb deekker "reguler ugentlig hviletid" og "reduceret ugentlig hviletid":

1)  "reguler ugentlig hviletid": ethvert hvil p4 mindst 45 timer, og

i1)  "reduceret ugentlig hviletid": ethvert hvil, som er mindre end 45 timer, men som med
forbehold af betingelserne 1 artikel 6, stk. 6 og 7, kan reduceres til mindst 24 timer i

treek

"uge": tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sendag klokken 24.00
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h)

)

k)

D

"koretid": varigheden af de kereaktiviteter, der optegnes:

1)  automatisk eller halvautomatisk ved hjelp af takografen som defineret i dette bilags

del B, afdeling 4, artikel 2, stk. 2, litra e), f), g) og h), eller

i1)  manuelt som kraevet i artikel 9, stk. 2, og artikel 11 i dette bilags del B, afdeling 4

"daglig keretid": summen af keretiderne mellem slutningen af en daglig hviletid og

begyndelsen pd den neeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid

"ugentlig keretid": summen af keretiderne i lgbet af en uge

"storst tilladt totalvaegt": den hejeste tilladte vaegt af det kereklare koretoj, inklusive nyttelast

"flermandsbetjening": den situation, hvor der i hver kerselsperiode mellem to pd hinanden
folgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er mindst
to ferere om bord pa keretojet for at udfore korsel. Ved flermandsbetjening er
tilstedevaerelsen af en eller flere andre forere valgfri den forste time, men obligatorisk resten

af tiden
"karselsperiode": den samlede keretid fra det tidspunkt, hvor en forer begynder at kere efter

en hviletid eller pause, indtil fereren indleder en hviletid eller pause. Korselsperioden kan

vaere sammenhangende eller opdelt.
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ARTIKEL 3
Krav til hjelpere

Minimumsalderen for hjelpere er 18 ar. En part og for Unionens vedkommende en medlemsstat
kan nedsette minimumsalderen for hjelpere til 16 ar, hvis det sker af hensyn til den faglige
uddannelse, og hvis de graenser, der er fastsat i Det Forenede Kongerige for sd vidt angér Gibraltar
og for Unionens vedkommende medlemsstatens nationale arbejdsretlige regler, overholdes.

ARTIKEL 4

Koretid

1.  Den daglige koretid ma ikke overstige ni timer.

Dog ma den daglige keretid hojst to gange 1 labet af en uge sattes op til hejst 10 timer.

2. Den ugentlige koretid ma ikke overstige 56 timer og ma ikke resultere i, at den maksimale

ugentlige arbejdstid pa 60 timer overskrides.

3. Summen af keretiderne i to pa hinanden felgende uger ma ikke overstige 90 timer.
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4.  Den daglige og den ugentlige karetid omfatter al koretid pa parternes omrade.

5. En forer registrerer den tid, der er omhandlet i denne afdelings artikel 2, litra c), samt den tid,
som vedkommende bruger pa kersel i erhvervsmassigt gjemed, hvis foreren ikke er forpligtet til at
registrere koretiden, som "andet arbejde" og registrerer alle "rddighedsperioder" som defineret 1
artikel 2, stk. 2, 1 del B, afdeling 3, i overensstemmelse med artikel 6, stk. 5, litra b), nr. iii), i del B,
afdeling 4. Registreringen sker enten manuelt p et diagramark eller en udskrift eller ved

anvendelse af faciliteter til manuel registrering i kontrolapparatet.

ARTIKEL 5

Pauser

Efter en kerselsperiode pé fire og en halv time skal en forer holde en sammenhangende pause pa

mindst 45 minutter, medmindre foreren pdbegynder en hviletid.

Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minutters varighed fulgt af en pause af
mindst 30 minutters varighed fordelt over kerselsperioden pa en sddan made, at forste stykke

overholdes.
En forer, der deltager i flermandsbetjening, kan tage en pause pa 45 minutter i et koretej, som kores

af en anden forer, forudsat at den forer, der tager pausen, ikke assisterer den forer, der forer

koretojet.
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ARTIKEL 6

Hviletid

1. En forer skal have daglige og ugentlige hviletider.

2. Inden for hver periode pé 24 timer efter afslutningen af den foregiende daglige eller ugentlige

hviletid skal en forer have holdt en ny daglig hviletid.

Hvis den daglige hviletid, som falder inden for 24-timersperioden, er mindst ni timer, men mindre

end 11 timer, skal den betragtes som reduceret daglig hviletid.

3. Endaglig hviletid kan forlaenges til at udgere en regulaer ugentlig hviletid eller en reduceret

ugentlig hviletid.

4.  En forer ma hojst holde tre reducerede daglige hviletider mellem to ugentlige hviletider.

5. Uanset stk. 2 skal en forer, der deltager 1 flermandsbetjening, have holdt en ny daglig hviletid

pa mindst ni timer inden for 30 timer efter afslutningen af den daglige eller ugentlige hviletid.

6. Ito pd hinanden folgende uger skal en forer atholde mindst:

a)  to regulare ugentlige hviletider, eller
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b)  enreguler ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24 timer.

En ugentlig hviletid skal begynde senest ved afslutningen af seks pa hinanden felgende 24 timers

perioder efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

7. Uanset stk. 6 kan en forer, der udferer international godstransport, uden for omradet for den
part, hvor transportvirksomheden er etableret, eller for forere fra transportvirksomheder etableret i
Unionen uden for omradet for den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret, atholde
to pa hinanden felgende reducerede ugentlige hviletider, forudsat at foreren i fire pd hinanden
folgende uger atholder mindst fire ugentlige hviletider, hvoraf mindst to skal vere regulere

ugentlige hviletider.

I dette stykke anses en forer for at udfere international transport, hvis foreren begynder to pa
hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider uden for omréadet for den part, hvor
transportvirksomheden er etableret, og ferernes bopel, eller for Unionens vedkommende uden for

omradet i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret, og fererens bopelsland.

Enhver reduktion 1 den ugentlige hviletid kompenseres med en tilsvarende hviletid, som skal

atholdes samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge.
Hvis der er atholdt to pd hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider i overensstemmelse

med tredje afsnit, skal der umiddelbart forud for den naste ugentlige hviletid atholdes en hviletid

som kompensation for disse to reducerede ugentlige hviletider.
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8. Huvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, tages 1 forlengelse af en

anden hviletid pa mindst ni timer.

9.  De regulere ugentlige hviletider og ugentlige hviletider pa mere end 45 timer, der atholdes
som kompensation for tidligere reducerede ugentlige hviletider, ma ikke aftholdes 1 et keretgj. De

skal afholdes i1 egnet og kensvenlig indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitere forhold.

Alle omkostninger til indkvartering uden for keretojet dekkes af arbejdsgiveren.

10. Transportvirksomheder tilretteleegger forernes arbejde, saledes at fererne kan vende tilbage til
arbejdsgiverens virksomhed, hvor fererne sedvanligvis er baseret, og hvor deres regulare ugentlige
hviletid begynder, 1 Gibraltar og for Unionens vedkommende etableringsmedlemsstaten eller tilbage
til ferernes bopel inden for hver fire pa hinanden felgende uger med henblik pa at atholde mindst
én reguler ugentlig hviletid eller en ugentlig hviletid pd mere end 45 timer, der tages som

kompensation for reduceret ugentlig hviletid.

Hvis en forer har atholdt to pd hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider i
overensstemmelse med stk. 7, tilretteleegger transportvirksomheden imidlertid fererens arbejde
saledes, at foreren kan vende tilbage inden begyndelsen af den regulere ugentlige hviletid pa mere

end 45 timer, der atholdes som kompensation.
Virksomheden dokumenterer, hvordan den opfylder denne forpligtelse, og opbevarer

dokumentationen i sine lokaler med henblik pé at kunne forelaegge den efter anmodning fra

kontrolmyndigheder.
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11. Enugentlig hviletid, der falder inden for to uger, kan medregnes i en hvilken som helst af

ugerne, men ikke i begge.

12.  Undtagelsesvis ma en regular daglig hviletid eller en reduceret ugentlig hviletid, som
atholdes, nér en forer ledsager et koretoj om bord pa ferge eller tog, hojst afbrydes to gange af
andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. I den n@vnte regulere daglige hviletid eller reducerede
ugentlige hviletid skal foreren have adgang til en sovekabine, en kgje eller liggeplads, der er til

dennes radighed.

For sa vidt angar regulaere ugentlige hviletider geelder denne undtagelse kun for faerge- og togrejser,

hvor:

a)  rejsen efter planen varer 8 timer eller l&ngere, og

b)  foreren har adgang til en sovekabine pa fargen eller i toget.

13.  Enhver tid, foreren bruger pa at rejse til eller fra et koretoj, der er omfattet af denne afdeling,
og som ikke befinder sig ved forerens bopzl eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor foreren
normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre foreren befinder sig pa en ferge

eller et tog med adgang til en sovekabine, kaje eller liggeplads.

14. Enhver tid, som en forer bruger som forer af et koretaj, der ikke er omfattet af denne afdeling,
til at rejse til eller fra et koretaj, der er omfattet af denne afdeling, og som ikke befinder sig ved
forerens bopl eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor fereren normalt er baseret, beregnes som

"andet arbejde".
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ARTIKEL 7

Transportvirksomheders ansvar

1. En parts transportvirksomhed ma ikke give forere, som er ansat af eller stillet til rddighed for
den, nogen betaling, heller ikke i form af praemier eller lontilleeg, i forhold til den tilbagelagte
streekning, leveringshastigheden og/eller den transporterede godsmengde, hvis betalingen er af en
sddan art, at den udger en fare for feerdselssikkerheden og/eller tilskynder til overtreedelse af denne

afdeling.

2. En parts transportvirksomhed tilrettelaegger transporter og instruerer personalet pa en sadan

made, at de er 1 stand til at overholde bestemmelserne i denne afdeling.

3. En parts transportvirksomhed er ansvarlig for overtraedelser begéet af virksomhedens forere,

selv om overtraedelsen er begaet pa den anden parts omrade.

Uden at dette indskraenker parternes ret til at drage transportvirksomheder til ansvar 1 fuldt omfang,
kan de gore dette ansvar betinget af en virksomheds overtredelse af stk. 1 og 2. Parterne kan tage
hensyn til alle eventuelle beviser for, at transportvirksomheden ikke med rimelighed kan holdes

ansvarlig for den begéede overtraedelse.
4.  Transportvirksomheder, fragtforere, spediterer, hovedkontrahenter, underkontrahenter og

forerformidlingsbureauer sikrer, at kontraktmaessige transporttidsplaner er i overensstemmelse med

denne afdeling.
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5. Envejgodstransportvirksomhed, der benytter koretgjer, som er udstyret med et
kontrolapparat, der opfylder kravene i del B, afdeling 4, artikel 2, litra f), g) eller h), og som er

omfattet af denne afdelings anvendelsesomréde,

1) sikrer, at alle data overfores fra koretejsenheden og forerkortet med den regelmassighed, der
er fastsat af parten; transportvirksomheden overforer ogsé relevante data med stetre
hyppighed for at sikre, at alle data vedrerende aktiviteter, der udferes af eller for

transportvirksomheden, overfores, og

i1)  sikrer, at alle data, der overferes fra keretgjsenheden og forerkortet, opbevares i
mindst 12 maneder efter registreringstidspunktet, idet sédanne data pd anmodning af en dertil
bemyndiget person skal vere tilgeengelige 1 transportvirksomhedens lokaler, enten direkte

eller via en fjerntilslutning.

Udtrykket "dataoverforsel" er i dette stykke brugt med den definition, der er fastsat i del C,
afdeling 2, artikel 2, stk. 2, litra g).

Maksimumsperioden, hvor de relevante data skal overferes, jf. nr. 1), er 90 dage for data fra

koretgjsenheden og 28 dage for data fra forerkortet.
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ARTIKEL 8

Undtagelser

1. Hyvis det er foreneligt med hensynet til ferdselssikkerheden, kan en forer for at na frem til en
egnet holdeplads fravige artikel 4, 5 og 6 1 det omfang, hvor det er nedvendigt af hensyn til
sikkerheden for personer eller for keretgjet eller dets last. Foreren skal pa kontrolapparatets
diagramark eller pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa arbejdstidsplanen manuelt angive

arsagen til fravigelsen senest ved ankomsten til den egnede holdeplads.

2. Forudsat at feerdselssikkerheden ikke dermed bringes i fare, kan en forer under ekstraordinare
omstendigheder ogsé fravige artikel 4, stk. 1 og 2, og artikel 6, stk. 2, ved at overskride den daglige
og ugentlige koretid med op til en time for at na frem til arbejdsgiverens virksomhed eller forerens

bopal med henblik pa at afholde den ugentlige hvileperiode.

Foreren kan pd samme betingelser overskride den daglige og ugentlige koretid med op til to timer
for at né frem til arbejdsgiverens virksomhed eller forerens bopal med henblik pa at atholde en
reguleer ugentlig hviletid, forudsat at der er taget en uafbrudt pause pa 30 minutter umiddelbart for

den yderligere korsel.
Foreren skal pd kontrolapparatets diagramark eller pd en udskrift fra kontrolapparatet eller pa
arbejdstidsplanen manuelt angive arsagen til fravigelsen senest ved ankomsten til destinationen eller

den egnede holdeplads.

Enhver forlengelse kompenseres med en tilsvarende hviletid, som afholdes samlet i forleengelse af

enhver hviletid inden tre uger efter udlebet af den pageldende uge.
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3.

Forudsat at feerdselssikkerheden ikke dermed bringes 1 fare, kan hver part og for Unionens

vedkommende en medlemsstat pa sit eget omrade eller pa den anden parts omrade, sdfremt denne

anden part er indforstaet hermed, tillade, at transport, der udfores ved hjzlp af folgende koretojer,

undtages fra artikel 3-6 og gere sddanne undtagelser atha@ngige af individuelle betingelser:

a)

b)

d)

karetgjer, som offentlige myndigheder ejer eller lejer uden forer for at udfore
vejtransporttjenester, som ikke konkurrerer med tjenester, der udfores af private

transportvirksomheder

keretajer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder anvender
eller lejer uden forer til som led i deres egen erhvervsmaessige virksomhed at udfere

godstransport inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted

landbrugs- og skovbrugstrakkere, der benyttes til landbrugs- og skovbrugsaktiviteter, inden
for en radius af 100 km fra hjemstedet for den virksomhed, som e¢jer, lejer eller leaser

koretojet

karetojer eller en kombination af keretejer med en storste tilladt totalvaegt pé ikke

over 7,5 ton, som benyttes af befordringspligtige virksomheder til at omdele forsendelser som
led 1 befordringspligten. Disse keretgjer ma kun benyttes inden for en radius af 100 km fra
virksomhedens hjemsted og pa den betingelse, at korslen af koretojerne ikke er forerens

hovedaktivitet
keretajer, der udelukkende anvendes pé oer med et areal pé hejst 2 300 km?, som ikke er

forbundet med resten af landet med en bro, et vadested eller en tunnel med adgang for

motorkeretgjer
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h)

)

k)

D

koretojer, som anvendes til godstransport inden for en radius af 100 km fra virksomhedens
hjemsted og fremdrives ved hjaelp af naturgas eller flydende gas eller elektricitet, og hvis

storste tilladte totalvaegt, inklusive en pdhangsvogn eller s@ttevogn, ikke overstiger 7,5 ton
koretojer, der benyttes i forbindelse med kloakering, beskyttelse mod oversvemmelse,
vedligeholdelse af vand-, gas- og elforsyning, vedligeholdelse og kontrol af veje,
husstandsindsamling af husholdningsaffald og bortskaffelse heraf, telegraf- og
telefontjenester, radio- og fjernsynstransmission samt pejling af radio- eller TV-sendere
eller -modtagere

specialkeretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr

specialindrettede mobile projektkaretajer, hvis hovedformal er anvendelse som

undervisningslokale, nar de holder stille

koretajer, der anvendes til indsamling af mealk fra gérde og/eller til transport tilbage til garde

af malkebeholdere eller malkeprodukter til foderbrug

specialkeretgjer, der transporterer penge og/eller vardigenstande

karetajer, der anvendes til transport af dyreaffald eller dyrekroppe, som ikke er bestemt til

konsum

koretojer, der udelukkende anvendes pa veje inden for trafikknudepunkter som f.eks. havne,

intermodale havne og jernbaneterminaler
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n)  keretgjer, der anvendes til transport af levende dyr fra gérde til lokale markeder og omvendt

eller fra markeder til lokale slagterier inden for en radius pé op til 100 km

o) koretojer eller kombinationer af keretgjer, der transporterer entreprengrmaskiner for en
entreprenervirksomhed inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, forudsat at

kerslen af keretajerne ikke er forerens hovedaktivitet, og

p)  koretgjer til levering af faerdigblandet beton.

4.  Forudsat at forernes arbejdsvilkér og ferdselssikkerheden ikke dermed bringes i fare, og at de
grenser, der er fastsat i del B, afdeling 3, artikel 3, overholdes, kan en part og for Unionens
vedkommende en medlemsstat tillade, at transporter, der udferes under ekstraordinare
omstendigheder, midlertidigt undtages fra anvendelsen af denne afdelings artikel 4, 5 og 6 1

overensstemmelse med den procedure, der finder anvendelse i parten.

De midlertidige undtagelser begrundes behorigt og meddeles straks den anden part. Specialudvalget
om Wkonomi og Handel fastsetter de neermere bestemmelser for denne meddelelse. Hver part
offentligger omgéende disse oplysninger pa et offentligt websted og sikrer, at der i dens

handhavelsesaktiviteter tages hensyn til en undtagelse, som er indremmet af den anden part.
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AFDELING 3

MOBILE ARBEJDSTAGERES ARBEJDSTID

ARTIKEL 1
Anvendelsesomrade
1.  Denne afdeling finder anvendelse pa mobile arbejdstagere, som er ansat af parternes
transportvirksomheder, der udferer vejgodstransport som omhandlet i denne aftales artikel 276
og 277.

Dette afdeling finder ogsa anvendelse pa selvstendige chaufforer.

2. Denne afdeling supplerer bestemmelserne i del B, afdeling 2, som har forrang for

bestemmelserne 1 denne afdeling.

3. En part kan undlade at anvende denne afdeling p4 mobile arbejdstagere og selvstendige

chaufforer.

4. Hyvis en part undlader at anvende denne afdeling 1 henhold til stk. 3, underretter den den anden

part herom.
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ARTIKEL 2

Definitioner

I denne afdeling forstés ved:

1)

"arbejdstid":

a)

for mobile arbejdstagere: den periode mellem arbejdets pabegyndelse og afslutning,
hvor den pagaldende er pa sin arbejdsplads, til radighed for arbejdsgiveren og udever
sine funktioner eller sine aktiviteter, dvs.
— den tid, der medgér til alle vejtransportaktiviteter, iser folgende:
1) kersel
i1)  pa- og aflesning
1)  hjelp 1 forbindelse med passagerers ind- og udstigning af keretgjet
iv)  rengering og teknisk vedligeholdelse, og
v)  ethvert andet arbejde, som har til formal at sikre koretojets og lastens
sikkerhed eller at opfylde lov- eller forskriftsmassige forpligtelser, der
specifikt knytter sig til den pageldende transport, herunder opsyn med pé-

og afleesning, administrative formaliteter med politi, toldvasen,

indrejsemyndigheder osv., og
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2)

— de perioder, hvor foreren ikke frit kan disponere over sin tid og skal forblive pa
sin arbejdsplads, klar til at patage sig arbejde, og hvor vedkommende udferer
specifikke arbejdsopgaver, navnlig ventetid i forbindelse med pé- og aflesning,
nar den forventede varighed heraf ikke er kendt i forvejen, dvs. enten inden
udkersel eller umiddelbart inden det tidspunkt, hvor den pagaldende periode
faktisk begynder, eller i henhold til de almindelige betingelser, som er forhandlet

mellem arbejdsmarkedets parter, og/eller i henhold til parternes lovgivning

b)  for selvstendige chaufferer anvendes samme definition pd den periode mellem arbejdets
pabegyndelse til dets afslutning, hvori den selvstaendige chauffer er pa sin arbejdsplads,
til rddighed for kunden og udever sine funktioner eller sine aktiviteter bortset fra
generelt administrativt arbejde, der ikke specifikt knytter sig til den pidgaldende

transport.

Pauser, jf. artikel 4, hviletid, jf. artikel 5, samt rddighedstid, jf. neervaerende artikels stk. 2,
medregnes ikke til arbejdstiden, medmindre der i parternes lovgivning eller 1 aftaler mellem
arbejdsmarkedets parter er fastsat regler om kompensation for eller begrensning af

radighedstid

"radighedstid":

— andre perioder end pauser og hviletid, hvor en mobil arbejdstager ikke skal forblive pa
sin arbejdsplads, men skal vere til rddighed for at kunne imedekomme eventuelle
opfordringer til at pdtage sig eller genoptage korsel eller at udfere andet arbejde. Som
radighedstid anses navnlig perioder, hvor den mobile arbejdstager ledsager et koretoj,
der transporteres med farge eller tog, samt ventetid ved grenserne og ventetid, der

skyldes kerselsforbud.
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3)

4)

En mobil arbejdstager skal have forudgdende kendskab til disse perioder og den
forventede varighed heraf, dvs. enten inden udkersel eller umiddelbart inden det
tidspunkt, hvor den pageldende periode faktisk begynder, eller i henhold til de
almindelige betingelser, som er forhandlet mellem arbejdsmarkedets parter, og/eller i

henhold til parternes lovgivning

- for sa vidt angar mobile arbejdstagere, der kerer 1 hold, omfatter radighedstiden den tid,

der under koretojets korsel tilbringes ved siden af foreren eller 1 koje

"arbejdsplads":

— det sted, hvor det primere forretningssted for den transportvirksomhed, som en person
udferer mobile vejtransportaktiviteter for, er beliggende, herunder virksomhedens
sekundare forretningssteder, uanset om de har samme adresse som hovedsadet eller det

primare forretningssted

- det koretoj, som en person, der udferer mobile vejtransportaktiviteter, bruger, nar den

pageldende udferer sit arbejde, og

— ethvert andet sted, hvor de aktiviteter, der er forbundet med gennemforelsen af en

transport, foregér
"mobil arbejdstager": med henblik pa denne afdeling enhver arbejdstager, som er en del af det

kerende personale, herunder praktikanter og laerlinge, og som beskeaftiges af en virksomhed,

der udferer personbefordring ad vej eller vejgodstransport pa den anden parts omrade
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5)

6)

7)

8)

9)

"selvstendig chauffer": enhver person, hvis erhvervsmassige hovedaktivitet er
vejgodstransport for fremmed regning, som har tilladelse til at arbejde for egen regning og
ikke er bundet til en arbejdsgiver ved en ansattelseskontrakt eller noget andet arbejdsmaessigt
hierarkisk afthaengighedsforhold, som frit kan tilrettelegge den pagaldende erhvervsaktivitet,
og hvis indkomst athenger direkte af overskuddet, og som alene eller i samarbejde med andre

selvstendige chaufforer frit kan have erhvervsmassige forbindelser med flere kunder.
For s vidt angdr denne afdeling har chaufferer, der ikke opfylder disse kriterier, samme
rettigheder og forpligtelser som dem, der i henhold til denne afdeling geelder for mobile

arbejdstagere

"person, der udferer mobile vejtransportaktiviteter": enhver mobil arbejdstager eller

selvstendig chauffor, der udforer saidanne aktiviteter

"uge": perioden mellem mandag kl. 00.00 og sendag kl. 24.00

"natperiode": ethvert tidsrum pd mindst fire timer mellem kl. 00.00 og kl. 07.00 i henhold til

national lovgivning, og

"natarbejde": alt arbejde, som udferes 1 natperioden.
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ARTIKEL 3
Maksimal ugentlig arbejdstid

1. Hver part treeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at den gennemsnitlige ugentlige
arbejdstid ikke overstiger 48 timer. Den maksimale ugentlige arbejdstid kan udvides til 60 timer,
under forudsatning af at den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ikke udger mere end 48 timer i en

fireméneders periode.

2. Hver part treeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at arbejdstiden, nar der udferes
arbejde for mere end én arbejdsgiver, svarer til summen af de praesterede arbejdstimer.
Arbejdsgiveren anmoder skriftligt den mobile arbejdstager om at aflegge regnskab for arbejde

udfort for en anden arbejdsgiver. Den mobile arbejdstager giver disse oplysninger skriftligt.
ARTIKEL 4
Pauser
Parterne treeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at personer, der udferer mobile
vejtransportaktiviteter, jf. dog dette bilags del B, afdeling 2, under ingen omstandigheder arbejder
mere end seks timer i treek uden pause. Arbejdstiden skal afbrydes af en pause pa
mindst 30 minutter, hvis den samlede arbejdstid er pa seks til ni timer, og med en pause pa

mindst 45 minutter, hvis den samlede arbejdstid er pa mere end ni timer.

Pauser kan opdeles 1 perioder pd mindst 15 minutter hver.
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ARTIKEL 5
Hvil
Med hensyn til hviletid er leerlinge og praktikanter, som beskaftiges af en virksomhed, der udferer
vejgodstransport pd den anden parts omrade, i denne afdeling omfattet af de samme bestemmelser
som andre mobile arbejdstagere i henhold til dette bilags del B, afdeling 2.
ARTIKEL 6
Natarbejde

Parterne traeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre

a) atden daglige arbejdstid ikke overstiger 10 timer for hvert tidsrum pé 24 timer, hvis der

udferes natarbejde, og
b)  at natarbejde kompenseres 1 overensstemmelse med national lovgivning, kollektive

overenskomster, aftaler mellem arbejdsmarkedets parter og/eller national praksis, og pa

betingelse af, at en sdidan kompensation ikke bringer ferdselssikkerheden i fare.
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ARTIKEL 7

Undtagelser

1.  Undtagelser fra artikel 3 og 6 kan af objektive eller tekniske grunde eller af hensyn til
arbejdets tilretteleggelse vedtages ved kollektive overenskomster, aftaler mellem arbejdsmarkedets
parter eller, hvis dette ikke er muligt, ved love og administrative bestemmelser, forudsat at de
berorte arbejdsmarkedsrepraesentanter hores, og at der udfoldes bestrebelser pa at fremme alle

relevante former for arbejdsmarkedsdialog.

2. Muligheden for at vedtage undtagelser fra artikel 3 ma ikke medfore, at der fastsettes en
referenceperiode pa over seks maneder for beregning af den gennemsnitlige maksimale arbejdsuge

pa 48 timer.

3. De undtagelser, som en part anvender i henhold til stk. 1, meddeles Specialudvalget om

Okonomi og Handel.
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ARTIKEL 8

Information og registrering

Parterne serger for

a)  at mobile arbejdstagere underrettes om de relevante nationale forskrifter,
transportvirksomhedens interne regler og aftalerne mellem arbejdsmarkedets parter, herunder
is@r de kollektive overenskomster og eventuelle aftaler pa virksomhedsniveau, som er indgaet

pa grundlag af denne afdeling, og

b)  atarbejdstiden for personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter, registreres. De
registrerede oplysninger skal opbevares 1 mindst to ar efter udlebet af den pagaldende
periode. Arbejdsgiverne er ansvarlige for registreringen af de mobile arbejdstageres
arbejdstid. Arbejdsgiveren skal udlevere en kopi af registreringen af de praesterede timer til de

mobile arbejdstagere, hvis de anmoder om det.

ARTIKEL 9

Gunstigere bestemmelser

Denne afdeling bererer ikke parternes mulighed for at anvende eller indfere love eller
administrative bestemmelser, der er gunstigere med hensyn til beskyttelse af sikkerhed og sundhed
for personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter, eller deres mulighed for at fremme eller
tillade anvendelse af kollektive overenskomster eller andre aftaler mellem arbejdsmarkedets parter,
der er gunstigere med hensyn til beskyttelse af de mobile arbejdstageres sikkerhed og sundhed.

Disse bestemmelser finder anvendelse uden forskelsbehandling.
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AFDELING 4

FORERES BRUG AF TAKOGRAFER

ARTIKEL 1
Genstand og principper

I denne afdeling fastseettes krav til forere, der er omfattet af anvendelsesomradet for del B,
afdeling 2, med hensyn til brug af takografer, jf. denne aftales artikel 280, litra b).

ARTIKEL 2

Definitioner
1.  Definitionerne i del B, afdeling 2, artikel 2, finder anvendelse pa denne afdeling.
2. Foruden definitionerne 1 stk. 1 forstés i denne afdeling ved:
a)  "takograf" eller "kontrolapparat": udstyr, der er bestemt til installation 1 keretgjer for hel- eller

halvautomatisk at vise, registrere, udskrive, lagre og udlaese nermere oplysninger om sadanne

karetajers korsel, herunder hastighed, og nermere oplysninger vedrerende deres foreres

bestemte aktivitetsperioder
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b)

d)

"diagramark": et til varig optegnelse af oplysninger beregnet ark, som laegges i en analog
takograf, og pa hvilket den analoge takografs skriveanordning fortlebende optegner de

oplysninger, der skal registreres

"takografkort": et chipkort til anvendelse i takografen, som giver takograten mulighed for at

fastleegge kortindehaverens rolle og for at overfore og lagre data

"forerkort": et takografkort, som en parts kompetente myndigheder udsteder til en bestemt

forer, og som identificerer foreren og giver mulighed for at lagre aktivitetsdata for foreren

"analog takograf": en takograf, hvori der anvendes et diagramark i overensstemmelse med
bilag I til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/20147 som tilpasset ved
tilleg 27-B-4-1

"digital takograf™: en takograf, hvori der anvendes et takografkort i overensstemmelse med et

af folgende st specifikationer som tilpasset ved tilleg 27-B-4-2:

—  bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, som finder anvendelse indtil den
30. september 2011

—  bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, som finder anvendelse fra den
1. oktober 2011, eller

—  bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, som finder anvendelse fra den
1. oktober 2012

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for

vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2014/165/0j).
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g) 'intelligent takograf 1": en takograf, der opfylder kravene 1 bilag I C til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2016/7998, som finder anvendelse fra den 15. juni 2019 til
den 20. august 2023, som tilpasset ved tilleg 27-B-4-3

h)  "intelligent takograf 2": en takograf, der opfylder kravene i bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799, som tilpasset ved tilleg 27-B-4-4

1) "handelse": unormal funktion, som afsleres af den digitale takograf og kan skyldes forsgg pé

misbrug, og

) ugyldigt kort": et kort, som enten findes defekt, som ikke har bestaet den indledende

aegthedskontrol, hvis gyldighedsperiode endnu ikke er begyndt, eller hvis udlebsdato er

overskredet.

ARTIKEL 3

Anvendelse af forerkort

1. Et forerkort er personligt.

2. En forer mé ikke besidde mere end ét gyldigt forerkort og mé kun bruge sit eget personlige

forerkort. En forer ma ikke benytte et forerkort, som er beskadiget eller udlebet.

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 af 18. marts 2016 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 om
fastsaettelse af forskrifter for konstruktion, afprevning, installering, brug og reparation af
takografer og deres komponenter (EUT L 139 af 26.5.2016, s. 1,

ELLI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/799/0j).
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ARTIKEL 4

Udstedelse af forerkort

1.  Foererkort udstedes efter anmodning rettet til den kompetente myndighed 1 den part, hvor

foreren har sin sedvanlige bopal.

2. I denne artikel forstas ved "sadvanlig bopael" det sted, hvor en person sedvanligvis bor, det
vil sige mindst 185 dage pr. kalenderdr, pé grund af et privat og erhvervsmeessigt tilhorsforhold
eller, hvis der er tale om en person uden erhvervsmessigt tilhersforhold, pd grund af et privat

tilhersforhold med snavre band mellem personen og det sted, hvor vedkommende bor.

En person, som har erhvervsmassigt tilhersforhold pi et sted, der er forskelligt fra det sted, hvor
vedkommende har privat tilhersforhold, og som derfor er nedsaget til skiftevis at tage ophold pa
forskellige steder i de to parter, anses dog for at have sedvanlig bopal pé stedet for det private
tilhersforhold pd betingelse af, at den pidgaldende regelmassigt vender tilbage hertil. Denne
betingelse kreves ikke opfyldt, nir den padgaeldende opholder sig i en part med henblik pé at udfere

en arbejdsopgave af bestemt varighed.

3. Forerne forelegger bevis for deres sedvanlige bopl ved ethvert egnet middel, navnlig

identitetskort eller ethvert andet gyldigt dokument.
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ARTIKEL 5

Fornyelse af forerkort

Nér en forer onsker at forny sit forerkort, indsender vedkommende en anmodning herom til de
kompetente myndigheder i den part, hvor vedkommende har sin seedvanlige bopzl, senest

15 arbejdsdage inden kortet udlaber.

ARTIKEL 6

Anvendelse af forerkort og diagramark

1.  Ferere anvender diagramark eller fererkort hver dag, hvor de kerer, fra det gjeblik, hvor de
overtager et koretgj. Diagramarket eller forerkortet udtages forst ved afslutningen af den daglige
arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udtage det pa andre tidspunkter, eller det er nedvendigt
for at indlaese landets nationalitetsmerke efter at have krydset en greense. Intet diagramark eller

forerkort ma anvendes ud over det tidsrum, som det gelder for.

2. Forerne beskytter pd passende made diagramark og forerkort og mé ikke anvende tilsmudsede
eller beskadigede diagramark eller forerkort. Foreren serger under hensyn til tjenestens varighed
for, at udskrift af data fra takografen pa en kontrolmedarbejders anmodning kan foretages korrekt i

tilfeelde af kontrol.
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3. Nar en forer har forladt keretgjet og derfor er ude af stand til at betjene den 1 koretojet

monterede takograf, skal de i stk. 5, litra b), nr. ii), ii1) og iv), n@vnte tidsrum:

a)  hvis keretgjet har en analog takograf monteret, noteres pa diagramarket ved hjelp af
handskrevne angivelser, automatiske optegnelser eller pa anden vis, sdledes at de er let

laeselige, og uden at diagramarket tilsmudses, eller

b)  hvis keretgjet har en digital takograf, en intelligent takograf 1 eller en intelligent takograf 2

monteret, indlaeses pa fererkortet ved hjelp af takografens manuelle indlaesningsmulighed.

Parterne ma ikke palaegge forere et krav om at foreleegge formularer, der bekrafter deres aktiviteter,

nér de har forladt keretojet.

4.  Nar der er mere end én forer i et koretgj, der har en digital takograf, en intelligent takograf 1
eller en intelligent takograf 2 monteret, serger hver forer for, at dennes forerkort anbringes det
rigtige sted 1 takografen.

Naér der er mere end én forer i et keretoj, der har en analog takograf monteret, foretager forerne de
nedvendige udskiftninger af diagramarkene, saledes at de relevante oplysninger optegnes pa
diagramarket for den forer, der til enhver tid forer koretojet.

5. Farere skal:

a)  serge for, at den tid, der registreres pd diagramarket, stemmer overens med den officielle tid 1

det land, hvor keretojet er registreret
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b)  betjene takografens indstillingsanordning pa en sddan mide, at felgende tider optegnes

serskilt og klart:

1)  under tegnet @‘: koretid

R

afdeling 3, artikel 2, litra a), herunder alt arbejde udfert for den samme eller en anden

i1)  under tegnet : "andet arbejde": anden aktivitet end kersel som defineret i del B,

arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren

iii) under tegnet Z: "rddighedstid": som defineret i del B, afdeling 3, artikel 2, litra b)

iv) under tegnet 'Q' H. pauser, hvil, arlig ferie eller sygeorlov, og

v)  under tegnet for "feerge/tog": som supplement til tegnet @ : hviletiden om bord pa
faerge eller tog som kravet i del B, afdeling 2, artikel 6, stk. 12.

6.  Hver forer i et koretoj, der har en analog takograf monteret, skal anfore folgende oplysninger

pa sit diagramark:
a)  ved begyndelsen af diagramarkets benyttelse: forerens efternavn og fornavn

b)  ved begyndelsen og slutningen af diagramarkets benyttelse: tidspunkt og sted
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d)

registreringsnummer pa det koretoj, som er anvist fereren, til den forste tur, der er noteret pa
diagramarket, og derefter 1 rekkefolge, sdfremt der skiftes koretoj under benyttelsen af

diagramarket

kilometertellerens stand

1) inden den forste tur, der er noteret pa diagramarket

i1)  ved slutningen af den sidste tur, der er noteret pa diagramarket, og

ii1)  hvis der skiftes koretoj i lobet af arbejdsdagen (det foregdende koretojs teeller og det nye

koretojs teller)

tidspunktet for ethvert skift af keretaj, og

nationalitetsmerket for de lande, hvori den daglige arbejdsperiode begyndte og sluttede.
Foreren skal ogsa anfore nationalitetsmerket for det land eller omrade, som fereren kerer ind
1 efter at have krydset en medlemsstats graense og Gibraltars graense, ved begyndelsen af
forerens forste stop i denne medlemsstat eller Gibraltar. Dette forste stop skal foretages pa den
narmest mulige holdeplads ved eller efter greensen. Hvis grensen krydses pa en ferge eller 1
et tog, indlaeser foreren nationalitetsmaerket for landet ved ankomsthavnen eller

ankomststationen.
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7. Fereren indlaeser 1 den digitale takograf nationalitetsmarket for de lande, hvori den daglige

arbejdsperiode begyndte og sluttede.

Foareren skal ogsa anfere nationalitetsmaerket for det land eller omrade, som foreren kerer ind i efter
at have krydset en parts eller, for sa vidt angér Unionen, en medlemsstats graense, ved begyndelsen
af forerens forste stop i denne part eller, for s vidt angar Unionen, i medlemsstaten. Dette forste
stop skal foretages pa den naermest mulige holdeplads ved eller efter greensen. Hvis graensen
krydses pé en faerge eller i et tog, indlaeser foreren nationalitetsmaerket for landet ved

ankomsthavnen eller ankomststationen.
En part eller, for s& vidt angér Unionen, en medlemsstat kan palaegge forerne af koretojer, der
udferer indlandstransport pd landets omrade, ud over landets nationalitetsmarke at tilfoje mere
detaljerede geografiske betegnelser, hvis parten pd forhdnd har underrettet den anden part om disse
detaljerede geografiske betegnelser.
Forerne palaegges ikke at indlese de 1 forste afsnit, forste punktum, omhandlede oplysninger, hvis
takografen automatisk registrerer disse positionsdata.
ARTIKEL 7

Korrekt anvendelse af takografer

1.  Transportvirksomheder og ferere sorger for, at fererkort og digitale takografer fungerer og

anvendes korrekt. Transportvirksomheder og forere, der anvender analoge takografer, serger for, at

de fungerer korrekt, og at diagramarkene anvendes korrekt.
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2. Det er forbudt at forfalske, skjule, fjerne eller edeleegge data, der er registreret péa
diagramarket eller lagret i takografen eller forerkortet, samt udskrifter fra takografen. Det er ogsa
forbudt at manipulere med takografen, diagramarket eller forerkortet, sdledes at data og/eller
udskrevne oplysninger forfalskes, fjernes eller adelegges. Der ma ikke 1 koretojet findes

indretninger, som kan anvendes til dette formal.

ARTIKEL 8

Stjalne, bortkomne eller beskadigede forerkort

1. Parternes udstedende myndigheder forer register over udstedte, stjdlne, bortkomne eller

beskadigede forerkort i en periode svarende til mindst deres gyldighed.

2. Hyvis et forerkort beskadiges eller bliver uanvendeligt, sender foreren kortet tilbage til den
kompetente myndighed i det land, hvor vedkommende har sin seedvanlige bopal. Tyveri af
forerkort skal beherigt anmeldes til de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor tyveriet

fandt sted.

3. Enhver bortkomst af et forerkort skal anmeldes beherigt til de kompetente myndigheder i den
udstedende part samt til de kompetente myndigheder 1 den part, hvor fereren har sin sedvanlige

bopl, medmindre det er den samme myndighed.
4.  Huvis forerkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjles, skal foreren inden

for en frist pa syv dage anmode de kompetente myndigheder 1 den part, hvor vedkommende har sin

sedvanlige bopal, om et nyt kort.
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5.

Under de 1 stk. 4 neevnte omstendigheder kan foreren kere uden forerkort i hojst 15 dage eller

leengere, hvis det er nedvendigt for at fore koretgjet tilbage til det sted, hvor det har base, séfremt

foreren kan godtgere, at det er umuligt for ham at forevise eller anvende kortet i denne periode.

1.

ARTIKEL 9

Beskadigede forerkort og diagramark

Beskadiges et diagramark, som indeholder optegnelser, eller et forerkort, opbevarer forerne

det beskadigede diagramark eller forerkort sammen med de reservediagramark, som erstatter det.

2.

b)

Hvis et forerkort beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjles, skal foreren:

ved kerslens begyndelse udskrive oplysningerne om det keretgj, vedkommende forer, og pa

udskriften anfore:

i)  oplysninger, der gor det muligt at identificere ham (navn, nummer pa forerkort eller

kerekort), samt egen underskrift, og

i1)  perioderne omhandlet i artikel 6, stk. 5, litra b), nr. ii), iii) og iv), og

ved kerslens afslutning udskrive oplysningerne om de perioder, som takografen har
registreret, anfore eventuelle perioder med andet arbejde, radighedstid og hvil efter den
udskrift lavet ved kerslens begyndelse, nér disse ikke er registreret af takografen, og anfore
oplysninger pa dette dokument, som ger det muligt at identificere foreren (navn, nummer pa

forerkort eller kerekort), samt forerens underskrift.
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ARTIKEL 10

Registreringer, som forere skal medbringe

1. En forer af et koretoj, som har en analog takograf monteret, skal pa en dertil bemyndiget

kontrolmedarbejders anmodning kunne forevise:

1) diagramarkene for den pagaldende dag og de forudgaende 28 dage

ii)  forerkortet, hvis han er indehaver af et sadant, og

ii1)  alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pdgaldende dag og de

forudgdende 28 dage.

2. En forer af et koretoj, som har en digital takograf, en intelligent takograf 1 eller en intelligent

takograf 2 monteret, skal pa en dertil bemyndiget kontrolmedarbejders anmodning kunne forevise:

1) sit forerkort

i1)  alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pidgaldende dag og de

forudgdende 28 dage, og

1i1)  diagramarkene for den samme periode som den, der er n@vnt i nr. i1), hvis foreren 1 denne

periode har fort et koretoj, som har en analog takograf monteret.

Fra den 31. december 2024 erstattes perioden pd 28 dage nevnt i stk. 1, nr. 1) og iii), og stk. 2,
nr. i1), med 56 dage.
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3.  Endertil bemyndiget kontrolmedarbejder kan kontrollere overholdelsen af del B, afdeling 2,
ved at analysere diagramarkene og de viste, udskrevne eller overforte data, som er registreret af
takografen eller forerkortet, eller, hvis dette ikke er muligt, ethvert andet dokument, der begrunder
manglende overholdelse af en bestemmelse 1 nevnte afdeling.
ARTIKEL 11

Procedurer for forere i tilfeelde af funktionsfejl 1 udstyr
Udviser en takograf en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion, skal fereren nedfeide data,
der gor det muligt at identificere den pagaldende (navn, nummer pa forerkort eller korekort),
herunder underskrift, samt oplysninger om de forskellige tidsperioder, sdfremt takografen ikke
leengere registrerer eller udskriver disse korrekt,

a)  pa diagramarket eller diagramarkene, eller

b)  pa et midlertidigt ark, der vedlaegges diagramarket eller opbevares sammen med forerkortet.
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ARTIKEL 12
Handhavelsesforanstaltninger
1. Hver part treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at bestemmelserne 1 del B,
afdeling 2, 3 og 4, overholdes, navnlig ved arligt at sikre et hensigtsmaessigt niveau af vejkontrol og
kontrol hos virksomheder, som dakker et stort og reprasentativt udsnit af mobile arbejdstagere,
forere, virksomheder og keretgjer 1 alle transportkategorier, der er omfattet af disse afdelingers
anvendelsesomride.

De kompetente myndigheder i hver part tilretteleegger kontroller, hvor:

1)  mindst 3 % af arbejdsdagene for forere af koretojer, der er omfattet af anvendelsesomradet for

del B, afdeling 2, kontrolleres i hvert kalenderar, og

i1)  mindst 30 % af det samlede antal kontrollerede arbejdsdage kontrolleres pa vejen, og mindst

50 % kontrolleres hos virksomheder.

Vejkontrollen omfatter folgende elementer:

1)  daglige og ugentlige koretider, atbrydelser samt daglige og ugentlige hviletider

i1)  diagramarkene for de foregdende dage, der skal vere til stede i koretojet, og/eller og/eller de

data, der for samme periode er lagret i det forerkort og/eller datalageret i takografen og/eller

pa udskrifterne, nér dette er pakrevet, og
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i11) takografens korrekte funktion.

Der foretages kontrol af indenlandske og udenlandske keretgjer, virksomheder og forere uden

forskelsbehandling, og uanset turens oprindelse eller bestemmelsessted eller takografens type.

Ud over de elementer, der er omfattet af vejkontrol, omfatter elementerne af kontrollen hos

virksomhederne folgende:

1) ugentlige hviletider og keretiderne mellem disse hviletider

il)  tilladt keretid for 14 degn

ii1) kompensation for reducerede ugentlige hviletider, jf. del B, afdeling 2, artikel 6, stk. 6, og 7,
0g

iv) anvendelse af diagramark og/eller koretojsenhed og forerkort samt udskrifter og/eller

tilretteleggelse af foreres arbejdstid.

2. Hvis vejkontrol af foreren af et koretoj, der er indregistreret i en anden parts omrade, giver
grund til at formode, at der er begaet overtradelser, som ikke kan konstateres ved kontrollen, fordi
de nedvendige data mangler, bistér parternes kompetente myndigheder hinanden med at klarlegge
situationen. Hvis en parts kompetente myndigheder med henblik herpé foretager kontrol hos

virksomheden, meddeles resultaterne af denne kontrol den anden parts kompetente myndigheder.
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3. Parternes kompetente myndigheder samarbejder indbyrdes om tilretteleeggelsen af samordnet

vejkontrol.

4.  Hver part indferer et system for risikoklassificering af virksomheder, der er baseret pa antallet
og grovheden af overtredelser, jf. tilleg 27-A-1-1, og overtradelser opfort pa listen i
tilleg 27-A-1-1a.

5. Virksomheder i en hgj risikoklasse kontrolleres grundigere og hyppigere.

6.  Hver part og for Unionens vedkommende hver medlemsstat bemyndiger sine kompetente
myndigheder til at paleegge en vejgodstransportoperater og/eller en forer en sanktion for en
overtredelse af de geldende bestemmelser om keretid, pauser og hviletid, som konstateres pa dens
omrade, og for hvilken der ikke allerede er palagt en sanktion, selv hvis den pagaldende
overtredelse er begaet pa den anden parts omrade eller for Unionens vedkommende pé en

medlemsstats eller et tredjelands omréde.
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Tilleg 27-B-4-1

TILPASNINGER AF DE TEKNISKE SPECIFIKATIONER
FOR ANALOGE TAKOGRAFER

Bilag I til forordning (EU) nr. 165/2014 tilpasses med henblik pé denne afdeling som folger:

a)

b)

I afsnit I1I (Konstruktionsnormer for kontrolapparatet), litra c¢) (Skriveanordninger), punkt 4.1,
@ndres henvisningen til "artikel 34, stk. 5, litra b), nr. ii), iii) og iv), i denne forordning" til
"artikel 6, stk. 5, litra b), nr. ii), iii) og iv), i del B, afdeling 4, i bilag 27 til aftalen for sa vidt
angdr Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europ@iske Atomenergifellesskab pa

den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pé den anden side".

I afsnit IIT (Konstruktionsnormer for kontrolapparatet), litra ¢) (Skriveanordninger), punkt 4.2,
@ndres "artikel 34 1 denne forordning" til "artikel 6, stk. 5, i del B, afdeling 4, i bilag 27 til
aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europ@iske Union og Det Europaiske
Atomenergifallesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

I afsnit IV (Diagramark), litra a) (Almindelige bestemmelser), punkt 1, tredje afsnit, &ndres
"artikel 34 1 nervaerende forordning" til "artikel 6, stk. 6, 1 del B, afdeling 4, 1 bilag 27 til
aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europ@iske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab péd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".
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d)

g)

h)

I afsnit V (Installation af kontrolapparatet), punkt 5, forste afsnit, @ndres "denne forordning"
til "del B, afdeling 4, og del C, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for sa vidt angér Gibraltar
mellem Den Europziske Union og Det Europ®iske Atomenergifallesskab pd den ene side og

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

I afsnit V (Installation af kontrolapparatet), punkt 5, tredje afsnit, endres "bilag I1, afsnit A til
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2007/46/EF" til "den konsoliderede resolution om
keretgjers konstruktion (R.E.3)" og "narvarende forordning" til "del C, afdeling 2, 1 bilag 27
til aftalen for s& vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab pé den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

I afsnit VI (Efterprovning og kontrol) indsettes i teksten for punkt 1, efter "medlemsstaterne"

ordene "og Det Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar".

I afsnit VI (Efterprovning og kontrol) indsettes i punkt 1 (Certificering af nye eller reparerede
instrumenter), andet afsnit, efter "medlemsstaterne" ordene "og Det Forenede Kongerige for
sa vidt angar Gibraltar", og "forordningen" @&ndres til "del B, afdeling 4, og del C, afdeling 2,
i bilag 27 til aftalen for sa vidt angér Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det
Europaiske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien

og Nordirland pd den anden side".

[ afsnit VI (Efterprovning og kontrol) indsettes 1 punkt 3 (Periodisk kontrol), litra b), efter

"medlemsstaterne" ordene "og Det Forenede Kongerige for sé& vidt angér Gibraltar".
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Tilleg 27-B-4-2

TILPASNINGER AF DE TEKNISKE SPECIFIKATIONER
FOR DIGITALE TAKOGRAFER

Bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 og tilleggene, som blev indfert ved Radets forordning

(EF) nr. 2135/98?, tilpasses med henblik pa denne afdeling som folger:

1.

For Det Forenede Kongeriges for sé vidt angédr Gibraltar &ndres henvisningerne til
"medlemsstat" til "part", undtagen henvisningerne i afsnit IV (Konstruktions- og

funktionskrav til fartskriverkort), punkt 174, og i afsnit VII (Udstedelse af kort), punkt 268a.

"Radets forordning (EQF) nr. 3820/85" og "forordning (EF) nr. 561/2006" @ndres til "del B,
afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og
Det Europziske Atomenergifaellesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirland pd den anden side".

Rédets forordning (EF) nr. 2135/98 af 24. september 1998 om @&ndring af forordning (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og direktiv 88/599/EQF vedrerende
gennemforelse af forordning (EQF) nr. 3820/84 og (EQF) nr. 3821/85 (EFT L 274 af
9.10.1998, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1998/2135/0j).
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Afsnit [ (Definitioner) i bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne

afdeling som folger:

3. Litra u) affattes saledes:

"u) effektiv deekperiferi": gennemsnittet af de afstande, hvert enkelt af koretgojets
treekkende hjul tilbagelaegger ved en fuld omdrejning. Méling af sadanne afstande skal
finde sted under normale provebetingelser som defineret 1 krav 414 og angives 1 formen
"I =... mm". Koretgjsfabrikanten kan erstatte méling af sddanne afstande med en
teoretisk beregning, som tager hensyn til veegtfordelingen pa akslerne for det driftsklare,
ubelastede koretoj, dvs. med kelerveske, smeremidler, breendstof, verktej, reservehjul
og forer. Metoderne til en sddan teoretisk beregning skal godkendes af de kompetente

myndigheder 1 en part, og det skal ske, for takografen aktiveres".

4.  Ilitra bb) @&ndres henvisningen til "Radets direktiv 92/6/EQF" til "hver parts geldende

lovgivning".

5. Litra ii) affattes saledes:
"sikkerhedsattestering": den proces, hvorved det attesteres af et attesteringsorgan, der arbejder
ud fra felles kriterier, at kontrolapparatet (eller -komponenten) eller det undersogte

takografkort opfylder sikkerhedsforskrifterne defineret i tilleeg 10 (feelles sikkerhedsmaél)".

6.  Ilitra mm) @&ndres henvisningen til "Radets direktiv 92/23/EQF" til "FN-ECE-regulativ
nr. 54".
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7. 1litra nn) affattes fodnote 17 séledes:

""Keretojets identifikationsnummer": en struktureret kombination af skrifttegn, som
fabrikanten tildeler hvert koretoj, og som bestar af to dele: Den forste del bestér af hgjst

seks skrifttegn (bogstaver eller tal) og skal angive keretgjets almindelige kendetegn, navnlig
typen og modellen. Den anden del bestar af otte skrifttegn, hvoraf de forste fire kan vere
bogstaver eller tal, og de sidste fire kun kan vare tal, som sammen med den ferste del gor det

muligt entydigt at identificere et bestemt koreto;j."

8. Ilitra rr) affattes forste led som folger:

"— alene installeres og anvendes i keretojer af typerne M1 og N1 som defineret 1 den

konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3)".

Afsnit II (Kontrolapparatets generelle egenskaber og funktioner) i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne afdeling som foelger:

9.  Punkt 004, sidste afsnit, udgar.

Afsnit IIT (Konstruktions- og funktionskrav til kontrolapparater) i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pd denne afdeling som folger:

10. Ipunkt 065 @ndres henvisningen til "direktiv 2007/46/EF" til "den konsoliderede resolution

om keretajers konstruktion (R.E.3)".
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11. Ipunkt 162 @&ndres henvisningen til "Kommissionens direktiv 95/54/EF af 31. oktober 1995
om tilpasning til den tekniske udvikling af Réadets direktiv 72/245/EQF" til "FN-ECE-

regulativ nr. 10".

Afsnit IV (Konstruktions- og funktionskrav til fartskriverkort) i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne afdeling som folger:

12. Ipunkt 174 @ndres henvisningen til "UK: Det Forenede Kongerige" til "For Det Forenede

Kongerige for sa vidt angar Gibraltar er nationalitetsmarket GBZ".

13.  Ipunkt 185 @&ndres henvisningen til "Faellesskabets omrade" til "Unionens og Gibraltars

omrade".

14. Ipunkt 188 @&ndres henvisningen til "Kommissionens direktiv 95/54/EF af 31. oktober 1995"
til "FN-ECE-regulativ nr. 10".

15. Punkt 189, sidste afsnit, udgar.

Afsnit V (Montering af kontrolapparatet) 1 bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 tilpasses med
henblik pa denne afdeling som folger:

16. Ipunkt 250a @ndres henvisningen til "forordning (EF) nr. 68/2009" til "tilleeg 12 til dette
bilag".
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Afsnit VI (Kontrol, eftersyn og reparationer) i bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 tilpasses

med henblik pd denne afdeling som folger:

17. Indledningen affattes saledes:

"Kapitel V, punkt 3, i dette bilag indeholder bestemmelser for, under hvilke omstendigheder
plomber ma fjernes som omhandlet i artikel 5, stk. 5, i del C, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen
for s& vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifallesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pd den anden side."

18. I punkt 1 (Autorisering af installaterer eller vaerksteder) @ndres henvisningen til "artikel 12,
stk. 1, i denne forordning" til "artikel 5, stk. 1, og artikel 8 1 del C, afdeling 2, 1 bilag 27 til
aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europ@iske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab pé den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

Afsnit VII (Udstedelse af kort) 1 bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa

denne afdeling som folger:

19. I punkt 268a indsattes efter "medlemsstaterne”, hver gang det forekommer, ordene "og Det

Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar".
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Afsnit VIII (Typegodkendelse af kontrolapparatur og fartskriverkort) i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne afdeling som folger:

20. Ipunkt 271 udgar "i overensstemmelse med artikel 5 1 denne forordning".

Tilleeg 1 (Dataordliste) til bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne

afdeling som folger:

21. Ipunkt2.111 @&ndres henvisningen til "direktiv 92/23/EQF" til "FN-ECE-regulativ nr. 54".

Tilleg 9 (Typegodkendelse — liste over mindstekrav til prever) til bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85 tilpasses med henblik pa denne afdeling som foelger:

22. T afsnit 2 (Funktionsprever for keretgjsenhed), punkt 5.1, @ndres henvisningen til

"direktiv 95/54/EF" til "FN-ECE-regulativ nr. 10".

23. T afsnit 3 (Funktionsprever for bevegelsesfoler), punkt 5.1, &ndres henvisningen til

"direktiv 95/54/EF" til "FN-ECE-regulativ nr. 10".
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Tilleg 12 (Adapter til koretojer 1 klasse M1 og N1) til bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85

tilpasses med henblik pd denne afdeling som folger:

24. I afsnit 4 (Konstruktions- og funktionskrav til adapteren), punkt 4.5
(Funktionsspecifikationer), @ndres i ADA 023 "Kommissionens direktiv 2006/28/EF om
tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 72/245/EQF" til "FN-ECE-regulativ
nr. 10".

25. T afsnit 7.2 (Funktionsattest), punkt 5.1 i tabellen, @ndres "direktiv 2006/28/EF" til "FN-ECE-

regulativ nr. 10".
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Tilleg 27-B-4-3

TILPASNINGER AF DE TEKNISKE SPECIFIKATIONER
FOR DEN INTELLIGENTE TAKOGRAF 1

Gennemferelsesforordning (EU) 2016/799, herunder bilag og tilleg dertil, 1 den udgave af den, der

fandt anvendelse indtil den 20. august 2023, tilpasses med henblik pa denne afdeling som foiger:

1.

For Det Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar &ndres henvisningerne til
"medlemsstat" til "part", undtagen henvisningerne i punkt 229 i afsnit 4.1 og i punkt 424 i

afsnit 7.

"Forordning (EQF) nr. 3820/85" og "forordning (EF) nr. 561/2006" &ndres til "del B,
afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og
Det Europziske Atomenergifaellesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirland pd den anden side".

"Forordning (EU) nr. 165/2014" @ndres til "del B, afdeling 4, og del C, afdeling 2, 1 bilag 27
til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europ@iske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab péd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland pa den anden side", undtagen hvad angér henvisningerne i punkt 402 i afsnit 5.3

og 1 punkt 424 1 afsnit 7.

"Direktiv (EU) 2015/719" og "Rédets direktiv 96/53/EF" @ndres til "del C, afdeling 1, 1
bilag 27 til aftalen for s& vidt angér Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det
Europaziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien

og Nordirland pd den anden side".

EU/UK/GI/Bilag 27/da 139



Afsnit 1 (Definitioner) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med
henblik pa denne afdeling som folger:

5. Litra u) affattes saledes:

"u) ‘effektiv deekperiferi":

gennemsnittet af de afstande, hvert enkelt af koretojets trekkende hjul tilbagelegger
ved en fuld omdrejning. Maling af sddanne afstande skal finde sted under normale
provebetingelser som defineret i krav 414 og angives i formen "l = ... mm".
Koretojsfabrikanten kan erstatte maling af sddanne afstande med en teoretisk beregning,
som tager hensyn til veegtfordelingen pé akslerne for det driftsklare, ubelastede koretoj,
dvs. med kelerveske, smoremidler, breendstof, verktej, reservehjul og ferer. Metoderne

til en sadan teoretisk beregning skal godkendes af de kompetente myndigheder i en part,

og det skal ske, for takografen aktiveres".

6.  Ilitra hh) @ndres henvisningen til "Radets direktiv 92/6/EQF" til "hver parts geldende

lovgivning".

7. Ilitra uu) &ndres henvisningen til "Rédets direktiv 92/23/EQF" til "FN-ECE-regulativ nr. 54".
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8.  Ilitra vv) affattes fodnote 9 séledes:

""Keretojets identifikationsnummer": en struktureret kombination af skrifttegn, som
fabrikanten tildeler hvert koretoj, og som bestar af to dele: Den forste del bestér af hgjst

seks skrifttegn (bogstaver eller tal) og skal angive keretgjets almindelige kendetegn, navnlig
typen og modellen. Den anden del bestar af otte skrifttegn, hvoraf de forste fire kan vere
bogstaver eller tal, og de sidste fire kun kan vare tal, som sammen med den ferste del gor det

muligt entydigt at identificere et bestemt koreto;j."

9. llitra yy) affattes forste led som folger:

n

— alene installeres og anvendes 1 koretgjer af typerne M1 og N1 som defineret i den

konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3)".

10. Litra aaa) udgér.

11. Ilitra ccc) @ndres forste afsnit til "15. juni 2019".

Afsnit 2 (Kontrolapparatets generelle egenskaber og funktioner) 1 bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med henblik pd denne afdeling som folger:

12.  Tafsnit 2.1, punkt 7, udgér sidste afsnit.
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Afsnit 3 (Konstruktions- og funktionskrav til kontrolapparat) i bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med henblik p& denne afdeling som folger:

13. Ipunkt 200 i afsnit 3.20 udgér andet punktum i tredje afsnit.

14.  Punkt 201 i afsnit 3.20 affattes séledes:
"Keoretgjsenheden kan eventuelt ogsa udlaese folgende data gennem en seriel dataforbindelse,
som er uathengig af en eventuel CAN-bus (ISO 11898 Road vehicles — Interchange of digital
information — Controller Area Network (CAN) for high speed communication), séledes at
disse data kan behandles af andre elektroniske enheder i koretojet:
— aktuel UTC-dato og -klokkeslat
— koretojets hastighed
— samlet distance, som keretgjet har tilbagelagt (kilometerstand)
— aktuelt valgt aktivitet for forer og medchauffor
— oplysninger om, hvorvidt der aktuelt er indsat et takografkort i fererens kortplads og i

medchaufferens kortplads og (1 givet fald) oplysninger om identifikation af de

tilsvarende kort (kortnummer og udstedende land).

Andre data kan udlases ud over disse mindstekrav.
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Nér koretgjets tending er tilsluttet, skal disse data udsendes permanent. Nar keretojets
teending er afbrudt, skal i det mindste enhver @ndring i ferers eller medchauffors aktivitet
og/eller enhver is@tning eller udtagning af et fartskriverkort medfore tilsvarende afsendelse af
data. Er dataafsendelsen stillet 1 bero, mens koretojets teending er afbrudt, skal de pageldende

data blive tilgengelige, nar keretgjets teending tilsluttes igen.

Forerens samtykke skal indhentes, hvis personoplysninger overtores."

Afsnit 4 (Konstruktions- og funktionskrav til takogratkort) 1 bilag I C til gennemferelsesforordning
(EU) 2016/799 tilpasses med henblik pa denne afdeling som felger:

15. [Ipunkt229) i afsnit 4.1 indsattes folgende afsnit:
"For Det Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar er nationalitetsmerket GBZ".

16. I punkt 237) @ndres "artikel 26, stk. 4, i forordning (EU) nr. 165/2014" til "artikel 9, stk. 2, 1
del C, afdeling 2, 1 bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europeiske
Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

17. 1dette bilags kapitel 4, afsnit, 4.4, punkt 241), endres "Fallesskabets omrade" til "Unionens

og Gibraltars omrade".

18. Punkt 246) i afsnit 4.5 udgar.
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Afsnit 5 (Montering af kontrolapparatet) 1 bilag I C til gennemferelsesforordning (EU) 2016/799

tilpasses med henblik pd denne afdeling som folger:

19. Punkt 397), forste afsnit, i afsnit 5.2 affattes sdledes:

"397)  Der kan udelukkende i forbindelse med M1- og N1-keretojer, som er forsynet med
en adapter i henhold til tilleeg 16 til dette bilag, og hvor det ikke er muligt at anfore
alle de nadvendige oplysninger som beskrevet i1 krav 396, anvendes en anden,
supplerende plade. I sé fald skal den supplerende plade indeholde mindst de sidste
fire led i krav 396."

20. T afsnit 5.3, punkt 402), andres "artikel 22, stk. 3, 1 forordning (EU) nr. 165/2014" til
"artikel 5, stk. 3, 1 del C, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for sd vidt angér Gibraltar mellem
Den Europ@iske Union og Det Europaiske Atomenergifaellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Afsnit 6 (Kontrol, eftersyn og reparationer) i bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799

tilpasses med henblik pa denne afdeling som folger:

21. Indledningen affattes saledes:

"Bestemmelserne for, under hvilke omsteendigheder plomber ma fjernes, er fastlagt i dette

bilags afsnit 5.3."
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Afsnit 7 (Udstedelse af kort) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med

henblik pa denne afdeling som folger:

22.

I punkt 424) indsattes efter "Medlemsstaterne" ordene "Det Forenede Kongerige for sa vidt
angar Gibraltar", og henvisningen til "artikel 31 i forordning (EU) nr. 165/2014" @&ndres til
"artikel 13 i del C, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den
Europaeiske Union og Det Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland p& den anden side".

Tilleeg 1 (Dataordliste) til bilag I C til gennemferelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med

henblik pa denne afdeling som folger:

23.

I punkt 2.163 @ndres "direktiv 92/23/EQF" til "FN-ECE-regulativ nr. 54".

Tilleeg 11 (Feelles sikkerhedsmekanismer) til bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799

tilpasses med henblik pé denne afdeling som folger:

24.

25.

I punkt 9.1.4 (Apparatniveau: keretgjsenheder) @ndres "forordning (EU) nr. 581/2010" 1
forste bemarkning under CSM_ 78 til "artikel 7, stk. 5, i del B, afdeling 2, 1 bilag 27 til aftalen
for s& vidt angér Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europiske
Atomenergifaellesskab péd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

I punkt 9.1.5 (Apparatniveau: takogratkort) @ndres "forordning (EU) nr. 581/2010" 1
bemarkningen under CSM_ 89 til "artikel 7, stk. 5, i del B, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for
sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europiske
Atomenergifallesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".
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Tilleg 12 (Lokalisering baseret pa et globalt satellitnavigationssystem (GNSS)) til bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses med henblik p& denne afdeling som folger:

26. I afsnit 1 (Indledning) udgér andet afsnit.

27. Tlafsnit 2 (Specifikation af GNSS-modtageren) andres henvisningen til "forenelig med de
serviceydelser, som leveres af programmerne Galileo og den Europaiske geostationaere
navigations-overlay-tjeneste (EGNOS) som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1285/2013" til "forenelig med det satellitbaserede forstaerkningssystem
(SBAS)".

Tilleg 16 (Adapter til keretajer 1 klasse M1 og N1) til bilag I C til gennemforelsesforordning
(EU) 2016/799 tilpasses med henblik pa denne afdeling som folger:

28. T afsnit 7 (Typegodkendelse af kontrolapparatet, nar en adapter benyttes) erstattes i tabellen
under punkt 5.1 henvisningen til "direktiv 2006/28/EF" af "FN-ECE-regulativ nr. 10".
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Tilleg 27-B-4-4

TILPASNINGER AF DE TEKNISKE SPECIFIKATIONER
FOR DEN INTELLIGENTE TAKOGRAF 2

Gennemfeorelsesforordning (EU) 2016/799, herunder bilag og tilleg dertil, tilpasses med henblik pa

denne afdeling som folger:

Folgende @ndringer finder anvendelse i hele bilag I C, herunder tilleeg 1-17 hertil:

a)  Nér det drejer sig om Det Forenede Kongeriges for sé vidt angér Gibraltar, @ndres
henvisningerne til "medlemsstat" eller "medlemsstaterne", uanset hvor de forekommer, til

"part", undtagen henvisningerne i punkt 229 i afsnit 4.1 og i punkt 424 i afsnit 7.

b)  "forordning (EF) nr. 561/2006" eller "Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006" @ndres til "del B, afdeling 2, 1 bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar
mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifaellesskab pa den ene side og

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland p& den anden side".

c)  "forordning (EU) nr. 165/2014" @ndres til "del B, afdeling 4, og del C, afdeling 2, i bilag 27
til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifallesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland pé den anden side", undtagen henvisningerne i punkt 226d, 237, 402, 424, ITS 01,
MIG 025 og, i tilleeg 14, 1 punkt 1, forste afsnit, i punkt 2, andet afsnit, 1 punkt 3 og 1
punkt DSC _26.
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d)

"direktiv (EU) 2015/719" og "Rédets direktiv 96/53/EF" @ndres til "del C, afdeling 1, i
bilag 27 til aftalen for sé& vidt angér Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det
Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien

og Nordirland pé den anden side".

"bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85" endres til "bilag I B til forordning (EQF)
nr. 3821/85 som tilpasset ved tilleeg 27-B-4-2 til bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar
mellem Den Europeiske Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab pa den ene side og

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Afsnit 1 (Definitioner) i bilag I C til gennemferelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses

yderligere som folger:

Litra u) affattes saledes:

"u) ‘effektiv dekperiferi": gennemsnittet af de afstande, hvert enkelt af koretojets
treekkende hjul tilbagelegger ved en fuld omdrejning. Maling af sddanne afstande skal
finde sted under normale prevebetingelser som defineret 1 krav 414 og angives 1 formen
"l =... mm". Koretogjsfabrikanten kan erstatte méling af sddanne afstande med en
teoretisk beregning, som tager hensyn til vagtfordelingen pa akslerne for det driftsklare,
ubelastede koretoj, dvs. med kelerveske, smoremidler, breendstof, verktej, reservehjul
og forer. Metoderne til en sddan teoretisk beregning skal godkendes af de kompetente

myndigheder i en part, og det skal ske, for takografen aktiveres".
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2

h)

)

k)

D

I litra hh) @&ndres henvisningen til "Radets direktiv 92/6/EQF, med senere a&ndringer" til "hver

parts geldende lovgivning".

I litra uu) @&ndres henvisningen til "Radets direktiv 92/23/EQF med senere a&ndringer" til

"FN-ECE-regulativ nr. 54".

I litra vv) affattes fodnoten séledes:

""Koretojets identifikationsnummer": en struktureret kombination af skrifttegn, som
fabrikanten tildeler hvert koretoj, og som bestar af to dele: Den forste del bestar af hejst

seks skrifttegn (bogstaver eller tal) og skal angive keretgjets almindelige kendetegn, navnlig
typen og modellen. Den anden del bestar af otte skrifttegn, hvoraf de forste fire kan vere
bogstaver eller tal, og de sidste fire kun kan vare tal, som sammen med den forste del gor det
muligt entydigt at identificere et bestemt korete;j."

I litra yy) affattes forste led som folger:

"— alene installeres og anvendes 1 koretgjer af typerne M1 og N1 som defineret 1 den

konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3)".

Litra aaa) udgar.

[ litra ccc) @ndres definitionen af "dato for indferelse" til "21. februar 2024".
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Afsnit 2 (Kontrolapparatets generelle egenskaber og funktioner) i bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

Afsnit 2.1, punkt 7), sidste afsnit, affattes saledes:

"Dette sker i overensstemmelse med artikel 4 i del C, afdeling 2, 1 bilag 27 til aftalen for sa
vidt angér Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland p& den anden side."

Afsnit 3 (Konstruktions- og funktionskrav til kontrolapparat) i bilag I C til Kommissionens

gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

Punkt 201 i afsnit 3.20 affattes saledes:

"Koretojsenheden kan eventuelt ogsa udlese folgende data gennem en seriel dataforbindelse,
som er uathengig af en eventuel CAN-bus (ISO 11898 Road vehicles — Interchange of digital
information — Controller Area Network (CAN) for high speed communication), séledes at
disse data kan behandles af andre elektroniske enheder i koretojet:

— aktuel UTC-dato og -klokkeslat

— koretgjets hastighed

— samlet distance, som keretgjet har tilbagelagt (kilometerstand)
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p)

— aktuelt valgt aktivitet for forer og medchauffer,

—  oplysninger om, hvorvidt der aktuelt er indsat et takografkort i fererens kortplads og i
medchaufferens kortplads og (i givet fald) oplysninger om identifikation af de
tilsvarende kort (kortnummer og udstedende land).

Andre data kan udleses ud over disse mindstekrav.

Nar koretgjets teending er tilsluttet, skal disse data udsendes permanent. Nér koretgjets

teending er afbrudt, skal i det mindste enhver @ndring i ferers eller medchautfors aktivitet

og/eller enhver is@tning eller udtagning af et fartskriverkort medfore tilsvarende afsendelse af
data. Er dataafsendelsen stillet 1 bero, mens keoretojets tending er afbrudt, skal de pageldende
data blive tilgengelige, nér koretojets teending tilsluttes igen.

Forerens samtykke skal indhentes, hvis personoplysninger overfores."

I punkt 226d) i afdeling 3.28 slettes ", i overensstemmelse med artikel 12, stk. 5, 1 forordning
(EU) nr. 165/2014".

Afsnit 4 (Konstruktions- og funktionskrav til takografkort) i bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

[ punkt 229) 1 afsnit 4.1 indsettes folgende afsnit:

"For Det Forenede Kongerige for sa vidt angar Gibraltar er nationalitetsmerket GBZ".
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q)

t)

I punkt 237) andres "artikel 26, stk. 4, i forordning (EU) nr. 165/2014" til "artikel 9, stk. 2, i
del C, afdeling 2, i1 bilag 27 til aftalen for sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europeiske
Union og Det Europaiske Atomenergifaellesskab pa den ene side og Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

I afsnit 4.4, punkt 241), &ndres "Fallesskabets omrade" til "Unionens og Gibraltars omrade".

Afsnit 5 (Montering af kontrolapparatet ) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning
(EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

Punkt 397), forste afsnit, i afsnit 5.2 affattes saledes:

"397)  Der kan udelukkende i forbindelse med M1- og N1-keretojer, som er forsynet med
en adapter i henhold til tilleeg 16 til dette bilag, og hvor det ikke er muligt at anfore
alle de nedvendige oplysninger som beskrevet i krav 396, anvendes en anden,
supplerende plade. I sé fald skal den supplerende plade indeholde mindst de sidste
fire led i krav 396."

[ afsnit 5.3, punkt 402), @&ndres "artikel 22, stk. 3, 1 forordning (EU) nr. 165/2014" til
"artikel 5, stk. 3, 1 del C, afdeling 2, i bilag 27 til aftaleaftalen for sa vidt angar Gibraltar
mellem Den Europziske Union og Det Europ®iske Atomenergifallesskab pd den ene side og

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland p& den anden side".
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Afsnit 6 (Kontrol, eftersyn og reparationer) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning

(EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

Indledningen affattes saledes: "Bestemmelserne for, under hvilke omstendigheder plomber

ma fjernes, er fastlagt i dette bilags afsnit 5.3."

Afsnit 7 (Udstedelse af kort) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses

yderligere som folger:

I punkt 424) indsettes efter "Medlemsstaterne" ordene "og Det Forenede Kongerige for sa
vidt angér Gibraltar", og henvisningen til "artikel 31 i forordning (EU) nr. 165/2014" @&ndres
til "artikel 13 1 del C, afdeling 2, 1 bilag 27 til aftalen for s& vidt angédr Gibraltar mellem Den
Europaiske Union og Det Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Tilleeg 1 (Dataordliste) i bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses

yderligere som folger:

I punkt 2.163 @ndres "direktiv 92/23 (EQF) af 31. marts 1992, EFT L129, s. 95" til "FN-
ECE-regulativ nr. 54".

Tilleeg 11 (Falles sikkerhedsmekanismer) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning

(EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:
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y)

10.

1.

aa)

I punkt 9.1.4 (Apparatniveau: keretgjsenheder) @ndres "forordning (EU) nr. 581/2010" 1
forste bemarkning under CSM_ 78 til "artikel 7, stk. 5, 1 del B, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen
for s& vidt angér Gibraltar mellem Den Europaeiske Union og Det Europiske
Atomenergifaellesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland p& den anden side".

I punkt 9.1.5 (Apparatniveau: takografkort) &endres "forordning (EU) nr. 581/2010" i
bemarkningen under CSM_ 89 til "artikel 7, stk. 5, 1 del B, afdeling 2, i bilag 27 til aftalen for
sa vidt angar Gibraltar mellem Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab pé den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side".

Tilleg 12 (Lokalisering baseret pé et globalt satellitnavigationssystem (GNSS)) 1 bilag I C til
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

I afdeling 2 (Specifikation af GNSS-modtageren) erstattes henvisningen til "forenelig med de
serviceydelser, som leveres af programmerne Galileo og den Europaiske geostationgre
navigations-overlay-tjeneste (EGNOS) som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1285/2013" af "forenelig med det satellitbaserede forstaerkningssystem
(SBAS)".

Tilleg 13 (ITS-interface) 1 bilag I C til gennemferelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses

yderligere som folger:

I krav ITS 01 slettes ordene ", i overensstemmelse med kravene i artikel 10 og 11 1

forordning (EU) nr. 165/2014".
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12.

13.

bb)

ccC)

14.

dd)

Tilleeg 14 (Fjernkommunikationsfunktion) 1 bilag I C til gennemforelsesforordning

(EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

— I afdeling 1, det indledende afsnit, udelades "i henhold til kravet i artikel 9 1 forordning
(EU) nr. 165/2014".

- I afdeling 2, andet afsnit, udelades "der er omfattet af artikel 9 i forordning (EU)
nr. 165/2014".

— I DSC 26 udelades "i overensstemmelse med artikel 9 i forordning (EU) nr. 165/2014".

Tilleeg 15 (Migration: forvaltning af sameksistensen af udstyrsgenerationer og versioner) i

bilag I C til gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

i afsnit 2.2 @ndres "bilag I C til denne forordning" til "bilag I C til denne forordning som
tilpasset ved tilleeg 27-B-4-4 til bilag 27 til aftalen for sé& vidt angér Gibraltar mellem Den
Europaiske Union og Det Europziske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side."

I afsnit 5, krav MIG_025, @ndres "artikel 34, stk. 7, i forordning (EU) nr. 165/2014" til
"artikel 6, stk. 7, 1 del B, afdeling 4, i bilag 27 til aftalen for sd vidt angér Gibraltar mellem
Den Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab pa den ene side og Det

Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland pa den anden side".

Tilleg 16 (Adapter til keretgjer 1 klasse M1 og N1) i bilag I C til gennemforelsesforordning
(EU) 2016/799 tilpasses yderligere som folger:

I afsnit 7 (Typegodkendelse af kontrolapparatet, ndr en adapter benyttes) erstattes i tabellen
under punkt 5.1 henvisningen til "direktiv 2006/28/EF" af "FN-ECE-regulativ nr. 10".
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DEL C

KRAV TIL KORETAOJER, DER ANVENDES TIL GODSTRANSPORT

I HENHOLD TIL DENNE AFTALES ARTIKEL 281

AFDELING 1

VAGT OG DIMENSIONER

ARTIKEL 1

Genstand og principper

Den tilladte totalvaegt og de sterste tilladte dimensioner for keretgjer, der anvendes til

vejgodstransport som omhandlet i denne aftales artikel 276, stk. 1, og artikel 277, er fastsat i
tilleeg 27-C-1-1.
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ARTIKEL 2

Definitioner

I denne afdeling forstés ved:

a)

b)

d)

"motorkeretaj": ethvert selvstendigt motordrevet koretgj til kersel pa vej

"pah@ngsvogn": ethvert pdhengskeretoj bestemt til at blive trukket af et motorkeretgj, bortset

fra seettevogne, og som er konstrueret og indrettet til godstransport

"s@ttevogn": ethvert pah@ngskeretoj, som er konstrueret til at kobles til et motorkerete;,
saledes at pahengskeretojet delvist hviler pd et trekkende keoretoj, og sdledes at en vaesentlig
del af dets vaegt og af dets last hviler pa det traekkende keoretoj, og som er konstrueret og
indrettet til godstransport

"vogntog":

— enten et pahangsvogntog bestdende af et motorkeretej med tilkoblet pdhaengsvogn, eller
— et settevognstog bestdende af et trekkende motorkeretej og en tilkoblet sattevogn
"temperaturkontrolleret koretej": ethvert keretej, hvor faste eller aftagelige opbygninger er

specielt udstyret til transport af varer ved en kontrolleret temperatur, og hvis sidevagges

tykkelse inklusive isolering mindst udger 45 mm
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g

h)

)

k)

"storste tilladte dimensioner": de sterste dimensioner for anvendelse af et koretoj

"tilladt totalveegt": den sterste vaegt for anvendelse af et lastet koretoj

"tilladt akseltryk": det storste tryk for anvendelse i international trafik af en enkelt aksel eller

akselgruppe i lastet stand

"ton": den veegt, som en masse pa 1 ton svarer til, dvs. en kraft pa 9,8 kilonewton (kN)
"udelelig last": en last, som ved transport ad vej ikke kan deles op i to eller flere laster uden
unedige omkostninger eller risiko for beskadigelse, og som pé grund af sine dimensioner eller
sin masse ikke kan transporteres pa et motorkeretaj, en pahengsvogn eller et vogntog under
overholdelse af alle forskrifter i denne afdeling

"alternative breendstoffer" breendstoffer eller energikilder, som i hvert fald delvist erstatter
fossile oliekilder 1 energiforsyningen til transport, og som har potentiale til at bidrage til
dekarboniseringen af transporten og forbedre miljopraestationerne i transportsektoren, og som
bestér af:

1)  elektricitet forbrugt i alle typer elektriske koretojer

i1)  brint

iii) naturgas, herunder biomethan, i gasform (komprimeret naturgas — CNG) og flydende

form (flydende naturgas — LNQG)
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D

iv)  flydende gas (LPQG), eller

v)  mekanisk energi fra lagring i keretojet/kilder i koretgjet, inklusive overskydende varme

"keretaj, der bruger alternative braendstoffer": et motorkeretoj, der helt eller delvist drives af

et alternativt breendstof

"nulemissionskeretej": et tungt keretej uden forbreendingsmotor eller med en

forbrendingsmotor, der udleder under 1 g CO2/kWh, og

"intermodal transport": kombineret transport af en eller flere containere eller veksellad med
en samlet leengde pé op til 45 fod, hvorunder en lastvogn, pdhengsvogn, settevogn med eller
uden treekkende koretoj, et veksellad eller en container anvender vej til den indledende
og/eller afsluttende straekning og til den resterende straekning anvender jernbane, indre

vandveje eller sovejen.

ARTIKEL 3

Serlige tilladelser

Brug af keretgjer eller vogntog, der overskrider den tilladte totalvaegt eller de storste tilladte

dimensioner, jf. tilleeg 27-C-1-1, ma kun finde sted, hvis keretejerne eller vogntogene transporterer

eller er beregnet til at transportere en udelelig last, og 1 sa fald kun med sarlig tilladelse, der

meddeles af de kompetente myndigheder uden forskelsbehandling, eller efter

ikkeforskelsbehandlende regler, der aftales med disse myndigheder fra sag til sag.
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ARTIKEL 4

Lokale restriktioner

Denne afdeling er ikke til hinder for anvendelse af de bestemmelser, der 1 hver part gaelder for
karsel pa vej, og som tillader en begraensning af keretejers vaegt og/eller dimensioner pa visse veje

eller vejanlag.

Der kan blandt andet indferes lokale restriktioner vedrerende storst tilladte vagt og/eller
dimensioner for keretgjer, der ma anvendes i bestemte omrader eller pa bestemte veje, hvor
infrastrukturen ikke er egnet til lange og tunge keretojer, f.eks. bycentre, smé landsbyer cller

naturomrader af serlig interesse.

ARTIKEL 5

Aerodynamiske anordninger, som monteres bag pa keretgjer eller vogntog

1.  Koretgjer eller vogntog, som er udstyret med aerodynamiske anordninger, ma overskride de
storste tilladte leengder, der er fastsat 1 punkt 1.1 1 tilleg 27-C-1-1, med henblik pa at tillade, at
sddanne anordninger monteres bag pa keretgjer eller vogntog. Keretojer eller vogntog, som er
udstyret med sddanne anordninger, skal overholde punkt 1.5 i tilleg 27-C-1-1, og en eventuel
overskridelse af de sterste tilladte leengder mé ikke medfere en foregelse af de pagaeldende

koretojers eller vogntogs lad.
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2. Deistk. 1 omhandlede aerodynamiske anordninger skal opfylde folgende driftsmassige

betingelser:

a)  under forhold, hvor andre trafikanters eller forerens sikkerhed er i fare, skal de foldes, traekkes

ind eller fjernes af foreren

b) aerodynamiske anordninger og udstyr med en l&ngde pa mere end 500 mm i brugspositionen

skal kunne traekkes ind eller foldes

c) anvendelse af dem i trafikinfrastrukturer i og mellem byer skal ske under hensyntagen til de
specielle karakteristika ved omrader, hvor hastighedsgransen er under eller lig med 50 km/h,

og hvor blade trafikanter 1 hgjere grad kan forventes at befinde sig, og

d) de ma ikke, nar de er trukket ind/foldet, overskride den sterste tilladte lengde med mere end

20 cm.

ARTIKEL 6

Aerodynamiske forerhuse

Koretgjer eller vogntog ma overskride de sterste tilladte leengder, der er fastsat i punkt 1.1 1

tilleeg 27-C-1-1, forudsat at deres forerhuse giver forbedret acrodynamisk ydeevne,

energieffektivitet og forbedret sikkerhed. Koretgjer eller vogntog udstyret med sddanne forerhuse

skal overholde punkt 1.5 i tilleeg 27-C-1-1, og en eventuel overskridelse af de storste tilladte

leengder ma ikke medfere en foregelse af de pageldende koretgjers lasteevne.
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ARTIKEL 7

Intermodal transport

1. De storste tilladte l&engder fastsat 1 punkt 1.1 i tilleeg 27-C-1-1 med forbehold af, hvor det er
relevant, artikel 6 og den sterste tilladte afstand fastsat i punkt 1.6 1 tilleeg 27-C-1-1 kan overskrides
med 15 cm for keretojer eller vogntog, der transporterer tomme eller lastede containere eller
veksellad med en lengde pa 45 fod, forudsat at vejtransporten af den padgaldende container eller det
pageldende veksellad indgér 1 intermodal transport udfert 1 overensstemmelse med de betingelser,

der er fastsat af hver part.

2. For intermodal transport kan den maksimalt tilladte totalvagt for settevognstog med fem eller
seks aksler overskrides med to ton i den kombination, der er omhandlet 1 punkt 2.2.2, litra a), i
tilleg 27-C-1-1, og med fire ton i den kombination, der er omhandlet i punkt 2.2.2, litra b), i

tilleg 27-C-1-1. Den maksimalt tilladte totalvaegt for disse keretejer ma ikke overstige 44 ton.
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ARTIKEL 8

Overensstemmelsesbevis

1. Som bevis for overensstemmelse med denne afdeling skal keretgjer, der er omfattet heraf,

forsynes med et af folgende beviser:
a) en kombination af folgende to skilte:
— et fabrikationsskilt, der er et skilt eller en etiket, som fabrikanten har fastgjort p4 et
keretej, og som angiver de vigtigste tekniske data, der er nedvendige for at identificere
koretajet og give de kompetente myndigheder relevante oplysninger om tilladt

totalmasse, og

— et skilt vedrerende dimensionerne, der sd vidt muligt er anbragt ved siden af

fabrikationsskiltet og indeholder felgende oplysninger:

1) fabrikantens navn

i1)  keretojets identifikationsnummer

i)  motorkeretajets, padhaengsvognens eller settevognens laengde (L)

iv)  motorkeretgjets, pdhengsvognens eller settevognens bredde (W), og
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v)  data til opmaling af vogntogets laengde:

—  afstanden (a) mellem motorkeretgjets forkant og midten af
koblingsanordningen (prodskrog eller settevognskobling); safremt
koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og sterste

veerdi (amin 0g amax)

— afstanden (b) mellem midten af pdhaengsvognens koblingsanordning
(trekojet) eller settevognens koblingsanordning (kongetappen) og
bagkanten af padhangsvognen eller s@ttevognen; safremt
koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og sterste

veerdi (bmin 0 bmax).

Vogntogets lengde er den mélte leengde, nir motorkeretojet, padhangsvognen eller

settevognen er anbragt pa en ret linje bag hinanden

b) et enkelt skilt, der indeholder samme oplysninger som de to i litra a) nevnte skilte, eller

c) etenhedsdokument, der er udstedt af de kompetente myndigheder i den part eller for sa vidt
angar Unionen den medlemsstat, hvor keretgjet er indregistreret eller taget 1 brug, og som
indeholder samme oplysninger som de to 1 litra a) nevnte skilte. Det skal opbevares

forsvarligt pa et sted, der er let tilgaengeligt for kontrol.

2. Safremt koretojets data ikke leengere svarer til dem, der er anfort pa
overensstemmelsesbeviset, treeffer den part eller for sa vidt angar Unionen den medlemsstat, hvor
koretojet er indregistreret, de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at overensstemmelsesbeviset

&ndres.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 164



3.  Deistk. 1 omhandlede skilte og dokumenter anerkendes af parterne som det bevis for

keretajernes overensstemmelse, der er foreskrevet i denne afdeling.

ARTIKEL 9

Handheevelse

1.  Parterne treeffer specifikke foranstaltninger til at identificere keretgjer eller vogntog under
kersel, der sandsynligvis har overskredet den maksimalt tilladte veegt, og som derfor skal
kontrolleres af parternes kompetente myndigheder med henblik pé at sikre overholdelse af kravene i
denne afdeling. Disse foranstaltninger kan treeffes ved hjaelp af automatiske systemer anbragt pa
vejinfrastrukturerne eller ved hjelp af vejeanordninger pé keretojerne. Sddanne vejeanordninger pa
karetojerne skal vaere negjagtige og palidelige, fuldsteendig interoperable og kompatible med alle

keretajstyper.

2. En part ma ikke krave, at der monteres vejeanordninger pa keretojer eller vogntog, der er

indregistreret 1 den anden part.
3. Automatiske systemer, der anvendes til at fastsla, at denne afdeling er overtradt, og til at
palaegge sanktioner, certificeres. Anvendes automatiske systemer kun til identifikationsformél,

kreeves ikke certificering.

4.  Parterne sikrer 1 overensstemmelse med artikel 14 i del A, at deres kompetente myndigheder

udveksler oplysninger om overtredelser og sanktioner vedrerende nervarende artikel.
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Tilleg 27-C-1-1

TILLADT TOTALVAGT, TILLADT AKSELTRYK OG STORSTE TILLADTE DIMENSIONER
SAMT DERMED BESLAGTEDE DATA FOR KORETAJER

1.

1.1

1.2

1.3.

Sterste tilladte dimensioner for keretgjer (i meter, "m")

Sterste lengde:

— motorkeretgj

—  pahangsvogn

—  s@ttevognstog

—  péhangsvognstog

Sterste bredde:

a) alle karetgjer bortset fra de i litra b) omhandlede

b) temperaturkontrollerede opbygninger eller

temperaturkontrollerede containere eller veksellad,

der transporteres af koretojer

Sterste hejde (alle keretojer)
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12,00 m

16,50 m

18,75 m

2,55m

2,60 m

4,00 m



1.4. Deipunktl1.1,1.2,1.3,1.6, 1.7, 1.8 og 4.4 anforte verdier omfatter lose overbygninger og
standardiserede ladninger sdsom containere (veksellad).

1.5. Ethvert motorkeretoj eller vogntog skal under kersel kunne vende inden for en vendecirkel
med en ydre radius pa 12,50 m og en indre radius pa 5,30 m.

1.6. Sterste afstand mellem drejetappens akse og sa@ttevognens bagende 12,00 m.

1.7. Sterste afstand mélt parallelt med pahengsvogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt
bag fererhuset til pdhaengsvognens bageste punkt minus afstanden mellem motorkeretojets
bagende og pdhangsvognens forende 15,65 m.

1.8. Sterste afstand mélt parallelt med pdhangsvogntogets lengdeakse fra ladets forreste punkt
bag ved forerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt 16,40 m.

2. Tilladt totalvaegt for keretojer (i ton)

2.1 Kaoretgjer, der er en del af et vogntog

2.1.1 Toakslet pdhangskoretoj 18 ton.

2.1.2 Treakslet pdhangskereto] 24 ton.
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2.2 Vogntog

Nér der er tale om vogntog, som inkluderer koretgjer, der bruger alternative braendstoffer,

eller nulemissionskeretgjer, forhgjes den maksimalt tilladte veegt i denne afdeling med den

ekstra vaegt af den alternative braendstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hejst henholdsvis

1 og 2 ton.

2.2.1 Péahangsvogntog med fem eller seks aksler

a)  toakslet motorkeretej med tilkoblet treakslet pahengsvogn 40 ton

b)  treakslet motorkeretoj med tilkoblet to- eller treakslet pdha@ngsvogn 40 ton.

2.2.2 Fem- eller seksakslede sattevognstog

a) toakslet motorkeretoj med tilkoblet treakslet s@ttevogn 40 ton

b) treakslet motorkereta) med tilkoblet to- eller treakslet settevogn 40 ton.

2.2.3.Fireakslede pah@ngsvogntog bestaende af et toakslet motorkeretoj

med tilkoblet toakslet pah@ngsvogn 36 ton.
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2.2.4.Fireakslede s@ttevognstog bestdende af et toakslet motorkeretoj med tilkoblet toakslet

settevogn, hvis saettevognens indbyrdes akselafstand er:
- 1,3 m eller derover, men ikke over 1,8 m 36 ton
- over 1,8 m 36 ton
(+ en tolerance pa 2 ton, nér den tilladte totalvaegt for motorkeretejet (18 ton) og den
tilladte totalveegt for saettevognens to aksler (20 ton) overholdes, og drivakslen er
forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller tilsvarende affjedring).
2.3 Motorkeretojer
Naér der er tale om motorkeretgjer, der bruger alternative braendstoffer, eller
nulemissionskeretgjer, forhgjes den sterste tilladte vaegt i punkt 2.3.1 og 2.3.2 med den ekstra
vagt af den alternative brandstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hejst henholdsvis 1 og
2 ton.
2.3.1.Toakslede motorkeretgjer 18 ton.
2.3.2. Treakslede motorkeretajer 25 ton (26 ton, nar drivakslen er forsynet med tvillinghjul og

luftaffjedring eller tilsvarende affjedring, eller nér hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul,

og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 ton).
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2.3.3.Fireakslede motorkeretgjer med to styreaksler 32 ton, nér drivakslen er forsynet med
tvillinghjul og luftaffjedring eller tilsvarende affjedring, eller nir hver drivaksel er forsynet
med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 ton).

3. Tilladt akseltryk for keretojerne (i ton)

3.1. Enkelt aksel
Enkelt aksel, der ikke er drivaksel 10 ton.

3.2. Akselgruppe med to aksler i pdhengsvogne og s&ettevogne

Sterste samlede akseltryk 1 en akselgruppe med to aksler m4, hvis den indbyrdes

akselafstand d) er

mindre end 1 m (d < 1,0) 11 ton

- 1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m

(1,0 <d < 1,3), ikke overstige 16 ton

- 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m

(1,3 <d < 1,8), ikke overstige 18 ton

- 1,8 m eller derover (1,8 < d), ikke overstige 20 ton.
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3.3.

3.4.

Akselgruppe med tre aksler i pdhaengsvogne og saettevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med tre aksler ma, hvis den indbyrdes afstand d)

mellem akselgruppens aksler er:

1,3 m eller derunder (d < 1,3), ikke overstige 21 ton

mere end 1,3 m, men ikke over 1,4 m (1,3 <d < 1,4), ikke overstige 24 ton.

Drivaksel

Drivaksel pd de 1 punkt 2.2 og 2.3 n@vnte koretgjer 11,5 ton.
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3.5.

4.1

Akselgruppe med to aksler 1 motorkeretgjer

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler ma, hvis den indbyrdes

akselafstand d) er

— mindre end 1 m (d < 1,0), ikke overstige 11,5 ton

- 1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m

(1,0 <d < 1,3), ikke overstige 16 ton

- 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m
(1,3 <£d < 1,8), ikke overstige 18 ton (19 ton, nar

drivakslen er forsynet med
tvillinghjul og luftaffjedring
eller tilsvarende affjedring,
eller nar hver drivaksel er
forsynet med tvillinghjul, og
den enkelte aksels tilladte

tryk ikke overstiger 9,5 ton).

Andre data for keretgjer

Alle koretojer

Et koretojs eller et vogntogs drivakseltryk mé ikke veere mindre end 25 % af koretojets eller

vogntogets totalvaegt.
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4.2. Péhangsvogntog

Afstanden mellem det treekkende koretojs bageste aksel og den tilkoblede pahengsvogns

forreste aksel ma ikke veaere mindre end 3,00 m.

4.3. Tilladt totalveegt som funktion af akselafstanden

Den tilladte totalveaegt i ton for et fireakslet motorkeretoj ma ikke overstige fem gange

afstanden 1 meter mellem koretojets yderste aksler.

4.4. Settevogne

Den vandret malte afstand mellem drejetappens akse og et vilkarligt punkt pa settevognens

forende ma ikke veare over 2,04 m.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 173



AFDELING 2

KRAV TIL TAKOGRAFER,

FORERKORT OG VAERKSTEDSKORT

ARTIKEL 1

Genstand og principper

I denne afdeling fastseettes krav til keretgjer, der er omfattet af anvendelsesomrédet for del B,

afdeling 2, 1 dette bilag, med hensyn til installation, test og kontrol af takografer, jf. denne aftales

artikel 281, stk. 2.

ARTIKEL 2

Definitioner

1. Definitionerne i dette bilags del B, afdeling 2, artikel 2, og afdeling 4, artikel 2, finder

anvendelse pd denne afdeling.
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b)

d)

Foruden definitionerne 1 stk. 1 forstés i denne afdeling ved:

"karetgjsenhed": takograf bortset fra bevagelsessensoren og de kabler, hvormed
bevagelsessensoren tilsluttes. Koretojsenheden kan enten vare en enkelt enhed eller flere
enheder, som er fordelt i koretgjet, forudsat at den opfylder sikkerhedskravene 1 denne
afdeling; koretojsenheden omfatter bl.a. en processor, et datalager, en tidsmélefunktion,

to chipkortinterface-enheder (forer og medferer), en printer, en skerm, stik samt faciliteter til

indlasning af brugerens data

"beveagelsessensor": en del af takografen, som afgiver et signal, som representerer

kerehastighed og/eller tilbagelagt afstand

"kontrolkort": et takogratkort, som en parts myndigheder udsteder til en national kompetent
kontrolmyndighed, som identificerer kontrolorganet og eventuelt kontrolmedarbejderen, og
som giver adgang til de data, der er lagret i datalageret eller i1 forerkortene og eventuelt i

varkstedskortene med henblik pé leesning, udskrift og/eller dataoverforsel

"verkstedskort": et takografkort, som en parts myndigheder udsteder til udpeget personale
hos en fabrikant af takografer, en installater, en keretojsfabrikant eller i et veerksted, som er
autoriseret af samme part, som identificerer kortindehaveren og giver mulighed for

afprevning, kalibrering og aktivering af og/eller dataoverforsel fra takograferne

"aktivering": den fase, hvori takografen bliver helt driftsklar og implementerer alle funktioner,

herunder sikkerhedsfunktioner, ved hjelp af et vaerkstedskort
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2

h)

)

k)

D

"kalibrering", for sa vidt angér den digitale takograf: opdatering eller bekraftelse af de
keretagjsparametre, herunder keretojsidentifikation og keretojskarakteristika, som skal ligge i

datalagret, ved hjeelp af et veerkstedskort

"dataoverforsel" fra en digital takograf eller intelligent takograf: kopiering sammen med den
digitale signatur af en del af eller et komplet sat datafiler, som er registreret i koretojets
datalager eller 1 takografkortets datalager, forudsat at denne proces ikke @ndrer eller sletter

lagrede data

"fejl": unormal funktion, som afsleres af den digitale takograf og kan skyldes funktionste;jl

ved takografen eller svigt af denne

"installation": montering af en takograf i et koretoj

"periodisk kontrol": et sat eftersyn, som udferes for at kontrollere, at takografen fungerer
korrekt, at dens indstillinger svarer til koretejets parametre, og at der ikke er nogen
manipulerende anordninger knyttet til takografen

"reparation": enhver reparation af en bevaegelsessensor eller af en koretojsenhed, som kraver
afbrydelse af dens stromforsyning, eller dens afbrydelse fra andre af takografens komponenter

eller oplukning af bevagelsessensoren eller keoretegjsenheden

"interoperabilitet": systemers og de bagvedliggende forretningsprocedurers evne til at

udveksle data og dele information

"graenseflade": en facilitet, der forbinder systemer, og udger det medium, hvorigennem de kan

forbindes og fungere sammen
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b)

"tidsmaling": en permanent digital registrering af den koordinerede universale dato og tid

(UTC), og

"TACHOnet-meddelelsessystemet": meddelelsessystem, der opfylder tekniske

specifikationer, som er fastsat 1 bilag [-VII til Kommissionens gennemforelsesforordning

(EU) 2016/681°.

ARTIKEL 3

Installation

De i stk. 2 omhandlede takografer installeres:

1 karetojer, hvis sterste tilladte totalvaegt, inklusive pahangsvogn eller settevogn, overstiger

3,5 ton, eller

fra den 1. juli 2026 pa keretgjer, hvis sterste tilladte totalveegt, inklusive pahangsvogn eller

settevogn, overstiger 2,5 ton.

Takograferne er:

for keretgjer, der er taget 1 brug forste gang for den 1. maj 2006, en analog takograf

10

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/68 af 21. januar 2016 om de fzlles
procedurer og specifikationer, der er nedvendige for ssmmenkobling af elektroniske registre
over forerkort (EUT L 15 af 22.1.2016, s. 51,

ELLI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/68/0j).
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b)  for keretgjer, der er taget 1 brug forste gang mellem den 1. maj 2006 og
den 30. september 2011, den forste udgave af en digital takograf

c) for keretgjer, der er taget 1 brug forste gang mellem den 1. oktober 2011 og

den 30. september 2012, den anden udgave af en digital takograf

d) for keretojer, der er taget i brug ferste gang mellem den 1. oktober 2012 og den 14. juni 2019,
den tredje udgave af en digital takograf

e) for keretojer, der er indregistreret forste gang fra den 15. juni 2019 og indtil to ar efter
ikrafttraedelsen af de detaljerede specifikationer, der er omhandlet i del B, afdeling 4,
artikel 2, stk. 2, litra h), en intelligent takograf 1, og

f)  for keretgjer, der er indregistreret forste gang mere end to ar efter ikrafttreedelsen af de
detaljerede specifikationer, der er omhandlet i del B, afdeling 4, artikel 2, stk. 2, litra h), en
intelligent takograf 2.

3. Hver part kan fra anvendelsen af denne afdeling undtage koretgjer, der er omhandlet 1 dette

bilags del B, afdeling 2, artikel 8, stk. 3.
4. Hver part kan fra anvendelsen af denne afdeling undtage keretojer, der anvendes til

transportopgaver, som er blevet meddelt en undtagelse i overensstemmelse med dette bilags del B,

afdeling 2, artikel 8, stk. 4. Hver part underretter straks hinanden om anvendelsen af dette stykke.
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5. Senest tre ar efter udgangen af det ar, hvor de detaljerede tekniske specifikationer for den
intelligente takograf 2 traeder i kraft, skal keretojer omhandlet i stk. 1, litra a), som er udstyret med
en analog takograf eller en digital takograf, udstyres med en intelligent takograf 2, nér de anvendes i

en anden part end den part, der har indregistreret dem.

6.  Senest fire ar efter ikrafttraeedelsen af de detaljerede tekniske specifikationer for den
intelligente takograf 2 skal keretgjer omhandlet i stk. 1, litra a), som er udstyret med en intelligent
takograf 1, udstyres med en intelligent takograf 2, nar de anvendes i en anden part end den part, der

har indregistreret dem.

7. Fraden 1. juli 2026 skal keretgjer omhandlet i stk. 1, litra b), udstyres med en intelligent

takograf 2, nar de anvendes i en anden part end den part, der har indregistreret dem.

8.  Intet i denne afdeling pavirker anvendelsen pd Unionens omréde af EU-reglerne om

kontrolapparater inden for vejtransport pa EU-transportvirksomheder.

ARTIKEL 4

Databeskyttelse

1. Hver part serger for, at behandlingen af personoplysninger i forbindelse med denne afdeling

udelukkende udferes med henblik pa at kontrollere overholdelse af denne afdeling.
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2. Hver part serger navnlig for, at personoplysninger er beskyttet mod andre anvendelser end

dem, der er direkte omhandlet i stk. 1, vedrerende:

a) anvendelse af et globalt satellitnavigationssystem (GNSS) til registrering af positionsdata som

omhandlet i de tekniske specifikationer for intelligent takograf 1 og intelligent takograf 2

b) elektronisk udveksling af oplysninger om forerkort som omhandlet i artikel 13 og navnlig

enhver graenseoverskridende udveksling af data med tredjeparter, og

c) transportvirksomheders opbevaring af optegnelser som omhandlet i artikel 15.

3. Digitale takografer udformes séledes, at privatlivets fred sikres. Kun data, som er nedvendige

til de 1 stk. 1 omhandlede formél, ma behandles.

4.  Kaoretgjers ejere, transportvirksomheder og eventuelt andre bererte enheder skal opfylde de

relevante bestemmelser om beskyttelse af personoplysninger.

ARTIKEL 5

Installation og reparation

1. Installation og reparation af takografer ma kun foretages af installaterer, vaerksteder eller

koretajsfabrikanter, som er autoriseret hertil af en parts kompetente myndigheder 1

overensstemmelse med artikel 7.
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2. Autoriserede installaterer, vaerksteder eller koretojsfabrikanter skal plombere takografen efter
at have verificeret, at den fungerer korrekt, og navnlig pé en méde, der sikrer, at ingen

manipulerende anordninger kan forvanske eller endre de registrerede data.

3. De autoriserede installaterer, vaerksteder eller koretojsfabrikanter forsyner de gennemforte
plomberinger med et serligt merke og indlaser desuden, hvis der er tale om en digital takograf, en
intelligent takograf 1 eller en intelligent takograf 2, de elektroniske sikkerhedsdata, som gor det
muligt at kontrollere deres rigtighed. Hver part forer og offentligger et register over de anvendte
marker og elektroniske sikkerhedsdata samt de nedvendige oplysninger vedrerende de anvendte

elektroniske sikkerhedsdata.

4.  Med henblik pa at certificere, at installationen af takografen er sket i overensstemmelse med
denne afdelings forskrifter, skal en installationsplade pasettes pd en made, sd den er klart synlig og

let tilgaengelig.

5. Takografens komponenter skal vaere plomberet. Enhver forbindelse til takografen, der er
potentielt srbar over for angreb, herunder forbindelsen mellem bevagelsessensoren og gearkasse,

og installationspladen, nér det er relevant, skal vaere plomberet.

En plombering kan kun fjernes eller brydes:

- af installaterer eller verksteder, der er godkendt af de kompetente myndigheder 1 henhold til
artikel 7 til reparation, vedligeholdelse eller rekalibrering af takografen, eller af
kontrolmedarbejdere, der er behorigt uddannet og, hvor det er pakravet, bemyndiget til

kontrolformal, eller
— med henblik pa reparation eller @ndring af keretojet, der pavirker plomberingen. I sa tilfelde

skal der 1 keretojet opbevares en skriftlig erklaering, der angiver den dato og det tidspunkt,

hvor plomberingen blev brudt, og begrundelsen for, at plomberingen blev fjernet.
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Fjernede eller brudte plomberinger erstattes af en autoriseret installater eller et autoriseret vaerksted
uden unedig forsinkelse, og senest syv dage efter at de blev fjernet eller brudt. Er plomberingerne
blevet fjernet eller brudt til kontrolformél, kan de erstattes af en kontrolmedarbejder ved hjalp af
plomberingsudstyr og et unikt serligt marke uden unedig forsinkelse.

Nér en kontrolmedarbejder fjerner en plombering, indsattes kontrolkortet i takografen, i det gjeblik
plomberingen fjernes, og indtil kontrollen er afsluttet, herunder i tilfeeide at anbringelse af en ny
plombering. Kontrolmedarbejderen udsteder en skriftlig erklaering, som mindst indeholder folgende
oplysninger:

—  koretgjets identifikationsnummer

— kontrolmedarbejderens navn

— kontrolmyndighed og land

— kontrolkortets nummer

— den fjernede plomberings nummer

— dato og tidspunkt for fjernelse af plomberingen, og

- den nye plomberings nummer, hvis kontrolmedarbejderen har anbragt en ny plombering.
Inden plomberingerne erstattes, foretager et autoriseret vaerksted kontrol og kalibrering af

takografen, undtagen nér en plombering er blevet fjernet eller brudt til kontrolforméal og erstattet af

en kontrolmedarbejder.

EU/UK/GI/Bilag 27/da 182



1.

ARTIKEL 6

Kontrol af takografer

Takografer underkastes regelmaessig kontrol af autoriserede vaerksteder. Regelmaessig kontrol

foretages mindst hvert andet &r.

D

3.

Ved den 1 stk. 1 omhandlede kontrol kontrolleres mindst folgende:

at takografen er korrekt monteret og hensigtsmessig for koretgjet

at takografen fungerer korrekt

at takografen er forsynet med typegodkendelsesmarke

at installationspladen er pasat

at alle plomberinger er intakte og effektive

at der ikke er nogen manipulerende anordninger eller spor efter brug af sddanne, og

daeksterrelsen og den faktiske deekperiferi.

Vearksteder udarbejder en kontrolrapport i de tilfaelde, hvor uregelmessigheder 1 takografens

funktion matte afhjelpes, uanset om dette sker ved en periodisk kontrol eller ved en kontrol

gennemfort pd anmodning af den nationale kompetente myndighed. De forer en fortegnelse over

alle udarbejdede kontrolrapporter.
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4.  Kontrolrapporterne opbevares i mindst to ar fra det tidspunkt, hvor rapporten blev udferdiget.
Hver part afger, hvorvidt kontrolrapporterne skal opbevares eller sendes til den kompetente
myndighed i lebet af den periode. I tilfelde, hvor kontrolrapporterne opbevares af vaerkstedet, stiller
vaerkstedet efter anmodning fra den kompetente myndighed rapporter over udferte kontroller og

kalibreringer i denne periode til radighed.

ARTIKEL 7

Autorisation af installaterer, verksteder og keretojsfabrikanter

1. Hver part eller for sd vidt angdr Unionen hver medlemsstat autoriserer, kontrollerer
regelmessigt og certificerer installaterer, verksteder og keretejsfabrikanter, der kan foretage
installation, eftersyn, kontrol og reparation af takografer.
2. Huver part eller for sa vidt angar Unionen hver medlemsstat sikrer, at installaterer, vaerksteder
og keretojsfabrikanter er kompetente og palidelige. De fastsatter og offentligger til dette formal et
st klare nationale procedurer og sikrer, at felgende mindstekrav opfyldes:

a)  personalet er beherigt uddannet

b)  det udstyr, som er nedvendigt for at udfere de relevante afprevninger og opgaver, forefindes,

0g

c) installatererne, vaerkstederne og keretejsfabrikanterne opfylder vandelskravet.
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3. Der fores tilsyn med autoriserede installaterer eller vaerksteder pé folgende méde:

a)  autoriserede installaterers og vaerksteders procedurer for handtering af takografen tilses
mindst hvert andet ar. Tilsynet skal bl.a. malrettes mod de trufne sikkerhedsforholdsregler og
handteringen af verkstedskort. Parterne eller for sa vidt angér Unionen medlemsstaterne kan

foretage disse tilsyn uden at afleegge besog pa stedet, og

b)  der foretages ogsé uanmeldte tekniske tilsyn hos autoriserede installatorer og vaerksteder for
at kontrollere udferte kalibreringer, kontroller og installationer. Disse tilsyn skal arligt omfatte

mindst 10 % af de autoriserede installaterer og verksteder.

4.  Parterne og deres kompetente myndigheder treffer egnede foranstaltninger for at forhindre
interessekonflikter mellem installaterer eller vaerksteder og transportvirksomheder. Navnlig 1
tilfzelde af alvorlig risiko for interessekonflikter traeffes der yderligere specifikke foranstaltninger

for at sikre, at installateren eller veerkstedet overholder denne afdeling.
5. Hver parts kompetente myndigheder kan midlertidigt eller definitivt tilbagekalde

autorisationen fra installaterer, vaerksteder og keretgjsfabrikanter, som ikke opfylder deres

forpligtelser 1 medfor af denne afdeling.
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ARTIKEL 8

Varkstedskort

1.  Varkstedskorts gyldighed ma ikke overstige ét ar. Nar et veerkstedskort fornyes, sikrer den
kompetente myndighed, at kriterierne 1 artikel 7, stk. 2, opfyldes af installateren, vaerkstedet eller

koretojsfabrikanten.

2. Den kompetente myndighed fornyer et vaerkstedskort senest 15 arbejdsdage efter, at den har
modtaget en gyldig anmodning om fornyelse og al nedvendig dokumentation. Hvis et verkstedskort
er beskadiget, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeles, udsteder den kompetente myndighed
et erstatningskort senest fem arbejdsdage efter at have modtaget en udferligt begrundet anmodning

herom. De kompetente myndigheder forer en fortegnelse over bortkomne, stjalne og defekte kort.
3. Huvis en part eller for si vidt angér Unionen en medlemsstat tilbagekalder autorisationen fra
installaterer, vaerksteder eller koretojsfabrikanter, jf. artikel 7, tilbagekalder den ogsé de

veerkstedskort, der er udstedt til disse.

4.  Hver part treeffer alle nodvendige foranstaltninger for at forhindre forfalskning af de

varkstedskort, der udstedes til autoriserede installaterer, verksteder og keretojsfabrikanter.
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ARTIKEL 9

Udstedelse af forerkort

1. Forerkort udstedes pd forerens anmodning af den kompetente myndighed i den part, hvor
foreren har sin seedvanlige bopal. Safremt de kompetente myndigheder 1 den part, hvor forerkortet
er udstedt, nerer tvivl om gyldigheden af en erklering om sadvanlig bopzl, ¢ller hvis de ensker
visse specifikke kontrolforanstaltninger, kan de krave yderligere oplysninger eller beviser fra

foreren.

I denne artikel forstés ved "sedvanlig bopzl" det sted, hvor en person sedvanligvis bor, det vil sige
mindst 185 dage pr. kalenderar, pd grund af et privat og erhvervsmassigt tilhersforhold eller, hvis
der er tale om en person uden erhvervsmassigt tilhersforhold, pa grund af et privat tilhersforhold

med snavre band mellem personen og det sted, hvor vedkommende bor.

En person, som har erhvervsmassigt tilhersforhold pi et sted, der er forskelligt fra det sted, hvor
vedkommende har privat tilhersforhold, og som derfor er nodsaget til skiftevis at tage ophold pé
forskellige steder i de to parter, anses dog for at have sedvanlig bopal pé stedet for det private
tilhersforhold pé betingelse af, at den pagaeldende regelmassigt vender tilbage hertil. Denne
betingelse kreves ikke opfyldt, nar den pageldende opholder sig i en part med henblik pa at udfere

en arbejdsopgave af bestemt varighed.

2. Ibeherigt begrundede og ekstraordinzre tilfaelde kan en part eller for sa vidt angar Unionen
en medlemsstat udstede et midlertidigt forerkort, der ikke kan fornyes, og som er gyldigt i hojst
185 dage, til en forer, som ikke har sin sedvanlige bopzl i en part, forudsat at en saddan forer er i et
arbejdsmarkedsretligt forhold med en virksomhed, som er etableret 1 den udstedende part, og

fremviser en forerattest, nar dette kraves.
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3. De kompetente myndigheder i den udstedende part treeffer egnede foranstaltninger for at sikre
sig, at anspgeren ikke i forvejen besidder et gyldigt fererkort, og de forsyner forerkortet med

forerens personoplysninger og serger for, at data er synlige og sikre.

4.  Forerkortet ma hojst vere gyldigt i fem ér.

5. Et gyldigt fererkort ma ikke tilbagekaldes eller inddrages, medmindre en parts kompetente
myndighed konstaterer, at kortet er blevet forfalsket, at fereren anvender et kort, som
vedkommende ikke er indehaver af, eller at kortet er udstedt pa grundlag af urigtige oplysninger
og/eller forfalskede dokumenter. Hvis en anden part eller for sa vidt angar Unionen en anden
medlemsstat end den part eller for sd vidt angér Unionen den medlemsstat, der har udstedt
forerkortet, tilbagekalder eller inddrager det, sender den pagazldende part eller medlemsstat hurtigst
muligt kortet tilbage til myndighederne i den udstedende part eller for s vidt angar Unionen den
medlemsstat, der har udstedt det, og meddeler grunden til tilbagekaldelsen eller inddragelsen. Hvis
tilbagesendelsen af kortet ventes at tage laengere tid end to uger, informerer den part eller for s vidt
angdr Unionen den medlemsstat, der tilbagekalder eller inddrager det, den udstedende part eller for
sa vidt angar Unionen medlemsstaten inden for disse to uger om grunden til tilbagekaldelsen eller

inddragelsen.

6.  De kompetente myndigheder i den udstedende part kan krave, at en forer udskifter forerkortet

med et nyt, hvis det er nedvendigt for at overholde de relevante tekniske specifikationer.

7. Hver part treffer alle nedvendige foranstaltninger for at forhindre forfalskning af forerkort.
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8.  Denne artikel er ikke til hinder for, at en part eller for si vidt angar Unionen en medlemsstat
kan udstede et forerkort til en forer, der har sin seedvanlige bopel i en del af denne parts omrade,

hvor dette bilag ikke finder anvendelse, forudsat at de relevante bestemmelser i denne afdeling

finder anvendelse 1 sddanne tilfaelde.
ARTIKEL 10
Fornyelse af forerkort
1. Safremt, i tilfeelde af fornyelser, den part, hvor foreren har sin sedvanlige bopel, er forskellig
fra den part, der udstedte vedkommendes nuvarende forerkort, og safremt forstnavnte parts

myndigheder bliver anmodet om at forny fererkortet, underretter disse myndigheder de

myndigheder, der udstedte det tidligere kort, om grunden til fornyelsen.

2. Huvis der indgives anmodning om fornyelse af et kort, der udleber inden for kort tid, udsteder
den kompetente myndighed et nyt kort inden udlebsdatoen, safremt anmodningen herom er blevet
indsendt inden for den frist, der er fastsat 1 del B, afdeling 4, artikel 5.

ARTIKEL 11

Stjalne, bortkomne eller beskadigede forerkort

1. Udstedende myndigheder forer register over udstedte, stjdlne, bortkomne eller beskadigede

forerkort 1 en periode svarende til mindst deres gyldighed.
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2. Hyvis fererkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeles, udsteder de
kompetente myndigheder i den part, hvor vedkommende har sin sedvanlige bopzl, et
erstatningskort senest otte arbejdsdage efter at have modtaget en udforligt begrundet anmodning

herom.
ARTIKEL 12

Gensidig anerkendelse af forerkort
1. Hver part anerkender de forerkort, der udstedes af den anden part.
2. Nar indehaveren af et gyldigt fererkort, der er udstedt af en part, flytter sin seedvanlige bopel
til den anden part og har anmodet om at f4 sit kort udskiftet med et tilsvarende fererkort, underseger
den part eller for sa vidt angar Unionen den medlemsstat, der foretager udskiftningen, om det
forelagte kort fortsat er gyldigt.
3. De parter eller for sa vidt angar Unionen de medlemsstater, der foretager udskiftningen,
sender det gamle kort tilbage til myndighederne i den part eller for si vidt angar Unionen den
medlemsstat, der har udstedt det, og meddeler grunden til denne tilbagesendelse.
4.  Naér en part eller for s& vidt angér Unionen en medlemsstat erstatter eller udskifter et forerkort,

registreres denne erstatning eller udskiftning samt alle efterfolgende erstatninger eller udskiftninger

1 denne part eller for s vidt angar Unionen i denne medlemsstat.
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1.

ARTIKEL 13

Elektronisk udveksling af oplysninger om forerkort

For at sikre, at en ansoger ikke allerede besidder et gyldigt fererkort, forer parterne eller for sa

vidt angéar Unionen medlemsstaterne nationale elektroniske registre med folgende oplysninger om

forerkort i en periode, som mindst svarer til disse korts gyldighedsperiode:

2.

forerens efternavn og fornavn

forerens fodselsdato og eventuelt fodested

det gyldige kerekorts nummer og udstedelsesland (hvis dette er relevant)

forerkortets status, og

nummer pé forerkort.

Parternes eller for sa vidt angar Unionen medlemsstaternes elektroniske registre skal vare

sammenkoblede og tilgaengelige overalt i parternes omrade ved hjelp af meddelelsessystemet

TACHOnet eller et kompatibelt system. Anvendes der et kompatibelt system, skal udveksling af

elektroniske data med den anden part veere mulig via meddelelsessystemet TACHOnet.
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3. I forbindelse med udstedelse, erstatning og om nedvendigt fornyelse af et forerkort verificerer
parterne eller for sa vidt angar Unionen medlemsstaterne med elektronisk udveksling af data, at
foreren ikke allerede besidder et andet gyldigt forerkort. Dataudvekslingen skal begraenses til de

data, som er ngdvendige til denne verifikation.

4.  Kontrolmedarbejdere kan fa adgang til det elektroniske register for at kontrollere et forerkorts

status.
ARTIKEL 14
Takografers indstillinger
1. Digitale takografer mé ikke indstilles pa en sddan made, at de automatisk skifter til en bestemt
aktivitetstype, nar keretgjets motor eller teending er sldet fra, medmindre foreren fortsat manuelt kan

vaelge den korrekte aktivitetstype.

2. Kaoretgjer mé ikke have mere end en takograf monteret, undtagen nér der er tale om praktisk

afprovning.

3. Hver part skal forbyde fremstilling, distribution, annoncering og/eller salg af genstande, der er

konstrueret og/eller beregnet til at manipulere takografer.
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ARTIKEL 15

Transportvirksomheders ansvar

1. Transportvirksomheder er ansvarlige for at sikre, at deres forere er beherigt uddannet og har
modtaget de nedvendige instrukser for si vidt angér takografers korrekte funktion, det vere sig
digitale, intelligente eller analoge takografer, foretager regelmeessig kontrol for at sikre, at deres
forere anvender takograferne korrekt, og ma ikke give deres forere direkte eller indirekte

incitamenter, der kan tilskynde til misbrug af takografer.

Transportvirksomheder udleverer til forerne af keretejer, som er udstyret med analoge takografer, et
tilstraekkeligt antal diagramark, idet der tages hensyn til diagramarkenes individuelle karakter,
tjenestens varighed og det eventuelle behov for at erstatte eventuelt beskadigede diagramark eller
diagramark, der er inddraget af en dertil bemyndiget kontrolmedarbejder. Transportvirksomheder
ma til fererne kun udlevere diagramark, som svarer til en godkendt model, og som kan anvendes i

det apparat, der er installeret i koretojet.

Transportvirksomheden segrger under hensyn til tjenestens varighed for, at udskrift af data fra

takografen pa en kontrolmedarbejders anmodning kan foretages korrekt i tilfaelde af kontrol.

2. Transportvirksomheder opbevarer diagramark og udskrifter, ndr der er lavet udskrifter for at
efterkomme artikel 9 i dette bilags del B, afdeling 4, i kronologisk orden og 1 leselig form 1 mindst
et ar efter anvendelsen og skal give de bererte forere en kopi, safremt de ensker det.
Transportvirksomheder giver ogsé kopier af data, der er overfort fra forerkortene, til de berorte
forere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramark, udskrifter og overforte

data forevises pd anmodning af eller udleveres til en dertil bemyndiget kontrolmedarbejder.
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3.  Transportvirksomheder er ansvarlige for overtraedelser af denne afdeling og af dette bilags
del B, afdeling 4, begdet af deres forere eller af forere, der er til deres rddighed. Hver part kan
imidlertid gere et sddant ansvar betinget af transportvirksomheders overtradelse af denne artikels

stk. 1, ferste afsnit, og artikel 7, stk. 1 og 2, i dette bilags del B, afdeling 2.

ARTIKEL 16

Procedurer for transportvirksomheder i tilfeelde af funktionsfejl 1 udstyr

1. Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer en takograf mangelfuldt, skal
transportvirksomheden, sa snart omstendighederne tillader det, lade den reparere af en autoriseret

installater eller et autoriseret veerksted.

2. Kan tilbagekomst til transportvirksomhedens hjemsted forst ske mere end en uge efter den
dag, pa hvilken driftsforstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret,

skal reparationen foretages undervejs.

3. Hver part eller for Unionens vedkommende medlemsstaterne giver de kompetente
myndigheder befojelse til at forbyde anvendelse af et koretoj, hvis en driftsforstyrrelse eller en
mangelfuld funktion ikke er athjulpet 1 henhold til stk. 1 og 2, safremt dette er i overensstemmelse

med den pagaldende parts nationale lovgivning.
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ARTIKEL 17

Procedure for udstedelse af takografkort

Europa-Kommissionen udleverer til de kompetente myndigheder i Det Forenede Kongerige for s
vidt angér Gibraltar det kryptografiske materiale til udstedelse af takografkort til forere, verksteder
og kontrolmyndigheder i overensstemmelse med den europeiske rodcertificeringsmyndigheds
(ERCA's) certifikatpolitik og certifikatpolitikken i Det Forenede Kongerige for sa vidt angar
Gibraltar.
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