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PRILOHA 27

SILNICNI PREPRAVA ZBOZI

CAST A
POZADAVKY NA PODNIKATELE V SILNICNI NAKLADNI DOPRAVE:
PRISTUP K POVOLANI PODNIKATELE V SILNICNI NAKLADNI DOPRAVE
A VYKON TOHOTO POVOLANI
CLANEK 1
Oblast ptisobnosti
Cast upravuje piistup k povolani podnikatele v silniéni ndkladni dopravé a vykon tohoto povolani

a vztahuje se na vSechny podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé nékteré ze stran provozujici

pfepravu zboZi v oblasti ptsobnosti ¢lankt 276 a 277 této dohody.
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CLANEK 2

Definice

Pro ucely Casti se rozumi:

a)

b)

,povolenim k vykonu povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé™ spravni rozhodnuti,
které opraviiuje fyzickou nebo pravnickou osobu, spliiujici podminky stanoven¢ v této ¢asti

k vykonu povoléani podnikatele v silni¢ni nakladni doprave;

,prislusnym orgdnem* orgén strany na celostatni, regionalni nebo mistni Grovni, ktery za
ucelem udéleni povoleni k vykonu povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé ovétuje,
zda fyzicka nebo pravnicka osoba splituje podminky stanovené v této ¢asti, a ktery je
opravnén vydat, pozastavit nebo odejmout povoleni k vykonu povolani podnikatele v silni¢ni

nakladni doprave, a
,,obvyklym bydlistém* misto, kde osoba obvykle pobyva, tj. alespoit 185 dni v kazdém

kalendainim roce, z diivodu osobnich vazeb, které vypovidaji o t€sné vazbé této osoby

a mista, kde zije.
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CLANEK 3

Pozadavky na vykon povolani podnikatele v silni¢ni nakladni doprave

Fyzické nebo pravnické osoby vykonavajici povolani podnikatele v silni¢ni nakiadni dopravé:

a)  jsou fadné a trvale usazeny na uzemi nekteré ze stran, jak je stanoveno v ¢lanku 5 této Casti;

b)  maji dobrou povést, jak je stanoveno v ¢lanku 6 této ¢asti;

c) jsou finan¢né zpusobilé, jak je stanoveno v ¢lanku 7 této Casti, a

d)  vykazuji pozadovanou odbornou zptisobilost, jak je stanoveno v ¢lanku 8 této Casti.

CLANEK 4
Odpovédny zastupce pro dopravu
1. Podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé urci alesponi jednu fyzickou osobu odpovédnym
zastupcem pro dopravu, ktery ucinné a neptetrzité idi jeho dopravni ¢innosti a splituje pozadavky

stanovené v ¢l. 3 pism. b) a d) a ktery:

a)  ma skutecnou vazbu na podnikatele v silni¢ni ndkladni doprave jakoZto zamé&stnanec, feditel,

vlastnik nebo akcionaf nebo jej spravuje, nebo je touto osobou a
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b)

2.

ma bydlisté na izemi strany, v niz je usazen podnikatel v silni¢ni nakladni doprave.

Nespliuje-li fyzicka nebo pravnicka osoba pozadavek odborné zptisobilosti, mize této

fyzické nebo pravnické osobé piislusny organ vydat povoleni k vykonu povolani podnikatele

v silni¢ni nakladni dopravé bez urceni odpovédného zastupce pro dopravu podle odstavce 1, pod

podminkou, ze:

a)

b)

fyzickd nebo pravnicka osoba urci fyzickou osobu s bydlistém na Gzemi strany usazeni
podnikatele v silni¢ni nakladni doprave, kterd splituje pozadavky stanovené v ¢l. 3 pism. b)
a d) a ktera je na zékladé smlouvy opravnéna plnit ukoly odpovédného zastupce pro dopravu

jménem podniku;

smlouva mezi fyzickou nebo pravnickou osobou a osobou uvedenou v pismenu a) stanovi
ukoly, které ma tato osoba u¢inné a nepftetrzité plnit, a uvadi jeji povinnosti jakozto
odpovédného zastupce pro dopravu. Ukoly, které je tieba upfesnit, zahrnuji zejména fizeni
udrzby vozidel, kontrolu ptepravnich smluv a dokladii, zékladni G¢etnictvi, ptidélovani

nakladii nebo pieprav fidicim a vozidlim a kontrolovani postupti v oblasti bezpecnosti;
osoba uvedena v pismenu a) mize jako odpoveédny zastupce pro dopravu fidit dopravni

¢innosti az ¢tyf riznych podnikatelli v silni¢ni nakladni dopravé vykonavané celkovym

vozovym parkem citajicim nejvyse 50 vozidel a
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d) osobauvedena v pismenu a) vykonava stanovené ukoly vyhradné v zajmu fyzické nebo
pravnické osoby a jeji povinnosti jsou vykondvany nezavisle na jakékoli fyzické nebo

pravnické osobé¢, pro kterou provadi ¢innosti v oblasti piepravy.

3. Kterakoli ze stran muze rozhodnout o tom, ze odpovédny zastupce pro dopravu uréeny podle
odstavce 1 nesmi byt zaroven urcen podle odstavce 2, nebo mize byt takto urcen pouze ve vztahu
k omezenému poctu fyzickych nebo pravnickych osob nebo k vozovému parku o velikosti mensi

nez uvedené v odst. 2 pism. ¢).

4.  Fyzicka nebo pravnicka osoba oznami ptislusSnému orgénu uréen¢ho odpovédného zéstupce

pro dopravu nebo ur¢ené odpovédné zastupce pro dopravu.

CLANEK 5

Podminky tykajici se pozadavku usazeni

Za Gcelem splnéni pozadavku fadného a trvalého usazeni na izemi nékteré ze stran musi fyzicka

nebo pravnicka osoba:

a)  mit prostory, v nichZ ma pfistup k origindliim své klicové podnikové dokumentace, at’ uz
v elektronickeé, nebo jiné podobé&, zejména pokud jde o jeho smlouvy o pieprave, doklady
vztahujici se k vozidlim, jeZ ma fyzicka nebo pravnicka osoba k dispozici, G€etni doklady,
doklady o vedeni zaméstnancii, pracovni smlouvy, doklady o socidlnim zabezpeceni, doklady
obsahujici udaje tykajici se cest, doby fizeni a doby odpocinku a vSechny ostatni doklady,
k nimZ musi mit pfisluSny organ pfistup k ovéfeni, zda jsou splnény podminky stanovené

v této Casti;
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b)

d)

byt registrovana v obchodnim rejstiiku této strany nebo v podobném rejstiiku, pokud to

vnitrostatni pravo vyzaduje;

podléhat dani z pfijmu, a pokud to vnitrostatni pravo vyzaduje, mit pridéleno identifikacni

¢islo pro ucely DPH;

poté, co je opravnéni udéleno, mit k dispozici jedno nebo vice vozidel, bud’ vlastnich, nebo
naptiklad na zéklad¢ smlouvy o splatkovém prodeji, smlouvy o pronajmu nebo leasingové
smlouvy, ktera jsou registrovana nebo jinak uvedena do provozu a jejichz pouzivani je

povoleno v souladu s pravnimi piedpisy této strany;

ucinné a neptetrzité¢ vykonavat své administrativni a obchodni ¢innosti s ptislusSnym
vybavenim a zafizenim v prostorach uvedenych v pismenu a) umisténych na tizemi této strany
a uc¢inng a nepretrzité fidit své cinnosti v oblasti piepravy s vyuzitim vozidel uvedenych

v pismenu f) s ptisluSnym technickym vybavenim nachézejicim se na izemi této strany a
mit obvykle a pravidelné k dispozici pocet vozidel spliiujicich podminky stanovené v pismenu

d) a tidicu, jejichz obvyklou zékladnou je provozovna na izemi této strany, pfiméfeny objemu

piepravy, kterou podnik vykonava.
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CLANEK 6

Podminky tykajici se pozadavku dobré povésti

1. S vyhradou odstavce 2 urci strany podminky, které musi fyzické nebo pravnické osoby

a odpovédni zastupci pro dopravu splnit, aby vyhovéli pozadavku dobré povésti.

Pti urcovani, zda fyzickd nebo pravnicka osoba vyhovéla tomuto pozadavku, zvazi strany chovani

fyzické nebo pravnické osoby, jejich odpovédnych zastupch pro dopravu, vykonnych feditelt

a jakékoli jiné prislusné osoby, kterou miize dana strana urcit. Veskeré odkazy v tomto ¢lanku na

odsouzeni, sankce nebo poruseni zahrnuji odsouzeni, sankce ¢i poruSeni vztahujici se na samotnou

fyzickou nebo pravnickou osobu, jeji odpovédné zastupce pro dopravu, vykonné feditele

a jakoukoli jinou pfislusnou osobu, kterou mize dand strana urcit.

Podminky uvedené v tomto odstavci zahrnuji alespon skute¢nost, Ze:

a)  nejsou zadné padné divody k pochybam o dobré povésti odpovédného zastupce pro dopravu
nebo podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé, jako naptiklad odsouzeni nebo sankce v
disledku vazného poruseni platnych vnitrostatnich predpist v oblasti:

1)  obchodniho prava;

i1)  upadkového prava;

ii1) mzdovych a pracovnich podminek tohoto povolani;
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b)

iv)  silni¢niho provozu;

v)  odpovédnosti za Skodu pfi vykonu povolani;

vi) obchodu s lidmi nebo drogami; a

vii) danového prava, a

odpovédny zastupce pro dopravu nebo podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé nebyl na uzemi
jedné nebo obou stran odsouzen za zdvaznou trestnou ¢innost nebo mu nebyla ulozena sankce
za zévazné poruseni pravidel uvedenych v €lancich 278 az 282 této dohody nebo ve

vnitrostatnich ptedpisech tykajicich se zejména:

1)  doby fizeni a doby odpocinku fidi¢t, pracovni doby a montaze a pouzivani

zaznamov¢eho zarizeni;

i1)  maximalni hmotnosti a rozméra vozidel pouzivanych k podnikéni v mezindrodni

doprave,

ii1)  vychozi kvalifikace a dalSiho vzdélavani fidict;

1v)  zpusobilosti silni¢nich vozidel pouzivanych k podnikani v€etn¢€ povinné technicke

kontroly motorovych vozidel;

v)  pfistupu na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy;

vi)  bezpecnosti silni¢ni pfepravy nebezpecnych véci;
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vil) instalace a pouzivani omezovaci rychlosti u nékterych kategorii vozidel;

viii) fidi¢skych prikaza;

ix)  pftistupu k povolani;

X)  pfepravy zvifat;

xi)  vysilani pracovnik v silni¢ni doprave;

xii) prava rozhodného pro smluvni zavazkové vztahy a

xiil) cest, jejichz mista nakladky a vykladky se nachazeji na izemi druhé strany.

2. Pro ucely odst. 1 tfetiho pododstavce pism. b) tohoto ¢lanku, byl-li na izemi jedné nebo obou
stran odpovédny zéstupce pro dopravu nebo podnikatel v silni¢ni nakladni dopraveé odsouzen za
uvedenych v dodatku 27-A-1-1, pfislusny organ dané strany usazeni vhodnym a v€éasnym zptsobem
provede a ukon¢i spravni tizeni, které ptipadné zahrnuje kontrolu na misté v prostorach doty¢né

fyzické nebo pravnické osoby.
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Béhem spravniho fizeni ptisluSny organ posoudi, zda by z divodu zvlastnich okolnosti
predstavovala v daném piipad¢€ ztrata dobré povésti nepiiméteny nasledek. Pti tomto posouzeni
ptislusny organ ptihlédne k poctu zdvaznych poruseni pravidel uvedenych v odst. 1 tietim

ktera byl odpovédny zastupce pro dopravu nebo podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé odsouzen
nebo za kterd mu byly uloZeny sankce. Takovyto ptipadny zavér musi byt fadn¢ vysvétlen a

oduvodnén.

Shleda-li piislusny organ, ze by ztrata dobré povésti byla nepifimétrend, rozhodne, ze dobréd povést
doty¢né fyzické nebo pravnické osoby zlistane zachovana. Neshleda-li pfislusny organ, Ze by ztrata
dobré povésti byla nepfiméiend, méa odsouzeni nebo ulozeni sankci za nasledek ztratu dobré

povesti.

3. Kromé¢ nejzavaznéjSich poruseni uvedenych na seznamu v dodatku 27-A-1-1 mohou ke ztraté

dobré povésti vést zavazna poruseni uvedend v dodatku 27-A-1-1a.
4.  Pozadavek dobré povésti je povazovan za nesplnény, dokud nedojde k rehabilitaci nebo

jinému opatieni s rovnocennym u¢inkem v souladu s pfislusnymi vnitrostatnimi pravnimi predpisy

stran.
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CLANEK 7

Podminky tykajici se pozadavku finan¢ni zpiisobilosti

1. Pro ucely splnéni pozadavku finan¢ni zpisobilosti musi byt fyzicka nebo pravnicka osoba v
prabéhu ro¢niho ucetniho obdobi trvale schopna dostat svym finanénim zadvazkiim. Fyzicka nebo
pravnickéa osoba musi na zaklad€ ro¢nich ucetnich zavérek, které overil auditor nebo jina fadné

opravnéna osoba, prokazat, ze kazdym rokem disponuje kapitalem a rezervami:

a)  ve vysinejméné 9 000 EUR / 8 000 GBP, je-li pouzivano jediné motorové vozidlo,
5000 EUR /4 500 GBP na kazdé dalsi pouzivané motorové vozidlo nebo soupravu vozidel,
jejichZ nejvétsi piipustna hmotnost piesahuje 3,5 tuny, a 900 EUR / 800 GBP na kazdé dalsi
motorové vozidlo nebo soupravu vozidel, jejichZ nejvétsi piipustnd hmotnost presahuje

2,5 tuny, nikoli vsak 3,5 tuny;

b)  fyzické nebo pravnické osoby, které vykonavaji povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni
dopravé vyhradné motorovymi vozidly nebo soupravami vozidel, jejichZ nejvétsi piipustna
hmotnost pfesahuje 2,5 tuny, nikoli vSak 3,5 tuny, musi na zaklad¢ ro¢nich ucéetnich zavérek,
které ovéfil auditor nebo jind fadné opravnéna osoba, prokazat, Ze kazdym rokem disponuji
kapitalem a rezervami ve vysi nejméné 1 800 EUR / 1 600 GBP, je-li pouZivano jediné

vozidlo, a 900 EUR / 800 GBP na kazd¢ dalsi pouzivané vozidlo.
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2. Odchyln¢ od odstavce 1 mize ptislusny organ souhlasit nebo pozadovat, aby podnik prokézal
finan¢ni zpisobilost potvrzenim podle urceni ptislusného organu, jako je bankovni zaruka nebo
pojisténi, v€etné pojisténi odpoveédnosti za Skodu pii vykonu povolani poskytnutého jednou nebo
vice bankami nebo jinymi finan¢nimi institucemi véetné pojistoven, nebo jinym zavaznym
dokumentem, ktery ptfedstavuje spolecnou a nerozdilnou zaruku za podnik, pokud jde o ¢astky

stanovené v odst. 1 pism. a).

3. Odchyln¢ od odstavce 1 v ptipad¢, Ze oveéfend rocni ucetni zavérka za rok, kdy doslo k
registraci podniku, neni k dispozici, piislusny organ souhlasi s tim, ze podnik prokaze svou finan¢ni
zpusobilost potvrzenim, naptiklad bankovni zarukou, dokumentem vystavenym finan¢ni instituct,
na jehoz zéklad¢ je ziskan piistup k Givéru na jméno podniku, nebo jinym zavaznym dokumentem
podle urceni ptislusného organu prokazujicim, ze podnik disponuje ¢astkami stanovenymi v odst. 1

pism. a).
4. Rocni ucetni zaveérky uvedené v odstavci 1 a zdruka uvedena v odstavci 2, které je tfeba

ovéftit, se tykaji hospodatského subjektu usazeného na tizemi strany, v niz je podana Zadost o

povoleni, a nikoli pfipadnych dalSich subjektli usazenych na tizemi druhé strany.
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CLANEK 8

Podminky tykajici se pozadavku odborné zpiisobilosti

1. Pro ucely splnéni pozadavku odborné zpiisobilosti musi mit doty¢né osoba nebo doty¢né

osoby znalosti odpovidajici irovni stanovené v ¢asti I dodatku 27-A-1-2 v oborech, které jsou tam
vyjmenovany. Tato znalost se prokazuje slozenim povinné pisemné zkousky, kterou, pokud se tak
néktera ze stran rozhodne, mize dopliiovat ustni zkouska. Tyto zkousky jsou poradany v souladu s
casti II dodatku 27-A-1-2. Za timto ucelem muze kterdkoli ze stran rozhodnout o zavedeni skoleni

pted zkouskou.

2. Doty¢né osoby absolvuji zkousku na tzemi té strany, v niz maji své obvyklé bydliste.

3.  Pisemné a ustni zkousky uvedené v odstavci 1 tohoto clanku mohou poradat a oveéfovat pouze
organy a subjekty, jimz k tomuto ucelu dana strana udéli fadné opravnéni podle kritérii, ktera sama
urci. Strany pravidelné ovétuji, zda jsou podminky, za kterych tyto organy nebo subjekty potadaji

zkousky, v souladu s dodatkem 27-A-1-2.

4.  Kterédkoli ze stran mize drzitele nékterych vysokoskolskych nebo technickych kvalifikaci, jez
sama vydala, které pro tento Ucel zvlasté vymezi a které sv&€d¢i o znalosti vSech oboril

vyjmenovanych v seznamu uvedeném v ¢asti I dodatku 27-A-1-2, osvobodit od zkouSek v oborech,
kterych se tyto kvalifikace tykaji. Osvobozeni se tyka pouze téch oddila casti I dodatku 27-A-1-2, u

nichz kvalifikace zahrnuje vSechny obory uvedené pod zahlavim kazdého oddilu.
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Kteréakoli ze stran mtZe od urcitych ¢asti zkousky osvobodit drzitele osvédceni o odborné

zpusobilosti platnych pro vnitrostatni dopravu na izemi dané strany.

CLANEK 9

Osvobozeni od zkousky

Kteréakoli ze stran mtiZze rozhodnout, Ze pro ucely udéleni licence podnikateli v silni¢ni nakladni

dopravé provozujicimu pouze motorova vozidla nebo soupravy vozidel, jejichz nejvétsi ptipustna

hmotnost neptesahuje 3,5 tuny, osvobodi od zkousek uvedenych v €l. 8 odst. 1 osoby, které prokazi,

ze po dobu 10 let pfed 20. srpnem 2020 nepietrzité tidily fyzickou nebo pravnickou osobu stejného

typu.
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CLANEK 10

Postup pro pozastaveni a odnéti povoleni

1.  Pokud piislusny organ zjisti, ze hrozi, Ze fyzicka nebo pravnicka osoba piestane spliiovat
pozadavky stanovené v ¢lanku 3, uvédomi o této skutecnosti danou fyzickou nebo pravnickou
osobu. Zjisti-li pfisluSny organ, Ze jeden nebo vice z téchto pozadavk jiz nejsou splnény, miize

fyzické nebo pravnické osobé stanovit nékterou z nasledujicich 1hit pro zjednani napravy:

a)  lhltu neptesahujici Sest mésich pro prijeti ndhradnika za odpovédného zastupce pro dopravu,
ktery jiz nespliuje pozadavky dobré povésti nebo odborné zptisobilosti, s moznosti
prodlouZzeni o dalsi tfi mésice v ptipad€ imrti nebo fyzické nezpusobilosti odpovédného

zastupce pro dopravu;

b)  lhutu nepiesahujici Sest mésict, musi-li fyzicka nebo pravnicka osoba v zajmu napravy

situace prokazat, ze ma fadné a trvalé sidlo, nebo

c) lhitu neptesahujici Sest mésicl, neni-li splnén pozadavek tykajici se financni zptsobilosti,

s cilem prokazat, Ze uvedeny pozadavek je opét trvale plnén.
2. Pfislusny orgdn miize ulozit fyzické nebo pravnické osobé, jejiz povoleni bylo pozastaveno

nebo odiato, aby jeji odpovédni zastupci pro dopravu slozili zkouSky stanovené v €l. 8 odst. 1, nez

bude pfijato jakékoli rehabilita¢ni opatteni.
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3. Stanovi-li pfislusny organ, ze fyzicka nebo pravnické osoba jiz nesplituje jeden nebo vice
pozadavku stanovenych v ¢lanku 3, pozastavi nebo odejme povoleni k vykonu povolani podnikatele

v silni¢ni ndkladni dopravé ve lhitdch uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku.
CLANEK 11

Prohlaseni odpovédného zastupce pro dopravu nezptsobilym
1. Pozbude-li odpoveédny zastupce pro dopravu dobré povésti podle ¢lanku 6, prislusny organ
prohlasi tohoto odpovédného zastupce pro dopravu za nezpusobilého k tizeni dopravnich ¢innosti
podnikatele v silni¢ni nakladni doprave.
Ptislusny organ neprovede rehabilitaci odpovédného zastupce pro dopravu diive nez po uplynuti
jednoho roku ode dne, kdy ke ztrat¢ dobré povésti doslo, a dokud odpovédny zastupce pro dopravu
neprokaze, ze se po dobu alesponi tfi mésicl ucastnil odpovidajici odborné ptipravy nebo Ze slozil

zkousSku v oborech uvedenych v ¢asti I dodatku 27-A-1-2.

2. Pozbude-li odpovédny zastupce pro dopravu dobré povésti podle ¢lanku 6, 1ze Zadost o

rehabilitaci podat po uplynuti nejméné jednoho roku ode dne, kdy doslo ke ztraté dobré povésti.
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CLANEK 12

Posouzeni zadosti a jejich registrace

1.  Piislusné organy kazdé ze stran zaznamenavaji do vnitrostatnich elektronickych rejstiika

uvedenych v ¢l. 13 odst. 1 udaje tykajici se podnikil, jimz udéluji povoleni.
2. Piiposuzovani dobré povésti podniku piislusné organy ovéri, zda v dobé podani zadosti doslo
u jedné ze stran k prohlaseni ur¢eného odpoveédného zastupce (nebo zastupcii) pro dopravu za
nezpusobilého (nezpusobilé) k fizeni dopravnich ¢innosti podniku podle ¢lanku 11.
3. Pfislusné organy pravidelné sleduji, zda podniky, jimz ud€lily povoleni k vykonu povolani
podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé, nadale spliiuji pozadavky uvedené v ¢lanku 3. Clenské
staty proto provad¢ji kontroly, ptipadné vcetné kontrol na misté v prostorach dotéené¢ho podniku, se
zaméfenim na podniky, jez byly vyhodnoceny jako podniky pfedstavujici zvySené riziko.

CLANEK 13

Vnitrostatni elektronické rejstiiky

1. Pfislusné organy vedou vnitrostatni elektronicky rejsttik podnika silni¢ni dopravy, jimz

udélily povoleni k vykonu povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé.
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2. Udaje obsaZené ve vnitrostatnich rejstiicich podniku silni¢ni dopravy a podminky piistupu k

témto udajlim jsou stanoveny v dodatku 27-A-1-5.

CLANEK 14

Spravni spoluprace mezi ptislusnymi organy

1.  Piislusné organy kazdé ze stran ur¢i vnitrostatni kontaktni misto odpovédné za vyménu

informaci s ptisluSnymi organy druhé strany, pokud jde o uplatiiovani této ¢asti.

2. Pfislusné organy kazdé ze stran Uizce spolupracuji a pohotové si poskytuji vzajemnou pomoc a

jakékoli jiné relevantni informace, aby se usnadnilo provadéni a prosazovani této ¢asti.

3.  Pfislusné organy kazdé ze stran provadéji jednotlivé kontroly, aby ovéfily, zda podnik spliuje
podminky pro pfistup k povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni doprave, kdykoli o to ptislusny
organ druhé strany v fadné odiivodnénych piipadech pozada. Pokud se zjisti, ze podnik jiz
nesplituje pozadavky stanovené v této ¢asti, informuji o vysledcich téchto kontrol a o pfijatych

opattenich pfislusny organ druhé strany.

4.  Piislusné organy kazdé ze stran si vyménuji informace o odsouzenich a sankcich za veskera

zavazna poruSeni pravidel uvedena v ¢l. 6 odst. 2.

5. Podrobna pravidla tykajici se zplisobl vymény informaci uvedenych v odstavcich 3 a 4 jsou

stanovena v dodatku 27-A-1-5.
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Dodatek 27-A-1-1

NEJZAVAZNEJSI PORUSENI
PRO UCELY CL. 6 ODST. 2 CASTI A TETO PRILOHY

Ptekroceni nize uvedenych lhtt:

a)  ptekroceni Sestidenniho nebo dvoutydenniho omezeni maximalni doby fizeni o 25 %

nebo vice;

b) ptekrofeni maximalni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby o 50 % nebo vice.

Vozidlo neni vybaveno tachografem nebo omezovacem rychlosti nebo je v ném instalovan ¢i
pouzivan klamny pfistroj schopny pozmeénit zaznamy zdznamového zatizeni nebo omezovace
rychlosti nebo jsou padélany vytisky zaznamu nebo udaji stazenych z tachografu nebo z karty

fidice.

Jizda bez platného osvédceni o technické zpisobilosti nebo jizda vozidlem vykazujicim velmi
zavazny nedostatek tykajici se mimo jiné brzdové soustavy, fidicich mechanismd,
kol/pneumatik, zavésného zatizeni nebo podvozku, ktery pfedstavuje takové bezprostredni

riziko pro bezpecnost silni¢niho provozu, Ze ma za nasledek rozhodnuti o odstaveni vozidla.
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Pteprava nebezpecnych véci, jejichZ preprava je zakazana, nebo pieprava takovych véci v
zakazanych nebo neschvalenych obalech, nebo bez oznaceni vozidla piepravujiciho
nebezpecné véci, ¢imz jsou ohroZeny zivoty nebo zivotni prostiedi v takovém rozsahu, ktery

vede k rozhodnuti o odstaveni vozidla.

Pievoz zbozi bez platného fidi¢ského prikazu nebo pievoz realizovany podnikem, ktery neni

drzitelem platné licence provozovatele silni¢ni pfepravy uvedené v ¢lanku 278 této dohody.

Ridi¢ pouzivajici kartu fidice, jez byla zfalSovana, jejimz neni drzitelem nebo jiz ziskal na

zaklad¢€ nepravdivych prohldseni nebo padélanych dokladu.
Pteprava nakladu pfi piekroceni nejveétsi ptipustné hmotnosti o 20 % nebo vice u vozidel,

jejichZ nejvétsi piipustna hmotnost piesahuje 12 tun, a 0 25 % nebo vice u vozidel, jejichz

nejvetsi pripustnd hmotnost neptesahuje 12 tun.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 20



Dodatek 27-A-1-1a

SEZNAM ZAVAZNYCH PORUSENT{
PRO UCELY CL. 6 ODST. 2 CASTI A TETO PRILOHY

Nasledujici tabulky obsahuji kategorie a typy zavaznych poruseni této pfilohy rozdélené do tii

kategorii zdvaznosti podle jejich schopnosti vyvolat riziko smrtelnych nebo vaznych zranéni a/nebo

wevr

poruseni (VZP) a zavazné poruSeni (ZP).

1)  Skupiny poruseni oddilu 2 ¢4sti B této ptilohy, neni-li stanoveno jinak

PRAVNI UROVEN
, SENT ZAVAZNOSTI
ZAKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
Doba tizeni
1. |ClL 4odst. 1a | Piekro¢eni denni doby fizeniv |[10h<...<I11h X
) dodatek 27-A- | trvani 9 hodin, pokud neni 11h< X
1A povoleno prodlouzeni této doby -
na 10 hodin
3. PtekroCeni denni doby fizeniv | 13 h30<... X
trvani 9 hodin o 50 % ¢i vice
4. Ptekro¢eni prodlouzené denni ITh<..<12h X
5 doby fizeni v trvani 10 hodin, < X
pokud je povoleno prodlouzeni
6. Ptekroceni denni doby fizeni I5h<... X
v délce 10 hodin o 50 % ¢i vice
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UROVEN

PRAVNI SN ZAVAZNOSTI
7 AKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
7. | Cl. 4 odst. 2 a | Piekroeni tydenni doby fizeni |60h<...<65h X
g, | dodaek2T-A- 65h<..<70h X
9. Prekroceni tydenni doby fizeni | 70h< ... X
0 25 % ¢&i vice
10. | Cl. 4 odst. 3 Piekroceni maximalni celkové 100h<...<105 X
a dodatek 27- | doby fizeni za obdobi dvoupo | h
11 A-1-1 sob¢ nasledujicich tydnt 105h<.. <112 %
h 30
12. Piekro¢eni maximalni celkové 112h30<... X
doby fizeni za obdobi dvou po
sobé& nasledujicich tydnli o 25 %
¢é1 vice
Ptestavky v fizeni
13. | Clanek 5 Ptekroceni nepierusené doby 5h<...<6h X
14, fizeni v trvani 4,5 hodiny pted 6h<.. X
prestavkou
Doby odpocinku
15. | Cl. 6 odst. 2 Nedostate¢na doba denniho 8h30<...<10h X
odpocinku v délce kratsi nez
<
16. 11 hodin, pokud neni povolena | ** 8h30 X
zkracena doba denniho
odpocinku
17. Nedostate¢na zkracena doba 7h<...<8h X
denniho odpocinku v délce
18 krat$i nez 9 hodin, pokud je - <7h X
zkraceni povoleno
19. Nedostatecné rozdéleni doby 3h+[7h<...<8 X
denniho odpocinku na ¢asti h]
20. krat$i nez 3h + 9h 3h+[...<7h] X
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PRAVNI
ZAKLAD

TYP PORUSENT{

UROVEN
ZAVAZNOSTI

NP | VZP | ZP

21.

22.

Cl. 6 odst. 5

Nedostatecna doba denniho
odpocinku v délce kratsi nez

9 hodin v ptipadé fizeni vozidla
vice fidici

7h<...<8h

X

...<Th

X

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Cl. 6 odst. 6

Nedostate¢na zkracena doba
tydenniho odpocinku v délce
krat$i nez 24 hodin

20h<...<22h

...<20h

Nedostatecna doba tydenniho
odpocinku v délce kratsi nez
45 hodin, pokud neni povolena
zkracena doba tydenniho
odpocinku

36h<...<42h

...<36h

Ptekroceni Sesti po sob&
jdoucich 24hodinovych
casovych usekl nasledujicich
po ptedchozi tydenni dobé
odpocinku

3h<...<12h

12h< ...

29.

Cl. 6 odst. 7

Z4dny nahradni odpo¢inek za
dvé po sob¢ jdouci zkracené
tydenni doby odpocinku

30.

31.

Cl. 6 odst. 9

BéZna tydenni doba odpocinku
nebo jakakoli tydenni doba
odpoc¢inku delsi nez 45 hodin
¢erpana ve vozidle

Zameéstnavatel nehradi néklady
na ubytovani mimo vozidlo

Organizace prace

32.

Cl. 6 odst. 10

Dopravce, ktery neorganizuje praci fidicu tak, aby se
fidi¢i mohli vratit do provozovny zamé&stnavatele

nebo do mista bydlisté fidice

33.

Cl. 7 odst. 1

Souvislost mezi mzdou/vyplatou a ujetou
vzdalenosti, rychlosti dodani a/nebo objemem

ptepravovaného zbozi

34.

Cl. 7 odst. 2

Z4dné nebo nespravna organizace prace tidice,
chybéjici pouceni fidi¢e umoziujici mu dodrzovat
pravni ptedpisy nebo nespravné pouceni
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2)

Skupiny poruseni oddilu 4 ¢asti B a oddilu 2 ¢asti C této ptilohy

PRAVNI ZAKLAD

TYP PORUSENT

UROVEN

ZAVAZNOSTI

NP

VZP

Zp

Zabudovani tachografu

Clanky 3 a 5 oddilu 2
¢asti C a dodatek 27-A-
1-1

Neni zabudovan a nepouziva se zadny
typové schvaleny tachograf

Pouzivani tachografu, karty fidi¢e nebo zdznamového listu

Cl. 6 odst. 1 oddilu 2
Casti C

Pouzivani tachografu, jenz nebyl
zkontrolovan schvalenou dilnou

Clanek 3 oddilu 4 &asti
B a dodatek 27-A-1-1

Ridic€ je drzitelem vice nez jedné karty
fidi¢e a/nebo pouziva vice nez jednu kartu
ridice

Ridi¢ pouziva kartu fidice, jez byla
zfalSovéna (povazuje se za fizeni bez karty
fidice)

Ridi€¢ pouziva kartu fidice, jejimz neni
drzitelem (povazuje se za fizeni bez karty
ridice)

Ridi¢ pouziva kartu fidiGe, ktera byla
ziskana na zékladé¢ nepravdivych prohlaseni
a/nebo padélanych dokladl (povazuje se za
fizeni bez karty fidice)

Cl. 7 odst. 1 oddilu 4
Casti B a¢l. 15 odst. 1
oddilu 2 &asti C

Nespravné fungovani tachografu
(naptiklad: tachograf nebyl fadné
zkontrolovan, kalibrovéan a zapecetén)

Nespravné pouzivani tachografu
(naptiklad: zdmérné, dobrovolné nebo
ulozené zneuZiti, nedostatecné pokyny o
spravném pouzivani atd.)
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UROVEN

PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSEN( ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
9. | CL 7 odst. 2 oddilu 4 Ve vozidle se nachazi a/nebo se pouziva X
¢asti B a dodatek 27-A- | klamny piistroj umoznujici pozmenit
1-1 zaznamy tachografu
10. FalSovani, zatajovani, ruseni nebo nicent X
udajii zaznamenanych na zaznamovych
listech nebo uchovavanych a stazenych z
tachografu a/nebo karty tidice
11. | CL 15 odst. 2 oddilu 2 Podnik neuchovava zaznamové listy, X
¢asti C vytisky a stazené udaje
12. Zaznamenané a uchované udaje nejsou k X
dispozici po dobu alesponi jednoho roku
13. | CL 6 odst. 1 oddilu 4 Nespravné pouzivani zdznamovych listl / X
casti B karet fidice
14. Nepovolené vyjmuti zdznamovych listd X
nebo karty fidice, které ma vliv na
zaznamenavani ptislusnych udaju
15. Zaznamovy list nebo karta fidice se X
pouzivaji po dobu delsi, nez pro kterou jsou
urceny, a udaje jsou ztraceny
16. | Cl. 6 odst. 2 oddilu 4 Pouzivani Spinavych nebo poskozenych X
casti B zaznamovych listl nebo karet fidice,
pricemz udaje nejsou Citelné
17. | CL. 6 odst. 3 oddilu 4 V ptipadé€ potieby nebyly Gdaje zadany X
casti B ruéné
18. | Cl. 6 odst. 4 oddilu 4 Nebyl pouzit spravny zaznamovy list nebo X
¢asti B byla karta fidice vlozena do nespravného
otvoru v tachografu (pfi fizeni vozidla vice
fidici)
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UROVEN

PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSEN ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
19. | CL. 6 odst. 5 oddilu 4 Nespravné pouzivani ptepinaciho X
casti B mechanismu
Predkladani informaci
20. | Cl. 6 odst. 5 pism. b) Nespravné pouziti nebo nepouziti znacky X
bod v) oddilu 4 ¢asti B | trajekt/vlak
21. | CL. 6 odst. 6 oddilu 4 Pozadované informace nejsou zaneseny do X
casti B zaznamového listu
22. | Cl. 6 odst. 7 oddilu 4 Zaznamy neuvad¢ji symboly zemt, jejichz X
casti B hranice fidi¢ pfekrocil béhem denni
pracovni doby
23. | Cl. 6 odst. 7 oddilu 4 Zaznamy neuvadéji symboly zemi, ve X
casti B kterych zacala a skoncila denni pracovni
doba tidice
24. | Clanek 10 oddilu 4 ¢asti | Odmitnuti kontroly X
25. B Neschopnost predlozit ru¢né provedené X
zaznamy a vytisky pofizené v daném dni
a v predchozich 56 dnech
26. Neschopnost predlozit kartu fidice, pokud je X
fidi€ jejim drzitelem
Chybna funkce
27. | Cl. 16 odst. 12 €l. 5 Oprava tachografu nebyla provedena X
odst. 1 oddilu 2 ¢asti C | schvalenym pracovnikem nebo dilnou
28. | Clanek 11 oddilu 4 ¢asti | V dobg, kdy je tachograf neschopny X
B provozu nebo nefunguje spravng, fidi¢
neuvede vSechny poZzadované udaje o
casovych uUsecich, které tachografem nebyly
naddle zaznamenavany
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3)

Skupiny poruseni oddilu 3 ¢asti B této ptilohy

PRAVNI UROVEN
; SENI ZAVAZNOSTI
ZAKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
Maximalni tydenni pracovni doba
1. | Clanek 3 Piekroceni maximalni tydenni 56h<...60h X
) pracovni doby v délce 48 hodin, 60 h < X
’ pokud jsou jiz vyCerpany -
moznosti prodlouzeni pracovni
doby na 60 hodin
3. Piekroc¢eni maximalni tydenni 65<...<70h X
4 pracovni doby v délce 60 hodin, 70 h < X
' pokud neni poskytnuta odchylka -
podle ¢lanku 7
Prestavky v fizeni
5. | Clanek 4 Nedostatecna povinna piestavka, | 10 <... X
pokud pracovni doba trva 6 az9 | <20 min.
6. hodin ... <10 min. X
7. Nedostatecna povinna piestavka, | 20 < ... <30 X
pokud je pracovni doba del$i nez | min.
8. 9 hodin ... <20 min. X
Noc¢ni prace
9. | Clanek 6 Denni pracovni doba za kazdych | 11 h<... <13 X
24 hodin pfi vykonu no¢ni prace, | h
10 pokud neni udélena vyjimka 13h< X
) podle ¢lanku 7 -
Zéaznamy
11. | Clanek 8 Zameéstnavatelé padé€laji zaznamy o pracovni dobé X
nebo odmitnou poskytnout zdznamy kontrolorovi
12. Zamgéstnani / samostatné vydélené Cinni fidici X
pad¢laji zdznamy nebo odmitnou poskytnout
zaznamy kontrolorovi
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4)

Skupiny poruseni oddilu 1 ¢asti C této ptilohy

PRAVNI UROVEN
r SENT ZAVAZNOSTI
ZAKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
Hmotnost
1. Clanek 1 a Piekro¢eni maximalni 5%<...<10% X
7 dodatek 27-A-1-1 povglene hmotqostl pro 10%< ... <20 % X
vozidla kategorie N3
3. 20%<... X
4. Piekroceni maximalni 5%<...<15% X
povolené hmotnosti pro < <950
> vozidla kategorie N2 5%=...<25% ¥
6. 25%<... X
Délka
7. Clanek 1 Piekro¢eni maximalni 2%<...<20% X
N povolené délky 20%< ... X
Sitka
9. Clanek 1 Piekro¢eni maximalni 2,65< ... X
povolené Sitky < 3,10 metru
10. 3,10 metru < ... X

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 28




5)

Skupiny poruseni pravidel tykajicich se silni¢ni technické kontroly

PRAVNI ZAKLAD

TYP PORUSEN{

UROVEN

ZAVAZNOSTI

NP

VZP

7P

Technické prohlidky

Priloha 27 ¢ast A ¢l.
6 odst. 1

pism. b) bod iv)

a dodatek 27-A-1-1

Rizeni bez platného dokladu o uspésné
absolvovanych technickych prohlidkach, jak
vyzaduje pravo Unie a Spojeného kralovstvi,
pokud jde o Gibraltar

Neudrzovani vozidla ve stavu bezpe¢ném a
zpusobilém k provozu po pozemnich
komunikacich, coz ma za nasledek velmi
zavaznou zavadu brzdového systému, tyce
fizeni, kol ¢i pneumatik, odpruzeni nebo
podvozku ¢i jiného zafizeni, jez piedstavuje
takové bezprostiedni riziko pro bezpecnost
silni¢niho provozu, Ze ma za nasledek
rozhodnuti o odstaveni vozidla

6)

Skupiny poruSeni pravidel tykajicich se omezovaci rychlosti

PRAVNI
ZAKLAD

TYP PORUSENT{

UROVEN

ZAVAZNOSTI

NP

VZP

Zp

Ptiloha 27 ¢ast A

¢l. 6 odst. 1
pism. b) bod vii)

Nenamontovany omezovac rychlosti

X

Omezovac rychlosti nesplituje platné technické
poZadavky

Omezovac rychlosti neni namontovan
schvalenou dilnou

Je ptitomen a/nebo pouzivan klamny pfistroj
schopny pozménit zdznamy omezovace rychlosti
nebo je pfitomen a/nebo pouzivan klamny
omezovagc rychlosti
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7)

Skupiny poruseni oddilu 1 ¢asti B této ptilohy

UROVEN
PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSENT ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
Skoleni a fidi¢sky prikaz
1. | Clanek 3 Pieprava véci bez povinné vychozi X
kvalifikace a/nebo povinného pravidelné¢ho
Skoleni
2. | Clanek 9 a dodatek 27- | Ridi¢ neni schopen predlozit platny prikaz X
B-1-2 kvalifikace fidice nebo fidi¢sky prikaz s
oznacenim, jak to vyzaduji vnitrostatni
pravni predpisy (naptiklad: ztraceny,
zapomenuty, poskozeny, necitelny)
8)  Skupiny poruseni pozadavku tykajicich se fidi¢skych prikazii
UROVEN
PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSEN({ ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
1. | Priloha 27 ¢ast ACl. 6 Ptevoz zbozi bez platného fidi¢ského X
odst. 1 pism. b) bod prikazu
2. \1/111) a dodatek 27-A-1- Pouzivani fidi¢ského priikazu, ktery je X
poskozeny nebo necitelny nebo neni v
souladu se spole€nym vzorem
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9)

Skupiny poruseni pravidel tykajicich se silni¢ni pfepravy nebezpecnych véci

PRAVNI
ZAKLAD

TYP PORUSENI

UROVEN

ZAVAZNOSTI

NP

VZP

Zp

Priloha 27 ¢ast A
¢lL. 6 odst. 1

pism. b) bod vi)

a dodatek 27-A-1-1

Pteprava nebezpecnych véci, jejichz preprava je
zakdzana

X

Pteprava nebezpecnych véci v zakdzanych nebo
neschvalenych obalech, ¢imZ jsou ohrozeny
zivoty nebo zivotni prostiedi v takovém rozsahu,
ktery vede k rozhodnuti o odstaveni vozidla

Pteprava nebezpecnych véci bez oznaceni
vozidla prepravujiciho nebezpecné véci, ¢imz
jsou ohrozeny zivoty nebo Zivotni prostfedi v
takovém rozsahu, ktery vede k rozhodnuti o
odstaveni vozidla

Prosakovani nebezpec¢nych latek

i

Pteprava volné loZzeného zboZi v kontejneru,
ktery neni konstrukéné provozuschopny

Pteprava ve vozidle bez odpovidajiciho
osveédceni o schvaleni

Vozidlo jiz neodpovidd normém pro schvaleni a
predstavuje bezprostfedni nebezpeci
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UROVEN

PRAVNI SENI ZAVAZNOSTI
7 AKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
8. Nebyla dodrzena pravidla pro zabezpeceni a X
ulozeni nékladu
9. Nebyla dodrzena pravidla pro piepravu X
smiSen¢ho nakladu
10. Nebyla dodrzena ustanoveni omezujici mnoZzstvi X
nakladu na prepravni jednotku, véetné povolené
miry naplnéni nadrze nebo obalu
11. Chybi informace umoziujici uréeni irovné X
zavaznosti prestupku pro prepravované latky
(jako napt. ¢islo UN, nazev dodavky, skupina
oball)
12. Ridi¢ nema platné osvéd&eni o pfedepsaném X
vycviku
13. Pouziti ohné nebo nechranéného svételného X
zdroje
14. Nedodrzeni zdkazu kouieni X
15. Vozidlo neni patiicné hliddno nebo zaparkovano X
16. Piepravni jednotka zahrnuje vice nez jeden X
piiveés/naves
17. Vozidlo jiz neodpovidd normam pro schvaleni, X
ale nepfedstavuje bezprostfedni nebezpeci
18. Vozidlo neni vybaveno funkénim hasicim X
piistrojem podle poZzadavki
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UROVEN

PRAVNI SENT ZAVAZNOSTI
7 AKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
19. Vozidlo neni vybaveno podle pozadavkii ADR X
nebo podle pisemnych pokynt
20. Jsou piepravovana baleni s poskozenymi obaly, X
IBC nebo velkymi obaly nebo poskozené
nevycisténé prazdné obaly
21. Pteprava baleného zbozi v kontejneru, ktery neni X
konstrukéné provozuschopny
22. Nadrze/cisterny (véetné prazdnych a X
nevycisténych) nejsou patfi¢né uzavieny
23. Nespravné oznaceni, Stitky nebo tabulky na X
vozidle a/nebo obalu
24, Neexistuji zadné pisemné pokyny v souladu s X
ADR, nebo pisemné pokyny neodpovidaji druhu
prepravovaného zbozi
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10) Skupiny poruseni ¢asti tieti hlavy III kapitoly 2 této dohody, neni-li stanoveno jinak

UROVEN
PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSENT{ ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
Licence
Cl. 278 odst. 1 Pievoz zbozi bez platné licence (tj. licence X
a dodatek 27-A-1-1 | neexistuje, je pad€lana, odnata, vyprsela
atd.)
Cl. 278 odst. 3 Podnik silni¢ni ndkladni dopravy nebo tidi¢ X
nejsou schopni kontrolorovi piedlozit
platnou licenci nebo jeji platny ovéteny opis
(. licence nebo ovéreny opis licence jsou
ztraceny, zapomenuty, poSkozeny atd.)
Osvédceni fidice
Ptiloha 27 ¢ast A Ridi¢i pfepravuji zboZi bez platného X
¢l. 6 odst. 1 pism. b) | osvédceni fidice (tj. osvédceni fidice
bod v) neexistuje, je padélano, bylo odnato, jeho
platnost vyprsela atd.)
Piiloha 27 ¢ast A ¢l. | Ridi¢ nebo podnik silniéni nakladni dopravy X
6 odst. 1 nejsou schopni kontrolorovi ptedlozit platné
pism. b) bod v) osvédceni fidi¢e nebo jeho platny ovéfeny
opis (tj. osvédceni fidi¢e nebo jeho ovéreny
opis jsou ztraceny, zapomenuty, poskozeny
atd.)
Zvlastni dopravni operace povolené na zékladé této dohody
Clanek 277 Provadeéni kabotaze nebo jinych dopravnich X
operaci, které nejsou v souladu s pravnimi
a spravnimi predpisy, véetné omezeni poctu
cest, platnymi v hostitelské strané
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11) Skupiny poruseni pravidel tykajicich se piepravy zvitat

PRAVNI UROVEN
; SENT ZAVAZNOSTI
ZAKLAD TYP PORUSENI
NP | VZP | ZP
1. | Priloha 27 ¢ast A | Pfepazky nejsou dostatecné pevné, aby unesly X
¢l. 6 odst. 1 pism. | hmotnost zvitat
b) bod x) et . . . . .
2. Pouziti nakladkové nebo vykladkové rampy, ktera X
ma kluzky povrch a kterd nema boc¢ni hrazeni
nebo je prilis strma
3. Pouzivani zdvizné ploSiny nebo horniho podlazi, X
které nemaji bezpecnostni hrazeni, aby zvitata
b&hem nakladky a vykladky nemohla vypadnout
nebo uniknout
4. Dopravni prostfedky nejsou schvaleny pro X
dlouhotrvajici cesty nebo nejsou schvaleny pro
druh piepravovanych zvitat
5. Pteprava bez platné pozadované dokumentace, X
knihy jizd nebo povoleni piepravci ¢i osvédceni o
zpusobilosti
12)  Skupiny poruseni pravnich ptedpisii upravujicich smluvni zavazkové vztahy
UROVEN
PRAVNI ZAKLAD TYP PORUSENI ZAVAZNOSTI
NP | VZP | ZP
1. | Ptiloha 27 ¢ast A ¢l. 6 Poruseni prava rozhodného pro smluvni X
odst. 1 pism. b) bod xii) | zdvazkové vztahy
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Stupné zavaznosti zavaznych poruSeni

1)

2)

3)

Stupné zavaznosti poruseni jsou zdvazné poruseni (ZP), velmi zavazné poruseni (VZP)

wewvr

24

porusovani vezmou piislusné organy strany v ivahu tyto faktory:

— zavaznost poruSeni (ZP nebo VZP),

— ¢as (nejméné dvanact po sobé jdoucich mésicli ode dne kontroly),

—  pocet vozidel vyuzivanych pii dopravnich ¢innostech fizenych odpovédnym zastupcem

pro dopravu (v pruméru za rok).
Pti zohlednéni schopnosti vyvolat riziko pro bezpecnost silni¢niho provozu se nejvyssi
cetnost zavaznych poruseni, pii jejimz piekroceni by se poruseni méla povazovat za
zavaznéjsi, stanovi takto:

— ti1 ZP/vozidlo/rok = jedno VZP,

— tt1 VZP/vozidlo/rok = zah4jeni vnitrostatniho fizeni o dobré povésti.
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4)

Pocet poruSeni na vozidlo za rok je priimérna hodnota vypocitana vyd€lenim celkového poctu
vSech poruseni stejné irovné zavaznosti (ZP nebo VZP) primérnym poctem vozidel
vyuzivanych béhem roku. Vzorec ¢etnosti stanovi maximalni prahovou hodnotu pro vyskyt
organy stran mohou stanovit ptisnéjsi prahové hodnoty, pokud jsou predpokladany v jejich

vnitrostatnim spravnim fizeni pro posuzovani dobré povésti.
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Dodatek 27-A-1-2

CASTI

SEZNAM OBORU
PODLE CLANKU 8 CASTI A TETO PRILOHY

Znalosti, které se berou v ivahu pro uznani odborné zptisobilosti stranami, se musi tykat alespori
oborti uvedenych v tomto seznamu. Ve vztahu k uvedenym oborim musi mit uchazeci o
provozovani silni¢ni nakladni dopravy urovné znalosti a praktické schopnosti nezbytné pro fizeni

dopravniho podniku.

Minimalni Groven znalosti, jak je uvedeno nize, musi odpovidat alespon urovni znalosti ziskanych v
ramci povinné skolni dochazky, ktera je doplnéna bud’ odbornym vzdélavanim a dalsi technickou
ptipravou, nebo stfedoskolskym ¢i jinym technickym vzdélanim.

A. Obcanské pravo

Uchaze¢ musi zejména:

a)  znat hlavni typy smluv pouzivanych v silni¢ni dopravé a prava a povinnosti, které z nich

vyplyvaji;

b) byt schopen sjednat pravné platnou smlouvu o pfepravé, zejména s ohledem na

podminky pifepravy;
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c) byt schopen posoudit reklamaci svého zmocnénce tykajici se Skod vyplyvajicich bud’ ze
ztraty nebo poskozeni zbozi béhem piepravy, nebo zplisobenych zpozdénim a ucinky

této reklamace na jeho smluvni odpovédnost a

d)  znat pravidla a povinnosti vyplyvajici z Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinarodni

silni¢ni nakladni dopravé (CMR) uzaviené v Zenevé dne 19. kvétna 1956.

Obchodni pravo

Uchaze¢ musi zejména:

a)  znat podminky a nélezitosti stanovené pro provozovani obchodu, obecné povinnosti

podnikatelti v dopravé (registrace, vedeni zdznam atd.) a disledky vyhlaseni upadku a

b)  mit pfiméfené znalosti riznych forem obchodnich spole¢nosti a pravidel upravujicich

jejich zakladani a fungovani.

Socialni pravo

Uchaze¢ musi zejména znat piedpisy upravujici:

a)  ulohu a funkeci jednotlivych socidlnich instituci ptisobicich v odvétvi silni¢ni dopravy

(odborové organizace, podnikové vybory, zastupci zaméstnanci, inspektofi prace atd.);
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b)  povinnosti zaméstnavatelli v oblasti socidlniho zabezpeceni,
c) pravidla pro pracovni smlouvy tykajici se rliznych kategorii zaméstnancti podnikil
silni¢ni dopravy (druhy smluv, povinnosti stran, pracovni podminky a pracovni doba,

placena dovolend, odménovani, poruseni smlouvy atd.);

d) pravidla tykajici se doby fizeni, doby odpocinku a pracovni doby i prakticka opatieni

pro uplatnovani uvedenych ustanoveni a

e) pravidla pro vychozi kvalifikaci a dal$i vzdélavani fidict stanovena v oddilu 1 ¢asti B

této prilohy.

Danové pravo

Uchaze¢ musi zejména znat ptedpisy upravujici:

a)  dan z ptidané hodnoty (DPH) na dopravni sluzby;

b)  dan z provozu motorovych vozidel;

c)  dané z urcitych silni¢nich nékladnich vozidel pouZivanych pro silni¢ni pfepravu zbozi,

jakoZ 1 mytné a poplatky za uzivani urcité infrastruktury a

d)  dané z pfijmu.
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Rizeni podnikt a finan¢ni fizeni

Uchaze¢ musi zejména:

a)

b)

g)

h)

znat pravni piredpisy a zvyklosti tykajici se pouzivani Sekt, smének, vlastnich smének,

kreditnich karet a dalSich prostiedkd nebo zptisobti placeni;

znat rizné formy uveéra (bankovni avéer, dokumentarni akreditiv, zaruky, hypotecni

uver, leasing, pronajem, faktoring atd.) a poplatky a zavazky z toho plynouci;

vedét, co je rozvaha, jak je sestavovana a jak ji vykladat;

byt schopen ¢ist a vylozit vykaz ziski a ztrat;

byt schopen posoudit finanéni situaci a rentabilitu podniku, zejména na zaklad¢

finan¢nich ukazateld;

byt schopen vypracovat rozpocet;

znat jednotlivé prvky nakladi podniku (pevné naklady, proménné néklady, provozni
kapital, odpisy atd.) a byt schopen vypocitat naklady na vozidlo, na kilometr, na cestu

nebo na tunu;

byt schopen sestavit organiza¢ni schéma tykajici se vSech zaméstnancii podniku a

vypracovat pracovni plany atd.;

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 41



)

k)

D

m)

znat zasady marketingu, propagace prodeje dopravnich sluzeb, zpracovani zaznamu o

zakaznicich, reklamy, vztaht k vefejnosti atd.;

znat rizné druhy pojisténi tykajici se silni¢ni dopravy (pojisténi odpoveédnosti, osob,

véci, zavazadel) a zaruky a zdvazky z toho plynouci;

znat vyuziti telematiky v oblasti silni¢ni dopravy;

byt schopen uplatiiovat pravidla tykajici se fakturace sluzeb silni¢ni pfepravy zbozi a

rozumét vyznamu a disledkiim Incoterms a

znat rizné kategorie pomocnych dopravnich sluzeb, jejich tlohu, funkce a ptipadné

jejich status.

Ptistup na trh

Uchaze¢ musi zejména:

a)

b)

znat profesni piedpisy upravujici silniéni dopravu, prondjem a subdodavky
primyslovych vozidel, a zejména pravidla upravujici oficialni organizaci povolani,

piistup k povolani, povoleni k provozovani silni¢ni dopravy, kontroly a sankce;

znat ptedpisy upravujici zakladani podniki silni¢ni dopravy;
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c)  znat rizné dokumenty pozadované pro vykon sluzeb silni¢ni dopravy a byt schopen
zavést kontrolni postupy zajiStujici, aby pozadované dokumenty tykajici se kazdé
uskutecnéné prepravy, zejména dokumenty tykajici se vozidla, fidice, ndkladu nebo

zavazadel, byly uchovavany jak v prostorach podniku, tak ve vozidlech;

d)  znat pfedpisy upravujici organizaci trhu silni¢ni nédkladni dopravy, manipulaci

s nakladem a logistiku a

e)  znat formality pti prechodu hranic, ulohu a obsah dokladt T a karnetii TIR a zavazky

a odpovédnost vyplyvajici z jejich pouzivani.

Technické normy a technicka hlediska provozu

Uchaze¢ musi zejména:

a)  znat pravidla tykajici se hmotnosti a rozmérl vozidel stran a postupy tykajici se

vyjimecnych pteprav odchylujicich se od téchto pravidel,

b) byt schopen si podle potieb podniku zvolit vozidla a jejich soucasti (podvozek, motor,

ptevodovy systém, brzdny systém atd.);

c)  znat formality tykajici se schvalovani typu, evidence a technické kontroly téchto

vozidel;
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d)

g)

h)

)

byt schopen rozumét tomu, jaké opatfeni musi byt piijata ke snizeni hluku a pro boj

proti znecistovani ovzdusi vyfukovymi plyny motorovych vozidel;

byt schopen sestavit plany pravidelné udrzby vozidel a jejich vybaveni,

znat rizné druhy manipulacnich zatizeni a naklddacich zafizeni (zadni zvedaci ploSiny,
kontejnery, palety atd.) a byt schopen zavadét postupy a vydavat pokyny pro nakladku a
vykladku nakladu (rozloZeni ndkladu, stohovani, uklddani, upeviiovani, utésiovani
atd.);

znat rizné techniky kombinované dopravy po Zeleznici a silnici;

byt schopen zavést postupy zajist'ujici dodrzovani piedpist o prepraveé nebezpecnych

véci a odpadu;

byt schopen zavést postupy zajist'ujici dodrzovani predpist o pieprave rychle se
kazicich potravin, zejména postupy vyplyvajici z Dohody o mezinarodnich pfepravach
zkazitelnych potravin a o specializovanych prosttedcich ur¢enych pro tyto prepravy

(ATP), uzaviené v Zenevé dne 1. zaii 1970, a

byt schopen zavést postupy zajistujici dodrzovani predpisti o pieprave Zivych zvirat.
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Bezpecnost silni¢niho provozu

Uchaze¢ musi zejména:

a)

b)

d)

vedet, jaka kvalifikace je pozadovana od fidicu (fidicsky prukaz, 1ékarska osvédcenti,
potvrzeni o zpusobilosti atd.);

byt schopen ucinit nezbytné kroky zajistujici, aby fidi¢i dodrzovali pravidia stlni¢niho
provozu, zdkazy a omezeni platnd na uzemi stran (omezeni rychlosti, pfednost v jizdé,
zastavky a parkovani, pouzivani svétel, silni¢ni znacky atd.);

byt schopen vypracovat pokyny pro fidice tykajici se kontroly dodrzovéani
bezpecnostnich piedpisti upravujicich jak stav vozidel, jejich vybaveni a néklad, tak i

preventivni opatfeni, jezZ je tfeba ptfijmout;

byt schopen stanovit postupy, které je tieba dodrzet v ptipadé nehody, a odpovidajici

postupy k zabranéni opakovanym nehoddm nebo vdznému poruSovani piedpisti a

byt schopen zavést postupy pro fadné zajisténi nadkladu a znat ptislusné techniky.
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CAST I
PORADANI ZKOUSKY
Strany potadaji povinnou pisemnou zkousku, kterou mohou doplnit istni zkouSkou, aby
ov¢étily, zda uchazeci o provozovani silni¢ni nakladni dopravy maji pozadovanou troven
znalosti v oborech uvedenych v ¢asti I a zejména schopnost pouzivat odpovidajici nastroje
a postupy a plnit stanovené vykonn¢ a koordinacni ukoly.
a)  Povinnd pisemna zkouska ma tyto dvé casti:
1)  pisemné otazky obsahujici bud’ otazky s vybérem odpovédi (Ctyfi mozné
odpovédi), nebo otazky vyzadujici pfimou odpoveéd’, nebo kombinaci obou téchto
systémd, a
i1)  pisemna prakticka cviceni / pisemné piipadové studie.

Minimalni doba trvani kazdé z téchto ¢asti jsou dvé hodiny.

b)  Je-li pofadéana Ustni zkouska, mohou strany podminit Gi€ast isp€Snym slozenim pisemné

zkousky.
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Poradaji-li strany rovnéz Gstni zkouSku, musi pro kazdou ze tii ¢asti stanovit vazeni bodu,
které nesmi byt nizsi nez 25 % a vyssi nez 40 % z celkového poctu bodu, které mohou byt

udéleny.

Poradaji-li Clenské staty pouze pisemnou zkousku, musi pro kazdou ¢ast stanovit vazeni bodu,
které nesmi byt nizsi nez 40 % a vyssi nez 60 % z celkového poctu bod, které mohou byt

udéleny.
Ve vsech ¢astech musi uchaze¢ ziskat v priméru nejméné 60 % z celkového poctu bodi, které

jsou udé€lovany, pficemz v zadné ¢asti nesmi dosahnout méné nez 50 % z moznych boda.

Kterakoli ze stran miize vyluéné u jedné ¢asti snizit tuto procentni hodnotu z 50 % na 40 %.
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Dodatek 27-A-1-3

CAST A
VZOR LICENCE PRO UNII

EVROPSKE SPOLECENSTVI

a)
celulézovy papir format DIN A4, alespori 100 g/m?)
(Prvni strana licence)
(Znéni vyhotovené v ifednim jazyce, Gifednich jazycich nebo

v jednom z ufednich jazykt ¢lenského statu vydavajiciho licenci)
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RozliSovaci znacka Ptislusny organ nebo subjekt
¢lenského statu™ vydavajiciho licenci

LICENCEZG. ...
nebo

OPIS ¢. ...
pro mezinarodni silni¢ni nakladni piepravu pro cizi potiebu

Tato licence opraviiie®) L.

k vykonu mezinarodni silni¢ni ndkladni pfepravy pro cizi potiebu jakoukoli trasou pro jizdy nebo
¢asti jizd provadéné na tizemi Spolecenstvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

&. 1072/2009 ze dne 21. fijna 2009 (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j) o spole¢nych pravidlech pro ptistup na trh
mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravy a v souladu s obecnymi ustanovenimi této licence.

ZVIASINT POZNAMKY: ©ovviiiiiiiiieie ettt ettt e et e et e st e esbeeesbe e saeesbeesseeesseensaessseenseessseenses
Tato licence je platnd od ..........ccccvevvciveenieennneen. O e
VydANa vV .eooeeeiieieee e ANE oo

M RozliSovacimi znatkami ¢lenskych statd jsou: (B) Belgie, (BG) Bulharsko, (CZ) Ceska
republika, (DK) Dénsko, (D) Némecko, (EST) Estonsko, (IRL) Irsko, (GR) Recko, (E)
Spanélsko, (F) Francie, (HR) Chorvatsko, (I) Italie, (CY) Kypr, (LV) Lotyssko, (LT) Litva,
(L) Lucembursko, (H) Mad’arsko, (MT) Malta, (NL) Nizozemsko, (A) Rakousko, (PL)
Polsko, (P) Portugalsko, (RO) Rumunsko, (SLO) Slovinsko, (SK) Slovensko, (FIN) Finsko,
(S) Svédsko.

@ Jméno, nazev nebo obchodni firma a tiplna adresa podnikatele v silni¢ni nakladni doprave.

@ Podpis a razitko vydavajiciho organu ¢i subjektu.
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b)
(Druha strana licence)
(Znéni vyhotovené v Ufednim jazyce, Ufednich jazycich nebo v jednom z titednich jazyki ¢lenského
statu vydavajiciho licenci)
OBECNA USTANOVEN(
Tato licence se vydava na zéklad¢€ natizeni (ES) ¢. 1072/2009.

Opravnuje drzitele k vykonu mezindrodni silni¢ni ndkladni ptepravy pro cizi potiebu jakoukoli
trasou pro jizdy nebo Casti jizd provadéné na tizemi Spolecenstvi, ptipadné za podminek, které jsou
Vv ni stanoveny:

— pokud jde o jizdu vozidla, pti které lezi vychozi a cilové misto ve dvou ruznych ¢lenskych
statech, s priijezdem nebo bez prijezdu jednim ¢i vice ¢lenskymi staty nebo jednou ¢i vice
tfetimi zemémi,

— pokud jde o jizdu vozidla, pti které lezi vychozi misto v ¢lenském statu a cilové misto v treti
zemi nebo naopak, s prijezdem nebo bez priijezdu jednim ¢i vice ¢lenskymi staty nebo jednou
¢1 vice tfetimi zemémi,

— pokud jde o jizdu vozidla mezi tfetimi zemémi s prijezdem po uzemi jednoho nebo vice
¢lenskych stati, jakoz i jizdu bez ndkladu souvisejici s takovymi piepravami.

Pti pteprave z ¢lenského statu do tieti zemée nebo naopak se tato licence vztahuje na ¢ést jizdy

provedenou na uzemi Spolecenstvi. Je platna na uzemi ¢lenského statu nakladky nebo vykladky az

po uzavieni pottebné dohody mezi Spolecenstvim a doty¢nou tieti zemi podle natizeni (ES)

¢. 1072/2009.

Licence je na jméno drZitele a je nepienosna.

Muze byt odnata pfisluSnym organem clenského statu, ktery ji vydal, zejména jestlize drzitel:

— nespliiuje vSechny podminky stanovené pro pouzivani této licence,

— piedlozil nespravné informace o udajich poZzadovanych k vydani nebo prodlouZeni platnosti
licence.

Prvopis licence musi byt uchovavan podnikem silni¢ni nédkladni dopravy.

Ovéfeny opis licence se musi nachéazet ve vozidle”. U soupravy vozidel se musi nachazet v tazném

vozidle. Plati pro celou soupravu vozidel, a to 1 v ptipadé, ze ptivés nebo navés neni uveden do

provozu nebo registrovan jménem drZitele licence nebo Ze je uveden do provozu nebo registrovan v

Jiném state.

Licence musi byt ptedloZena na Zadost opravnéného kontrolora.

Drzitel je povinen dodrzovat na uzemi kazdého ¢lenského statu jeho platné pravni a spravni

ptredpisy, zejména piedpisy upravujici dopravu a silnini provoz.

@™ Vozidlem* se rozumi samostatné motorové vozidlo registrované v nékterém clenském staté
nebo souprava vozidel, u které je alespont motoroveé vozidlo registrovano v nékterém
¢lenském state, uréené vyluéné pro nakladni piepravu.
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CASTB

VZOR LICENCE PRO SPOJENE KRALOVSTVI, POKUD JDE O GIBRALTAR

Licence Spojeného kralovstvi pokud jde o Gibraltar pro Spolecenstvi

a)

(Barva Pantone light blue, celulézovy papir format DIN A4, alesponi 100 g/m?)

(Prvni strana licence)

(Text v anglicting )

SPOJENE
KRALOVSTVI,
POKUD JDE

O GIBRALTAR

NAZEV PRISLUSNEHO ORGANU SPOJENEHO KRALOVSTVI,
POKUD JDE O GIBRALTAR®

Tato licence
opraviiuje®

LICENCE ¢.:
nebo

OPIS ¢.:

pro mezinarodni silni¢ni nakladni piepravu pro cizi potiebu

k vykonu mezinarodni silni¢ni ndkladni pfepravy pro cizi potiebu jakoukoli trasou pro jizdy nebo
&asti jizd provadéné na uzemi ¢lenského statu podle nafizeni (ES) &. 1072/2009%).

ZVIASINT POZNAMKY: «. .ottt e

(M Ptisluiny organ piislusného tzemi, pro ktery se osvédeeni vydava.

@ Jméno, nazev nebo obchodni firma a tplna adresa podnikatele v silniéni nakladni doprave.

@ Naftizeni (ES) ¢. 1072/2009, jak je vyjadieno v pravu Spojeného kralovstvi, pokud jde
o Gibraltar, v ¢lanku 6 zakona Gibraltaru o vystoupeni z Evropské unie z roku 2019, ve znéni
ptedpisii piijatych podle ¢lanku 11 uvedeného zékona.
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b)
(Druha strana licence)
(Text v anglicting )
OBECNA USTANOVENTI

Tato licence se vydava na zéklad¢ nafizeni (ES) €. 1072/2009V.

Opravituje drzitele k vykonu mezindrodni silni¢ni nakladni pfepravy pro cizi potiebu jakoukoli trasou pro jizdy nebo
Casti jizd provadéné na tizemi clenského statu, jez jsou povoleny na zaklade¢ jakékoli mezinarodni dohody mezi
Spojenym kralovstvim pokud jde o Gibraltar a Evropskou unii nebo ¢lenskym statem.

Licence je na jméno drzitele a je nepfenosna.

Muze byt odnata odborem pro fidi¢ska opravnéni a registraci vozidel (gibraltarské ministerstvo dopravy, provozu a
technickych sluzeb), pokud drzitel naptiklad:

- nesplituje vSechny podminky stanovené pro pouzivani této licence,

- predlozil nespravné informace o udajich pozadovanych k vydani nebo prodlouzeni platnosti licence.

Prvopis licence musi byt uchovavan podnikem silni¢ni ndkladni dopravy.

Ovéfeny opis licence se musi nachézet ve vozidle®. U soupravy vozidel se musi nachézet v tazném vozidle. Plati pro
celou soupravu vozidel, a to i v pfipad¢, Ze pfivés nebo naves neni uveden do provozu nebo registrovan jménem drzitele
licence nebo Ze je uveden do provozu nebo registrovan v jiném staté.

Licence musi byt pfedlozena na zadost opravnéného kontrolora.

Drzitel je povinen dodrzovat na uzemi Gibraltaru nebo kazdého ¢lenského statu jeho platné pravni a spravni predpisy,
zejména predpisy upravujici dopravu a silni¢ni provoz.

M Naiizeni (ES) €. 1072/2009, jak je vyjadieno v pravu Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, v ¢lanku 6
zakona Gibraltaru o vystoupeni z Evropské unie z roku 2019, ve znéni ptedpist pfijatych podle ¢lanku 11
uvedeného zakona.

@ ,,Vozidlem* se rozumi samostatné motorové vozidlo registrované v Gibraltaru nebo nékterém ¢lenském state
nebo souprava vozidel, u které je alespoit motorové vozidlo registrovano v Gibraltaru nebo nékterém ¢lenském
staté, urcené vylucné pro nakladni pfepravu.
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Dodatek 27-A-1-4

BEZPECNOSTNI PRVKY LICENCE

Licence musi obsahovat alespoii dva z téchto bezpecnostnich prvki:

— hologram,

— specialni vlakna v papiru, jez jsou viditelna pod UV svétlem,

— alespoii jednu mikrotiskovou ¢aru (tisk viditelny pouze pod zvétSovacim sklem, jejz neni

mozno kopirovat na kopirovacich strojich),

— hmatové znaky, symboly nebo vzory,

— dvoji ¢islovani: potadové ¢islo licence, jejiho ovéfeného opisu a v kazdém piipad¢ ¢islo

vydani,

— pozadi s ochrannym vzorem s jemnymi giloSovymi vzory a duhovym tiskem.
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Dodatek 27-A-1-5

Cast 1

Udaje obsazené ve vnitrostatnich elektronickych rejstiicich podnik?i silniéni dopravy

a podminky pfistupu k témto udajim

Vnitrostatni elektronické rejstiiky uvedené v ¢l. 13 odst. 1 ¢asti A této prilohy obsahuji

alespon tyto udaje:

a)

b)

d)

nazev a pravni formu podniku silni¢ni dopravy;

adresu jeho sidla;

jména odpovédnych zastupcti pro dopravu uréenych pro splnéni pozadavka uvedenych
v ¢lanku 3 ¢asti A této piilohy tykajicich se dobré povésti a odborné zptisobilosti nebo

v piislusnych ptipadech jméno pravniho zastupce;

typ povoleni, pocet vozidel, na néz se vztahuje, a ve vhodnych ptipadech potfadové Cislo

licence uvedené v ¢l. 278 odst. 1 této dohody a ovéfenych kopii;

pocet, kategorii a typ zavaznych poruseni pravidel ve smyslu €l. 6 odst. 2 ¢asti A této

ptilohy, kterd vedla k odsouzeni nebo k uloZeni sankce v pribéhu poslednich dvou let;
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f)  jméno jakékoli osoby prohlasené za nezptisobilou fidit dopravni ¢innosti podniku, neni-
li dobré povést této osoby obnovena podle €l. 6 odst. 4 ¢asti A této prilohy, a ptislusna

rehabilitacni opatient;

g)  registraéni znacky vozidel, ktera maji podniky k dispozici podle €l. 5 pism. f)

casti A této prilohy, a

h)  ratingové pasmo rizika podniku podle prava a/nebo postupt platnych v kazdé ze stran.

Udaje uvedené v odst. 1 pism. a) az d) musi byt vefejné piistupné v souladu s pfislugnymi

ustanovenimi pravnich piedpisti o ochrané osobnich tidaju platnych v kazdé ze stran.

Ptislusné organy kazdé strany se mohou rozhodnout uchovévat udaje uvedené v odst. 1
pism. e) az h) v odd¢lenych rejstticich. V tom pfipadé¢ se udaje uvedené v odst. 1

pism. e) a f) poskytuji na zadost nebo se pfimo zpfistupnuji vS§em ptislusSnym organim

doty¢né strany. Pozadované informace se poskytuji do péti pracovnich dnii po obdrzeni

zadosti.

Udaje uvedené v odst. 1 pism. g) a h) se poskytuji ptislusnym organtim b&hem silniénich

kontrol.
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Udaje uvedené v odst. 1 pism. e) az h) se zpfistuptiuji jinym neZ p¥islu§nym organiim pouze
v piipad¢, ze jsou tyto organy fadné opravnéné provadét kontroly a ukladat sankce v oblasti
silni¢ni dopravy a Ze jsou jejich ufedni osoby pod piisahou nebo jsou jinym zpisobem vazany

formalni povinnosti zachovavat mlcenlivost.

Udaje tykajici se podniku, jehoZ povoleni bylo pozastaveno nebo mu bylo odnato, ziistavaji
ve vnitrostatnim elektronickém rejstiiku po dobu dvou let ode dne uplynuti doby pozastaveni

nebo odnéti licence a poté se ihned odstrani.

Udaje tykajici se jakékoli osoby prohlasené za nezptisobilou pro vykon povolani podnikatele
v silni¢ni dopravé zlstavaji ve vnitrostatnim elektronickém rejstiiku, dokud neni dobra poveést
této osoby obnovena podle €l. 6 odst. 4 Casti A této ptilohy. Dojde-li k pfijeti takového

rehabilitacniho opatfeni nebo jiného opatieni se stejnym ucinkem, udaje se ihned odstrani.

Udaje uvedené v prvnim a druhém pododstavci upiesiiuji diivody, které vedly k pozastaveni

nebo odnéti povoleni nebo k prohlaSeni nezpiisobilosti, a odpovidajici dobu trvani.

Strany pfijmou veskera nezbytna opatieni k zajisténi toho, aby vSechny udaje obsazené ve

vnitrostatnim elektronickém rejsttiku byly aktualni a ptesné.
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Cast 2

Minimalni pozadavky na tdaje zanaSené

do vnitrostatniho elektronického rejstiiku podniki silni¢ni dopravy

Minimalni pozadavky na tidaje zanaSené do vnitrostatnich elektronickych rejstiikt ziizenych
ptislusnymi organy kazdé strany v souladu s ¢lankem 13 ¢asti A této piilohy jsou stanoveny
v piiloze rozhodnuti Komise 2009/992/EU! a v ¢lanku 1 provadéciho rozhodnuti Komise

(EU) 2024/21642, s Gpravami uvedenymi v nasledujicich odstavcich.

Pro ucely tohoto dodatku se pouziji tyto Gpravy ptilohy rozhodnuti 2009/992/EU:

a)  odkaz na,,Clensky stat* se nahrazuje odkazem na ,,zemi*;3

b)  veskeré odkazy na ,licenci Spolecenstvi“ se nahrazuji odkazem na ,,licenci uvedenou
v ¢l. 278 odst. 1 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho

Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar*;

Rozhodnuti Komise 2009/992/EU ze dne 17. prosince 2009 o minimalnich pozadavcich na
udaje zanasené do vnitrostatniho elektronického rejsttiku podniki silni¢ni dopravy

(Uf. vést. EU L 339, 22.12.2009, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2009/992/0j).
Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2024/2164 ze dne 11. cervence 2024 o minimalnich
pozadavcich na tidaje o najatych vozidlech zanaSené do vnitrostatnich elektronickych rejstiikil
podnika silniéni dopravy (Ut. vést. EU L, 2024/2164, 20.8.2024,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/2164/0j).

Zemi se rozumi Clensky stat Unie a izemi Gibraltaru v ptipadé Spojeného kralovstvi pokud
jde o Gibraltar.
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c) v ptipadé Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, se nevyzaduji tato pole: ,,Pocet

zaméstnanych osob* a ,,Hodnoceni rizika“;

d) odkazna,cl. 16 odst. 2 pism. c¢) nafizeni (ES) ¢. 1071/2009* se nahrazuje odkazem na
»pismeno c) ¢asti 1 dodatku 27-A-1-5 k piiloze 27 Dohody mezi Evropskou unii a
Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym

kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané druhé, pokud jde o Gibraltar®.

Pro ucely tohoto dodatku se polozka tdajii ,,Zemé registrace vozidla“ uvedend v ¢lanku 1
provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/2164 v ptipad¢ Spojeného kralovstvi, pokud jde o

Bibraltar, standardn€ nastavi na ,,GI*.

Cast 3

Zpusoby vymeény informaci

podle ¢l. 14 odst. 3 a 4 ¢asti A této prilohy

Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, a ¢lenské staty Unie pouzivaji pro vyménu
informaci uvedenych v ¢l. 14 odst. 3 a 4 ¢asti A této pifilohy evropské rejstiiky podnik
silni¢ni dopravy zfizené provadécim nafizenim Komise (EU) 2016/480* (déle jen ,,systém

ERRUY).

Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, propoji svilj vnitrostatni elektronicky rejstiik se
syst¢émem ERRU v souladu s postupy a technickymi pozadavky stanovenymi v natizeni (EU)

2016/480, jak jsou upraveny v ¢asti 4 tohoto dodatku.

Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/480 ze dne 1. dubna 2016 o zavedeni spole¢nych
pravidel pro propojeni vnitrostatnich elektronickych rejstiikit podniki silniéni dopravy a o
zru$eni nafizeni (EU) ¢. 1213/2010 (Uf. vést. EU L 87, 2.4.2016, s. 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).
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3.  Kazda strana zajisti, aby zpracovani osobnich tidaji v souvislosti s timto dodatkem bylo
provadéno vyhradné za Gcelem ovéteni souladu s Casti tieti hlavy III kapitoly 2 této

dohody a s touto ptilohou.

4.  Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, a kazdy ¢lensky stat Unie urci kontaktni misto
systému ERRU odpovédné za vyménu informaci druhé strany, pokud jde o uplatiiovani tohoto
dodatku.

Cast 4
Upravy technickych specifikaci systému ERRU

Pro ucely tohoto dodatku se pouziji nasledujici upravy natizeni (EU) 2016/480:

1. veSkeré odkazy na ,Clensky stat“ se povazuji za odkazy na ,,zemi‘S a ve$keré odkazy na

,,Clenské staty se povazuji za odkazy na ,,zemé&*s;

2. veskeré odkazy na ,.toto nafizeni“, ,,pfilohy I az VII tohoto nafizeni* a ,,ptilohu VIII tohoto
nafizeni* se povazuji za odkazy na ,,dodatek 27-A-1-5 k ptiloze 27 Dohody mezi Evropskou
unii a Evropskym spolec¢enstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym

kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®;

Zemi se rozumi Clensky stat v ptipad¢ Unie a izemi Gibraltaru v pfipadé Spojeného
kréalovstvi, pokud jde o Gibraltar.

Zemémi se rozumi jak Clenské staty, tak v piipadé Spojen¢ho kralovstvi, pokud jde o
Gibraltar, uzemi Gibraltaru.
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veSkeré odkazy na ,,licenci SpoleCenstvi se povazuji za odkazy na ,,licenci uvedenou
v ¢l. 278 odst. 1 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v ¢lancich 1 az 3 se odkazy na ,,¢lanek 16 natizeni (ES) ¢. 1071/2009* a ,.¢l. 16 odst. 5
natizeni (ES) ¢. 1071/2009 nahrazuji odkazem na ,,dodatek 27-A-1-5 ptilohy 27 Dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedne stran¢ a

Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané druhé, pokud jde o

Gibraltar®;

v ¢lanku 2 se odkaz na ,,¢lanek 2 natizeni (ES) ¢. 1071/2009* nahrazuje odkazem na
»clanek 2 ¢asti A ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska
na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar;

v ¢l. 2 pism. e) se odkaz na ,,¢l. 8 odst. 8 natizeni (ES) ¢. 1071/2009° nahrazuje odkazem na
,clanek 280 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii
na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran€ druhé,
pokud jde o Gibraltar*;

¢lanky 6 a 7 se pro ucely tohoto dodatku nepouziji;

v bodé¢ 1.3 ptilohy II se:

a) slova ,rating rizika a ratingové pasmo rizika“ nahrazuji slovy ,,ratingové pasmo rizika®;

b)  zruSuje polozka ,,pocet zamé&stnancli;
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9.

10.

v dodatku k ptiloze III:

a)  ve zprave ,,Check Transport Undertaking Data Response® (odpovéd’ na zadost o
kontrolu udaji dopravniho podniku) nejsou obsazena tato pole: ,,Number of People

Employed* (pocet zaméstnancii), ,,Risk Rating® (rating rizika);

b) odkaz na,ptilohu IV natizeni (ES) ¢. 1071/2009 a ptilohu I natizeni Komise
(EU) 2016/403* se nahrazuje odkazem na ,,dodatek 27-A-1-1 a dodatek 27-A-1-1a
prilohy 27 k Dohod¢ mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na

stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v oddilu 1 ptilohy VIII se odkaz na ,,€l. 11 odst. 4 natizeni (ES) ¢. 1071/2009* nahrazuje
odkazem na ,,¢l. 12 odst. 2 ¢asti A ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym
spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie

a Severniho Irska na strané druhé, pokud jde o Gibraltar®;

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 61



11.  vbodé 2.1 ptilohy VIII se odkaz na ,,smérnici 2006/22/ES nebo natizeni (ES) ¢. 1071/2009¢
nahrazuje odkazem na ,,dodatek 27-A-1-1 a dodatek 27-A-1-1a k ptiloze 27 Dohody mezi
Evropskou unii a Evropskym spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym

kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar «.

Cast 5

Pozastaveni pfipojeni Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, k systému ERRU

Unie miiZze pozastavit ptistup Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, k systému ERRU,

ptestane-li Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, spliiovat podminky stanovené v tomto

dodatku.
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CASTB

POZADAVKY NA RIDICE PODILEJICI SE NA PREPRAVE ZBOZi

V SOULADU S CLANKEM 280 TETO DOHODY

ODDIL 1

OSVEDCENI O ODBORNE ZPUSOBILOSTI

CLANEK 1

Oblast ptisobnosti

Tento oddil se vztahuje na Cinnost, jiZ je fizeni vykondvané osobou zaméstnanou nebo vyuzivanou
podnikatelem v silni¢ni ndkladni dopravé nékteré ze stran, ktera provadi cesty uvedené v ¢lancich
276 nebo 277 této dohody a pouziva vozidla, pro ktera se vyzaduje fidi¢sky prukaz skupiny C1,
CI1+E, C nebo C+E nebo fidi¢sky pritkaz uznadvany za rovnocenny specializovanym vyborem pro

hospodafstvi a obchod.
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CLANEK 2

Vyjimky

Osvédceni o odborné zpiisobilosti se nevyzaduje u fidi¢t vozidel:

a)

b)

s nejvyssi povolenou rychlosti neptevysujici 45 km/h;

pouzivanych nebo kontrolovanych ozbrojenymi silami, civilni obranou, pozarnimi sbory,
silami odpovédnymi za udrzovani vetejného poradku a zdravotnickymi zachrannymi

sluzbami, uskute¢iiuje-li se preprava v ramei jim svétenych ukoli;

podrobovanych silni¢nim jizdnim zkouskam pro ucely vyvoje, opravy nebo udrzby nebo

fidi¢d novych nebo prestavénych vozidel, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;

pouzivanych za mimotadnych okolnosti nebo pii zadchrannych akcich;

prepravujicich material, vybaveni nebo stroje, které maji byt pouzity fidi¢em pii vykonu jeho

prace, pokud fizeni vozidla neni hlavni ¢innosti fidice, nebo

pouzivanych nebo najatych bez fidi¢e zemédélskymi, péstitelskymi, lesnickymi,
chovatelskymi podniky a podniky rybolovu pro pfepravu zbozi jako soucast jejich
podnikatelské ¢innosti, s vyjimkou ptipadi, kdy je fizeni soucasti hlavni ¢innosti fidi¢e nebo
kdy fizeni piesahuje vzdalenost stanovenou vnitrostatnimi pravnimi predpisy od provozovny

podniku, ktery vozidlo vlastni, najiméa nebo najima s naslednou koupi.
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CLANEK 3

Kvalifikace a vycvik

1. Cinnost v podobé Fizeni ve smyslu ¢lanku 1 podléha povinné vychozi kvalifikaci a povinnym

pravidelnym Skolenim. Za uvedenym tcelem strany zajisti:

a)  systém vychozi kvalifikace odpovidajici jedné z téchto dvou moznosti:

1)  moznost slucujici tiCast na kurzu a zkousku

V souladu s oddilem 2 bodem 2.1 dodatku 27-B-1-1 zahrnuje tento typ vychozi
kvalifikace povinnou t¢ast na kurzu po urcitou dobu. Kurz je zakon¢en zkouskou. Po
uspésném slozeni zkousky je kvalifikace potvrzena osvéd¢enim o odborné zptisobilosti

podle €l. 6 odst. 1 pism. a);

i1)  moznost zahrnujici pouze zkousku

V souladu s oddilem 2 bodem 2.2 dodatku 27-B-1-1 tento typ vychozi kvalifikace
nezahrnuje povinnou ucast na kurzu, ale jen teoretické a praktické zkousky. Po
uspésném slozeni zkousek je kvalifikace potvrzena osvéd¢enim o odborné zpusobilosti

podle ¢l. 6 odst. 1 pism. b).

Nicméné kterakoli ze stran miZe nanejvySe na dobu tif let opravnit fidice k fizeni vozidla na
jejim tizemdi predtim, nez tento fidi¢ obdrzi osvédceni o odborné zpiisobilosti, pokud fidi¢
prochazi vnitrostatnim odbornym vycvikovym kurzem, ktery trva alespon Sest mésict. V
ramci uvedeného odborného vycvikového kurzu lze zkousky podle bodi i) a ii) tohoto

pismene skladat postupné;
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b)  systém pravidelného Skoleni

V souladu s oddilem 4 dodatku 27-B-1-1 zahrnuje pravidelné skoleni povinnou ucast na

kurzu. Ta je potvrzovana osvédc¢enim o odborné zptisobilosti podle ¢l. 8 odst. 1.

2. Kterédkoli ze stran miiZze rovnéz stanovit systém zrychlené vychozi kvalifikace, aby fidi¢ mohl

ridit v ptipadech uvedenych v ¢l. 5 odst. 2 pism. a) bodé ii) a pism. b).

V souladu s oddilem 3 dodatku 27-B-1-1 zahrnuje zrychlena vychozi kvalifikace povinnou ucast
na kurzu. Kurz je zakoncen zkouskou. Po uspésném slozeni zkousky je kvalifikace potvrzena

osvédcenim o odborné zpusobilosti podle ¢l. 6 odst. 2.
3. Kterdkoli ze stran mize fidice, ktery ziskal osvédceni o odborné zplsobilosti podle ¢asti A,
osvobodit od zkousek uvedenych v odst. 1 pism. a) bodech 1) a ii) a v odstavci 2 tohoto ¢lanku v
predmétech zahrnutych do zkousek stanovenych uvedenou ¢asti této ptilohy a piipadné od ucasti na
téch ¢astech kurzu, které t€émto pfedmétiim odpovidaji.
CLANEK 4

Ziskana prava

Ridiéi, ktefi jsou drziteli fidi¢ského prikazu skupiny C1, CI+E, C nebo C+E nebo fidi¢ského

prikazu uznaného za rovnocenny specializovanym vyborem pro hospodafstvi a obchod, vydaného

nejpozdéji 10. zati 2009, jsou osvobozeni od pozadavku ziskat vychozi kvalifikaci.
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CLANEK 5

Vychozi kvalifikace

1. Pro pfistup k vychozi kvalifikaci neni nutné predem ziskat odpovidajici fidi¢sky priikaz.

2. Ridi¢i vozidla uréeného pro nakladni dopravu mohou Fidit:

a) odveku 18 let:

1)  vozidlo vyzadujici fidi¢sky prukaz s opravnénim skupin C a C+E, pokud jsou drziteli

osveédceni o odborné zptisobilosti podle €l. 6 odst. 1, a

i1)  vozidlo vyzadujici fidi¢sky prukaz s opravnénim skupin C1 a C1+E, pokud jsou drziteli

osvédceni o odborné zptisobilosti podle ¢l. 6 odst. 2;

b)  od veéku 21 let vozidlo vyZadujici fidi¢sky prikaz s opravnénim skupin C a C+E, pokud jsou

drziteli osvédceni o odborné zptsobilosti podle ¢l. 6 odst. 2.

3. AniZ jsou dotCeny v€kové hranice uvedené v odstavci 2, fidi¢i provozujici ndkladni dopravu,
kteti jsou drZziteli osvédceni o odborné zptisobilosti podle ¢lanku 6 pro né€kterou ze skupin
stanovenych v odstavci 2 tohoto ¢lanku, jsou osvobozeni od povinnosti ziskat toto osvédceni pro

jakoukoli jinou skupinu vozidel podle uvedeného odstavce.
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4.  Ridici provozujici nakladni dopravu, ktefi rozsituji nebo upravuji svou pracovni ¢innost s
cilem provozovat osobni dopravu nebo naopak a ktefi jsou drziteli osvéd€eni o odborné zpiisobilosti
podle ¢lanku 6, nemusi opakovat spolecné ¢asti vychozi kvalifikace, ale jen ty casti, které jsou

zaméifeny na novou kvalifikaci.

CLANEK 6

Osvédceni o odborné zpiisobilosti potvrzujici vychozi kvalifikaci

1. Osvédceni o odborné zpuisobilosti potvrzujici vychozi kvalifikaci

a)  Osvédcéeni o odborné zpusobilosti udélené na zdkladé ticasti na kurzu a zkousky

V souladu s ¢l. 3 odst. 1 pism. a) bodem 1) vyzaduji strany od ucastniki fidi¢ského vycviku
ucast na kurzech ve vycvikovém stfedisku schvaleném piislusSnymi orgény v souladu s
oddilem 5 dodatku 27-B-1-1 (dale jen ,,schvalené vycvikové stfedisko*). Tyto kurzy zahrnuji
vSechny pfedméty uvedené v oddilu 1 dodatku 27-B-1-1.

Vyevik je zakoncen uspéSnym sloZenim zkousky stanovené v oddilu 2 bod¢ 2.1 dodatku 27-
B-1-1. Tuto zkousku potadaji ptisluSné organy stran nebo subjekty jimi urcené a slouzi ke
kontrole, zda ma ucastnik fidi¢ského vycviku v uvedenych predmeétech znalosti pozadované v
oddilu 1 dodatku 27-B-1-1. Uveden¢ organy nebo subjekty vykonavaji pii zkouskach dozor a
fidi¢hm, ktefi je GspeSné slozili, vydavaji osvédceni o odborné zplisobilosti potvrzujici

vychozi kvalifikaci.
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b)  Osvédceni o odborné zptsobilosti udélené na zékladé zkousek

V souladu s ¢l. 3 odst. 1 pism. a) bodem ii) vyzaduji strany od ncastnika fidi¢ského vycviku,
aby slozili teoretické a praktické zkousky uvedené v oddilu 2 bod¢ 2.2 dodatku 27-B-1-1.
Tyto zkousky poradaji prislusné organy stran nebo subjekty jimi urcené a slouzi ke kontrole,
zda ma ucastnik fidicského vycviku ve vSech uvedenych predmétech znalosti pozadované v
oddilu 1 dodatku 27-B-1-1. Uvedené organy nebo subjekty vykonéavaji pti zkouskach dozor a
fidictm, kteti je uspésné slozili, vydavaji osvédceni o odborné zpisobilosti potvrzujici

vychozi kvalifikaci.

2. Osvédceni o odborné zptisobilosti potvrzujici zrychlenou vychozi kvalifikaci

V souladu s €l. 3 odst. 2 vyZaduji strany od Gc€astniki fidi¢ského vycviku ucast na kurzech ve
schvéleném vycvikovém stiedisku. Tyto kurzy zahrnuji vSechny predméty uvedené v oddilu 1

dodatku 27-B-1-1.

Vyevik je zakoncen zkouSkou stanovenou v oddilu 3 dodatku 27-B-1-1. Tuto zkousku pofadaji
prislusné organy stran nebo subjekty jimi urcené a slouzi ke kontrole, zda ma ucastnik fidi¢ského
vycviku v uvedenych prfedmeétech znalosti pozadované v oddilu 1 dodatku 27-B-1-1. Uvedené
organy nebo subjekty vykonavaji pii zkouskach dozor a fidi¢lim, kteti je tispésné slozili, vydavaji

osvédceni o odborné zplisobilosti potvrzujici zrychlenou vychozi kvalifikaci.
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CLANEK 7

Pravidelné skoleni

Pravidelné skoleni spoc¢iva ve vzdélavani, které drzitelim osvedceni o odborné zptisobilosti
umoziuje aktualizovat si znalosti, které maji pro jejich praci zasadni vyznam, pri¢emz se klade
zvlastni dliraz na bezpecnost provozu, zdravi a bezpecnost pii praci a na snizeni dopadu tizeni na

zivotni prostiedi.

Toto Skoleni je pofadano schvalenym vycvikovym stiediskem v souladu s oddilem 5 dodatku 27-B-
1-1. Skoleni spo&iva ve vyuce ve t¥idg, praktickém vycviku a piipadné odborné piipravé
prostfednictvim nastroji informac¢nich a komunikaénich technologii (IKT) nebo na vykonnych
simulatorech. Pokud fidi€¢ ptejde do jiného podniku, zohledni se pravidelné Skoleni, kterym jiz

prosel.

Pravidelné skoleni je ureno k prohloubeni a opakovani ur€itych predmétl uvedenych v oddilu 1
dodatku 27-B-1-1. Zahrnuje riizné predméty, piicemz alespoii jeden predmét se vzdy musi vénovat
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Pfedméty skoleni zohlediuji vyvoj ptisluSnych

pravnich predpist a technologii a pokud mozno zvlastni potieby fidice v oblasti odborné ptipravy.
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CLANEK 8
Osvédceni o odborné zpisobilosti potvrzujici pravidelné skoleni
1.  Po skonceni pravidelného Skoleni podle ¢lanku 7 vydaji pfislusné organy stran nebo
schvalené vycvikové stiedisko fidi¢i osvédceni o odborné zptsobilosti potvrzujici pravidelné
Skoleni.

2. Prvniho kurzu pravidelného Skoleni se zc¢astni tito fidici:

a)  drzitelé osvédceni o odborné zptisobilosti podle ¢lanku 6 do péti let po vydani tohoto

osvédceni a

b)  fidi¢i uvedeni v ¢lanku 4 do péti let od 10. zati 2009.

Kterakoli ze stran miize zkratit nebo prodlouzit lhiity uvedené v pismenech a) nebo b) nejvyse o dva

roky.

3. Ridi¢, ktery dokon¢il prvni kurz pravidelného §koleni podle odstavce 2 tohoto &lanku,
podstupuje pravidelné Skoleni kazdych pét let pred uplynutim doby platnosti osvédceni o odborné

zpusobilosti potvrzujiciho pravidelné skoleni.

4.  Drzitelé osvédceni o odborné zptsobilosti podle ¢lanku 6 nebo osvédéeni o odborné
zpusobilosti podle odstavce 1 tohoto ¢lanku a fidi¢i uvedeni v ¢lanku 4, ktefti prestali vykonavat své
povolani a nespliiuji pozadavky podle odstavcii 1, 2 a 3 tohoto ¢lanku, se musi ptedtim, nez se vrati

k vykonu svého povolani, zi€astnit kurzu pravidelného Skoleni.
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5. Ridi&i provozujici silni¢ni ndkladni dopravu, kteii dokongili kurzy pravidelného $koleni pro
jednu ze skupin fidi¢ského opravnéni podle ¢l. 5 odst. 2, jsou osvobozeni od povinnosti zacastnit se

dalsiho pravidelného skoleni pro jinou ze skupin uvedenych v daném odstaveci.

CLANEK 9

Prosazovani pravnich predpist

Ptislusné organy nékteré ze stran bud’ umisti pfimo na fidi¢ské opravnéni (prukaz) vedle
odpovidajicich skupin fidi¢ského pritkazu rozliSovaci znacku potvrzujici drzeni osvédceni o
odborné zpiisobilosti a uvadéjici datum skonceni platnosti, nebo zavedou zvlastni prikaz
kvalifikace fidice, ktery by mél byt vystaven v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 27-B-1-2.
Ptijatelny mize byt jakykoli jiny model, pokud jej specializovany vybor pro hospodatstvi a obchod
uzna za rovnocenny. Prikaz kvalifikace fidice nebo jakykoli rovnocenny doklad, jak je uvedeno

vyse, vydany piisluSnymi organy jedné strany je pro ucely tohoto oddilu uznan druhou stranou.
Ridi¢i musi byt schopni predlozit na zadost opravnéného kontrolora fidi¢ské opravnéni (prikaz)

nebo zvlastni pritkaz kvalifikace fidi€e nebo rovnocenny doklad opatteny rozliSovaci znackou

potvrzujici drzeni osvédceni o odborné zptisobilosti.
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Dodatek 27-B-1-1

minimalni pozadavky na kvalifikaci a vycvik

Aby byla zajisténa co nejvétsi harmonizace pravidel pro silni¢ni piepravu zbozi, na néz se vztahuji
¢lanky 276 a 277 této dohody, jsou v oddilech 1 az 5 tohoto dodatku stanoveny minimalni

pozadavky na kvalifikaci a vycvik fidicl, jakoz i na schvalovani vycvikovych stiedisek. Pfijatelna
muze byt jakakoli jind obsahova stranka této kvalifikace ¢i vycviku, pokud ji specializovany vybor

pro hospodafstvi a obchod uzna za rovnocennou.
ODDIL 1

SEZNAM PREDMETU
Znalosti, které musi strany vzit pfi stanoveni vychozi kvalifikace fidice a pravidelného skoleni v
uvahu, musi zahrnovat alespoil predméty uvedené v tomto seznamu. Ucastnici fidicského vycviku
musi dosahnout tirovné¢ znalosti a praktické zptisobilosti nezbytné pro bezpecné tizeni v§ech vozidel
v pfislusné skupiné fidi¢ského opravnéni. Minimalni Groven znalosti nesmi byt niZ§i nez uroven
dosaZzena beéhem povinné skolni dochazky doplnénéa odbornou piipravou.
1. ZlepSeni vycviku v racionalnim fizeni na zéklad¢ bezpecnostnich piedpisu

1.1  Cil: znat charakteristiky pfevodového systému pro co nejlepsi vyuzivani:

kiivky to¢ivého momentu a vykonu, specifické spotfeby motoru, oblasti optimalniho

vyuziti ota€koméru, oblasti optimalniho vyuZiti po¢tu otacek pii fazeni.
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1.2

1.3

Cil: znat technické charakteristiky a obsluhu bezpecnostnich ovladacich prvki pro

fizeni vozidla, umét minimalizovat jeho opotiebeni a predchézet porucham jeho funkei:

meze pouziti brzd a zpomalovace, kombinované pouziti brzd a zpomalovace, lepsi
vyuzivani vztahu mezi rychlosti a pfevodovym pomérem, vyuzivani setrvacnosti
vozidla, vyuzivani zpisobl zpomaleni a brzdéni na svazich, zasahy v ptipadé poruchy,
vyuzivani elektronickych a mechanickych zatizeni, jako jsou elektronicky stabiliza¢ni
program (ESP), vyspé€lé systémy nouzového brzdéni (AEBS), protiblokovaci brzdovy
systém (ABS), systémy kontroly trakce (TCS) a palubni monitorovaci systémy (IVMS)

a dalsi asisten¢ni nebo automatizacni zafizeni, kterd jsou schvalena k pouzivani.

Cil: schopnost optimalizovat spotiebu pohonnych hmot:

optimalizace spotfeby pohonnych hmot uplatiiovanim poznatkti uvedenych v bodech 1.1
a 1.2, dulezitost pfedvidani dopravniho toku, dodrzovani pfimétené vzdalenosti od
ostatnich vozidel a vyuzivani hybnosti vozidla, ustalend rychlost jizdy, plynuly styl
jizdy a nalezity tlak v pneumatikich a obeznamenost s inteligentnimi dopravnimi

systémy, které zlepsuji u€innost fizeni a pomahaji pii planovani trasy.
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1.4 Cil: schopnost pfedvidat a vyhodnocovat rizika v silnicnim provozu a ptizpiisobit se

1.5

jim:

uveédomovat si riizné stavy vozovky, dopravni a povétimostni podminky a ptizptisobovat
jim zpusob fizeni, predvidat blizici se udalosti; porozumét tomu, jak pfipravovat a
planovat cesty béhem mimotadnych povétrnostnich podminek; byt obezndmen s
pouzivanim piislusného bezpecnostniho vybaveni a chapat, kdy cesta musi byt v
dasledku extrémnich povétrnostnich podminek odlozena nebo zrusena; prizptisobovat
zpusob fizeni riziklim provozu, véetné nebezpecného chovani v dopraveé nebo rozptyleni
pti jizdé (v disledku pouzivani elektronickych zatizeni, jidla, piti apod.); umét
rozpoznat nebezpecné situace a byt schopen zvladat stres, ktery z toho vyplyva, zejména
ve vztahu k velikosti a hmotnosti vozidel a zranitelnych ti¢astnikii silni¢éniho provozu,
jako jsou chodci, cyklisté a fidi¢i dvoukolovych motorovych vozidel a pfizpisobovat

jim zpusob fizeni;

identifikovat mozné nebezpecné situace a spravné interpretovat, jak se tyto potencialné
nebezpecné situace mohou proménit v situace, za kterych jiz nelze predejit srdzce nebo
narazu, a volit a provadét takova opatieni, kterd zvysSuji bezpecnost do t€¢ miry, aby v
ptipadé, ze potencialné€ nebezpecna situace nastane, bylo mozno hrozici sraZce nebo

narazu jeste predejit.

Cil: schopnost nalozit vozidlo s patfiénym ohledem na pravidla bezpecnosti a fadné

uzivani vozidla:

sily piisobici na vozidlo v pohybu, uziti pfevodového poméru odpovidajiciho nakladu
vozidla a profilu silnice, pouzivani automatickych ptrevodovych soustav, vypocet

uzite¢ného zatizeni vozidla nebo kombinace vozidel, vypocet uzite¢ného objemu,

2%

oball a palet;
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hlavni skupiny véci vyzadujici zabezpeceni, upinaci a zajiStovaci technika, uziti
zajiStovacich popruhtl, kontrola zajistovacich zafizeni, uziti manipula¢niho vybaveni,

prikryti plachtovinou a jeji odstranéni.

2. Uplatnéni piedpist

2.1

2.2

Cil: znat socialné-pravni prostiedi a odpovidajici predpisy pro silni¢ni dopravu:

nejdelsi pripustné pracovni doby v odvétvi dopravy; zasady, uplatiovani a dasledky
pravidel tykajicich se doby fizeni a doby odpocinku a pravidel tykajicich se tachografu;
sankce v pfipadé, Ze neni uzit tachograf nebo neni uzit spravné a jsou v ném provadény
nedovolené zmény; znalost socidlniho prostfedi silnicni dopravy: prava a povinnosti

fidicd, co se tyce vychozi kvalifikace a pravidelného Skoleni.

Cil: znat ptedpisy upravujici ndkladni dopravu:

opravnéni k provozovani dopravy, dokumenty, které se musi nachazet ve vozidle, zakaz
pouzivani urcitych silnic, poplatky za uzivani silnic, povinnosti podle vzorovych smluv
pro nakladni dopravu, navrhovani doklada tvoticich smlouvu o ptepravé, povoleni
mezinarodni dopravy, povinnosti podle Umluvy o piepravni smlouvé v mezinrodni
silni¢ni nakladni dopravé (CMR), podepsané v Zenevé dne 19. kvétna 1956, navrhovani
mezinarodnich nakladnich listd, pfejizdéni hranice, zastupci zasilatelskych spolecnosti,

zvlastni doklady doprovazejici ptepravované véci.
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3. Zdravi, silnice a bezpecnost Zivotniho prostiedi, poskytovani sluzeb, logistika

3.1

3.2

33

3.4

Cil: fidi¢i si musi byt védomi nebezpeci silnicniho provozu a pracovnich Graza:
druhy pracovnich urazi v odvétvi dopravy, statistika nehod v silnicnim provozu,
spoluodpovédnost ndkladnich automobili nebo autobusii, materialni a financni
disledky.

Cil: schopnost zabranit kriminalité a prevadéni nelegalnich ptist€éhovalct:

obecné informace, dusledky pro fidice, preventivni opatfeni, seznamy kontrolnich

otazek, pravni piedpisy pro odpoveédnost dopravce.

Cil: schopnost zabranit ohrozeni zdravi:

ergonomické zasady; pohyby a polohy ptedstavujici nebezpeci, télesnd zdatnost, cviceni

pro manipulaci s ndkladem, osobni ochrana.

Cil: uvédomit si dtlezitost télesné a dusevni zptisobilosti:

zasady zdravé a vyrovnané vyZivy, ucinky alkoholu, drog nebo jakychkoliv jinych latek,

které mohou ptisobit na chovani; symptomy, pfi¢iny a G¢inky Ginavy a stresu, podstatna

uloha zékladniho pracovniho a odpocinkového cyklu.
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3.5

3.6

3.7

Cil: schopnost posoudit nouzové situace:

chovani pii mimofadnych udélostech: hodnoceni situace, vyhnuti se komplikacim pfti
nehod€, vyrozuméni pomoci, pomoc ob&tem a poskytnuti prvni pomoci, reakce na
vyskyt pozaru, evakuace spolucestujicich nakladniho automobilu nebo cestujicich
autobusu, zajisténi bezpecnosti pro vSechny cestujici, reakce v piipadé agrese; zakladni

zasady sestaveni zpravy o nehodé.

Cil: schopnost osvojit si chovani podporujici piiznivy obraz o podniku:

vztah chovani fidie a obrazu o podniku: jakou ma kvalita sluzby poskytovana fidi¢em
dilezitost pro podnik, rizné ulohy fidice, lid¢, se kterymi ma tidi¢ jednat, udrzba

vozidla, organizace prace, obchodni a finan¢ni nésledky pravniho sporu.

Cil: znat hospodarské prostiedi silni¢ni ndkladni dopravy a organizaci trhu:

vztah silni¢ni dopravy k ostatnim druhiim dopravy (hospodéiska soutéz, piepravci),
rizné dopravni ¢innosti (doprava na zakazku a vnitropodnikova doprava, pomocné
dopravni ¢innosti), organizace hlavnich druht dopravnich podnikl a pomocnych
dopravnich ¢innosti, rtizné dopravni specializace (autocisterny, pieprava s
kontrolovanou teplotou, nebezpecné véci, pieprava zvifat atd.), zmény v odvétvi
(diverzifikace poskytovanych sluzeb, kombinovana doprava s zeleznici, subdodavky

atd.).
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ODDIL 2

POVINNA VYCHOZI KVALIFIKACE
STANOVENA V CL. 3 ODST. 1 P{SM. a)
ODDILU 1 CASTI B TETO PRILOHY

Kterakoli ze stran mlze zapocitat dalsi zvlastni vycvik tykajici se silnicni prepravy zbozi

pozadovany podle jejich pravnich piedpisii jako soucast vycviku podle tohoto oddilu a oddilu 3

tohoto dodatku.

2.1

Moznost kombinujici navstévu kurzu a zkousku

Vychozi kvalifikace musi zahrnovat vyuku vSech pfedmétli uvedenych na seznamu v oddilu 1

tohoto dodatku. Vyuka u této vychozi kvalifikace musi trvat 280 hodin.

Kazdy ucastnik fidi¢ského vycviku musi osobné odiidit alespont 20 hodin ve vozidle ptislusné

skupiny, které vyhovuje alespon pozadavkiim na zkusebni vozidla.

Béhem osobniho tizeni vozidla musi byt ucastnik fidi¢ského vycviku doprovazen
instruktorem, ktery je zaméstnan schvalenym vycvikovym stfediskem. Z 20 hodin osobniho
fizeni smi kazdy Gcastnik fidi¢ského vycviku nejvyse osm hodin fidit vozidlo na zvlastnim
pozemku nebo na vykonném simulatoru, aby mohlo byt posouzeno jeho zlepseni v
racionalnim fizeni na zdkladé€ bezpecnostnich predpisill, zejména s ohledem na vedeni vozidla
za riznych stavli vozovky a na zplisob, jakym se tento stav méni za rtiznych povétrnostnich
podminek a v zavislosti na denni nebo no¢ni dobé¢, a aby mohla byt posouzena jeho schopnost

optimalizovat spotfebu pohonnych hmot.
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2.2

Kteréakoli ze stran a, v ptipad¢ Unie, Clensky stat mize povolit, aby ¢ast Skoleni zajistované¢ho
schvalenym vycvikovym stfediskem byla poskytovéana prostiednictvim néstroji IKT, jako je
e-learning, pficemz zajisti udrzovani fadné kvality Skoleni, a za timto ucelem ur¢i predméty, v
nichz Ize nastrojii IKT nejucinnéji vyuzit. V tomto piipadé je pozadovano spolehlivé urceni

totoznosti uzivatele a vhodné prostiedky kontroly.

Pro fidice uvedené v ¢l. 5 odst. 4 oddilu 1 ¢asti B musi vyuka v rémci vychozi kvalifikace

trvat 70 hodin v¢etn€ péti hodin osobniho fizeni.

Ke konci této vyuky ptislusné orgény stran nebo subjekt jimi jmenovany podrobi fidice
pisemné nebo ustni zkousce. Zkouska musi zahrnovat alespon jednu otazku z kazdé¢ho cile
uvedeného na seznamu predmétii v oddilu 1 tohoto dodatku.

Moznost volby zkousky

Ptislusné organy stran nebo subjekty jimi uréené potadaji uvedené teoretické a praktické
zkousky s cilem zkontrolovat, zda ma Gcastnik fidi¢ského vycviku uroven znalosti
pozadovanou v oddilu 1 tohoto dodatku pro predméty a cile tam uvedené.

a)  Teoreticka zkousSka se sklada alespon ze dvou Casti:

1) z otazek vcetné€ otazek s vybérem odpovedi, otdzek vyzadujicich pfimou odpoveéd

nebo kombinace obou systémt a
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b)

ii)

z ptipadovych studii.

Tato teoreticka zkouska musi trvat alespoii ¢tyfi hodiny.

Prakticka zkouska se sklada ze dvou ¢asti:

ze zkousky fizeni zaméfené na posouzeni, jak se kandidat zlepsil v racionalnim
fizeni na zéklad¢ bezpecnostnich piedpist. Zkouska se musi pokud mozno
uskutecnit na silnicich mimo zastavbu, na rychlostnich silnicich a na dalnicich
(nebo podobnych komunikacich) a na v§ech druzich méstskych komunikaci
predstavujicich rizné potize, se kterymi se fidi¢ miize setkat. Je zadouci, aby se
tato zkouska uskutecnila za riizné intenzity silni¢niho provozu. Doba fizeni na
silnici musi byt vyuZita optimalné, aby schopnosti kandidata mohly byt
posouzeny ve vSech oblastech silni¢nich provozu, se kterymi se muaze setkat. Tato

zkouska musi trvat alespont 90 minut;

z praktické zkousky zahrnujici alespoil body 1.5, 3.2, 3.3 a 3.5 oddilu 1 tohoto
dodatku.

Tato zkouSka musi trvat alespont 30 minut.

Vozidlo uzité pro praktickou zkousku musi vyhovovat alespont pozadavkiim na zkusebni

vozidla.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 81



Prakticka zkouSka miize byt nahrazena tieti zkouskou, ktera se uskute¢ni na zvlastnim
pozemku nebo na vykonném simulatoru, aby mohlo byt posouzeno zlepseni kandidata v
raciondlnim fizeni na zéklad¢ bezpecnostnich predpisi, zejména s ohledem na vedeni
vozidla za rizného stavu vozovky a na zplsob, jakym se tento stav méni za rtiznych

povétrnostnich podminek a v denni nebo noc¢ni dob¢.

Délka této volitelné zkousky neni uréena. Ma-li fidi¢ tuto zkousku podstoupit, mize byt
doba jejiho trvani odectena od 90 minut fidi¢ské zkousky uvedené v bodé 1), ale

odectena doba nesmi piekrocit 30 minut.

Pro fidice uvedené v ¢l. 5 odst. 4 oddilu 1 ¢asti B musi byt teoreticka zkouska omezena
na pfedméty uvedené v oddilu 1 tohoto dodatku, jez se tykaji vozidel, na ktera se
vztahuje nova vychozi kvalifikace. Tito fidi¢i vS8ak musi projit celou praktickou

zkouskou.

ODDIL 3

ZRYCHLENA VYCHOZI KVALIFIKACE

STANOVENA V CL. 3 ODST. 2

ODDILU 1 CASTI B TETO PRILOHY

Zrychlena vychozi kvalifikace musi zahrnovat vyuku vSech predmét uvedenych na seznamu v

oddilu 1 tohoto dodatku. Musi trvat 140 hodin.

Kazdy ucastnik fidi¢ského vycviku musi osobné odfidit alespont 10 hodin ve vozidle ptisluSné

skupiny, které vyhovuje alespont poZadavkiim na zkuSebni vozidla.
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Béhem osobniho fizeni vozidla musi byt ucastnik fidi¢ského vycviku doprovazen instruktorem,
ktery je zaméstnan schvalenym vycvikovym stfediskem. Z 10 hodin osobniho fizeni smi kazdy
ucastnik fidi¢ského vycviku nejvyse ¢tyii hodiny fidit vozidlo na zvlastnim pozemku nebo na
vykonném simulatoru, aby mohlo byt posouzeno jeho zlepseni v raciondlnim fizeni na zaklad¢
bezpecnostnich predpisti, zejména s ohledem na vedeni vozidla za riznych stavi vozovky a na
zpusob, jakym se tento stav vozovky méni za riznych povétrnostnich podminek a v zavislosti na

denni nebo no¢ni dob¢, a schopnost optimalizovat spotiebu pohonnych hmot.

Na zrychlenou vychozi kvalifikaci se vztahuji rovnéz ustanoveni ¢tvrtého pododstavce bodu 2.1

oddilu 2 tohoto dodatku.

Pro fidice uvedené v €l. 5 odst. 4 oddilu 1 ¢asti B musi vyuka v rdmeci zrychlené vychozi kvalifikace

trvat 35 hodin vcetné dvou a piil hodiny osobniho fizeni.
Ke konci této vyuky ptislusné organy stran nebo subjekt jimi jmenovany podrobi fidice pisemné
nebo ustni zkousce. Zkouska musi zahrnovat alespon jednu otazku z kazdého cile uvedeného na

seznamu piredmétii v oddilu 1 tohoto dodatku.

Kterakoli ze stran mlze zapocitat dalsi zvlastni vycvik tykajici se silni¢ni pfepravy zbozi

pozadovany podle jejich pravnich pfedpist jako soucast vycviku podle tohoto oddilu.
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ODDIL 4

POVINNE PRAVIDELNE SKOLENI
STANOVENE V CL. 3 ODST. 1 PISM. B)
ODDILU 1 CASTI B TETO PRILOHY

Povinné kurzy pravidelného Skoleni poradaji schvalena vycvikova stiediska. Musi trvat 35 hodin
jednou za pét let a byt rozd€leny do ¢asovych usekt trvajicich vzdy alespon sedm hodin, které¢
mohou byt rozdéleny na dva po sob¢ nasledujici dny. V ptipad¢ e-learningu musi schvalen¢
vycvikové stredisko zajistit zachovani fadné kvality skoleni, v¢éetné vybéru predmétii, pro néz je
mozné nejidinngji pouzit nastroje IKT. Clenské staty musi zejména pozadovat spolehlivé uréeni
totoznosti uzivatele a vhodné prostiedky kontroly. Maximalni délka Skoleni prostfednictvim
elektronického uceni nesmi presdhnout 12 hodin. Nejméné jeden tsek Skoliciho kurzu je vénovan
predmétu souvisejicimu s bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Obsah skoleni
zohlediuje potfeby v oblasti odborné ptipravy odpovidajici konkrétnim prepravnim operacim
provadénym fidicem a vyvoji ptisluSnych pravnich ptedpisi a techniky a mél by pokud mozno
odpovidat zvlastnim pottebam fidice v oblasti odborné ptipravy. V pribéhu uvedenych 35 hodin by
m¢éla byt probrana fada rtiznych témat, a mélo by byt zahrnuto i opakovani skoleni, pokud se ukaze,

ze t1di€ potiebuje zvlastni dodatecné Skoleni.
Kterakoli ze stran a, v ptipad¢ Unie, Clensky stat miiZze zapocitat dalsi zvlastni vycvik tykajici se

silni¢ni pfepravy zbozi pozadovany podle jejich/jeho pravnich piedpist jako soucast vycviku podle

tohoto oddilu.
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ODDIL 5
SCHVALENI POSKYTOVAN{ VYCHOZI KVALIFIKACE A PRAVIDELNEHO SKOLEN{
5.1 Vycvikova stiediska pro vychozi kvalifikaci a pravidelné Skoleni jsou schvalovana
pfislusnymi orgény stran. Schvaleni miize byt vydano pouze na zaklade pisemné zadosti.

Zadost musi byt doprovazena doklady, které zahrnuji:

5.1.1  ptfiméfeny kvalifikacni a Skolici program, ktery specifikuje uc¢ebni predméty, jakoz i

plan jeho provadéni a u¢ebni metody;

5.1.2  kvalifikaci a oblasti ¢innosti instruktort;

5.1.3  informace o mistech poskytovani kurzi, u¢ebnich materidlech, prostiedcich

dostupnych pro praktickou vyuku a pouzivaném vozidlovém parku; a

5.1.4  podminky Ucasti na kurzech (pocet ucastnikit).

5.2 Piislusny organ udéli schvéleni pisemné s vyhradou téchto podminek:

5.2.1  wvyevik je uskutectiovan v souladu s doklady ptipojenymi k Zadosti;
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5.2.2  pftislusny orgén je opravnén k vyslani povérenych osob, aby napomahaly pii
vycvikovych kurzech schvalenych stiedisek, a je opravnén k dozoru nad témito
stiedisky s ohledem na uzivané ucebni prosttedky a fadn¢ vedeni vycvikovych kurzi

a zkousek; a

5.2.3  schvaleni mize byt odnato nebo pozastaveno, jestlize podminky schvaleni nejsou

nadale plnény.

Schvélené stfedisko musi zarucit, Ze instruktoii maji dobré znalosti 0 nejnovéjSim stavu
predpist a podminkach vycviku. Instruktoii musi jako souc¢ast specifického vybérového tfizeni
dolozit znalost jak pfedmétu vyuky, tak vyukovych metod. Co se ty¢e praktické Casti vycviku,
musi instruktofi dolozit praxi jako profesionalni fidi¢i nebo podobnou fidi¢skou praxi,

napiiklad jako instruktofi fizeni ndkladnich vozidel.

Program vycviku musi byt v souladu se schvalenim a musi zahrnovat pfedméty uvedené na

seznamu v oddilu 1.
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Dodatek 27-B-1-2

VZOR PRUKAZU KVALIFIKACE RIDICE
UVEDENEHO V CLANKU 9 ODDILU 1 CASTI B TETO PRILOHY

Side 1

e B

DRIVER QUALIFICATION CARD (MEMBER STATETUK)
L.
7
6. PHOTO ;
da 4b,
dc, (dd.)
Sa. 5b.
7
(8.)
9.

Stde 2
1 9 10

'l

L .

1. Sumame DI

2. First nmne D

3. Date and place of birth CIE

4a. Date of issue

4b. Administrative expiry date CE

de, Issued by

Sa. Licence No DAE

5b. Serial No DE

L\I{I. Union code’ /

' If applicable
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ODDIL 2

DOBY RIZENI, PRESTAVKY A DOBY ODPOCINKU

CLANEK 1

Oblast plisobnosti

1. Tento oddil stanovi pravidla tykajici se doby fizeni, ptestavek v fizeni a dob odpocinku fidict

uvedenych v ¢l. 280 pism. b) této dohody pii jizdach uvedenych v ¢lancich 276 a 277 této dohody.

2. Provadi-li fidi¢ jizdu uvedenou v ¢lancich 276 nebo 277 této dohody, vztahuji se pravidla

tohoto oddilu na veskerou silni¢ni dopravu provadénou timto fidi¢em.

3. Tento oddil se pouzije:

a)  pokud maximalni pfipustnd hmotnost vozidla v€etné navésu nebo privésu prekracuje 3,5 tuny,

nebo

b) od 1. ¢ervence 2026, pokud maximalni pfipustnd hmotnost vozidla v¢éetné navésu nebo

piivésu prekracuje 2,5 tuny.
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4.  Tento oddil se nepouzije na dopravu:

a)  vozidly nebo jejich kombinacemi s maximalni pfipustnou hmotnosti nepiekracujici 7,5 tuny,
které jsou pouzivany pro:

1)  pfepravu materialu, zatfizeni nebo stroju, jez fidi¢ potiebuje pii vykonu svého povolani,
nebo

i1)  dorucovani zboZi vyrobené¢ho femeslnym zpiisobem,

pouze na tratich v okruhu do 100 km od provozovny podniku a za podminky, ze fizeni vozidla

nepiedstavuje fidicovu hlavni ¢innost a Ze doprava neni provadéna na cizi Gcet nebo

za Uplatu;

b)  vozidly s nejvyssi povolenou rychlosti nepievysujici 40 km/h;

c) vozidly, kterd jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, pozarnich sbort a sil
odpovédnych za udrzovani verejného poradku nebo jsou jimi najata bez fidice, uskutecnuje-li
se preprava v ramci jim svéfenych tikolu a je-li pod jejich kontrolou;

d)  vozidly pouZivanymi za mimotadnych okolnosti nebo pii zdchrannych akcich;

e) specializovanymi vozidly pouZivanymi pro lékarské tcely;

f)  specidlnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni

vozidla;

g)  vozidly pouzivanymi pfi silni¢nich jizdnich zkouskach pro tcely vyvoje, opravy nebo udrzby

a novymi nebo prestavénymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;
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h)

vozidly o maximalni ptipustné hmotnosti pfesahujici 2,5 tuny, nikoli vSak 3,5 tuny, véetné
navésu nebo piiveésu, pouzivanymi pro prepravu zbozi, pokud se pfeprava neuskutecituje na
cizi ucet nebo za Uplatu, ale na vlastni Gcet spolecnosti nebo fidice, a pokud fizeni vozidla

nepredstavuje fidicovu hlavni ¢innost; nebo

obchodnimi vozidly, ktera jsou podle pravnich ptedpist ¢lenského statu, ve kterém se

pouzivaji, povazovana za historicka vozidla a pouzivaji se k neobchodni piepraveé zbozi.

CLANEK 2

Definice

Pro tcely tohoto oddilu se rozumi:

a)

b)

,»silniéni dopravou* doprava provadéna zcela nebo ¢astecné po vefejnych pozemnich
komunikacich prazdnymi nebo lozenymi silni¢nimi vozidly pouzivanymi pro pfepravu

cestujicich nebo zbozi;

»prestavkou v fizeni* doba, béhem niZ nesmi fidi€ fidit ani vykonavat Zadnou jinou praci a

ktera je urena vyhradné k jeho zotaveni;
,Jinou praci veskeré Cinnosti, které jsou vymezeny jako pracovni doba v €l. 2 odst. 1 pism. a)

oddilu 3 ¢asti B, kromé ,,fizeni®, a také jakakoli prace pro téhoz nebo jiného zaméstnavatele

v odvétvi dopravy ¢i jinde;
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d)

2

,dobou odpocinku‘ nepierusena doba, béhem niz miize fidi¢ voln¢ nakladat se svym Casem;

,,denni dobou odpocinku‘ denni doba, béhem niz miize 11di¢ voln¢ nakladat se svym ¢asem a
ktera zahrnuje ,,béznou denni dobu odpocinku* nebo ,,zkracenou denni dobu odpocinku®,

pricemz:

i)  ,.béznou denni dobou odpocinku‘ se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
11 hodin, kterou Ize piipadné rozd¢lit do dvou Casovych useki, z nichz prvni musi byt
neprerusena doba v celkovém trvani nejméné tfech hodin a druhy neptferusend doba v

celkovém trvani nejméné devet hodin, a

i1)  ,,zkracenou denni dobou odpocinku* se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani

nejméné devét hodin, ale krat$i nez 11 hodin;
,tydenni dobou odpocinku* tydenni doba, béhem niz mize fidi¢ voln¢ nakladat se svym
Casem a kterd zahrnuje ,,béZnou tydenni dobu odpocinku* a ,,zkracenou tydenni dobu

odpocinku®, pficemz:

1) ,beéznou tydenni dobou odpocinku* se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani

nejméng 45 hodin, a
i1) ,,zkrdcenou tydenni dobou odpocinku‘ se rozumi doba odpocinku krat§i nez 45 hodin,
ktera smi byt za podminek stanovenych v €l. 6 odst. 6 a 7 zkrdcena na nejméné 24 po

sobé€ nésledujicich hodin;

,»tydnem* obdobi mezi 00.00 hodin v pondéli a 24.00 hodin v ned¢li;
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h)

)

k)

D

,,dobou fizeni“ doba trvani ¢innosti fizeni zaznamenana:

1)  automaticky nebo poloautomaticky tachografem vymezenym v ¢l. 2 odst. 2 pism. e), f),

g) a h) oddilu 4 ¢asti B této prilohy nebo

i1)  rucné v souladu s pozadavky €l. 9 odst. 2 a ¢lanku 11 oddilu 4 ¢asti B této ptilohy;

»denni dobou fizeni* celkova doba fizeni mezi skonenim jedné denni doby odpocinku a
zaCatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou

odpocinku;

,»tydenni dobou fizeni“ celkova doba fizeni béhem jednoho tydne;

,maximalni ptipustnou hmotnosti* celkova povolena provozni hmotnost pln¢ nalozeného

vozidla;

,provozem s vice fidi¢i* stav, kdy jsou béhem kazdé doby fizeni mezi dvéma po sobé
nasledujicimi dennimi dobami odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou
odpocinku ve vozidle pfitomni nejméné dva fidi€i, aby vozidlo fidili; béhem prvni hodiny
provozu s vice fidi¢i neni ptitomnost dalsiho fidi€e nebo fidi¢l povinna, ovSem ve zbyvajici

dobé povinna je;
,dobou fizeni“ celkova doba fizeni od okamziku, kdy fidi¢ zacne tidit vozidlo po dobé&

odpocinku nebo piestavce, do okamziku, kdy za¢ne dalsi doba odpocinku nebo piestavka;

doba fizeni mlze byt nepietrzitd nebo pieruSovana.
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CLANEK 3
Pozadavky na pomocniky fidice

Minimalni vék pomocniki fidice je 18 let. Kazda ze stran, a v ptipadé Unie, ¢lensky stat v§ak muze
snizit minimalni v€k pomocniku fidice na 16 let za predpokladu, ze snizeni je za ucelem odborné
ptipravy a ze jsou dodrzena omezeni ulozena Spojenym kralovstvim, pokud jde o Gibraltar, a v
piipadé Unie, vnitrostatnimi pfedpisy daného ¢lenského statu v oblasti zaméstnanosti.

CLANEK 4

Doby ftizeni
1.  Denni doba fizeni nesmi presahnout devét hodin.

Nejvyse dvakrat za tyden vSak mize byt prodlouzena na maximalné deset hodin.

2. Tydenni doba fizeni nesmi presdhnout 56 hodin a nesmi byt pfekro¢ena maximalni tydenni

pracovni doba ve vysi 60 hodin.

3.  Celkovéa doba fizeni nesmi piesdhnout 90 hodin za obdobi dvou po sob¢ nasledujicich tydnt.
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4.  Denni a tydenni doba fizeni zahrnuje celkovou dobu fizeni na tizemi stran.

5. Ridi¢ zaznamena jako jinou praci dobu stravenou podle ¢1. 2 pism. c) tohoto oddilu a rovnéz
dobu stravenou fizenim vozidla pouzivaného k obchodnim ni¢eliim, neni-li povinen zaznamenavat

dobu tizeni, a dale zaznamena dobu pracovni pohotovosti, jak je definovana v ¢l. 2 bod¢ 2 oddilu 3
casti B, v souladu s €l. 6 odst. 5 pism. b) bodem iii) oddilu 4 ¢asti B. Tento zapis provede ru¢né na

zaznamovy list nebo vytisk, anebo zada ru¢né na zdznamovém zatizeni.

CLANEK 5

Prestavky v fizeni

Po ¢tytech a pul hodinach fizeni musi mit fidi¢ nepferusenou prestavku nejméné 45 minut, pokud

mu nezacind doba odpocinku.
Tato pfestavka v fizeni miize byt nahrazena pfestavkou v délce nejméné 15 minut, po niz nésleduje
prestavka v délce nejméné 30 minut, které jsou ¢asove rozlozeny tak, aby byly v souladu s prvnim

pododstavcem.

Ridi¢, ktery se zapojuje do provozu s vice fidi¢i, mize Cerpat piestavku v fizeni v délce 45 minut ve

vozidle fizeném jinym fidi¢em, pokud tomuto fidici pravé nepomaha.
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CLANEK 6

Odpocinek

1.  Ridi¢ musi dodrzovat denni a tydenni doby odpodinku.

2. V pribéhu kazdych 24 hodin po skonceni pfedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku musi

mit idi¢ novou denni dobu odpocinku.

Je-li denni doba odpocinku v pribéhu téchto 24 hodin alesponi devét hodin, ale kratsi nez 11 hodin,

povazuje se doty¢na denni doba odpocinku za zkracenou.

3. Denni dobu odpocinku lze prodlouzit na béZznou nebo zkracenou tydenni dobu odpocinku.

4.  Mezi dvéma tydennimi dobami odpoc¢inku smi mit fidi¢ nanejvys tii zkracené denni doby

odpocinku.

5. Odchylné od ¢lanku 2, jsou-li ve vozidle pfitomni nejméné dva tidi¢i, musi mit kazdy z nich
denni odpocinek nejméné devét hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skonceni denni nebo tydenni
doby odpocinku.

6. Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ nejméné:

a)  dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo
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b)  jednu béZnou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku v délce

nejméné 24 hodin.

Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdé€ji po uplynuti Sesti 24hodinovych ¢asovych usekt od

skonceni pfedchozi tydenni doby odpocinku.

7. Odchylné od odstavce 6 muze fidi¢ vykonavajici mezindrodni piepravu zbozi mimo izemi
strany podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravée nebo, v ptipad¢ fidi¢i podnikatell v silni¢ni nakladni
dopraveé z Unie, mimo tzemi ¢lenského statu podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé mit dveé po
sob¢ jdouci zkracené tydenni doby odpocinku za ptedpokladu, ze tidi¢ ve vSech Ctyrech po sobé
nasledujicich tydnech ¢erpa nejméné Ctyii tydenni doby odpocinku, z nichz alespon dvé jsou bézné

tydenni doby odpocinku.

Pro ucely tohoto odstavce se ma za to, ze fidi¢ vykonava mezinarodni ptepravu, pokud zahdji dvé
po sob¢ jdouci zkracené tydenni doby odpoc¢inku mimo tzemi strany podnikatele v silni¢ni nakladni
dopravé a mimo své bydlisté nebo, v ptipad€ Unie, mimo Gzemi ¢lenského statu podnikatele v

silni¢ni ndkladni dopravé a zemi svého bydliste.

Jakékoli zkraceni tydenni doby odpocinku musi byt nahrazeno odpovidajici dobou odpoc¢inku

cerpanou vcelku pfed koncem tfetiho tydne nésledujiciho po doty¢ném tydnu.
Pokud byly Cerpany dvé po sobé nasledujici zkracené tydenni doby odpocinku v souladu s tietim

pododstavcem, pifedchazi nasledujici tydenni dobé odpocinku doba odpocinku ¢erpana ndhradou za

tyto dvé zkracené tydenni doby odpocinku.
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8.  Kazdé doba odpocinku vybrana ndhradou za zkraceni tydenni doby odpoc¢inku musi

bezprostfedné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné devét hodin.

9.  Bézné tydenni doby odpocinku a jakékoli tydenni doby odpocinku delsi nez 45 hodin Cerpané
néhradou za piedchozi zkracené tydenni doby odpoéinku nelze derpat ve vozidle. Cerpaji se ve

vhodném genderové vstiicném ubytovani s nalezitym vybavenim pro spani a hygienu.
Veskeré naklady na ubytovani mimo vozidlo hradi zaméstnavatel.

10. Dopravci organizuji praci fidice takovym zptisobem, aby se fidi¢ mohl v prabéhu kazdych
Ctyt po sobé nasledujicich tydnt vratit do provozovny zaméstnavatele, kde mé obvyklou zakladnu a
kde jeho tydenni doba odpocinku zacind, v Gibraltaru a, v ptipad¢ Unie, v ¢lenském staté usazeni
zaméstnavatele nebo do svého bydliste s cilem stravit tam nejméné jednu béznou tydenni dobu
odpoc¢inku nebo tydenni dobu odpocinku delsi nez 45 hodin ¢erpanou nahradou za zkracenou

tydenni dobu odpocinku.
Pokud vSak fidi¢ ¢erpal dvé po sobé jdouci zkracené tydenni doby odpocinku v souladu
s odstavcem 7, organizuje dopravce praci fidice takovym zplsobem, aby se fidi¢ mohl vratit pied

zahajenim bézné tydenni doby odpocinku trvajici déle nez 45 hodin ¢erpané nahradou.

Dopravce dokumentuje plnéni této povinnosti a uchovava dokumentaci ve svych prostorach, aby ji

mohl ptedlozit na zZadost kontrolnich organt.
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11. Tydenni doba odpocinku, kterd zacina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho,

mize byt pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydnd, avsak nikoli k obéma.

12.  Odchylné miize byt bézna denni doba odpocinku nebo zkracena tydenni doba odpocinku,
pokud tidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po zeleznici, prerusena nanejvys
dvakrat jinymi ¢innostmi, které nepiesahuji celkem jednu hodinu. Béhem bézné denni doby
odpocinku nebo zkracené tydenni doby odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici spaci kabinu, lizko

nebo lehatko.

Pokud jde o bézné tydenni doby odpocinku, vztahuje se tato vyjimka pouze na cesty trajektem nebo

vlakem, pokud:

a)  cestaje naplanovana na osm nebo vice hodin a

b)  fidi¢ ma piistup ke spaci kabiné na trajektu nebo ve vlaku.

13.  Jakakoli doba, kterou tidi€ stravi na cesté do mista nebo z mista, kde se uyme vozidla, které
spada do piisobnosti tohoto oddilu a které se nenachazi v misté€ fidicova bydlisté ani v provozovné
zam¢stnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zdkladnu, se nezapocitava jako doba odpoc¢inku nebo
ptestavka, pokud se fidi¢ nenachazi na trajektu nebo ve vlaku a nema pfistup ke spaci kabiné, 1iZku

nebo lehatku.

14. Jakakoli doba, kterou fidi¢ stravi fizenim vozidla, které nespada do plisobnosti tohoto oddilu,
k vozidlu nebo od vozidla, které spada do piisobnosti tohoto oddilu a které se nenachazi v misté
fidiCova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zékladnu, se zapocitava

jako jina prace.
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CLANEK 7

Odpovédnost podnikatelli v silni¢ni ndkladni doprave

1.  Podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé strany nesmi odménovat fidice, jez zaméstnava nebo
jejichz sluzeb vyuziva, a to ani prémiovym zvyhodnénim nebo pfiplatky, za ujetou vzdalenost,
rychlost dodani nebo objem piepravovaného zbozi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohrozeni

bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k porusovani tohoto oddilu.

2. Podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé strany organizuje silni¢ni dopravu a poskytuje clentiim

osadky radné pokyny, aby byli schopni dodrzovat ustanoveni tohoto oddilu.

3. Podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé strany odpovida za poruSeni, kterych se dopusti jeho

fidi¢i, a to i tehdy, pokud k tomuto poruseni dos§lo na tzemi druhé strany.

Aniz je dotCeno pravo stran povazovat podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé za plné odpovédné,
mohou strany podminit tuto odpovédnost porusenim odstavct 1 a 2 danym podnikatelem. Strany
mohou zvazit jakykoli diikaz, Ze podnikatele v silni¢ni nékladni dopravé nelze diivodné povazovat

za odpovédného za porusent, ke kterému doslo.
4.  Podnikatelé v silni¢ni ndkladni dopravé, zasilatelé, speditéfi, hlavni dodavatelé, subdodavatelé

a agentury zprostfedkovavajici zamé&stnani fidicim zajisti, aby byly smluvné dohodnuté ptrepravni

plany v souladu s timto oddilem.
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5. Podnikatel v silni¢ni nédkladni doprave, ktery pouziva vozidla vybavena zaznamovym
zatizenim podle ¢l. 2 pism. f), g) nebo h) oddilu 4 ¢asti B, jez spadaji do ptsobnosti tohoto oddilu,

zajisti, aby:

1)  veskeré udaje se pravidelné stahovaly z celku ve vozidle a karty fidice, jak to stanovi strana,
a aby se odpovidajici udaje stahovaly castéji, aby se zajistilo, Ze jsou stazeny udaje o vSech
¢innostech, které podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé provedl nebo které pro néj byly

provedeny, a
i1)  veskeré udaje stazené z celku ve vozidle a z karty fidice byly uchovavany po dobu nejméné
12 mésict po jejich zaznamendani a na zaddost kontrolora byly tyto udaje dostupné — piimo

nebo dalkové — z provozovny podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé.

Pro ucely tohoto odstavce je pojem ,,stahovani“ vykladan v souladu s definici stanovenou v ¢l. 2

odst. 2 pism. g) oddilu 2 ¢asti C.

Maximadlni ¢asovy usek pro stahovani ptisluSnych udaji podle bodu 1) tohoto odstavce ¢ini 90 dnii v

ptipad¢ udaji z celku ve vozidle a 28 dnti v pripad¢ udaja z karty fidice.
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CLANEK 8

Vyjimky

1.  Ridi¢ se miize odchylit od ¢lankd 4, 5 a 6 pouze v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto
zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob, vozidla, které tidi, nebo jeho nakladu, pokud neohrozi
bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ uvede déivod odchylky ruéné na
zdznamovém listu zdznamového zafizeni, na vytisku ze zdznamového zafizeni nebo ve svém

pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na vhodné misto zastavky.

2. Pokud tim neni ohrozena bezpec¢nost silni¢niho provozu, mize se fidi¢ za vyjimecnych
okolnosti odchylit rovnéz od €l. 4 odst. 1 a 2 a od €l. 6 odst. 2 tim, Ze piekroc¢i denni a tydenni dobu
fizeni az o jednu hodinu, aby dojel do provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a Cerpal

tydenni dobu odpocinku.

Za stejnych podminek miize fidi¢ piekrocit denni a tydenni dobu fizeni az o dvé hodiny, aby dojel
do provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a Cerpal béznou tydenni dobu odpocinku,

pokud bezprosttedné pted dodate¢nou jizdou Cerpal nepierusenou piestavku v délce 30 minut.
Ridi¢ uvede divod této odchylky ru¢né na zdznamovém listu zdznamového zatizeni, na vytisku ze
zdznamového zafizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti do cilového mista nebo

na vhodné misto zastavky.

Jakakoli doba prodlouZeni musi byt nahrazena odpovidajici dobou odpocinku cerpanou vcelku

spolec¢né s jakoukoli dobou odpocinku pfed koncem tfetiho tydne nasledujiciho po dotyéném tydnu.
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3.

Pokud tim neni ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu, muaze kterakoli ze stran a, v ptipadé

Unie, ¢lensky stat udélit vyjimky z ¢lankt 3 az 6 a stanovit pro né individualni podminky na svém

uzemi nebo, po dohod¢ s druhou stranou, na tizemi druhé strany, pokud jde o dopravu:

a)

b)

d)

vozidly ve vlastnictvi organti vefejné moci nebo jimi najatymi bez fidice a pouzivanymi k
silni¢ni dopravé, pokud tyto orgdny vefejné moci nevstupuji do hospodaiské soutéze se

soukromymi podnikateli v silni¢ni ndkladni doprave;

vozidly pouzivanymi nebo najatymi bez fidice zeméd¢€lskymi, péstitelskymi, lesnickymi,
chovatelskymi podniky ¢i podniky rybolovu pro pfepravu zbozi v ramci jejich podnikatelské

¢innosti na tratich v okruhu do 100 km od provozovny podniku;

zemeéd¢€lskymi a lesnickymi traktory pouZzivanymi pro zeméedélské a lesnické ¢innosti na
tratich v okruhu do 100 km od provozovny podniku, ktery vozidlo vlastni, najima nebo

najima s naslednou koupi;

vozidly nebo kombinacemi vozidel, jejichZ maximalni ptipustnd hmotnost nepiekracuje

7,5 tuny, jez pouzivaji poskytovatelé vseobecnych sluzeb za ucelem doruc¢ovani zasilek

v ramci vSeobecnych sluzeb. Tato vozidla se smé&ji pouzivat pouze na tratich v okruhu do 100
km od provozovny podniku a za podminky, Ze fizeni vozidla nepiedstavuje fidicovu hlavni

¢innost;
vozidly provozovanymi vylu¢né na ostrovech s rozlohou do 2 300 km?, které nejsou spojeny

se zbytkem Uzemi statu mostem, brodem nebo tunelem, ktery by mohl byt pouzivan

motorovymi vozidly;
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h)

)

k)

D

vozidly pouzivanymi pro pfepravu zbozi na tratich v okruhu do 100 km od provozovny
podniku, s pohonem na zemni nebo zkapalnény plyn nebo elekttfinu, jejichz maximalni

pripustna hmotnost véetn¢ hmotnosti piivésu nebo navésu nepfesahuje 7,5 tuny;

vozidly pouzivanymi v souvislosti s kanaliza¢nimi sit€émi, ochranou pied povodnémi, tdrzbou
rozvodu vody, plynu a elekttiny, idrzbou a kontrolou silnic, odvozem a likvidaci domovniho
odpadu, telegrafnimi a telefonnimi sluzbami, rozhlasovym a televiznim vysilanim a detekci
rozhlasovych nebo televiznich vysilact nebo pfijimaci;

specializovanymi vozidly pfepravujicimi cirkusy a lunaparky;

specialné vybavenymi vozidly pro mobilni projekty, jejichz hlavnim Géelem po zaparkovani

je vyuziti ke vzdélavacim tceltim;

vozidly pouzivanymi pro svoz mléka z hospodaistvi ¢i zpétnou piepravu nadob na mléko

nebo mléénych vyrobkl uréenych pro krmeni zvitat do hospodarstvi;

specializovanymi vozidly pfepravujicimi penize nebo cennosti,

vozidly pouZivanymi pro piepravu zvifecich odpadii nebo zvitecich tél neurcenych k lidské

spotiebé;

vozidly pouZzivanymi vyhradné na komunikacich uvnitf distribu¢nich center, jako jsou

ptistavy, prekladisté nebo Zeleznicni termindly;
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n)  vozidly pouzivanymi pro ptepravu zZivych zvitat z hospodafstvi na mistni trhy a naopak nebo

z trhli na mistni jatka v okruhu do 100 km;

o) vozidly nebo kombinaci vozidel pfevazejicimi stavebni stroje pro stavebni podnik v okruhu
do 100 km od provozovny podniku, pokud fizeni t€chto vozidel neptfedstavuje fidicovu hlavni

éinnost, a

p)  vozidly pouzivanymi pro dodavky betonu ptipraveného k liti.

4.  Pokud tim nejsou ohroZeny pracovni podminky fidi¢l a bezpe¢nost silni¢niho provozu a jsou
dodrzena omezeni stanovena v ¢lanku 3 oddilu 3 ¢asti B, miize kazdé ze stran a, v ptipad¢ Unie,
Clensky stat udelit docasné vyjimky z pouziti ¢lanki 4, 5 a 6 tohoto oddilu v ptipadé piepravy

provozované za vyjimecnych okolnosti, v souladu s postupem pouzitelnym u dané strany.

Docasné vyjimky musi byt fadn¢€ zdivodnény a neprodlené oznameny druhé stran¢. Zpisoby
uvedeného ozndmeni upiesni specializovany vybor pro hospodaftstvi a obchod. Kazda ze stran tyto
informace neprodlené zvefejni na vefejnych internetovych strdnkach a zajisti, aby jeji ¢innosti v

oblasti prosazovani povinnosti zohlediiovaly vyjimku udélenou druhou stranou.
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ODDIL 3

PRACOVNI DOBA MOBILNICH PRACOVNIKU

CLANEK 1

Oblast plisobnosti

1. Tento oddil se vztahuje na mobilni pracovniky zaméstnané podnikateli v silni¢ni nakladni

dopravé stran, ktefi provadéji cesty uvedené v ¢lancich 276 a 277 této dohody.

Tento oddil se vztahuje rovnéZ na samostatné vydéle¢né ¢inné fidice.

2. Tento oddil doplituje ustanoveni oddilu 2 ¢asti B, kterd maji pfednost pied ustanovenimi

tohoto oddilu.

3. Kterakoli ze stran miize upustit od uplatiiovani tohoto oddilu v pfipadé mobilnich pracovnikii

a samostatn¢ vydéle¢né ¢innych fidict.

4.  Pokud né¢ktera ze stran upusti od uplatiiovani tohoto oddilu podle odstavce 3, oznami to druhé

stran€.
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CLANEK 2

Definice

Pro ucely tohoto oddilu se rozumi:

1)

,pracovni dobou*:

a)

v ptipad¢ mobilnich pracovnikii: doba od zacatku do konce pracovni ¢innosti, béhem

niz se mobilni pracovnik nachazi na svém pracovisti, je k dispozici svému

zameéstnavateli a vykonava své funkce nebo ¢innosti, to znamena:

— doba vénovana v§em Cinnostem v silnicni doprave, kdy jde zejména o tyto

¢innosti:
1)  fizeni;
ii)  nakladka a vykladka;

pomoc cestujicim pfi nastupovani a vystupovani z vozidla;

e v_ 7

1Sténi a technicka udrzba a

vSechny ostatni prace provadéné s cilem zajistit bezpecnost vozidla a jeho
nakladu nebo plnit zdkonné a spravni povinnosti pfimo souvisejici s
probihajici dopravni operaci, véetn¢ sledovani nakladky a vykladky,
vyfizovani spravnich nalezitosti nezbytnych ve styku s organy policie,

celnimi a pfistéhovaleckymi organy atd.; a
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2)

b)

— doba, béhem niz nemuze fidi¢ volné nakladat se svym Casem a vyzaduje se od n¢j,
aby byl pfitomen na svém pracovisti kdykoliv pfipraven zapocit obvyklou praci v
ramci konkrétnich tkold, které souviseji s jeho pracovni ¢innosti, zejména v dobé
¢ekani na nakladku nebo vykladku, jejiz doba trvani neni pfedem zndma, to
znamena bud’ pied odjezdem, nebo bezprostiedné pred skutecnym zacatkem této
doby, nebo na zaklad¢ obecnych podminek sjednanych mezi socidlnimi partnery

nebo podminek stanovenych pravnimi ptedpisy stran;

v ptipad¢ samostatné vydélecné ¢innych fidica se stejna definice pouzije na celou dobu
od zah4jeni do ukonceni pracovni ¢innosti, béhem niz je samostatné vydéle¢né ¢inny
fidi¢ pfitomen na svém pracovisti k dispozici svému zakaznikovi a vykonava funkce
nebo ¢innosti jiné nez obecné administrativni prace nesouvisejici ptimo s probihajici

konkrétni dopravni ¢innosti.

Do pracovni doby se nezahrnuji doby prestavek uvedené v ¢lanku 4, doby odpocinku uvedené

v ¢lanku 5, a aniz jsou dotéeny pravni ptedpisy stran nebo dohody mezi socidlnimi partnery,

které stanovi, Ze tyto doby by mély byt nahrazeny nebo omezeny, doby pracovni pohotovosti

uvedené v bodé 2 tohoto ¢lanku;

,,dobami pracovni pohotovosti‘:

jiné doby, nez doby prestavek v praci a doby odpocinku, béhem nichz se od mobilniho
pracovnika nevyzaduje, aby pobyval na svém pracovisti, ale béhem nichz musi byt k
dispozici, aby byl na pokyn pfipraven zahdjit jizdu ¢i pokracovat v fizeni nebo provadét
jinou praci. Tyto doby pracovni pohotovosti zejména zahrnuji doby, béhem nichz
mobilni pracovnik doprovazi vozidlo pfepravované trajektem nebo vlakem, ¢ekaci doby

na hranicich a ¢ekaci doby z diivodu zékazu jizdy.
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3)

4)

Tyto doby a jejich predpokladané trvani musi byt zndmy mobilnimu pracovnikovi
predem, to znamend bud’ pfed odjezdem, nebo bezprostiedné pied skute¢nym zacatkem
takové doby, nebo na zaklad¢ obecnych podminek sjednanych mezi socidlnimi partnery

nebo podminek stanovenych pravnimi piedpisy stran

—  umobilnich pracovnikd, ktefi jsou ¢leny oséddky vozidla, doby stravené za jizdy na

sedadle vedle fidi¢e nebo na lehatku;

,pracovistém®:

—  hlavni provozovna podnikatele v silni¢ni nédkladni dopravé, pro kterého osoba

vykonavajici mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé plni tkoly, jakoz i riizné vedlejsi
provozovny bez ohledu na to, zda jsou vazany na sidlo podniku nebo hlavni

provozovnu,

— vozidlo, které osoba vykonévajici mobilni ¢innosti v silni¢ni dopraveé pouziva pii plnéni

ukold, a
— kazdé jiné misto, v némzZ jsou provadeény ¢innosti souvisejici s dopravou;
,mobilnim pracovnikem* pro ucely tohoto oddilu kazdy pracovnik, ktery je ¢lenem osadky,

véetné stazistl a ucnd, a ktery je ve sluzbach podniku provozujiciho piepravu osob nebo zbozi

po silnici na uzemi druhé strany;
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5)

6)

7)

8)

9

»samostatné vydélecné Cinnym fidiCem* kazda osoba, jejimz hlavnim povolénim je pteprava
zbozi po silnici na cizi Gcet nebo za tplatu, ktera je opravnéna pracovat na vlastni ti¢et a neni
vazéna na zadného zaméstnavatele prostiednictvim pracovni smlouvy nebo jakéhokoli jiného
pracovniho vztahu, ktera ma nezbytnou volnost pfi organizaci uveden¢ pracovni ¢innosti, jejiz
piijem zavisi pfimo na zisku a ktera mtize mit obchodni vztahy s vice zakazniky sama nebo

prostfednictvim spoluprace s dal§imi samostatné vydélecné cinnymi fidici.

Pro ucely tohoto oddilu maji fidi¢i nespliujici tato kritéria stejné povinnosti a stejnd prava,

jako jsou ty, které stanovi tento oddil pro mobilni pracovniky;

,,0sobou vykonavajici mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé kazdy mobilni pracovnik nebo

samostatné vydéle¢né ¢inny fidi¢, ktery tyto ¢innosti vykonava;

,tydnem™ doba od 00.00 hodin v pond¢li do 24.00 hodin v ned¢li;

,»hocni dobou* doba nejméné ¢tyf hodin, vymezena vnitrostdtnimi pravnimi piedpisy, mezi

00.00 hodinou a 07.00 hodinou a

,hocni praci kazda prace provadéna v prubéhu noc¢ni doby.
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CLANEK 3

Maximalni tydenni pracovni doba

1.  Kazda ze stran pfijme nezbytna opatifeni, aby primérna tydenni pracovni doba neptekracovala
48 hodin. Maximalni tydenni pracovni dobu je mozné prodlouzit na 60 hodin, pouze pokud za Ctyfi

meésice prumér za tyden neptekroc¢i 48 hodin.

2. Kazda ze stran piijme nezbytna opatieni, aby pracovni doba odpracovana pro ruzné
zaméstnavatele byla souctem pracovnich hodin. Zaméstnavatel pisemné pozada mobilniho
pracovnika o soupis hodin odpracovanych pro jiného zaméstnavatele. Mobilni pracovnik poskytne

tyto informace pisemné.
CLANEK 4
Prestavky v fizeni
Aniz jsou dot€ena ustanoveni oddilu 2 ¢asti B této ptilohy, pfijme kazda ze stran nezbytna opatteni,
aby osoby vykonavajici mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé v zadném ptipad¢ nepracovaly bez
ptestavky déle nezZ Sest po sobé nasledujicich hodin. Pracovni doba se pferusi piestavkou trvajici
alespon 30 minut, pokud celkova pracovni doba trva Sest az devét hodin, a alespon 45 minut, pokud

je celkové pracovni doba delsi nez devét hodin.

Prestavky je mozné rozdélit na €asti, z nichz kazda trva alespont 15 minut.
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CLANEK 5
Doby odpocinku

Pro ucely tohoto oddilu se na stazisty a ucné, kteti jsou ve sluzbach podniku provozujiciho prepravu
zbozi po silnici na izemi druhé strany, vztahuji stejnd ustanoveni o dob¢ odpocinku jako na jiné
mobilni pracovniky podle oddilu 2 ¢asti B této pfilohy.

CLANEK 6

Nocni prace
Kazda ze stran ptfijme nezbytna opatieni, aby:

a)  je-li prace vykonéavana v noci, nepiekrocila denni pracovni doba 10 hodin za kazdych
24 hodin, a

b)  nocni prace byla odménovana v souladu s vnitrostatnimi pravnimi piedpisy, kolektivnimi
smlouvami, dohodami mezi socidlnimi partnery nebo v souladu s vnitrostatnimi zvyklostmi, a

to pod podminkou, Ze odména neni takové povahy, aby ohrozila bezpe€nost silni¢ni dopravy.
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CLANEK 7

Odchylky

1.  Z objektivnich nebo technickych divoda nebo divodi tykajicich se organizace prace je
mozné piijmout odchylky od ¢lanki 3 a 6 prosttednictvim kolektivnich smluv, dohod mezi
socialnimi partnery, nebo neni-li toto mozné, prostiednictvim pravnich a spravnich predpist za
piedpokladu, Ze byli konzultovéani zastupci dotycnych sociadlnich partnera a bylo vyvinuto usili k

podpote vSech ptislusnych forem socidlniho dialogu.

2. Pro vypocet primérné¢ maximalni tydenni pracovni doby cCtyficeti osmi hodin nesmi moznost

odchylit se od ¢lanku 3 vést k zavedeni referenéniho obdobi, které je delsi nez Sest mésicil.

3. O odchylkach uplatnovanych né¢kterou ze stran podle odstavce 1 je informovan

specializovany vybor pro hospodaistvi a obchod.
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CLANEK 8

Informace a zdznamy

Kazda ze stran zajisti, aby:

a)  mobilni pracovnici byli informovani o pfislusnych vnitrostatnich pozadavcich, vnitinich
piedpisech podnikatele v silni¢ni ndkladni doprave a dohodach mezi socialnimi partnery,
zejména o kolektivnich smlouvach a jakychkoli podnikovych dohodach, které byly uzavieny

na zaklad¢ tohoto oddilu, a

b)  byly vedeny zdznamy o pracovni dobé osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni
dopravé. Zaznamy se uchovavaji po dobu alespont dvou rokil po skonceni obdobi, které¢ho se
tykaji. Za vedeni zaznamu o pracovni dob¢é mobilnich pracovnikd odpovidaji zaméstnavatelé.
Zameéstnavatel musi poskytnout mobilnim pracovnikiim na jejich zadost opisy zdznami o

jejich odpracovanych hodinach.

CLANEK 9

v

Ptiznivéjsi ustanoveni

Tento oddil se nedotykd prava kazdé ze stran uplatiiovat nebo zavést pravni a spravni piedpisy,
které jsou ptiznivéjsi pro ochranu zdravi a bezpecnosti osob vykonévajicich mobilni ¢innosti v
silni¢ni doprave, nebo napomahat nebo umoznit uplatiiovani kolektivnich smluv nebo jinych dohod
uzavienych mezi socidlnimi partnery, které jsou ptiznivéjsi pro ochranu zdravi a bezpecnosti

mobilnich pracovnikti. Uvedena pravidla jsou uplatiiovana nediskrimina¢nim zptsobem.
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ODDIL 4

POUZIVANI TACHOGRAFU RIDICI

CLANEK 1
Pfedm¢ét a zasady

Tento oddil stanovi pozadavky na fidi¢e spadajici do oblasti piisobnosti oddilu 2 ¢asti B, pokud jde
o pouzivani tachografii uvedenych v ¢l. 280 pism. b) této dohody.

CLANEK 2

Definice
1. Pro ucely tohoto oddilu se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2 oddilu 2 ¢asti B.
2. Vedle definic uvedenych v odstavci 1 se pro ucely tohoto oddilu pouziji tyto definice:
a) ,tachografem® nebo ,,zdznamovym zafizenim* se rozumi zatizeni uréené k montazi do
silni¢nich vozidel a k automatickému ¢i poloautomatickému zobrazovani, zdznamu, tisku,

ukladani a vystupu podrobnych informaci o pohybu, véetné rychlosti, téchto vozidel a

podrobnych informaci o n¢kterych dobéach €innosti jejich fidict;
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b)

d)

»Zaznamovym listem* se rozumi list urceny k pfijimani a uchovani zaznamenanych udaja,
ktery se vklada do analogového tachografu a na némz zapisovaci zafizeni analogového

tachografu pribézné zapisuje informace, které¢ maji byt zaznamenany;

,kartou tachografu* se rozumi ¢ipova karta urcena k pouZiti s tachografem, kterd umoznuje

identifikaci role drzitele karty a pfenos a ukladani udaji tachografem;

b oN13

,kartou fidi¢e* se rozumi karta tachografu vystavena piislusnymi organy nékteré ze stran

konkrétnimu fidici, ktera identifikuje fidice a umoziuje ukladani adajt o jeho ¢innostech;
»analogovym tachografem® se rozumi tachograf spliujici specifikace uvedené v priloze I
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/20147, ve znéni tpravy z dodatku 27-B-

4-1;

,»digitdlnim tachografem* se rozumi tachograf splitujici jeden z téchto soubort specifikaci ve

znéni Gpravy z dodatku 27-B-4-2:

—  ptilohu IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 s pouzitelnosti do 30. zaii 2011,

— ptilohu IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 s pouzitelnosti od 1. fijna 2011 nebo

—  prilohu IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 s pouZitelnosti od 1. fijna 2012;

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014

o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruSeni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém
zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy
(Uf. vést. EU L 60, 28.2.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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g) ,inteligentnim tachografem 1* se rozumi tachograf spliujici pozadavky piilohy IC
provadéciho natizeni Komise (EU) 2016/7998 s pouZitelnosti od 15. ¢ervna 2019 a do
20. srpna 2023, ve znéni upravy z dodatku 27-B-4-3;

h) ,inteligentnim tachografem 2* se rozumi tachograf splnujici pozadavky piilohy IC

provadéciho natizeni (EU) 2016/799, ve znéni upravy z dodatku 27-B-4-4;

1) ,udalosti* se rozumi mimoradna ¢innost zjisténa digitalnim tachogratem, kterd mtze byt

zpusobena pokusem o podvod; a
j)  ,neplatnou kartou* se rozumi karta, kterd byla zjiSténa jako vadnd nebo u které¢ se ivodni
prokazani pravosti nezdafilo, jejiz doba platnosti dosud nezacala nebo jejiz doba platnosti
uplynula.
CLANEK 3
Pouzivani karet fidice
1.  Karta fidice je osobni.

2. Ridi¢ smi byt drzitelem pouze jedné platné karty Fidie a je opravnén pouZivat pouze vlastni

osobni kartu fidi€e. Ridi¢ nesmi pouZivat kartu fidice, ktera je vadna nebo jejiz platnost skoncila.

8 Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bifezna 2016, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky na
konstrukci, zkouSeni, montaZ, provoz a opravy tachografii a jejich soucasti (Ut. vést. EU
L 139,26.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/799/0j).
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CLANEK 4

Vydavani karet fidice

1.  Kartu fidice vyda ptislusny orgén strany, v niz ma fidi¢ obvyklé bydliste.

2. Pro ucely tohoto ¢lanku se ,,obvyklym bydlistém* rozumi misto, kde osoba obvykle, tj.
nejméné 185 dni v kazdém kalendéainim roce, Zije z ditvodli osobnich a profesnich vazeb nebo v
piipadé osoby bez profesnich vazeb z diivodu osobnich vazeb, z nichz vyplyva tizké spojeni této

osoby s mistem, kde zije.

Za obvyklé bydlisté osoby, jejiz profesni vazby jsou jinde nez vazby osobni, a ktera tedy sttidavé
pobyva na riznych mistech na uzemi dvou stran, se v§ak povazuje misto jejich osobnich vazeb,
pokud se tam pravidelné vraci. Tato posledni podminka nemusi byt splnéna, pokud osoba pobyva v

nckteré ze stran, aby zde vykonévala ¢asové omezeny ukol.

3. Ridi¢i prokazuji obvyklé bydli§té jakymkoli vhodnym dokladem, napiiklad prikazem

totoznosti nebo jakymkoli jinym platnym dokladem.
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CLANEK 5

Obnova karet fidice

Jestlize si fidi€ pieje obnovit svou kartu fidice, poda Zadost prislusnym organtim strany, v niz ma

obvyklé bydlisté, nejpozdéji 15 pracovnich dni pted skoncenim platnosti karty.

CLANEK 6

Pouzivani karet fidice a zdznamovych listd

1. Ridi¢i pouzivaji zaznamové listy nebo kartu fidi¢e kazdy den, kdy fidi, od okamziku, kdy
prevezmou vozidlo. Zaznamovy list nebo karta fidic¢e nesméji byt vyjmuty pired koncem denni
pracovni doby, pokud neni jejich vyjmuti jinak povoleno nebo neni nezbytné pro zapsani symbolu
zemé po prekroéeni hranice. Zadny zdznamovy list nebo karta fidi¢e se nesmé&ji pouzivat po dobu

delsi, nez pro kterou jsou urceny.

2. Ridi¢i vhodnym zptisobem chrani zaznamové listy nebo karty fidi¢e a nesmi pouzivat
uSpinéné nebo poskozené zdznamové listy nebo karty fidice. S ohledem na dobu trvani pepravy
fidi¢ zajisti, aby v ptipad¢é kontroly mohly byt na zadost kontrolora spravné vytiStény udaje z

tachografu.
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3. Jestlize se fidi¢ vzdali od vozidla, a v disledku toho nemuze tachograf zabudovany do vozidla

pouzivat, musi byt ¢asové useky uvedené v odst. 5 pism. b) bodech i1), iii) a iv):

a)  zaznamenany na zaznamoveém listu rucné, automatickym zaznamem nebo jinymi prostiedky,
Citeln€ a bez znecisténi zaznamového listu, je-1i vozidlo vybaveno analogovym tachografem,

nebo

b)  zadany na kartu fidiCe zafizenim k ru¢nimu zadévani udajt v tachografu, je-li vozidlo
vybaveno digitalnim tachografem, inteligentnim tachografem 1 ¢i inteligentnim

tachografem 2.

Z4dna ze stran neuloZi fidi¢am povinnost predkladat formulate dokladajici jejich &innost za dobu,

kdy se od vozidla vzdalili.

4.  Nachazi-li se ve vozidle vybaveném digitalnim tachografem, inteligentnim tachografem 1 ¢i
inteligentnim tachografem 2 vice nez jeden fidi¢, kazdy fidi¢ zajisti, aby jeho karta fidic¢e byla
vlozena do spravného otvoru v tachografu.

Nachazi-li se ve vozidle vybaveném analogovym tachografem vice nez jeden tidi¢, méni fidici
zaznamove¢ listy tak, aby pfislusné informace byly zaznamenany na zdznamovém listu fidice, ktery
v danou dobu skute¢né fidil.

5. Rididi:

a)  zajisti, aby doba zaznamenana na zaznamovém listu souhlasila s ifednim ¢asem v zemi

registrace vozidla;
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b)

zachazi s prepinacim mechanismem tak, aby byly Casové useky zaznamenany odd¢€leng,

zietelné a takto:
i)  pod znackou @‘: doba fizeni,

i1)  pod znackou . ,,Jina prace®, kterou se rozumi jakakoli ¢innost kromé fizeni ve
smyslu ¢l. 2 pism. a) oddilu 3 ¢asti B a také jakakoli prace pro stejné¢ho ¢i jiného

zaméstnavatele v odvétvi dopravy €i v jiném odvétvi;

iii)  pod znackou IZ]: ,pracovni pohotovost®, jak je definovana v ¢l. 2 pism. b) oddilu 3

Casti B;

=

duvodu nemoci a

iv)  pod znackou : prestavka v fizeni, doba odpocinku, fadna dovolena nebo volno z

v)  pod znackou ,trajekt/vlak*: vedle znacky @ : doba odpocinku stravend na trajektu
nebo ve vlaku, jak pozaduje ¢ast B oddil 2 ¢l. 6 odst. 12.

6.  Kazdy ridi¢ vozidla vybaveného analogovym tachografem zapise na sviij zdznamovy list tyto
informace:

a)  napocatku pouzivani zdznamového listu své ptijmeni a jméno;

b)  datum a misto zacatku a konce pouziti zaznamového listu;

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 120



d)

registracni znaCku kazdého vozidla, ke kterému je tidi¢ ptidélen, jak na zacatku prvni jizdy
zaznamenané na zaznamovém listu, tak i v okamziku, kdy dojde ke zméné vozidla v pribehu

pouzivani zdznamového listu;

stav pocitadla ujetych kilometra:

1)  nazacatku prvni jizdy zaznamenané na zdznamovém listu;

i1)  na konci posledni jizdy zaznamenané na zdznamovém listu;

iil) pfi zméné vozidla béhem pracovniho dne stav pocitadel v prvnim a v dal$im vozidle, ke

kterému byl fidi¢ ptidélen;

Cas kazdé zmény vozidla a

symboly zemi, ve kterych za¢ala a skon&ila jeho denni pracovni doba. Ridi¢ zapise rovnéz
symbol zemé, do niZ vstoupi, nebo tizemi, na néz vstoupi, po piekro€eni hranice clenského
statu a Gibraltaru, a to na zac¢atku prvni zastavky fidice v tomto ¢lenském staté nebo v
Gibraltaru. Tato prvni zastavka se uskutecni na nejbliz§im mozném misté zastavky na hranici
nebo po jejim piekro€eni. Pokud k piekro€eni hranice dojde na trajektu nebo ve vlaku, fidi¢

symbol zemé zapiSe v pfistavu nebo stanici piijezdu.
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7. Ridi¢ do digitalniho tachografu zapige symboly zemi, ve kterych zacala a skonéila jeho denni

pracovni doba.

Ridi¢ zapie rovnéZ symbol zemé&, do niz vstoupi, nebo tzemi, na n&Z vstoupi, po piekro¢eni
hranice strany nebo, v pfipad¢ Unie, ¢lenského statu, a to na zacatku prvni zastavky fidice na tizemi
této strany nebo, v ptipadé Unie, ¢lenského statu. Tato prvni zastavka se uskutecni na nejbliz§im
mozném misté zastavky na hranici nebo po jejim piekroceni. Pokud k ptekroceni hranice dojde na

trajektu nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé zapiSe v pfistavu nebo stanici ptijezdu.
Strana nebo, v ptipad¢ Unie, ¢lensky stat mize pozadovat od tidi¢h vozidel, ktera na jejim/jeho
uzemi provozuji dopravu, aby k symbolu zemé ptipojili podrobnéjsi zemépisné udaje, jestlize tyto
podrobné zemépisné tdaje oznami kazda ze stran predem druhé strané.
Ridi¢ nemusi informace uvedené v prvni vété prvniho pododstavce zaznamenavat, pokud tachograf
tyto udaje o poloze automaticky zaznamenava.
CLANEK 7

Spravné pouzivani tachograft

1. Dopravci a fidi¢i zajisti spravné fungovani a nalezité pouzivani digitalnich tachografti a karet

fidice. Dopravci a fidi¢i pouzivajici analogové tachografy zajisti jejich spravné fungovani a nalezité

pouzivani zaznamovych listd.
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2. Je zakazano falSovat, skryvat, potlacovat nebo nicit udaje zaznamenané na zaznamovém listu
nebo uchovavané v tachografu nebo na karté fidice nebo na vystupnich sestavach vytisténych
tachografem. Rovnéz je zakazana jakakoli manipulace s tachografem, zaznamovym listem nebo
kartou fidice, ktera miize mit za nasledek falSovani tidajii nebo vytisténych informaci, jejich

potlaceni nebo zniCeni. Ve vozidle se nesmi nachazet zadny piistroj umoziujici provadét takoveé

manipulace.
CLANEK 8
Odcizeng, ztracené nebo vadné karty tidice
1. Vydavajici organy stran vedou zdznamy o vydanych, odcizenych, ztracenych nebo vadnych

kartach tidice po dobu, ktera se rovna nejméne dobé jejich platnosti.

2. Jestlize je karta fidice poSkozena nebo nefunguje spravné, vrati ji fidi¢ ptislusSnému organu
zeme, ve které ma obvyklé bydlisté. Kradez karty fidice musi byt formalné oznamena piislusSnym

organtm statu, ve kterém ke kradezi doslo.
3. Kazda ztrata karty fidi¢e musi byt ozndmena formalnim prohlasenim ptisluSnym organtim
strany, ktera kartu vydala, a pfisluSnym organiim strany, v niZ se nachazi obvyklé bydlisté fidice,

pokud se tyto strany lisi.

4.  Jestlize je karta fidice poskozena, nefunguje spravné nebo je ztracena ¢i odcizena, pozada

fidi¢ béhem sedmi dnii o jeji nahradu pfisluSné organy strany, v niz ma své obvyklé bydlisté.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 123



5. Nastanou-li okolnosti uvedené v odstavci 4, smi fidi¢ pokracovat v fizeni bez karty fidice
nejdéle po dobu 15 dnti nebo déle, je-li to nezbytné vzhledem k n4vratu vozidla na misto jeho
obvyklého odstaveni, pokud muze fidi¢ béhem této doby prokazat nemoznost kartu piedlozit nebo

pouZivat.

CLANEK 9

Poskozené¢ karty fidiCe a zdznamové listy

1.  V ptipadé poskozeni zaznamového listu obsahujiciho zdznamy nebo karty fidice pfipoji fidi¢

poskozeny zdznamovy list nebo kartu fidice k jakémukoli rezervnimu zdznamovému listu

pouzitému jako jeho néhrada.

2. Jestlize je karta fidice poSkozena, nefunguje spravng, je ztracena nebo odcizena, fidic:

a)  na zacatku jizdy vytiskne udaje o vozidle, které fidi, a na vytisk zaznamena:

1)  udaje, které umozni identifikaci fidi¢e (jmeéno, ¢islo karty fidice nebo fidi¢ského

opravnéni), véetn€ svého podpisu, a

i1)  Casove useky uvedené v €l. 6 odst. 5 pism. b) bodech ii), 1ii) a iv); a

b)  nakonci jizdy vytiskne informace o ¢asovych usecich zaznamenanych tachografem,
zaznamena dobu jiné prace, dobu pracovni pohotovosti a odpocinku od vyhotoveni vytisku pfi
zahajeni jizdy, nejsou-li zaznamenany tachografem, a uvede na tomto dokumentu udaje k
identifikaci fidi¢e (jméno, Cislo karty fidi¢e nebo fidi¢ského opravnéni), véetné svého

podpisu.
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CLANEK 10

Zaznamy, které musi mit fidi¢ u sebe

1.  Ridi-li #fidi¢ vozidlo vybavené analogovym tachografem, musi byt schopen kdykoliv na zadost

povéteného kontrolora predlozit:

1)  zaznamov¢ listy pro dany den a pro piedchézejicich 28 dni;

i1)  kartu fidice, pokud je jejim drzitelem, a

ii1)  vesSkeré ru¢né provedené zdznamy a vytisky potizené dany den a v pfedchdzejicich 28 dnech.

2. Ridi-li fidi¢ vozidlo vybavené digitalnim tachografem, inteligentnim tachografem 1 &i

inteligentnim tachografem 2, musi byt schopen kdykoliv na zZadost povéteného kontrolora ptedlozit:

1) svou kartu fidice;

i1)  veskeré ruéné provedené zdznamy a vytisky potizené dany den a v predchazejicich 28 dnech a

ii1) zaznamové listy, které odpovidaji stejnému obdobi jako v bodé¢ ii), béhem kterého tidil

vozidlo vybavené analogovym tachografem.

Od 31. prosince 2024 se lhlita 28 dnil uvedena v odst. 1 bodech 1) a iii) a v odst. 2 bod¢ ii) nahrazuje
lhtitou 56 dnti.
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3. Povéfeny kontrolor mize ovétit dodrzovani oddilu 2 ¢asti B analyzou zaznamovych listi a
zobrazenych, vytisténych nebo stazenych udajl, které¢ zaznamenal tachograf nebo karta fidice, nebo
neni-li to mozné, jakéhokoli jiného podkladového dokumentu, ktery zdivodiiuje nedodrzeni
nekterého z ustanoveni uvedeného oddilu.
CLANEK 11

Postupy v ptipad¢ selhani zatizeni
V dobg, kdy je tachograf mimo provoz nebo nefunguje spravné, uvede fidi¢ udaje umoziiujici jeho
identifikaci (jméno, ¢islo karty fidice nebo fidi¢ského opravneni) véetné podpisu, jakoZz i informace
o ruznych ¢asovych tsecich, které uz tachografem nebyly zaznamenavany nebo tistény spravné:

a)  nazaznamovém listu nebo listech nebo

b)  na prozatimnim listu, ktery je tfeba pfipojit k zdznamovému listu nebo uchovavat spolec¢né

s kartou fidice.
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CLANEK 12
Donucovaci opatfeni
1.  Kazda ze stran ptijme veskera vhodna opatteni k zajistént dodrZovani ustanoveni oddila 2, 3
a 4 ¢asti B, zejména kazdoro¢nim zajistovanim odpovidajici irovné silni¢nich kontrol a kontrol
provadénych v prostorach podnikil, jez zahrnuji vyznamnou a reprezentativni ¢&st mobilnich
pracovnikd, fidicu, podniki a vozidel vSech kategorii dopravy spadajicich do oblasti piisobnosti
téchto oddila.

Ptislusné organy kazdé ze stran organizuji kontroly tak, aby:

1)  vkazdém kalendainim roce byly zkontrolovany minimalné 3 % dnii odpracovanych fidici

vozidel spadajicich do oblasti ptisobnosti oddilu 2 ¢asti B a

i1)  nejméné 30 % z celkového poctu zkontrolovanych pracovnich dnti bylo zkontrolovano na

silnici a nejméné 50 % v prostorach podniki.
Prvky silni¢nich kontrol zahrnuji:
1)  denni a tydenni doby fizeni, pferuseni fizeni a denni a tydenni doby odpocinku;
il)  zadznamové listy z pfedchozich dnii, které se nachdzeji ve vozidle, a/nebo tdaje ulozené za

stejnou dobu na karté fidi¢e a/nebo v paméti tachografu a/nebo na vytiscich, je-li to

vyzadovano, a
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ii1) tadné fungovani tachografu.

Tyto kontroly se provadéji bez diskriminace mezi vozidly, podniky a fidi¢i bez ohledu na jejich

bydlisté a bez ohledu na ptivod nebo cil cesty nebo typ tachografu.

Kromé¢ prvk, které jsou predmétem silni¢nich kontrol, zahrnuji prvky kontrol v prostorach

podniku:

1)  tydenni doby odpocinku a doby fizeni mezi uvedenymi dobami odpocinku;

ii)  c¢trnactidenni doby fizeni;

ii1) nahradu za zkracené tydenni doby odpocinku v souladu s €l. 6 odst. 6 a 7 oddilu 2 ¢asti B a

iv)  pouzivani zaznamovych listli a/nebo tdaju z celku ve vozidle a karty fidice a jejich vytiski

a/nebo upravu pracovni doby fidicu.

2. Jestlize zjisténi silni¢ni kontroly fidi¢e vozidla registrovaného na uzemi druhé strany vedou k
podezieni, Ze doslo k poruSeni pravidel, které nelze pti silni¢ni kontrole odhalit, protoze chybé&ji
nezbytné Uidaje, poskytnou si pifislusné organy kazdé ze stran pfi objasfiovani situace vzajemnou
pomoc. V ptipadech, kdy ptislusné organy nékteré ze stran za timto ucelem provedou kontrolu v

prostorach podniku, sdé€li vysledky této kontroly prislusnym organtim druhé strany.
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3. Piislusné orgény stran spolupracuji pfi organizovani koordinovanych silni¢nich kontrol.

4.  Kazda ze stran zavede systém hodnoceni rizika podnikil na zakladé relativniho poctu a
zéavaznosti poruseni stanovenych v dodatku 27-A-1-1 a poruseni uvedenych na seznamu v

dodatku 27-A-1-1a.

5. Podniky s vysokym stupném rizika se kontroluji dikladnéji a Castéji.

6.  Kazda ze stran a, v ptipadé Unie, kazdy ¢lensky stat umozni svym piislusnym organtim ulozit
podnikateli v silni¢ni ndkladni dopraveé a/nebo fidi¢i sankci za poruseni platnych predpist o dobé
fizeni, prestavkach v fizeni a dobach odpocinku zjisténé na jejim/jeho uzemi, za néz dosud sankce
nebyla uloZena, a to 1 v pfipadé, Ze k tomuto poruseni doslo na izemi druhé strany nebo, v ptipadé

Unie, na uzemi ¢lenského statu nebo treti zem¢.
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Dodatek 27-B-4-1

UPRAVY TECHNICKYCH SPECIFIKACI
ANALOGOVEHO TACHOGRAFU

Ptiloha I natizeni (EU) ¢. 165/2014 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

a)

b)

v oddilu III (Konstrukéni pozadavky na zdznamové zaiizeni) pododdilu ¢) (Zapisovaci
zatizeni) bod¢ 4.1 se slova ,,Cl. 34 odst. 5 pism. b) bodech ii), iii) a iv) tohoto natizeni*
nahrazuji slovy ,,¢l. 6 odst. 5 pism. b) bodech ii), iii) a iv) oddilu 4 ¢asti B ptilohy 27 dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a
Spojenym kralovstvim Velké Britdnie a Severniho Irska na stran€ druhé, pokud jde o

Gibraltar®;

v oddilu III (Konstrukéni pozadavky na zdznamové zatizeni) pododdilu c¢) (Zapisovaci
zatizeni) bod¢ 4.2 se slova ,,clanku 34 tohoto nafizeni* nahrazuji slovy ,,¢l. 6 odst. 5 oddilu 4
casti B ptilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné stran€ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v oddilu IV (Zaznamov¢ listy) pododdilu a) (VSeobecn¢) bodé 1 tietim pododstavci se slova
»clanku 34 tohoto natizeni‘ nahrazuji slovy ,,¢l. 6 odst. 6 oddilu 4 ¢asti B ptilohy 27 dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a
Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran€ druhé, pokud jde o

Gibraltar *;
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d)

g)

h)

v oddilu V (Montaz zaznamového zatizeni) bod¢€ 5 prvnim pododstavci se slova ,,tohoto
nafizeni* nahrazuji slovy ,,oddilu 4 ¢asti B a oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 dohody mezi
Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym

kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v oddilu V (Montédz zaznamového zatizeni) bod¢ 5 tfetim pododstavci se slova ,.casti A
ptilohy II smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES* nahrazuji slovy ,,Uplném
usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3)* a slova ,,timto nafizenim* se nahrazuji slovy ,,oddilem
2 casti C prilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé, pokud jde o Gibraltar *;

v oddilu VI (Ové&iovani a kontroly) se do textu pred bodem 1 za slova ,,Clenské staty*

vkladaji slova ,,a Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar®;

v oddilu VI (Ovéfovani a kontroly) bod¢ 1 (Udélovani osvédc¢eni novym nebo opravenym
zafizenim) druhém pododstavci se za slova ,,Clenské staty vkladaji slova ,,a Spojené
kralovstvi pokud jde o Gibraltar a slova ,,tohoto nafizeni se nahrazuji slovy ,,oddilu 4 ¢asti
B a oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran€ druhé, pokud jde o Gibraltar*;

v oddilu VI (Ovéfovani a kontroly) bodé¢ 3 (Periodické kontroly) pism. b) se za slova ,,Clensky

stat* vkladaji slova ,,a Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar*.
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Dodatek 27-B-4-2

UPRAVY TECHNICKYCH SPECIFIKACI
DIGITALNIHO TACHOGRAFU

Ptiloha IB natizeni (EHS) €. 3821/85 vcetné jejich dodatkll, zavedena natizenim Rady (ES)
¢. 2135/98?, se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

1.V ptipad€ Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, se odkazy na ,,Clensky stat” nahrazuji
odkazy na ,,stranu®, krom¢ odkazti v bod¢ 174 pododdilu IV (Konstrukéni a funkéni
pozadavky na karty tachografu) a v bod¢ 268a pododdilu VII (Vydavani karet).

2. Slova ,natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85% a ,,nafizeni (ES) ¢. 561/2006* se nahrazuji slovy
,,oddil 2 ¢asti B prilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar* v pfislusném mluvnickém tvaru.

? Natizeni Rady (ES) €. 2135/98 ze dne 24. zati 1998, kterym se méni natizeni (EHS)
¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopraveé a smérnice 88/599/EHS o pouZzivani
natizeni (EHS) &. 3820/84 a (EHS) ¢. 3821/85 (Uk. vést. L 274, 9.10.1998, s.1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1998/2135/0j).
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Oddil I (Definice) ptilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

3. Pismeno u) se nahrazuje timto:

1)

,ucinnym obvodem kol* rozumi primérna vzdalenost ujeta kazdym z kol pohanéjicich
vozidlo (pohanéna kola) v pribehu jedné ukoncené otacky. Tyto vzdalenosti jsou
méteny za normalnich zkusebnich podminek, jak stanovi pozadavek 414, a vyjadiuji se
ve tvaru: ,,l = ... mm*. Vyrobci vozidla mohou méteni téchto vzdalenosti nahradit
teoretickym vypoctem, ktery bere v uvahu rozlozeni hmotnosti na néapravy pro
nenalozené vozidlo v provoznim stavu, a to zejména s chladici kapalinou, mazivy,
palivem, nafadim, rezervnim kolem a fidi¢em. Postupy pro tyto teoretické vypocty
podléhaji schvaleni ptislusného organu nékteré ze stran a mohou byt provedeny

vyhradné pted aktivaci tachografu;®.

4. 'V pismenu bb) se slova ,,smérnici Rady 92/6/EHS* nahrazuji slovy ,,pouzitelnymi pravnimi

ptedpisy kazdé ze stran®.

5. Pismeno ii) se nahrazuje timto:

»11)

,certifikaci bezpecnosti* rozumi: postup, kterym osvédcuje orgéan pro certifikaci
vSeobecnych kritérii, Ze zkoumané zdznamové zatizeni (nebo jeho soucast) nebo karta
tachografu spliiuje bezpecnostni pozadavky stanovené v dodatku 10 (VSeobecné

poZadavky na bezpec€nost);*.

6.  V pismenu mm) se slova ,,smérnice 92/23/EHS* nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢&. 54%.
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7.V pismenu nn) se poznamka pod ¢arou 17 nahrazuje timto:
»» »,ldentifikacnim ¢islem vozidla® se rozumi pevna kombinace znakti ptifazenych kazdému
vozidlu vyrobcem, ktera se sklada ze dvou Casti: prvni ¢ast tvoii nejvyse Sest znakill (pismen
nebo cislic), které oznacuji obecné vlastnosti vozidla, zejména typ a model; druhou cast tvofi
osm znakil, z nichz prvni ¢tyfi mohou byt pismena nebo Cislice a ostatni Ctyfi pouze Cislice,
které¢ v kombinaci s prvni ¢asti umoziuji jednoznacnou identifikaci konkrétniho vozidla.

8.V pismenu rr) se prvni odrazka nahrazuje timto:

,— zabudovana a uzivana pouze ve vozidlech typu M1 a N1 podle definice v Upiném

usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),*.

Oddil II (Obecné vlastnosti a funkce zdznamového zatizeni) ptilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85

se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

9. 'V bodé¢ 004 se zruSuje posledni pododstavec.

Oddil IIT (Konstrukéni a funkéni poZzadavky na zaznamové zatizeni) ptilohy IB natizeni (EHS)

¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

10. 'V bod¢ 065 se slova ,,smérnice 2007/46/ES* nahrazuji slovy ,,Uplného usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3).
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11. 'V bod¢ 162 se slova ,,smérnici 95/54/ES ze dne 31. fijna 1995, kterou se ptizplisobuje
technickému pokroku smérnice Rady 72/245/EHS* nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN
¢. 10%.

0ddil IV (Konstrukéni a funkéni pozadavky na karty tachografu) piilohy IB natizeni (EHS)
¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

12. 'V bod¢ 174 se slova ,,UK: Spojené kralovstvi nahrazuji slovy ,,V piipad¢ Spojen¢ho

kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, je rozliSovaci znackou UK.*

13. 'V bod¢ 185 se slova ,,izemi SpoleCenstvi“ nahrazuji slovy ,,uzemi Unie a Gibraltaru®.

14. 'V bodé¢ 188 se slova ,,smérnice Spolecenstvi 95/54/ES ze dne 31. fijna 1995 nahrazuji slovy
,predpisu EHK OSN ¢. 10

15. 'V bod¢ 189 se zruSuje posledni pododstavec.

Oddil V (Instalace zaznamového zatizeni) ptilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro ucely tohoto

oddilu upravuje takto:

16. 'V bod¢ 250a se slova ,,natfizenim (ES) €. 68/2009* nahrazuji slovy ,,dodatkem 12 k této

ptiloze®.
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0Oddil VI (Kontroly, inspekce a opravy) pfilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro ucely tohoto

oddilu upravuje takto:

17.  Uvodni véta se nahrazuje timto:

,Pozadavky tykajici se okolnosti, za kterych mohou byt odstranény peceté uvedené v ¢l. 5
odst. 5 oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim
pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velke Britanie a Severniho

Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar, jsou definovany v kapitole V(3) této piilohy.*

18. 'V pododdilu 1 (Schvalovani montéra nebo servisnich dilen) se odkaz na ,,¢l. 12 odst. 1 tohoto
nafizeni* nahrazuje odkazem na ,,Cl. 5 odst. 1 a ¢lanek 8 oddilu 2 ¢asti C piilohy 27 dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a
Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o

Gibraltar.

Oddil VII (Vydavani karet) pfilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu

upravuje takto:

19. 'V bod¢ 268a se za vSechny formy slov ,.clenské staty* vkladaji v pfislusné formé slova ,,a

Spojené kralovstvi, pokud jde o Gibraltar®.
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Oddil VIII (Schvéleni typu zdznamového zafizeni a karet tachografu) ptilohy IB natizeni (EHS)
¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

20. 'V bod¢ 271 se neuvadéji slova ,,v souladu s ¢lankem 5 tohoto nafizeni®.

Dodatek 1 (Slovnik dat) k ptiloze IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje
takto:

21. V bodé2.111 se slova ,,smérnice 92/23/EHS ze dne 31. 3. 1992 (Uf. vést. L 129, s. 95)«
nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 54*.

Dodatek 9 (Schvaleni typu — minimalni rozsah pozadovanych zkousek) k ptiloze IB natizeni (EHS)

¢. 3821/85 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

22. 'V podbodé 5.1 oddilu 2 (Funk¢ni zkousky celku ve vozidle) se slova ,,smérnice 95/54/ES*
nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 10*.

23. 'V podbodé¢ 5.1 oddilu 3 (Funk¢ni zkousky snimact pohybu) se slova ,,smérnice 95/54/ES*
nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 10%.
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Dodatek 12 (Adaptér pro vozidla kategorie M1 a N1) piilohy IB natfizeni (EHS) ¢. 3821/85 se pro

ucely tohoto oddilu upravuje takto:

24. 'V oddilu 4 (Konstruk¢ni a funkéni pozadavky na adaptér) v bodé 4.5 (Funk¢ni
charakteristiky) v ADA 023 se slova ,,smérnici Komise 2006/28/ES, kterou se za ucelem
pfizptsobeni technickému pokroku méni smérnice Rady 72/245/EHS™ nahrazuji slovy

,predpisem EHK OSN ¢. 10*.

25. 'V bode 5.1 tabulky v pododdilu 7.2 (Osvédcéeni o funkcénosti) se slova ,,se smérnici
2006/28/ES* nahrazuji slovy ,,s pfedpisem EHK OSN ¢. 10%.
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Dodatek 27-B-4-3

UPRAVY TECHNICKYCH SPECIFIKACI
INTELIGENTNIHO TACHOGRAFU 1

Provadéci natizeni (EU) 2016/799, vcetné jeho ptiloh a dodatki, ve znéni platném do dne

20. srpna 2023, se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

1. V ptipad€ Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, se odkazy na ,,Clensky stat” nahrazuji
odkazy na ,,stranu‘ v ptislusném mluvnickém tvaru, krom¢ odkazi v bod¢€ 229 pododdilu 4.1

a v bodé 424 oddilu 7.

2. Slova ,,nafizeni (EHS) ¢. 3820/85% a ,,nafizeni (ES) ¢. 561/2006 se nahrazuji slovy ,,oddil 2
¢asti B ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné stran€ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé pokud jde o Gibraltar v pfislusném mluvnickém tvaru.

3. Slova ,,natfizeni (EU) €. 165/2014* se nahrazuji slovy ,,0ddil 4 ¢asti B a oddil 2 ¢asti C ptilohy
27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné
stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané¢ druhé®, pokud jde
o Gibraltar, s vyjimkou odkazii v bod€ 402 pododdilu 5.3 a v bod¢ 424 oddilu 7 v piislusném

mluvnickém tvaru.

4. Slova ,,smérnice (EU) 2015/719% a ,,smérnice Rady 96/53/ES* se nahrazuji slovy ,,oddil 1
¢asti C prilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné stran€ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé, pokud jde o Gibraltar* v ptislusném mluvnickém tvaru.
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Oddil 1 (Definice) ptilohy IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se pro ucely tohoto oddilu

upravuje takto:

5.  Pismeno u) se nahrazuje timto:

1)

,ucinnym obvodem kol

prumérna vzdalenost ujeta kazdym z kol pohanéjicich vozidlo (pohanéna kola) v
prubéhu jedné ukoncené otacky. Tyto vzdalenosti jsou méfeny za normalnich
zkusebnich podminek, jak stanovi pozadavek 414, a vyjadiuji se ve tvaru: ,,l = ... mm*.
Vyrobci vozidla mohou méfeni téchto vzdalenosti nahradit teoretickym vypoctem, ktery
bere v tvahu rozlozeni hmotnosti na napravy pro nenaloZené vozidlo v provoznim
stavu, a to zejména s chladici kapalinou, mazivy, palivem, nafadim, rezervnim kolem a
fidi¢em. Postupy pro tyto teoretické vypocty podléhaji schvaleni ptislusného organu

n¢které ze stran a mohou byt provedeny vyhradné pted aktivaci tachografu;*.

6.  V pismenu hh) se slova ,,smérnici Rady 92/6/EHS* nahrazuji slovy ,,pouZzitelnymi pravnimi

predpisy kazdé ze stran®.

7.

V pismenu uu) se slova ,,smérnice 92/23/EHS* nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 54*.
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10.

1.

V pismenu vv) se poznamka pod Carou 9 nahrazuje timto:

»» »,ldentifikacnim ¢islem vozidla® se rozumi pevna kombinace znakti ptifazenych kazdému
vozidlu vyrobcem, ktera se sklada ze dvou Casti: prvni ¢ast tvoii nejvyse Sest znakill (pismen
nebo cislic), které oznacuji obecné vlastnosti vozidla, zejména typ a model; druhou cast tvofi
osm znakil, z nichz prvni ¢tyfi mohou byt pismena nebo Cislice a ostatni Ctyfi pouze Cislice,
které¢ v kombinaci s prvni ¢asti umoziuji jednoznacnou identifikaci konkrétniho vozidla.

V pismenu yy) se prvni odrazka nahrazuje timto:

,— zabudovano a uZivano pouze ve vozidlech typu M1 a N1 podle definice v Upiném

usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),*.

Pismeno aaa) se zrusuje.

V pismenu ccc) se prvni pododstavec nahrazuje slovy ,,15. ¢erven 2019

Oddil 2 (Obecné vlastnosti a funkce zaznamového zatizeni) ptilohy IC provadéciho natizeni (EU)

2016/799 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

12.

V bod¢ 7 pododdilu 2.1 se zrusuje posledni pododstavec.
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0ddil 3 (Konstrukéni a funkéni pozadavky na zdznamové zatizeni) piilohy IC provadéciho natizeni

(EU) 2016/799 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

13. 'V bod¢ 200 pododdilu 3.20 se zrusuje druha véta tietiho pododstavce.

14. 'V pododdilu 3.20 se bod 201 nahrazuje timto:
,Celek ve vozidle miize byt také schopen s pomoci vhodného vyhrazeného sériového spojeni
nezavislého na volitelném ptipojeni sbérnice CAN (ISO 11898 Silni¢ni vozidla — Vyména
digitalnich informaci — Sit’ fidicich jednotek (CAN) pro vysokorychlostni komunikaci)
poskytovat nize uvedend vystupni data, a tak umoznit jejich zpracovani dalSimi
elektronickymi celky instalovanymi ve vozidle:
- aktualni datum a ¢as UTC,
— rychlost vozidla,
— celkova vzdalenost ujetd vozidlem (pocitadlo ujetych kilometrit),
- aktualn€ nastavena ¢innost fidi¢e a druhého fidice,
— informace o tom, zda je jakéakoli karta tachografu aktualné vloZena do otvoru pro kartu

fidice a do otvoru pro kartu druhého fidice, a (ptipadn¢) informace o piislusnych

identifika¢nich udajich karet (¢islo karty a vydavajici zem¢).

Dalsi data mohou byt k dispozici jako doplnék tohoto minimalniho vyctu.
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Pti zapnutém zapalovani vozidla (ON) musi byt uvedena data neustale vysilana. Pfi vypnutém
zapalovani vozidla (OFF) musi vystup odpovidajicich dat generovat piinejmensim jakakoli
zmeéna Cinnosti fidi¢e nebo druhého fidice a/nebo jakékoli vyjmuti nebo vlozeni karty
tachografu. V ptipadé, Ze pfi vypnuti zapalovani vozidla piestal byt vystup dat poskytovan,

musi byt uvedené udaje k dispozici, jakmile je zapalovani vozidla opét zapnuto.

V ptipadé pfenaseni osobnich udajti je nezbytny souhlas fidice.*

0ddil 4 (Konstruk¢ni a funkéni pozadavky na karty tachografu) ptilohy IC provadéciho nafizent

(EU) 2016/799 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

15.

16.

17.

18.

V bodé¢ 229 pododdilu 4.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,,V pripade Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, je rozliSovaci znackou GBZ.*

V bodé¢ 237 se slova ,,clanku 26.4 natizeni (EU) ¢. 165/2014* nahrazuji slovy ,,¢l. 9 odst. 2
oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolec¢enstvim pro
atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®.

V bod¢ 241 pododdilu 4.4 kapitoly 4 této ptilohy se slova ,,uzemi Spolecenstvi‘ nahrazuji

slovy ,,u0zemi Unie a Gibraltaru®.

V pododdilu 4.5 se zruSuje bod 246.
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0ddil 5 (Montéaz zdznamového zatizeni) prilohy IC provadéciho natizeni Komise (EU) 2016/799 se

pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

19. 'V pododdilu 5.2 se prvni pododstavec bodu 397 nahrazuje timto:

»397)  Pouze u vozidel kategorii M1 a N1, ktera jsou vybavena adaptérem v souladu
s dodatkem 16 k této ptiloze a u kterych neni mozné zahrmout vSechny potiebné
informace podle pozadavku 396, miZze byt pouzit druhy doplitkovy Stitek.
V takovych piipadech musi tento dopliikovy Stitek obsahovat alespon informace

uvedené v poslednich ¢tyfech odrazkach pozadavku 396.
20. 'V bod¢ 402 pododdilu 5.3 se slova ,,¢l. 22 odst. 3 natizeni (EU) ¢. 165/2014* nahrazuji slovy
,»Cl. 5 odst. 3 oddilu 2 ¢asti C piilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym
spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie

a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®.

Oddil 6 (Kontroly, inspekce a opravy) ptilohy IC provadéciho natizeni Komise (EU) 2016/799 se

pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

21.  Uvodni véta se nahrazuje timto:

»Pozadavky tykajici se okolnosti, za kterych mohou byt odstranény plomby, jsou definovany

v kapitole 5.3 této ptilohy.*
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0ddil 7 (Vydavani karet) ptilohy IC provadéciho natfizeni Komise (EU) 2016/799 se pro tcely

tohoto oddilu upravuje takto:

22. 'V bodé 424 se za slova ,,Clenské staty* vkladaji slova ,,a Spojené kralovstvi pokud jde o
Gibraltar a slova ,,¢lankem 31 natizeni (EU) €. 165/2014* se nahrazuji slovy ,,Clankem 13
oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®.

Dodatek 1 (Datovy slovnik) k pfiloze IC provadéciho natizeni Komise (EU) 2016/799 se pro ucely

tohoto oddilu upravuje takto:

23. 'V bod¢ 2.163 se slova ,,smérnice 92/23/EHS* nahrazuji slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 54%.

Dodatek 11 (Spole¢né bezpecnostni mechanismy) k ptiloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799

se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

24.  V bodé 9.1.4 (Uroven zafizeni: celky ve vozidle) se v prvni poznamce pod CSM_78 slova
,hatizeni (EU) €. 581/2010% nahrazuji slovy ,,¢l. 7 odst. 5 oddilu 2 ¢asti B ptilohy 27 Dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spole€enstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a
Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran€ druhé, pokud jde o

Gibraltar.

25. 'V bodé 9.1.5 (Urovei zafizeni: karty tachografu) se v poznamce pod CSM_89 slova ,,nafizeni
(EU) €. 581/2010° nahrazuji slovy ,,€l. 7 odst. 5 oddilu 2 ¢asti B ptilohy 27 Dohody mezi
Evropskou unii a Evropskym spole€enstvim pro atomovou energii na jedné stran€ a Spojenym

kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®.
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Dodatek 12 (Urcovani polohy na zakladé¢ globalniho druzicového naviga¢niho systému (GNSS)) k
ptiloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

26. 'V oddilu 1 (Uvod) se zruguje druhy pododstavec.

27. 'V oddilu 2 (Specifikace ptijimace GNSS) se odkaz na ,,slucitelnost se sluzbami
poskytovanymi v ramci programi Galileo a EGNOS podle natizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 1285/2013* nahrazuje odkazem na ,,slucitelnost se systémy s druzicovym

rozsifenim (SBAS)“.

Dodatek 16 (Adaptér pro vozidla kategorie M1 a N1) k piiloze IC provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2016/799 se pro ucely tohoto oddilu upravuje takto:

28. 'V bod¢ 5.1 tabulky v oddilu 7 (Schvaleni typu zaznamového zatizeni pii pouziti adaptéru) se

slova ,,se smérnici 2006/28/ES* nahrazuji slovy ,,s pfedpisem EHK OSN ¢. 10%.
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Dodatek 27-B-4-4

UPRAVY TECHNICKYCH SPECIFIKACI
INTELIGENTNIHO TACHOGRAFU 2

Provadéci natizeni (EU) 2016/799, vcetné jeho ptiloh a dodatkt, se pro ticely tohoto oddilu

upravuje takto:

V celé ptiloze IC v¢etné dodatkii 1 az 17 se pouziji tyto upravy:

a)

b)

vSude, kde se v souvislosti se Spojenym kralovstvim pokud jde o Gibraltar vyskytuji slova
,»clensky stat* nebo ,,Clenské staty*, nahradi se slovem ,,strana* v ptislusném mluvnickém

tvaru, s vyjimkou odkazii v bod¢ 229 pododdilu 4.1 a v bodé 424 oddilu 7;

slova ,,natizeni (ES) €. 561/2006* nebo ,,natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 561/2006* se nahrazuji slovy ,,0ddil 2 ¢asti B ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a
Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim
Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar* v ptislusSném

mluvnickém tvaru;

slova ,,natizeni (EU) €. 165/2014* se nahrazuji slovy ,,0ddil 4 ¢asti B a oddil 2 ¢asti C ptilohy
27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolec¢enstvim pro atomovou energii na jedné
stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané druhé, pokud jde o
Gibraltar* v pfislusném mluvnickém tvaru, s vyjimkou odkazli v bodech 226d, 237, 402, 424,
ITS 01, MIG_025 a v dodatku 14 oddilu 1 prvnim pododstavci, oddilu 2 druhém
pododstavci, oddilu 3 a bodé¢ DSC_26;
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d)

slova ,,smérnice (EU) 2015/719% a ,,smérnice Rady 96/53/ES* se nahrazuji slovy ,,oddil 1
casti C ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskvim spolecenstvim pro atomovou
energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na strané

druhé, pokud jde o Gibraltar v ptisluSném mluvnickém tvaru;

slova ,,ptiloha IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85* se nahrazuji slovy ,,pfiloha IB natizeni (EHS)
¢. 3821/85, ve znéni tpravy z dodatku 27-B-4-2 k ptiloze 27 Dohody mezi Evropskou unii
a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim
Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar* v ptislusSném

mluvnickém tvaru.

Oddil 1 (Definice) ptilohy IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se déle upravuje takto:

pismeno u) se nahrazuje timto:

»1) . u¢innym obvodem kol*: primérna vzdalenost ujetd kazdym z kol pohadnéjicich vozidlo
(pohénéna kola) v prib&hu jedné ukoncené otacky. Tyto vzdalenosti jsou méteny za
normalnich zkusebnich podminek, jak stanovi pozadavek 414, a vyjadiuji se ve tvaru:
»l = ... mm*. Vyrobci vozidla mohou méfeni téchto vzdalenosti nahradit teoretickym
vypoctem, ktery bere v ivahu rozloZeni hmotnosti na napravy pro nenaloZené vozidlo v
provoznim stavu, a to zejména s chladici kapalinou, mazivy, palivem, naradim,
rezervnim kolem a fidicem. Postupy pro tyto teoretické vypocty podl¢haji schvaleni
piislusného organu nékter¢ ze stran a mohou byt provedeny vyhradné pied aktivaci

tachografu;*
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2

h)

)

k)

D

v pismenu hh) se slova ,,smérnici Rady 92/6/EHS v platném znéni* nahrazuji slovy

,pouzitelnymi pravnimi predpisy kazdé ze stran*;

v pismenu uu) se slova ,,smérnice 92/23/EHS v platném znéni* nahrazuji slovy ,,pfedpisu

EHK OSN ¢. 54%;

v pismenu vv) se pozndmka pod ¢arou nahrazuje timto:

,» sldentifikacnim ¢islem vozidla® se rozumi pevna kombinace znaki ptirazenych kazdému
vozidlu vyrobcem, kterd se sklada ze dvou €asti: prvni ¢ast tvoii nejvyse Sest znaki (pismen
nebo ¢islic), které oznacuji obecné vlastnosti vozidla, zejména typ a model; druhou cast tvoii
osm znakl, z nichz prvni ¢tyfi mohou byt pismena nebo Cislice a ostatni ¢tyfi pouze Cislice,
které v kombinaci s prvni ¢asti umoziiuji jednoznacnou identifikaci konkrétniho vozidla.*;

v pismenu yy) se prvni odrazka nahrazuje timto:

,— zabudovano a uzivano pouze ve vozidlech typu M1 a N1 podle definice v Uplném

usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),;

pismeno aaa) se zrusuje;

v pismenu ccc) se definice vyrazu ,,datum zavedeni* nahrazuje slovy ,,21. inora 2024
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0ddil 2 (Obecné vlastnosti a funkce zaznamového zatizeni) piilohy IC provadéciho natizeni

(EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

v bod¢ 7 pododdilu 2.1 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,» 10 se déje v souladu s ¢lankem 4 oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 dohody mezi Evropskou unii a
Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim

Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar.*

0ddil 3 (Konstrukéni a funkéni pozadavky na zdznamové zatizeni) ptilohy IC provadéciho

natizeni (EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

v pododdilu 3.20 se bod 201 nahrazuje timto:

,Celek ve vozidle mize byt také schopen s pomoci vhodného vyhrazeného sériového spojeni
nezavislého na volitelném ptipojeni sbérnice CAN (ISO 11898 Silni¢ni vozidla — Vyména
digitalnich informaci — Sit’ fidicich jednotek (CAN) pro vysokorychlostni komunikaci)
poskytovat nize uvedend vystupni data, a tak umoznit jejich zpracovani dalSimi
elektronickymi celky instalovanymi ve vozidle:

- aktualni datum a ¢as UTC,

— rychlost vozidla,

— celkova vzdalenost ujetd vozidlem (pocitadlo ujetych kilometrt),
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p)

- aktualn€ nastavena ¢innost fidi¢e a druhého fidice,

—  informace o tom, zda je jakéakoli karta tachografu aktualn¢ viozena do otvoru pro kartu
fidice a do otvoru pro kartu druhého fidice, a (pfipadn¢) informace o piislusnych
identifikacnich udajich karet (Cislo karty a vydavajici zemc).

Dalsi data mohou byt k dispozici jako dopln¢€k tohoto minimalniho vyctu.

Pti zapnutém zapalovani vozidla (ON) musi byt uvedena data neustale vysilana. Pfi vypnutém

zapalovani vozidla (OFF) musi vystup odpovidajicich dat generovat pfinejmensim jakakoli

zmena Cinnosti fidi¢e nebo druhého fidice a/nebo jakékoli vyjmuti nebo vlozeni karty
tachografu. V pfipadég, Ze ptfi vypnuti zapalovani vozidla ptestal byt vystup dat poskytovan,
musi byt uvedené udaje k dispozici, jakmile je zapalovani vozidla opét zapnuto.

V ptipad¢ pfenaseni osobnich udaji je nezbytny souhlas fidice.*;

v bodé€ 226d pododdilu 3.28 se zrusuji slova ,,v souladu s ¢l. 12 odst. 5 natizeni (EU)
¢. 165/2014.

Oddil 4 (Konstrukéni a funkéni poZadavky na karty tachografu) pfilohy IC provadéciho
natizeni (EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

v bod¢ 229 pododdilu 4.1 se doplituje novy pododstavec, ktery zni:

,»V piipadé Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar, je rozliSovaci znackou GBZ.%;
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q)

t)

v bod¢ 237 se slova ,,Clanku 26.4 natizeni (EU) ¢. 165/2014* nahrazuji slovy ,,Cl. 9 odst. 2
oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro
atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v bodé¢ 241 pododdilu 4.4 se slova ,,izemi SpoleCenstvi‘ nahrazuji slovy ,,d0zemi Unie

a Gibraltaru®.

0ddil 5 (Montéaz zdznamového zatizeni) prilohy IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se

dale upravuje takto:

v bodé€ 397 pododdilu 5.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

»397)  Pouze u vozidel kategorii M1 a N1, ktera jsou vybavena adaptérem v souladu s
dodatkem 16 k této piiloze a u kterych neni mozné zahrnout vSechny potiebné
informace podle pozadavku 396, milize byt pouzit druhy doplitkovy Stitek.

V takovych piipadech musi tento doplitkovy Stitek obsahovat alespon informace

uvedené v poslednich ¢tyfech odrazkach pozadavku 396.%;

v bodé€ 402 pododdilu 5.3 se slova ,.Cl. 22 odst. 3 natizeni (EU) €. 165/2014* nahrazuji slovy
,»Cl. 5 odst. 3 oddilu 2 ¢asti C piilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym
spolecenstvim pro atomovou energii na jedn¢ stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a

Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar.
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0ddil 6 (Kontroly, inspekce a opravy) piilohy IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se dale

upravuje takto:

uvodni véta se nahrazuje timto: ,,Pozadavky tykajici se okolnosti, za kterych mohou byt

odstranény plomby, jsou definovany v kapitole 5.3 této ptilohy.*

Oddil 7 (Vydavani karet) ptilohy IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se dale upravuje
takto:

v bod& 424 se za slova ,,Clenské staty vkladaji slova ,,a Spojené kralovstvi, pokud jde o
Gibraltar,” a slova ,,¢lankem 31 natizeni (EU) ¢. 165/2014* se nahrazuji slovy ,,¢lankem 13
oddilu 2 ¢asti C ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a Evropskym spolec¢enstvim pro
atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska

na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar.

Dodatek 1 (Datovy slovnik) k ptiloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se dale

upravuje takto:

v bodé 2.163 se slova ,,smérnice 92/23/EHS (Uf. vest. L 129, 31.3.1992, s. 95)“ nahrazuji
slovy ,,pfedpisu EHK OSN ¢. 54¢.

Dodatek 11 (Spole¢né bezpecnostni mechanismy) k ptiloze IC provadéciho natizeni

(EU) 2016/799 se dale upravuje takto:
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y)

10.

11.

aa)

v bodg 9.1.4 (Uroven zafizeni: celky ve vozidle) se v prvni poznamce pod CSM_78 slova
,hatizeni (EU) €. 581/2010* nahrazuji slovy ,,¢l. 7 odst. 5 oddilu 2 ¢4sti B ptilohy 27 Dohody
mezi Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a
Spojenym kralovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druh¢, pokud jde o

Gibraltar®;

v bodé 9.1.5 (Urover zatizeni: karty tachografu) se v poznamce pod CSM 89 slova ,.nafizeni
(EU) ¢. 581/2010 nahrazuji slovy ,,¢l. 7 odst. 5 oddilu 2 ¢asti B ptilohy 27 Dohody mezi
Evropskou unii a Evropskym spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym

krélovstvim Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®.

Dodatek 12 (Ur¢ovani polohy na zakladé globalniho druZicového naviga¢niho systému

(GNSNS)) k priloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

v oddile 2 (Zakladni charakteristiky ptijimace GNSS) se slova ,,slucitelnost se sluzbami
poskytovanymi v ramci programi Galileo a EGNOS podle natizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) ¢. 1285/2013* nahrazuji slovy ,,slucitelnost se systémy s druzicovym roz§ifenim

(SBAS)*.

Dodatek 13 (Rozhrani ITS) k ptiloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799 se déle upravuje
takto:

v pozadavku ITS 01 se zruSuji slova ,,, jak se poZaduje v ¢lancich 10 a 11 natizeni (EU)

¢. 165/2014.
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12.

13.

Dodatek 14 (Funkce dalkové komunikace) k ptiloze IC provadéciho natizeni (EU) 2016/799

se dale upravuje takto:

— v tvodnim pododstavci oddilu 1 se vypousti slova ,,podle ¢lanku 9 natizeni (EU)

¢. 165/2014%,

— ve druhém pododstavci oddilu 2 se vypousti slova ,,, jak je uvedeno v ¢lanku 9 nafizeni

(EU) & 165/2014,

— v bod€ DSC_26 se vypousti slova ,,v souladu s ¢clankem 9 natizeni (EU) &. 165/2014*.

Dodatek 15 (Migrace: fizeni koexistence generaci a verzi zatizeni) k ptiloze IC provadéciho

natizeni (EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

bb)

ccC)

14.

dd)

v pododdilu 2.2 se slova ,,ptilohou IC tohoto nafizeni nahrazuji slovy ,,pfilohou IC tohoto
nafizeni, ve znéni upravy z dodatku X-27-4-4 k ptiloze 27 Dohody mezi Evropskou unii a
Evropskym spole€enstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim

Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé, pokud jde o Gibraltar®;

v pododdilu 5 pozadavku MIG 025 se slova ,,¢l. 34 odst. 7 natizeni (EU) ¢. 165/2014*
nahrazuji slovy ,,¢l. 6 odst. 7 oddilu 4 ¢asti B ptilohy 27 Dohody mezi Evropskou unii a
Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim

Velké Britanie a Severniho Irska na stran¢ druhé¢, pokud jde o Gibraltar®.

Dodatek 16 (Adaptér pro vozidla kategorie M1 a N1) k ptiloze IC provadéciho natizeni
(EU) 2016/799 se dale upravuje takto:

v bodé¢ 5.1 tabulky v oddilu 7 (Schvéleni typu zdznamového zatizeni pti pouziti adaptéru) se

slova ,,se smérnici 2006/28/ES* nahrazuji slovy ,,s ptedpisem EHK OSN ¢. 10%.
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CAST C

POZADAVKY NA VOZIDLA POUZIVANA PRO PREPRAVU ZBOZi V SOULADU

S CLANKEM 281 TETO DOHODY

ODDIL 1

HMOTNOSTI A ROZMERY

CLANEK 1

Predmét a zasady

Maximdlni hmotnosti a rozméry vozidel, kterd mohou byt pouzita pfi cestdch uvedenych v ¢l. 276

odst. 1 a €¢lanku 277 této dohody, jsou stanoveny v dodatku 27-C-1-1.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 156



CLANEK 2

Definice

Pro ucely tohoto oddilu se:

a)

b)

d)

,vozidlem* rozumi kazdé vozidlo pohanéné silou, které jezdi po silnici vlastni silou;

»privésem* rozumi kazdé vozidlo konstruované a vybavené k piepravé zbozi urcené k

pfipojeni k motorovému vozidlu, kromé navésu;

»havésem* rozumi kazdé vozidlo konstruované a vybavené k pfepravé zbozi urcené ke

spfazeni s motorovym vozidlem tak, Ze jeho ¢ast spo¢ivd na motorovém vozidle, pficemz je

podstatna ¢ast jeho hmotnosti a ndkladu nesena motorovym vozidlem,;

»soupravou vozidel“ rozumi bud’

—  privésova souprava skladajici se z motorového vozidla sprazeného s ptrivésem, nebo

—  navésova souprava skladajici se z motorového vozidla sprazeného s navésem,;

»Klimatizovanym vozidlem* rozumi kazd¢ vozidlo, jehoZ pevné nebo pohyblivé nastavby jsou

specialn€ vybaveny pro piepravu zboZi pii fizenych teplotach a jehoz boc¢ni stény vcetné

izolace jsou nejméné 45 mm silné;
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g)

h)

)

k)

,maximalnimi pfipustnymi rozméry* rozumi maximalni rozmeéry pro pouziti vozidla;

,maximalnimi pfipustnou hmotnosti* rozumi maximalni hmotnost vyuzitelna nalozenym

vozidlem;

,maximalnim pfipustnym zatizenim napravy* rozumi maximalni zatizeni napravy nebo

skupiny néprav;

»tunou‘ rozumi vaha vyvinuta hmotnosti jedné tuny, ktera odpovida hodnoté 9,8 kilonewtonu

(kN);

,hedélitelnym ndkladem* rozumi néklad, ktery pro Ucely ptepravy po silnici nelze rozd¢lit na
dva nebo vice ndkladl bez nepfimétenych nakladii nebo nebezpeci poskozeni a ktery
vzhledem ke svym rozmériim nebo hmotnosti nemtize byt pfepravovan motorovym vozidlem,
privésem, piivésovou soupravou ani kloubovym vozidlem vyhovujicim tomuto oddilu ve

vSech ohledech;

malternativnimi palivy* rozumi paliva nebo zdroje energie, které slouzi alesponi z¢asti jako
nahrada zdrojl fosilni ropy v dodavkach energie pro dopravu a které maji potencial pfispét k
jeji dekarbonizaci a zvysit environmentalni vykonnost odvétvi dopravy. Patii mezi né:

1) elektfina spotfebovavana ve vSech typech elektrickych vozidel;

i1)  vodik;

i11)  zemni plyn, v€etné biomethanu, v plynné formée (stlaCeny zemni plyn — CNG) a ve

zkapalnéné formé (zkapalnény zemni plyn — LNG);
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iv)  zkapalnény ropny plyn (LPG); nebo

v)  mechanickd energie ze zdsobniku/zdroje ve vozidle, véetné tepelné energie z odpadu;

1) ,vozidlem na alternativni paliva“ rozumi motorové vozidlo, kter¢ je ipln€ nebo z¢asti

pohanéné alternativnim palivem;

m) ,,vozidlem s nulovymi emisemi‘ rozumi té¢zké nakladni vozidlo bez spalovaciho motoru, nebo

se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO2/kWh, a

n) ,operaci intermodalni pfepravy‘ rozumi pieprava jednoho nebo vice kontejnerti nebo
vyménnych néstaveb o délce neptesahujici 45 stop, pfi niz ndkladni automobil, ptives, ndves
(s tahacem nebo bez néj), vymeénna nastavba nebo kontejner vyuziva silnici v poc¢ate¢nim
a/nebo konecném useku cesty a na druhém useku zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni nebo

namotni dopravu.

CLANEK 3

Zvlastni povoleni

Vozidla nebo soupravy vozidel presahujici maximalni hmotnosti nebo rozméry stanovené v

dodatku 27-C-1-1 mohou byt vpustény do provozu pouze na zéklad¢ zvlastnich nediskriminujicich

povoleni vydanych pfislusnymi orgdny nebo na zékladé podobnych nediskriminujicich opatfeni

schvalenych jednotlivé témito organy pro vozidla nebo soupravy vozidel piepravujici nedélitelny

naklad nebo urcené k jeho prepravé.
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CLANEK 4
Mistni omezeni

Tento oddil nevylucuje nediskriminacni uplatiiovani platnych pfedpist o silni¢nim provozu
v kterékoli ze stran, které dovoluji omezit hmotnost nebo rozméry vozidel na urcitych silnicich

nebo inzenyrskych stavbach.

V tom je zahrnuta moznost stanovit mistni omezeni pro maximalni piipustné rozméry nebo
hmotnosti vozidel, kterd mohou byt pouzita v urc¢itych oblastech nebo na urcitych siinicich, kde je
infrastruktura nezpisobilé pro dlouha a t¢7ka vozidla, napiiklad v centrech mést, v malych méstech

nebo v mistech se zvlastnim zdjmem o ochranu ptirody.
CLANEK 5
Aerodynamicka zafizeni pfipevnénd k zadni ¢asti vozidel nebo souprav vozidel
1.  Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené aerodynamickymi zatizenimi mohou piekrocit
maximalni délky stanovené v bod€ 1.1 dodatku 27-C-1-1, aby bylo mozZné ptidat tato zafizeni
k zadni ¢asti vozidel nebo souprav vozidel. Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené témito

zatizenimi musi byt v souladu s bodem 1.5 dodatku 27-C-1-1 a v duasledku prekroceni maximalni

deélky nesmi dojit ke zvySeni nakladové délky téchto vozidel nebo souprav vozidel.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 160



b)

d)

Aerodynamicka zafizeni uvedend v odstavcei 1 splituji tyto provozni pozadavky:

za okolnosti, kdy je ohrozena bezpecnost ostatnich ucastniki silni¢niho provozu nebo fidice,

ridi¢ tato zafizeni slozi, stahne nebo odstrani;

pokud délka aerodynamickych zatizeni a vybaveni v pracovni poloze pfekracuje 500 mm,

musi je byt mozné stadhnout nebo slozit;
pii jejich pouzivani v ramci méstské a meziméstské silnicni infrastruktury se zohledni zvlastni
charakteristika oblasti, v nichz je nejvyssi povolend rychlost 50 km/h nebo nizsi a v nichz je

vy$si pravdépodobnost pfitomnosti zranitelnych Gcastniki silniéniho provozu, a

ve slozeném/stazeném stavu nepiekracuji maximalni povolenou délku o vice nez 20 cm.

CLANEK 6

Aerodynamické kabiny

Vozidla nebo soupravy vozidel mohou piekro¢it maximalni délky stanovené v bodé¢ 1.1 dodatku 27-

C-1-1 za predpokladu, Ze jejich kabiny vykazuji zlepSené aerodynamické vlastnosti, vyssi

energetickou €innost a bezpecnost. Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené takovymi kabinami

musi byt v souladu s bodem 1.5 dodatku 27-C-1-1 a v disledku piekroceni maximalni délky nesmi

dojit ke zvySeni nosnosti téchto vozidel.
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CLANEK 7

Operace intermodalni piepravy

1.  Maximalni délky stanovené v bod¢ 1.1 dodatku 27-C-1-1, ptipadné s vyhradou ¢lanku 6,

a maximalni vzdalenost stanovena v bod¢ 1.6 dodatku 27-C-1-1 mchou byt piekroeny o 15 cm

u vozidel nebo souprav vozidel pouzivanych k ptepravé kontejnerii o délce 45 stop nebo
vyménnych nastaveb o délce 45 stop, prazdnych nebo nalozenych, pokud je silni¢ni preprava
doty¢ného kontejneru nebo vyménné nastavby soucasti operace intermodalni piepravy provadeéné v

souladu s podminkami stanovenymi kazdou ze stran.

2. U operaci intermodalni pfepravy mlize byt maximalni pfipustnd hmotnost pro navésové
soupravy s peti nebo Sesti ndpravami piekrocena o dvé tuny u kombinace stanovené v bodé 2.2.2
pism. a) dodatku 27-C-1-1 a o Ctyfi tuny u kombinace stanovené v bod¢ 2.2.2 pism. b) dodatku 27-

C-1-1. Maximalni pfipustnd hmotnost téchto vozidel nesmi ptekrocit 44 tun.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 162



CLANEK 8

Dukaz shody

1.  Jako dikaz shody s timto oddilem musi byt vozidla, na ktera se vztahuje, opatiena jednim z

téchto dukazi:
a)  kombinaci téchto dvou stitka:
—  povinného Stitku vyrobce, coz je Stitek nebo tabulka pfipevnénd na vozidlo vyrobcem,
na které jsou uvedeny zakladni technické tidaje nezbytné k identifikaci vozidla a ktera
uvadi pro informaci ptisluSnych organii nezbytné informace tykajici se maximalnich

ptipustnych hmotnosti, a

— stitku tykajiciho se rozméra, ktery je pokud mozno pfipevnén vedle povinného stitku

vyrobce a obsahuje tyto informace:

i)  ndzev vyrobce;

i1)  identifikacni ¢islo vozidla;

i11)  délku motorového vozidla, ptivésu nebo navésu (L);

iv)  $itku motorového vozidla, ptivésu nebo nadvésu (W) a
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v)  udaje o méteni délky soupravy vozidel:

— vzdalenost (a) mezi pfednim ¢elem motorového vozidla a sttedem
spojovaciho zafizeni (hék sprahla nebo sedlo tahace navesi); v piipadé
sedlové spojky s nékolika spojovacimi misty musi byt udiany nejmensi

a nejvetsi hodnoty (amin @ amax),

— vzdalenost (b) mezi sttedem spojovaciho zatizeni privésu (Cep sedla tahace)
nebo navésu (Cep sedla navésu) a zadnim Celem piivésu nebo navésu;
v ptipadé zafizeni s n€kolika spojovacimi misty musi byt uddny nejmensi

a nejvetsi hodnoty (bmin @ bmax),

Délka soupravy vozidel je délka motorového vozidla a pfivésu nebo navésu

umisténych v rovné linii za sebou;

b) jednim Stitkem obsahujicim informace z obou §titkii uvedenych v pismenu a) nebo

c) jednim dokladem vydanym pfislusnymi organy nékteré ze stran nebo, v ptipad¢ Unie,
¢lenského statu, ve kterém je vozidlo registrovano nebo uvedeno do provozu, obsahujicim

stejné informace jako $titky uvedené v pismenu a). Je uchovavan na misté snadno dostupném

kontrole a pfiméfené chranén.
2. Pokud jiz vlastnosti vozidla neodpovidaji vlastnostem uvedenym v dikazu shody, ptijme

strana nebo, v pfipad€ Unie, ¢lensky stat, v niZ nebo v némz je vozidlo registrovano nebo uvedeno

do provozu, nezbytnd opatfeni ke zmén¢ diikazu shody.
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3. Stitky a doklady uvedené v odstavci 1 jsou uznavany stranami jako ditkaz shody vozidla

stanoveny timto oddilem.

CLANEK 9

Prosazovani pravnich piedpisti

1.  Kazda ze stran ptijme zvlastni opatieni pro identifikaci vozidel nebo souprav vozidel v
provozu, které pravdépodobné ptekroc¢ily maximalni ptipustnou hmotnost, a u nichz by proto mély
pfislusné organy stran provést kontrolu s cilem zajistit soulad s pozadavky tohoto oddilu. Lze to
provést pomoci automatickych systému ztizenych v silni¢ni infrastruktufe, nebo pomoci palubniho
zatizeni pro zjiStovani hmotnosti instalovaného ve vozidlech. Toto palubni zafizeni pro zjiStovani

hmotnosti musi byt pfesné a spolehlivé, pln€ interoperabilni a kompatibilni se v§emi typy vozidel.

2. Jedna strana nevyzaduje instalaci palubniho zatfizeni pro zjiStovani hmotnosti ve vozidlech

nebo soupravach vozidel registrovanych v druhé stran¢.
3. Pokud se ke zjiSténi poruSeni tohoto oddilu a k uloZeni sankci pouZzivaji automatické systémy,
musi byt tyto automatické systémy certifikovany. PouZivaji-li se automatické systémy pouze pro

ucely identifikace, certifikace u nich neni nutna.

4.  Strany v souladu s ¢lankem 14 ¢asti A zajisti, aby si jejich ptislusné organy vyménovaly

informace o poruSenich a sankcich v souvislosti s timto ¢lankem.
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Dodatek 27-C-1-1

MAXIMALNI HMOTNOSTI A ROZMERY
A SOUVISEJICI CHARAKTERISTIKY VOZIDEL

1.  Maximalni pfipustné rozméry vozidel (v metrech; ,,m*)

1.1 Maximalni délka:

- motorové vozidlo 12,00 m
- privés 12,00 m
— naveésova souprava 16,50 m
- privésova souprava 18,75 m

1.2 Maximalni Sitka:

a)  vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenu b) 2,55 m

b)  nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované

kontejnery nebo vyménné néstavby piepravované vozidly 2,60 m

1.3 Maximalni vySka (vSechna vozidla) 4,00 m
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1.4 Vyménné néstavby a standardni nédkladni polozky jako kontejnery jsou zahrnuty v rozmérech

uptesnénych v bodech 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 a 4.4.
1.5 Kazdé pohybujici se motorové vozidlo nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné
otoc¢it se v kruhu, ve kterém nejsou piekazky, o vnéj$im poloméru 12,50 m a vnitinim

poloméru 5,30 m.

1.6  Nejvetsi vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace

a zadnim Celem navésu 12,00 m

1.7 Nejvetsi vzdalenost métend soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od nejpiednéjsiho
vngjs$iho bodu ndkladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu vnéjsimu bodu ptivésu
soupravy vozidel, minus vzdéalenost mezi zadnim ¢elem tahnouciho vozidla a pfednim celem
pfivésu 15,65 m

1.8 Nejvétsi vzdalenost mefend soubézné s podélnou osou privésoveé soupravy od nejprednéjsiho
vngjs$iho bodu ndkladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu vnéjsimu bodu ptivésu
soupravy vozidel 16,40 m

2. Maximalni pfipustnd hmotnost vozidla (v tunach)

2.1 Vozidla tvofici ¢ast soupravy vozidel

2.1.1 Dvounapravovy prives 18 tun

2.1.2 Ttinapravovy piiveés 24 tun
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2.2 Soupravy vozidel
V ptipadé souprav vozidel véetné vozidel na alternativni paliva nebo vozidel s nulovymi
emisemi se maximalni pfipustna hmotnost stanovena v tomto oddilu zvysuje o dodate¢nou
hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a to nejvyse o 1 tunu
v ptipadé¢ technologie alternativnich paliv a o 2 tuny v pfipadé nulovych emisi.

2.2.1 Privésové soupravy s péti nebo Sesti napravami

a)  dvounapravové motorové vozidlo s tfindpravovym piivésem 40 tun

b) tfindpravové motorové vozidlo s dvoundpravovym nebo tiindpravovym piivésem

40 tun

2.2.2 Navésové soupravy s peti nebo Sesti napravami

a)  dvounapravové motorové vozidlo s tiindpravovym navésem 40 tun

b) tfinapravové motoroveé vozidlo s dvounapravovym nebo ttindpravovym navésem

40 tun

2.2.3 Ptivésové soupravy se Ctyfmi ndpravami skladajici se z dvounapravového

motoroveého vozidla a dvounapravového piivésu 36 tun
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2.2.4 Naveésové soupravy se Ctyfmi napravami skladajici se z dvounapravového motorového

vozidla a dvounapravového navésu, je-li vzdalenost mezi ndpravami naveésu:

- 1,3 m nebo vétsi, ale ne vice nez 1,8 m 36 tun

— veétsinez 1,8 m 36 tun

(+ 2 tuny navic, je-li dodrzena maximalni pfipustnd hmotnost motorového vozidla
(18 tun) a maximalni pfipustnd hmotnost tandemové népravy navésu (20 tun) a hnaci
naprava je vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavésenim nebo

rovnocennym zavésenim)

2.3  Motorova vozidla

V ptipadé vozidel na alternativni paliva nebo vozidel s nulovymi emisemi se maximalni
ptipustna hmotnost stanovend v pododdilech 2.3.1 a 2.3.2 zvySuje o dodate¢nou hmotnost
technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a to nejvyse o 1 tunu v ptipadé

technologie alternativnich paliv a o 2 tuny v ptipadé nulovych emisi.

2.3.1 Dvounapravova motorova vozidla 18 tun

2.3.2 Ttinapravova motorova vozidla 25 tun (26 tun, je-1i hnaci ndprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim nebo rovnocennym zavéSenim, nebo je-li kazda

hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni kazdé napravy

nepiesahuje 9,5 tuny)
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2.3.3 Ctyinapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi napravami 32 tun, je-1i hnaci naprava
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavésenim nebo rovnocennym
zavéSenim, nebo je-li kazdéa hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni
zatizeni kazdé napravy nepiesahuje 9,5 tuny

3. Maximadlni pfipustné zatizeni napravy vozidel (v tunach)

3.1 Jednotlivé napravy
Jedna naprava, kterd neni hnaci 10 tun

3.2 Tandemové napravy piiveésl a navest

Soucet zatizeni na tandemovou napravu nesmi presdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li

vzdalenost (d) mezi ndpravami:

— mensinez 1 m (d < 1,0) 11 tun
— od1,0mdo1,3m(1,0<d<1,3) 16 tun
- od1,3mdo 1,8 m(1,3<d<1,8) 18 tun
— 1,8 m nebo vice (1,8 <d) 20 tun
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3.3 Ttindpravove piiveésy a navesy

Soucet zatizeni trojnapravy nesmi presahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdalenost (d)

mezi napravami:

1,3 m nebo mén¢ (d < 1,3) 21 tun

nad 1, 3mdo 1,4m(1,3<d<1,4) 24 tun

3.4 Hnaci naprava

Hnaci naprava vozidel podle bodt 2.2 a 2.3 11,5 tuny
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3.5 Tandemové napravy motorovych vozidel

Soucet zatizeni na tandemovou napravu nesmi presdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li

vzdalenost (d) mezi napravami:

— mensi nez 1 m (d < 1,0) 11,5 tuny
- 1,0 m nebo vétsi, ale méné nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tun
- 1,3 m nebo vétsi, ale méne nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tun (19 tun, je-li hnaci

naprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a
pneumatickym zavéSenim
nebo rovnocennym
zavéSenim, nebo je-1i kazda
hnaci ndprava  vybavena
dvojitymi pneumatikami a
maximalni zatizeni kazdé
napravy nepiesahuje

9,5 tuny)

4.  Ostatni charakteristiky vozidel

4.1 Vsechna vozidla

Zatizeni hnaci napravy nebo hnacich naprav vozidla nebo soupravy vozidel nesmi byt nizsi

nez 25 % maximalni pfipustné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel.
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4.2

4.3

44

Ptivésove soupravy

Vzdélenost mezi zadni napravou motorového vozidla a piedni napravou ptivésu nesmi byt

mensi nez 3,00 m.

Maximalni pfipustnd hmotnost v zavislosti na rozvoru kol

Maximalni pfipustna hmotnost ¢tyfnapravového motorového vozidla v tunach nesmi piekrocit
pétindsobnou vzdalenost v metrech mezi nejzadnéjsi piedni a nejzadnéjsi zadni napravou
vozidla.

Navésy

Vzdalenost métena horizontalné mezi osou Cepu sedla tahace a kterymkoli bodem ¢ela navésu

nesmi piekrocit 2,04 m.
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ODDIL 2

POZADAVKY NA TACHOGRAFY,

KARTY RIDICE A KARTY DILNY

CLANEK 1

Pfedm¢ét a zasady

Tento oddil stanovi pozadavky na vozidla spadajici do oblasti plisobnosti oddilu 2 ¢asti B této

ptilohy, pokud jde o montdz, testovani a kontrolu tachografii uvedenych v ¢l. 281 odst. 2 této

dohody.

CLANEK 2

Definice

1. Pro ucely tohoto oddilu se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2 oddilu 2 a v ¢lanku 2 oddilu 4

¢asti B této ptilohy.
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b)

d)

Vedle definic uvedenych v odstavci 1 se pro tcely tohoto oddilu pouziji tyto definice:

,celkem ve vozidle* se rozumi tachograf s vyjimkou snimace pohybu a kabeli pfipojujicich
snimac¢ pohybu. Celkem ve vozidle muze byt bud’ jediny celek, nebo nékolik celkli
rozmisténych ve vozidle za predpokladu, Ze spliiuje bezpecnostni poZzadavky tohoto oddilu;
celek ve vozidle zahrnuje mimo jiné fidici jednotku, datovou pamét’, funkci mefeni asu, dvé
Cteci zatizeni ¢ipovych karet pro fidice a druhého fidice, tiskarnu, zobrazeni, konektory

a zatizeni pro vkladani uzivatelskych udaji;

,snimacem pohybu‘ se rozumi ¢ast tachografu vysilajici signal odpovidajici rychlosti vozidla

a/nebo vzdalenosti ujeté vozidlem;

,kontrolni kartou* se rozumi karta tachografu vydana organy nekteré ze stran ptislusnému
vnitrostatnimu kontrolnimu orgéanu, ktera identifikuje kontrolni subjekt a ptipadné kontrolora
a kterd umoznuje piistup k dajim ulozenym v datové paméti nebo na karté fidice a ptipadné

na kartach dilny pro ¢teni, tisk a/nebo stahovani;

,kartou dilny* se rozumi karta tachografu vydana organy nékteré ze stran povérenému
personalu vyrobce tachografii, montéra, vyrobce vozidel nebo dilny schvélenych touto
stranou, ktera identifikuje drZitele karty a umoznuje zkouSeni, kalibraci a aktivaci tachografii

a/nebo stahovani idajli z nich;

»aktivaci® se rozumi faze, v niz se tachograf stava pln¢ funk¢énim a v niz provadi veskeré

funkce, v€etné bezpecnostnich, za pouziti karty dilny;
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2

h)

)

k)

)

,Kkalibraci se rozumi ve vztahu k digitalnimu tachografu aktualizace nebo potvrzeni
parametrl vozidla, véetné identifikace a vlastnosti vozidla, které je tfeba chovat v datové

paméti za pouziti karty dilny;

»stahovanim* z digitalniho nebo inteligentniho tachografu se rozumi kopirovani, spole¢n¢ s
digitdlnim podpisem, ¢asti soubori tidaji nebo Uplné sady soubort tidaji ulozenych v paméti
udajt celku ve vozidle nebo v paméti karty tachografu za predpokladu, ze se timto postupem

zadné ulozené udaje nezméni ani nevymazou;

,»zavadou* se rozumi mimofadna Cinnost zjisténa digitalnim tachografem, kterd mtze byt
zpusobena chybnou funkci nebo poruchou zafizeni;

r~vree

»montazi“ se rozumi zabudovani tachografu do vozidla;

,pravidelnou kontrolou* se rozumi fada operaci s cilem zkontrolovat, ze tachograf funguje
spravng, ze jeho setizeni odpovida parametriim vozidla a Ze k nému nejsou ptipojeny zadné

manipulaéni pfistroje;
»opravou se rozumi oprava snimace pohybu nebo celku ve vozidle, kterd vyzaduje jeho
odpojeni od napéjeni nebo od jinych soucasti tachografu nebo otevieni snimace pohybu ¢i

celku ve vozidle;

»interoperabilitou® se rozumi kapacita systémi a zakladnich funkénich procesii pro vyménu

udajli a sdileni informaci;

,rozhranim* se rozumi zatizeni mezi systémy, jehoz prostfednictvim dochézi k jejich

propojeni a interakci;
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n) ,,méfenim ¢asu® se rozumi trvaly digitalni zdznam koordinovaného svétového data a ¢asu

(UTC) a

0) ,systémem predavani zprav TACHOnet* se rozumi systém predavani zprav, ktery spliuje

technické specifikace stanovené v ptilohach I az VII provadéciho natizeni Komise (EU)

2016/681°.
CLANEK 3
Montaz
1. Tachografy uvedené v odstavci 2 musi byt instalovany ve vozidlech:

a)  pokud maximalni pfipustnd hmotnost vozidla v€etné navésu nebo privésu prekracuje 3,5 tuny,

nebo

b) od 1. ¢ervence 2026, pokud maximalni pfipustnd hmotnost vozidla v¢éetné navésu nebo

piivésu prekracuje 2,5 tuny.

2. Témito tachografy je:

a)  uvozidel poprvé uvedenych do provozu pied 1. kvétnem 2006 analogovy tachograf;

1 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/68 ze dne 21. ledna 2016 o spole¢nych postupech a
specifikacich nezbytnych pro propojeni elektronickych rejstiikl karet fidice (Ut. vést. L 15,
22.1.2016, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/68/0j).
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b)  uvozidel poprvé uvedenych do provozu mezi 1. kvétnem 2006 a 30. zaiim 2011 prvni verze

digitalniho tachografu;

c) uvozidel poprvé uvedenych do provozu mezi 1. fijnem 2011 a 30. zafim 2012 druhé verze

digitalniho tachografu;

d)  uvozidel poprvé uvedenych do provozu mezi 1. fijnem 2012 a 14. Cervnem 2019 tieti verze

digitalniho tachografu;

e) uvozidel poprvé registrovanych od 15. ¢ervna 2019 a do dvou let od vstupu v platnost
podrobnych specifikaci uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. g) oddilu 4 ¢asti B inteligentni
tachograf'1 a

f)  uvozidel poprvé registrovanych déle nez dva roky od vstupu v platnost podrobnych

specifikaci uvedenych v €l. 2 odst. 2 pism. h) oddilu 4 ¢asti B inteligentni tachograf 2.

3. Kazda ze stran mize vyjmout z uplatiiovani tohoto oddilu vozidla uvedena v ¢l. 8 odst. 3

oddilu 2 ¢asti B této piilohy.
4.  Kazda ze stran mlize vyjmout z uplatiiovani tohoto oddilu vozidla pouzivana pro dopravu, pro

kterou byla udélena vyjimka podle €l. 8 odst. 4 oddilu 2 ¢asti B této ptilohy. O ptipadném pouZiti

tohoto odstavce se ob¢ strany navzajem okamzité¢ vyrozumi.
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5. Nejpozdéji ti1 roky od konce roku, kdy vstoupily v platnost podrobné technické specifikace
inteligentniho tachografu 2, musi byt vozidla uvedend v odst. 1 pism. a), kterd jsou vybavena
analogovym nebo digitadlnim tachografem, vybavena inteligentnim tachografem 2, jsou-li

provozovana na Uzemi jiné strany nez strany, v niZ jsou registrovana.

6.  Nejpozd¢ji ¢tyii roky po vstupu v platnost podrobnych technickych specifikaci inteligentniho
tachografu 2 musi byt vozidla uvedend v odst. 1 pism. a), ktera jsou vybavena inteligentnim
tachografem 1, vybavena inteligentnim tachografem 2, jsou-li provozovana na uzemi jiné strany nez

strany, v niz jsou registrovana.

7. Od 1. ¢ervence 2026 musi byt vozidla uvedena v odst. 1 pism. b) vybavena inteligentnim

tachografem 2, jsou-li provozovana na uzemi jiné strany nez strany, v niZ jsou registrovana.

8.  Zadnym ustanovenim tohoto oddilu neni na izemi Unie doteno uplatiiovani pravidel Unie o

zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé pro podnikatele v silni¢ni nakladni dopravé v Unii.

CLANEK 4

Ochrana udaji

1.  Kazda ze stran zajisti, aby zpracovani osobnich tdajti v souvislosti s timto oddilem bylo

provadéno pouze pro ucely ovéreni souladu s timto oddilem.
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2. Kazda ze stran zejména zajisti, aby byly osobni tidaje chranény proti jinému pouziti, nez které

souvisi vyhradné s pouzitim uvedenym v odstavci 1, v souvislosti s:

a)  pouzivanim globalniho druzicového naviga¢niho systému (GNSS) pro zdznam udaji o poloze

podle technické specifikace pro inteligentni tachograf 1 a inteligentni tachograf 2;

b) elektronickou vyménou informaci o kartach fidi¢e podle ¢lanku 13, a zejména s pieshranicni

vyménou takovych udaji se tfetimi stranami, a

c)  uchovéavanim zaznami podnikateli v silni¢ni ndkladni dopravé podle ¢lanku 15.

3. Digitalni tachografy musi byt zkonstruovany tak, aby zajisStovaly soukromi. Zpracovdvany

sm¢ji byt pouze tidaje nezbytné pro ucely uvedené v odstavei 1.

4.  Vlastnici vozidel, podnikatelé v silni¢ni ndkladni dopravé a jakékoli dalsi dotcené subjekty

musi dodrZovat ptislusna ustanoveni o ochran¢ osobnich udaja.

CLANEK 5

Montaz a oprava

1.  Montovat a opravovat tachografy jsou opravnéni pouze montéfti, dilny nebo vyrobci vozidel

schvaleni pro tento ucel v souladu s ¢ldnkem 7 pfislusnymi organy nékteré ze stran.
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2. Schvaleni montéfi, dilny nebo vyrobci vozidel tachograf zaplombuji poté, co overi jeho
spravné fungovani, a zejména takovym zptisobem, aby zadny manipulacni ptistroj nemohl do

zaznamenanych udajlii neopravnéné zasahovat nebo je ménit.

3. Schvéleny montér, dilna nebo vyrobce vozidel opatii pripevnéné plomby zvlastni znackou

a navic v pripadé¢ digitalnich tachografli, inteligentnich tachografi 1 a 2 zapise elektronické
bezpecnostni tidaje pro ovérovani pravosti. Kazda ze stran vede a zvetejiuje seznam pouzivanych
znacek a elektronickych bezpecnostnich tidajii a nezbytné informace o pouzivanych elektronickych

bezpecnostnich udajich.

4.  Skutecnost, ze montaz tachografu byla provedena v souladu s pozadavky tohoto oddilu, se

potvrzuje pfipevnénim montazniho $titku tak, aby byl jasné€ viditelny a snadno piistupny.

5. Casti tachografu se zaplombuji. Zaplombovana musi byt viechna spojeni tachografu, u nich
by mohlo dochazet k nedovolenému zasahovani, v¢etné spojeni mezi snimacem pohybu a

pirevodovou skiini, a piipadné montazni Stitek.

Plomba smi byt odstranéna ¢i porusena pouze:

— montéry nebo dilnami schvalenymi pfisluSnymi organy podle ¢lanku 7 pro ucely opravy,
udrzby ¢i opétovné kalibrace tachografu nebo fadné vyskolenymi a tam, kde je to
vyzadovano, opravnénymi kontrolory pro ucely kontroly, nebo

— pro ucely opravy vozidla ¢i zmény, ktera ma dopad na plombu. V takovych ptipadech musi

byt ve vozidle uloZeno pisemné prohlaseni s uvedenim dne a casu, kdy byla plomba porusena,

a s uvedenim divodi pro odstranéni plomby.
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Schvéleny montér nebo dilna odstranéné nebo porusené plomby nahradi bez zbyte¢ného prodleni a
nejpozdéji sedm dnti po jejich odstranéni nebo poruseni. Pokud byly plomby odstranény nebo
poruseny pro kontrolni ti¢ely, miize je bez zbyte¢ného prodleni nahradit kontrolor vybaveny
plombovacim zafizenim a jedine¢nou zvIlastni znackou.

Pokud kontrolor plombu odstrani, musi byt v tachografu po dobu od odstranéni plomby az do
dokonceni kontroly, a to i v pfipad¢€ umistovani nové plomby, vloZzena kontrolni karta. Kontrolor
vyda pisemné prohlaseni obsahujici alespon tyto informace:

— 1dentifikaéni ¢islo vozidla,

—  jméno kontrolora,

— kontrolni organ a zem¢,

— ¢islo kontrolni karty,

— Cislo odstranéné plomby,

— datum a Cas odstranéni plomby a

— ¢islo nové plomby, pokud ji kontrolor umistil.

Pted nahrazenim plomb provede schvalend dilna ovéfeni a kalibraci tachografu, s vyjimkou

piipadl, kdy byla plomba odstranéna nebo poruSena pro kontrolni ti¢ely a byla nahrazena

kontrolorem.
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1.

CLANEK 6

Kontroly tachograft

Tachografy musi byt pravidelné kontrolovany schvalenymi dilnami. Pravidelné kontroly se

provadéji alesponl jednou za dva roky.

2.

3.

Pti kontrolach uvedenych v odstavci 1 se ovétuje alespon to, zda:

je tachograf spravné namontovan a odpovida danému vozidlu,

tachograf spravné funguje,

je tachograf opatfen znac¢kou schvaleni typu,

je pfipevnén montazni Stitek,

jsou vSechny plomby neporusené a ucinné,

nejsou k tachografu pfipojeny Zadné manipulacni pfistroje, a zda nejsou ani nalezeny zadné

stopy po pouziti takovych pfistroji, a

odpovida velikost pneumatik a skutecny obvod pneumatik.

V piipadech, kdy muselo byt opraveno nespravné fungovani tachografu, at’ jiz na zakladé

vysledku pravidelné kontroly, nebo kontroly provedené na konkrétni zadost ptislusného

vnitrostatniho orgéanu, vypracuji dilny kontrolni zpravu. Vedou seznam vSech vypracovanych

kontrolnich zprav.
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4.  Kontrolni zpravy musi byt uchovavany nejméné dva roky od svého vypracovani. Kazda ze
stran rozhodne, zda maji byt kontrolni zpravy béhem tohoto obdobi uchovavany nebo zaslany
ptislusnému organu. Uchovava-li kontrolni zpravy dilna, zptistupni zpravy o kontrolach a
kalibracich provedenych v uvedeném obdobi na zadost pfisluSnému orgéanu.
CLANEK 7

Schvaleni montérti, dilen a vyrobcti vozidel
1.  Kazda ze stran nebo, v ptipadé Unie, kazdy ¢lensky stat schvaluje, pravidelné kontroluje
a certifikuje montéry, dilny a vyrobce vozidel, kteti mohou provadét montdz, ovétovani, kontroly
a opravy tachografii.
2. Kazda ze stran nebo, v ptipadé Unie, kazdy ¢lensky stat zajisti odbornou zpiisobilost a
spolehlivost montért, dilen a vyrobcil vozidel. Za tim ucelem stanovi a zvefejni jasné vnitrostatni
postupy a zajisti splnéni téchto minimdalnich kritérii:
a)  personal je fadné vySkolen;

b)  zafizeni potfebné k provadéni piislusnych zkousek a ukont je dostupné a

c)  montéfi, dilny a vyrobci vozidel maji dobrou povést.
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3. Audity schvalenych montért nebo dilen se provadé;ji takto:

a)  schvaleni montéfi nebo dilny podléhaji alespoii kazdé dva roky auditu postupti pouzivanych
pii zachazeni s tachografy. Audit se zamé&ii predevsim na prijatd bezpecnostni opatfeni a
zachazeni s kartami dilny. Strany nebo, v ptipad¢ Unie, ¢lenské staty mohou tyto audity

provadét bez inspekce na miste; a

b)  rovnéz se provadéji neohlasené technické audity schvalenych montérti nebo dilen s cilem
zkontrolovat provedené kalibrace, kontroly a montaze. Tyto audity musi zahrnovat alespon

10 % schvélenych montért a dilen ro¢né.

4.  Kazda ze stran a jejich ptislusné organy ptijmou piislusné opatieni k zabranéni stietu zajmi
mezi montéry ¢i dilnami a podnikateli v silni¢ni nakladni doprave. Zejména v piipadé zadvazného
rizika stfetu zajmt musi byt pfijata dodatecnd zvlastni opatteni s cilem zajistit, aby byla ustanoveni

tohoto oddilu danym montérem nebo dilnou dodrzovéana.

5.  Pfislusné organy kazdé ze stran docasné€ nebo trvale odejmou schvaleni montérim, dilndm a

vyrobctim vozidel, ktefi neplni své povinnosti podle tohoto oddilu.
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CLANEK 8

Karty dilny

1.  Doba platnosti karet dilny nesmi piekrocit jeden rok. Pti obnové karty dilny piislusny organ

zajisti, aby montér, dilna nebo vyrobce vozidel spliiovali kritéria uvedena v ¢l. 7 odst. 2.

2. Prislusny organ obnovi kartu dilny do patnacti pracovnich dnti od obdrzeni platné Zadosti

o obnovu a vSech nezbytnych dokumentt. Jestlize je karta poskozena, nefunguje spravné nebo je
ztracena Ci odcizena, vyda pfislusny organ ndhradni kartu do péti pracovnich dnii ode dne obdrzeni
podrobné zadosti za timto uc¢elem. Piislusné organy vedou rejstiik ztracenych, odcizenych nebo

vadnych karet.
3. Jestlize n€ktera ze stran nebo, v piipad¢ Unie, ¢lensky stat odejme montérovi, diln¢ nebo
vyrobci vozidel schvaleni uvedené v ¢lanku 7, odejme mu/ji rovnéz karty dilny, které mu/ji byly

vydany.

4.  Kazda ze stran piijme veskera nezbytna opatieni proti padélani karet dilny vydavanych

schvalenym montérim, dilndm a vyrobciim vozidel.
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CLANEK 9

Vydavani karet fidice

1.  Kartu fidice vyda na pozadani fidice piislusny organ strany, v niz ma fidi¢ obvyklé bydlisté.
Ptislusné orgény strany vydavajici kartu fidi¢e mohou pozadovat po fidici jakékoli dodatecné
informace nebo dikazy, pokud maji pochybnosti o spravnosti uveden¢ho obvyklého bydliste, nebo

pro ucely urcitych specifickych kontrol.

Pro ucely tohoto ¢lanku se ,,obvyklym bydlistém* rozumi misto, kde osoba obvykle, tj. nejméné
185 dni v kazdém kalendainim roce, zije z divodii osobnich a profesnich vazeb nebo v pripadé
osoby bez profesnich vazeb z diivodu osobnich vazeb, z nichZ vyplyva tzké spojeni této osoby

s mistem, kde zije.

Za obvyklé bydlisté osoby, jejiz profesni vazby jsou jinde nez vazby osobni, a ktera tedy sttidave
pobyva na riznych mistech na uzemi dvou stran, se v§ak povazuje misto jejich osobnich vazeb,
pokud se tam pravidelné vraci. Tato posledni podminka nemusi byt splnéna, pokud osoba pobyva

na uzemi jedné ze stran, aby zde vykonavala casové omezeny ukol.

2.V fadné odlivodnénych a vyjimecnych piipadech miiZze kazda ze stran nebo, v pfipadé Unie,
Clensky stat vydat fidici, ktery nema na Gizemi strany obvyklé bydlist€, do¢asnou a neobnovitelnou
kartu fidice, ktera plati po dobu nejvyse 185 dni, je-li tento fidi€ v pracovnépravnim pomeru s

podnikem usazenym na izemi vydavajici strany, a pokud na pozadani ptedlozi osvédc¢eni fidice.
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3.  Piislusné orgdny vydévajici strany pfijmou vhodna opatieni k ovéfeni toho, ze zadatel dosud
neni drzitelem platné karty fidice, zapisi na kartu fidi¢e osobni udaje a zajisti, aby byly udaje

viditelné a zabezpecené.

4.  Doba platnosti karty fidice nepiekroci dobu péti let.

5.  Platna karta fidi¢e smi byt odiata nebo jeji platnost smi byt pozastavena pouze tehdy, pokud
prislusné organy nekteré ze stran zjisti, Ze karta byla padé€lana, ze fidi¢ pouziva cizi kartu nebo ze
karta byla ziskdna na zdklad¢ nepravdivych prohlaseni nebo padélanych dokladu. Jestlize platnost
karty pozastavi nebo kartu odejme jina strana nebo, v ptipad¢ Unie, jiny ¢lensky stat, nez je
vydavajici strana nebo, v ptipad¢ Unie, vydavajici ¢lensky stat, vrati tato strana nebo tento ¢lensky
stat kartu co nejdiive organtim vydavajici strany nebo, v ptipad¢ Unie, organim vydavajiciho
¢lenského statu a toto odebrani ¢i pozastaveni platnosti odivodni. Lze-li ocekévat, ze vraceni karty
potrva déle nez dva tydny, strana nebo, v pfipad¢ Unie, ¢lensky stat, ktera/ktery pozastavil/a
platnost karty nebo ji odial/a, uvédomi béhem téchto dvou tydnti vydavajici stranu nebo, v ptipadé

Unie, vydavajici ¢lensky stat o ditvodech tohoto pozastaveni platnosti ¢i odebrani.

6.  Pfislusny organ vydavajici strany mize po fidi¢i pozadovat vyménu karty fidi¢e za novou

kartu, je-li to nezbytné ke splnéni ptislusnych technickych specifikaci.

7. Kazda ze stran u€ini vSechna nezbytna opatieni, aby zabranila padélani karet fidice.
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8.  Tento ¢lanek nebrani Zadné ze stran nebo, v ptipad¢ Unie, ¢lenskému statu vydat kartu fidice
fidi¢i, ktery ma obvyklé bydlisté v ¢asti izemi dané strany, na néZ se nevztahuje tato ptiloha, jsou-li
v takovych ptfipadech uplatiiovana piislusné ustanoveni tohoto oddilu.

CLANEK 10

Obnova karet fidice

1. Jestlize se v pfipad¢ obnovy strana, na jejimz tizemi ma fidi¢ obvyklé bydlisté, 1i$i od strany,
ktera vydala jeho stavajici kartu, a organy strany bydlisté jsou zadany o obnovu karty fidice, tyto
organy informuji organy, které vydaly stavajici kartu, o divodech pro jeji obnovu.
2.V ptipad¢ zadosti o obnovu karty, jejiz den uplynuti platnosti se bezprosttedné blizi, vyda
ptislusny organ novou kartu pted uplynutim platnosti, jestlize je Zadost podana ve lhitach
stanovenych v ¢lanku 5 oddilu 4 ¢asti B.

CLANEK 11

Odcizené, ztracené nebo vadné karty fidice

1.  Vydavajici orgdny vedou zdznamy o vydanych, odcizenych, ztracenych nebo vadnych kartach

fidi¢e po dobu, kterd se rovnd nejméné dobé¢ jejich platnosti.

EU/UK/GI/Ptiloha 27/cs 189



2. Jestlize je karta fidi¢e poSkozena, nefunguje spravng, je ztracena nebo ukradena, vydaji

ptislusné organy strany jeho obvyklého bydlist¢ ndhradni kartu do osmi pracovnich dnti od obdrzeni

podrobné zadosti za timto ucelem.

CLANEK 12

Vzéijemné uznavani karet fidice

1. Kazda ze stran piijme karty fidi¢e vydané druhou stranou.

2. Pokud si drzitel platné karty fidice vydané jednou ze stran zfidil obvyklé bydlisté na uzemi

druhé strany a pozadal o vyménu své karty za rovnocennou kartu fidie, odpovida strana nebo, v

ptipad¢ Unie, ¢lensky stat, kterd/ktery vyménu provadi, za ovéteni platnosti predlozené karty.

3. Strany nebo, v piipadé Unie, ¢lenské staty provadéjici vymeénu vrati starou kartu organtim

vydavajici strany nebo, v pfipad€ Unie, organiim vydavajiciho ¢lenského statu a vyménu zdivodni.
4.  Pokud néktera ze stran nebo, v ptipad¢ Unie, ¢lensky stat nahradi nebo vymeéni kartu fidice,

musi byt tato ndhrada nebo vyména a kazda néslednd ndhrada nebo vyména zaevidovana na uzemi

této strany nebo, v ptipadé Unie, v tomto ¢lenském staté.
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CLANEK 13

Elektronicka vymeéna informaci o kartach fidice

1.  Aby se zajistilo, Ze zadatel dosud neni drzitelem platné karty fidice, vedou strany nebo,

v ptipadé Unie, Clenské staty vnitrostatni elektronické rejstiiky obsahujici po dobu, ktera se rovna

alespont dobé platnosti uvedenych karet, tyto informace o kartach fidice:

— piijmeni a jméno fidice,

— datum a ptipadné i misto narozeni fidice,

— ¢islo platného tidi¢ského prikazu a (ptipadné) stat, ktery fidi¢sky prikaz vydal,

— stav karty fidiCe a

— Cislo karty fidice.

2. Elektronické rejstiiky stran nebo, v pripad¢ Unie, ¢lenskych statli musi byt propojené

a dostupné na celém uzemi stran prostfednictvim systému piedavani zprav TACHOnet nebo

kompatibilniho systému. V pfipadé pouziti kompatibilniho systému musi byt moznd vyména

elektronickych udaji s druhou stranou prostiednictvim systému piedavani zprav TACHOnet.
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3.  Pii vydavani, ndhrad¢ nebo piipadné obnov¢ karty fidice strany nebo, v ptipadé Unie, ¢lenské
staty prostfednictvim elektronické vymény udaji ovéfi, zda fidi€ jiz neni drzitelem jiné platné karty
ridi¢e. Sdilené idaje se omezuji na Gdaje nezbytn¢ nutné pro tiCely tohoto ovéteni.

4.  Kontrolofi mohou mit pfistup do elektronického rejstiiku za icelem kontroly stavu karty

fidice.

CLANEK 14
Setizeni tachograft

1.  Digitdlni tachografy nesmé&ji byt nastaveny tak, aby byly po vypnuti motoru vozidla nebo
zapalovani automaticky piepnuty na urcitou kategorii ¢innosti, pokud fidi¢i nezistane moznost

pfislusnou kategorii ¢innosti zvolit ru¢né.

2. Vozidla nesméji byt vybavena vice nez jednim tachografem s vyjimkou vozidel pouzivanych

k provoznim zkouskam.

3. Kazda ze stran zakaZe vyrobu, Sifeni, propagaci nebo prodej zatfizeni sestrojenych za uc¢elem

nezdkonné manipulace s tachografy nebo pro tento ucel zamyslenych.
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CLANEK 15

Odpovédnost podnikatell v silni¢ni nakladni doprave

1.  Podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé odpovida za zajisténi toho, aby jeho fidi¢i méli fadné
Skoleni a instruktaz ohledné spravného fungovani digitalnich, inteligentnich i analogovych
tachografli, provadi pravidelné kontroly s cilem zajistit, aby jeho fidi¢i tachografy spravné
pouzivali, a nesmi svym fidicim poskytnout zadné piimé ani nepiimé pobidky, které by je mohly

motivovat k tomu, aby tachografy zneuzivali.

Podnikatel v silni¢ni nakladni doprave vyda fidi¢iim vozidel vybavenych analogovym tachografem
dostate¢ny pocet zaznamovych listi s ohledem na osobni povahu téchto zaznamovych listil, na dobu
trvani pfepravy a na moznou potiebu nahradit zdznamové listy, jez jsou poskozené nebo byly
odebrany povétenym kontrolorem. Podnikatel v silni¢ni nédkladni dopravé fidi¢im vyda pouze

zaznamove¢ listy schvaleného vzoru vhodné pro pouziti v zatfizeni namontovaném ve vozidle.

S ohledem na dobu trvéani piepravy podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé zajisti, aby v ptipadé

kontroly mohly byt na zadost kontrolora spravné vytistény tdaje z tachografu.

2. Podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé uchovava zdznamové listy a vytisky, vyhotovuji-li se
podle ¢lanku 9 oddilu 4 ¢asti B této ptilohy, v chronologickém potadi a ¢itelné podobé nejméné
jeden rok po jejich pouziti a na zadost dotcenych fidica jim vyda jejich kopie. Podnikatel v silni¢ni
nakladni dopravé vyda dotéenym fidicim na pozadani rovnéz kopie stazenych udaju z karet fidice a
vytisky téchto kopii v papirové podobé. Zaznamové listy, vytisky a staZzené idaje musi byt

ptedlozeny nebo vydany na zadost povéfeného kontrolora.
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3. Podnikatel v silni¢ni nédkladni dopravé odpovida za poruseni tohoto oddilu a oddilu 4 ¢asti B
této ptilohy, jichz se dopustili jeho fidi¢i nebo fidici, které ma k dispozici. Kazda strana v§ak mtze
tuto odpoveédnost podminit porusenim odst. 1 prvniho pododstavce tohoto ¢lanku a ¢€l. 7 odst. 1 a 2

oddilu 2 ¢asti B této ptilohy podnikatelem v silni¢ni ndkladni doprave.

CLANEK 16

Postupy pro podnikatele v silni¢ni nédkladni dopravé v ptipadée selhani zatizeni

1. Jestlize dojde k poruse nebo vadné ¢innosti tachografu, nechéd ho podnikatel v silni¢ni

nakladni doprave opravit schvalenym montérem nebo dilnou, jakmile to okolnosti dovoli.

2. Neni-li vozidlo schopno se vratit zpét do provozovny podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé
do jednoho tydne ode dne poruchy nebo zjisténi vadné ¢innosti, musi byt oprava provedena béhem

cesty.
3. Kazda ze stran nebo, v ptipad€ Unie, ¢lenské staty udéli ptisluSnym organtim pravomoc

zakazat uzivani vozidla, pokud porucha nebo vadna ¢innost nebyly opraveny v souladu s odstavei 1

a 2, je-li to v souladu s vnitrostatnimi pravnimi piedpisy dotcené strany.
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CLANEK 17

Postup vydavani karet tachografu

Evropska komise poskytne pfislusSnym orgdniim Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar,
kryptograficky material pro vydavani karet tachografu fidicim, dilndm a kontrolnim organtim
v souladu s certifikacni politikou Evropské kotenové certifikacni autority (ERCA) a certifikacni

politikou Spojeného kralovstvi, pokud jde o Gibraltar.
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