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Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 81:a motet i kommittén for skydd av den marina miljon
och vid det 108:e motet i sjosikerhetskommittén om antagandet av Andringar av den
internationella konventionen for forhindrande av fororening frian fartyg (Marpol),
barlastvattenkonventionen, den internationella konventionen om sikerheten for
minniskoliv till sjoss (Solas), den internationella koden for siikerhet pa fartyg som
anvinder gaser eller brinslen med lig flampunkt (IGF-koden), det utokade
programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011
(2011 ars ESP-kod), den internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden),
den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) och koden for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthéillning (STCW-koden)

SV



SV

MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag ror ett beslut om faststdllande av den standpunkt som ska intas pa unionens
végnar vid det 81:e motet i Internationella sjéfartsorganisationens kommitté for skydd av den
marina miljon (MEPC 81) som &r planerat att 4ga rum den 18—22 mars 2024, och vid det
108:e motet i Internationella sjofartsorganisationens sjosédkerhetskommitté (MSC 108) som ar
planerat att 4ga rum den 15-24 maj 2024.

Under MEPC 81 planeras att anta dndringar av

(1) artikel V 1 protokoll I i1 den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol),

(2) bilaga VI till Marpol och
3) barlastvattenkonventionen.
Under MSC 108 planeras att anta dndringar av

(4) kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om sédkerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974,

(5) den internationella koden for sékerhet pa fartyg som anvénder gaser eller brinslen
med lag flampunkt (IGF-koden),

(6) den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning
av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 &rs ESP-kod),

(7 den internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden),

(8) den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) och

9) avsnitt A-VI/1 i koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-
koden).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET

2.1. Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bildades genom konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen. Syftet med IMO ir att tillhandahdlla ett forum for samarbete pa
omradet for reglering och praxis i1 tekniska fragor av alla slag som pdverkar internationell
handelssjofart. IMO syftar vidare till att uppmuntra ett allmént antagande av hogsta mdjliga
standarder 1 friga om sjosdkerhet, effektiv sjofart samt forebyggande och kontroll av marina
fororeningar fran fartyg, genom att framja likvdrdiga fOrutsdttningar. Organisationen ska
ocksé hantera relaterade administrativa och réttsliga fragor.

Konventionen tradde i1 kraft den 17 mars 1958.
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Alla medlemsstater dr parter 1 konventionen. Unionen &r inte part i konventionen.

Samtliga medlemsstater dr parter i den internationella konventionen till férhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) fran 1973, som trddde i1 kraft den 2 oktober 1983, och i bilaga
VI, som trddde i kraft den 18 maj 2005. Unionen &r inte part i Marpol.

Alla medlemsstater dr parter 1 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), som trddde i kraft den 25 maj 1980. Unionen dr inte part i
Solas.

2.2 Internationella sjofartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) é&r ett specialiserat fackorgan inom Fdrenta
nationerna med ansvar for sdkerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att
fartygen fororenar haven. IMO é&r det globala normgivande organet for sdkerhet, trygghet och
miljoprestanda inom internationell sjofart. Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk
for sjofartsindustrin som dr rittvist och effektivt och som antas och tilldmpas globalt.

Medlemskap i IMO ér 6ppet for alla stater och alla EU-medlemsstater &r medlemmar i IMO.
EU:s forbindelser med IMO bygger framfor allt pd det samarbetsavtal som ingicks 1974
mellan den mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) och Europeiska
gemenskapernas kommission.

IMO:s sjosdkerhetskommitté (MSC) bestar av IMO:s alla medlemmar och sammantrader
minst en ging om é&ret. Den behandlar alla frdgor inom ramen f{O6r organisationens
ansvarsomrade som ror navigationshjdlpmedel, byggande och utrustning av fartyg,
sakerhetsaspekter i samband med bemanning, regler for forhindrande av kollisioner, hantering
av farligt gods, forfaranden for och krav pé sjosékerhet, hydrografisk information, loggbdcker
och navigationsinformation, utredning av olyckor till havs, birgning och rdddning samt
eventuella andra fragor som direkt beror sjosakerhet.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC) bestar ocksd av IMO:s alla
medlemmar och sammantréder minst en gdng om aret. Den behandlar miljéfragor inom ramen
for organisationens ansvarsomrdde nér det géller bekdmpning och forhindrande av férorening
fran fartyg som omfattas av Marpol, inbegripet olja, kemikalier som transporteras i bulk,
toalettavfall, fast avfall och utslipp fradn fartyg, inbegripet luftfGrorening och utslipp av
vaxthusgaser. Andra fragor som omfattas &r hantering av barlastvatten, antifoulingsystem,
atervinning av fartyg, beredskap och insatser vid utsldpp samt identifiering av sérskilda
omraden och sérskilt kdnsliga havsomraden.

IMO:s sjosdkerhetskommitté, liksom dess kommitté for skydd av den marina miljon,
tillhandahéller resurser for att utfora de uppgifter som de tilldelas genom IMO-konventionen,
IMO:s generalforsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom ovan ndmnda ansvarsomraden
som tilldelas respektive kommitté genom eller enligt andra internationella instrument och som
godkdnns av IMO. Beslut av sjosdkerhetskommittén och av kommittén for skydd av den
marina miljon, och av dess underordnade organ, ska antas av en majoritet av medlemmarna.

2.3. De foreslagna akterna fran IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon

Den 18-22 mars 2024, vid sitt 81:a mote, kommer kommittén for skydd av den marina miljon
att anta &andringar av artikel V 1 protokollet i Marpol, bilaga VI till Marpol och
barlastvattenkonventionen.
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Syftet med de planerade &ndringarna av artikel V i protokoll I i Marpol ar att se Over
rapporteringsforfarandena for forluster av containrar i syfte att undvika dubbelrapportering.

Syftet med de planerade édndringarna av bilaga VI till Marpol om bréinslen med l14g flampunkt
och andra frigor som ror eldningsolja &r att hitta en 16sning for kravet pa testning och att
information om flampunkt ska inga i bunkerspecifikationen for branslen med lag flampunkt,
vilket var oftrenligt med de senaste dndringarna av kapitel 1I-2 i Solas som antogs vid
MSC 106. Vad giller dndringarna av tillgdngligheten till uppgifter i IMO:s databas over
fartygsbrinsleforbrukning och inforande av uppgifter om transportarbete och dkad detaljniva i
IMO:s databas dr syftet att optimera anviandningen av databasen, till gagn for politiken om
sjofartens minskade koldioxidutslapp.

Syftet med de planerade dndringarna av barlastvattenkonventionen é&r att frimja anvdndningen
av elektroniska dagbocker enligt konventionen.

24. De foreslagna akterna fran IMO:s sjosikerhetskommitté

Den 15-24 maj 2024, vid sitt 108:e mote, kommer kommittén for sjosédkerhet att anta
dndringar av kapitlen II-1, II-2 och V i Solas, IGF-koden, 2011 &rs ESP-kod, LSA-koden,
FSS-koden samt avsnitt A-VI/1 i STCW-koden.

Syftet med de planerade dndringarna av kapitlen II-1, II-2 och V 1 Solas 1974 ir att sdkerstélla
saker bogsering for fartyg, att forbattra brandsékerheten for passagerarfartyg, inbegripet ro-ro-
passagerarfartyg, respektive att forenkla hanteringen av rapporter om containrar som forlorats.

Syftet med de planerade dndringarna av IGF-koden é&r att forbittra sdkerheten for fartyg,
inbegripet passagerarfartyg, genom anvindning av naturgas som brénsle.

Syftet med de planerade dndringarna av 2011 ars ESP-kod ér att fortydliga forfarandena for
godkdnnande och certifiering av fOretag som &gnar sig & métning av tjocklek av
skrovstrukturer.

Syftet med de planerade dndringarna av LSA-koden &r att frimja sjosdkerheten genom att
nedsénkningshastigheten for livraddningsfarkoster och beredskapsbatar pa passagerarfartyg
ses Over, genom att sdkerstélla lamplig prestanda i vatten for flytvéstar for sjofolks sidkerhet
och genom att hoja sikerhetsstandarderna for system med enkelfall och krokar som 16ser ut
vid belastning.

Syftet med de planerade dndringarna av FSS-koden &r att forbattra brandsdkerheten for
passagerarfartyg, sdrskilt ro-ro-passagerarfartyg.

Syftet med de planerade dndringarna av avsnitt A-VI/1 1 STCW-koden ér att sdkerstélla sikra
arbetsplatser for sjofolk.
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3. STANDPUNKT ATT INTA PA UNIONENS VAGNAR VID DET 81:A MOTET I IMO:S
KOMMITTE FOR SKYDD AV DEN MARINA MILJON

3.1. Andringar av artikel V i protokoll I i den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol)

Vid MSC 103 enades man om att i sin tvadrsagenda infora en punkt om “Utarbetande av
atgdrder avseende upptéckt och obligatorisk rapportering av containrar som forlorats till sjoss
som kan forbéttra lokalisering, sparning och upphdmtning av sadana containrar”, dér tva
moten behovs for att slutfora punkten, och utsdg underkommittén for transport av gods och
containrar (CCC) till samordningsorgan.

Vid CCC 8 enades man om att inrétta en arbetsgrupp for utarbetande av atgéarder avseende
upptéickt och obligatorisk rapportering av containrar som forlorats till sjéss och gruppen gavs i
uppdrag att, med beaktande av de kommentarer som gjorts och de beslut som fattats i plenum,
bland annat utarbeta forslag till dndringar av artikel V i protokoll I i Marpol-konventionen, pé
grundval av en EU-inlaga (CCC 8/11/1).

Efter att ha behandlat arbetsgruppens rapport enades CCC 8 om de foreslagna édndringarna av
artikel V 1 protokoll I 1 Marpol-konventionen, med sikte pa samtidigt antagande av MEPC.

Unionens stdndpunkt var att aktivt stodja dessa dndringar eftersom de tagits med i en EU-
inlaga (CCC 8/11/1 (Australien et al.)).

Vid MEPC 80 godkédndes de foreslagna dndringarna av artikel V 1 protokoll I i Marpol
eftersom det noterats att man vid MSC 107 hade godként de relaterade foreslagna dndringarna
av kapitel V 1 Solas, med sikte pa antagande vid MEPC 81.

Unionens standpunkt var att aktivt stodja forslagen, under fOrutsittning att de relaterade
foreslagna dndringarna av kapitel V i Solas godkdndes vid MSC 107.

Unionen bor darfor stodja dessa dndringar, eftersom det dr viktigt att inrédtta ett enda
rapporteringssystem for forlust av containrar, i syfte att undvika dubbla inldmningskrav och
undvika fOrvirring som innebédr en risk for att containrar som forlorats till sjoss inte
rapporteras.

3.2 Andringar av bilaga VI till Marpol

Fér dndringarna av bilaga VI till Marpol som rér brinslen med lag flampunkt och andra
frdagor som ror eldningsolja, gdller foljande:

Efter att man vid MEPC 79 genom resolution MEPC.362(79) antagit dndringar av bilaga VI
till Marpol for att ldgga till flampunkt till den information som ska ingd i
bunkerspecifikationen, uppmanades intresserade medlemsstater och internationella
organisationer att ldgga fram forslag vid MEPC 80, sdrskilt avseende inrdttandet av ett
undantag for branslen med 1ag flampunkt i regel 18.4 1 bilaga VI till Marpol, i syfte att 16sa
problemet enligt befintlig punkt 3.7 (MEPC 79/15, punkt 3.37).

Vid MEPC 80 godkéndes, efter beaktande av rapporten fran arbetsgruppen for luftfororening
och energieffektivitet, de foreslagna dndringarna till reglerna 2, 14, 18 och tilldgg I 1 bilaga VI
till Marpol, med sikte pa antagande vid MEPC §1.

Unionens standpunkt var att hinskjuta diskussionen om &ndringarna till arbetsgruppen for
luftfororening sa att de skulle kunna behandlas i detal;.
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Unionens standpunkt bor vara att stdda dessa dndringar, 1 syfte att hitta en 10sning for kravet
pa testning och att information om flampunkt ska ingé i bunkerspecifikationen for brénslen
med lag flampunkt, vilket var oforenligt med de senaste dndringarna av kapitel 1I-2 1 Solas
som antogs vid MSC 106.

For dndringarna av bilaga VI till Marpol om tillgdngligheten till uppgifter i IMO:s databas
over fartygsbrdnsleforbrukning och inforande av uppgifter om transportarbete och d6kad
detaljnivd i IMO:s databas, gdller féljande:

Vid sitt 78:e mote godkdnde MEPC ett sérskilt arbetsflode for dversynen av IMO:s databas
over fartygsbransleforbrukning av eldningsolja och uppmanade intresserade medlemsstater

och internationella organisationer att ldgga fram forslag vid ett framtida mote i ISWG-GHG
(dokument MEPC 78/17, punkt 7.120).

Efter detta diskuterade den tillfilliga arbetsgruppen for véxthusgaser (ISWG-GHG) vid sitt
13:e mote ett forslag som lagts fram i dokument ISWG-GHG 13/7 (Osterrike et al.) om att
dndra IMO:s databas och undersoka mdjliga framtida &ndringar av IMO:s Gisis-
rapporteringsmodul, bland annat ytterligare rapporteringsparametrar och dkad transparens.

Vid MEPC 79 noterades ett brett stod for forslaget att ta med uppgifter om transportarbete,
den eventuella anvindningen av innovativa tekniker och detaljnivan for rapporterade data;
ISWG-GHG 14 gavs darfor i uppdrag att ytterligare behandla de foreslagna dndringarna av
tillagg IX 1 bilaga VI till Marpol med anvéndning av bilaga 1 for att dokumentera ISWG-
GHG 13/7 som grund, och medforslagsstéllarna uppmanades att samrada med de delegationer
som hade uttryckt farhagor 1 syfte att utarbeta ett eventuellt reviderat forslag.

Vid ISWG-GHG 14 tog man del av de atskilliga inlagorna och uppmanade MEPC 80 att
notera foljande:

1. Att det fanns brett stod inom gruppen for att infora uppgifter om transportarbete och
okad detaljnivd 1 de uppgifter som rapporteras till IMO:s databas f{or
fartygsforbrukning av eldningsolja.

2. Att farhagor uttrycktes om olika fragor, t.ex. de foreslagna dndringarnas omognad
och tidpunkten for dem, tendensen att 1 alltfor hog grad komplicera mekanismen for
kritisk informationsinfrastruktur, tillgdngligheten till uppgifter och transparens samt
att gruppen inte var i stdnd att dra nagra slutsatser i dessa fragor.

3. Att oversidnda de forslag som anges i dokumenten ISWG-GHG 14/4, ISWG-GHG
14/4/1, ISWG-GHG 14/4/2, samt den samling av foreslagna dndringar som anges 1
tilldgg 3 1 dokument MEPC 80/WP.6, till den arbetsgrupp for luftfororening och
energieffektivitet som forvintades inrdttas under MEPC 80 for ytterligare
behandling 1 syfte att slutfora arbetet, med beaktande av kommentarerna fran detta
mote.

Gruppen noterade att denna frdga inte skulle omprovas under ISWG-GHG 15 och att
eventuella ytterligare dokument 1 fragan bor ldggas fram vid MEPC 80.

Under MEPC 80 inridttades arbetsgruppen for luftférorening och energieffektivitet for att
diskutera flera fragor, bland annat de foreslagna &ndringarna av bilaga VI till Marpol
avseende Oversynen av IMO:s databas for fartygsforbrukning av eldningsolja, med
anvindning av tilligg 3 1 dokument MEPC 80/WP.6 som grund, i syfte att slutfora forslagen
till andringar av bilaga VI till Marpol vid detta méte.
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Vid MEPC 80 godkéndes de foreslagna dndringarna av bilaga VI till Marpol, med sikte pa
antagande vid MEPC 81.

Unionens stdndpunkt bor vara att stddja dessa dndringar eftersom de optimerar anvindningen
av databaser, till gagn for politiken om sjofartens minskade koldioxidutslépp, och de &r en
kompromiss i friga om bredare tillgang till uppgifter i IMO:s databas och IMO:s sekretariats
kontroll av dessa. A ena sidan garanteras analyskonsulter och forskningsenheter tillgéng till
uppgifter 1 databasen, forutsatt att IMO:s sekretariat har gett sitt godkédnnande, och & andra
sidan ges mojlighet for alla foretag att pa frivillig bas l&dmna ut sina fartygs uppgifter i
databasen till allménheten.

3.3. Andringar av barlastvattenkonventionen

Under MEPC 80 inréttades gruppen for 6versyn av barlastvattenkonventionen Gruppen fick
bland annat i uppdrag att behandla det utkast till riktlinjer for anvéndning av elektroniska
dagbocker enligt barlastvattenkonventionen som ingar i bilagan till dokument MEPC 79/4/10
och informera kommittén i enlighet med detta och att, beroende pa resultaten av behandlingen
av utkastet till riktlinjer for anvédndning av elektroniska dagbocker enligt
barlastvattenkonventionen, behandla de foreslagna foljdandringarna av
barlastvattenkonventionen som ingér i dokument MEPC 79/4/9, och ge kommittén rad i
enlighet med detta.

Arbetsgruppen slutforde utkastet till riktlinjer f6r anvindning av elektroniska dagbdcker
enligt barlastvattenkonventionen och uppmanade MEPC 80 att anta utkastet till forslaget till
MEPC-resolution om riktlinjer for anvédndningen av elektroniska dagbdcker enligt
barlastvattenkonventionen. I samband med att utkastet till riktlinjer slutférdes tog gruppen
ocksd upp vissa frigor om de foreslagna foljddndringarna av reglerna A-1 och B-2 i
konventionen med avseende pd befintliga elektroniska dagbocker vilka kanske inte &r i
enlighet med riktlinjerna, och befdlhavarens verifiering av uppgifter i databasen.

Efter detta behandlade och godkdnde MEPC 80 de foreslagna dndringarna av reglerna A-1
och B-2 1 barlastvattenkonventionen avseende anvindningen av elektroniska dagbdcker enligt
konventionen, med sikte pa antagande vid MEPC 81.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar eftersom de tar ett steg ndrmare
digitaliseringen genom anviandning av elektroniska dagbdcker enligt
barlastvattenkonventionen.

4. STANDPUNKT ATT INTA PA UNIONENS VAGNAR VID DET 108:E MOTET I KOMMITTEN
FOR SJOSAKERHET
4.1. Andringar av kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om

sikerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas) frin 1974
For dndringarna av kapitel 1I-1 i Solas fran 1974 gdller foljande:

Vid MSC 103 enades man om att anfortro underkommittén for utformning och konstruktion
av fartyg en ny punkt om “Utarbetande av dndringar av reglerna 1I-1/3-4 1 Solas for att
tillimpa kraven pd utrustning for nddbogsering for tankfartyg pd andra typer av fartyg”, med
malet att arbetet skulle slutfras ar 2023.
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Vid SDC 8 lade unionen tillsammans med Australien, Kanada, Marocko, Nya Zeeland och
Vanuatu fram dokument SDC 8/12/1 till stdd for denna agendapunkt och foreslog att
tillimpningsomradet for Solas-regel II-1/3-4 punkt 1 (som for ndrvarande endast ar tillamplig
pa tankfartyg med en dodvikt pa minst 20 000 ton) utdkas till att omfatta alla nya fartyg, utom
tankfartyg, med en bruttodriktighet pa 20 000 ton och hdgre. A andra sidan foreslog Kina
(SDC 8/12) en dndring av Solas-regel 1I-1/3-4 for andra fartyg &n tankfartyg, med en
bruttodriktighet 6ver 150 000 ton.

Ordforanden papekade att de tva inlagorna under denna agendapunkt var alltfor ldngt ifrdn
varandra. Pa grund av tidsbrist skulle darfér den bidsta vdgen framét vara att skjuta upp
diskussionen till SDC 9.

Vid SDC 9 inrdttades expertgruppen om tilldimpning av utrustning for nddbogsering av
tankfartyg pa andra typer av fartyg och gruppen gavs i uppdrag att, med beaktande av de
kommentarer som gjorts och de beslut som fattats i plenum, slutfora de foreslagna
andringarna av Solas-regel 1I-1/3-4, pa grundval av dokument SDC 8/12/1. Efter diskussion
och mot bakgrund av att en stor majoritet uttryckte stod for forslaget 1 dokument SDC 8/12/1,
enades underkommittén om ett troskelvirde for bruttodriktighet pd 20 000 ton och hogre for
nya fartyg som maste ha anordningar for nddbogsering. Underkommittén uppmanade MSC
107 att godkinna forslaget till &ndringar av Solas-regel 11-1/3—4, med sikte pa ett efterfoljande
antagande (SDC 9/16, bilaga 9).

Unionens standpunkt var att stodja de andringar som unionen foreslagit av Solas-regel 11-1/3-
4 om utdkning av tillimpningsomréadet for Solas-regel 1I-1/3-4 punkt 1 (som for nérvarande
endast ar tillamplig pé tankfartyg med en dodvikt pd minst 20 000 ton) till att omfatta alla nya
fartyg, utom tankfartyg, med en bruttodriktighet pa 20 000 ton och hogre.

MSC 107 godkénde de foreslagna dndringarna av Solas-regel I1-1/3—4 om nya krav for alla
nya fartyg utom tankfartyg med en bruttodraktighet p4 minst 20 000 ton maste utrustas med
anordningar for nédbogsering, med sikte pa antagande vid MSC 108.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar for att avsevért 6ka sdkerheten och
sdkerstdlla att alla nya fartyg utom tankfartyg, sérskilt passagerarfartyg, med en
bruttodréktighet pd 20 000 ton och hogre, kan bogseras pé ett sikert sétt i en nddsituation.

For dndringarna av kapitel 1I-2 i Solas fran 1974 om brandsdkerhet, sdrskilt for
passagerarfartyg, gdller foljande:

Forebyggande av brand och explosion — regel 4:

Vid MSC 105 godkéndes, och vid MSC 106 antogs, de foreslagna édndringarna av kapitel 1I-2
i Solas som ror leverantdrer av eldningsolja som inte uppfyller flampunktskraven, atgirder
mot leverantdrer som har befunnits leverera briannolja som inte uppfyller kraven pé ldgsta
flampunkt, och dokumentation av flampunkten for det faktiska brinslepartiet vid bunkring.

Vid MSC 105 godkédndes ocksda den uppdaterade é&tgirdsplanen och inrédttandet av
kontaktgruppen for utarbetande av ytterligare atgirder i syfte att 0ka fartygssidkerheten vid
anvindning av eldningsolja, vilka kommer att rapporteras vid MSC 107, fortsétta utarbetandet
av forslag till riktlinjer for fartyg for hantering av situationer dir de har végledande
testresultat som tyder pd att den levererade eldningsoljan inte uppfyller flampunktskraven.
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Kontaktgruppen enades om att fortsdtta utvecklingen av ett allmént Solas-krav pa att
eldningsolja inte far &ventyra fartygets sdkerhet, liknande regel 18.3.1.1.3 i bilaga VI till
Marpol, pa grundval av bilaga 3 i MSC 107/6. Gruppen diskuterade ocksa de farhagor som
uttryckts i plenum avseende referensen “farlig for personalen”. Efter att gruppen noterat att
begreppet “farlig for personalen” anvindes 1 bilaga VI i Marpol enades man om att anvianda
samma begrepp i de foreslagna dndringarna av Solas. Slutligen enades gruppen om forslaget
till ny Solas-regel 11-2/4.2.1.9, sa som anges i bilaga 3 i MSC 107/WP.10, for godkdnnande av
kommittén och efterfoljande antagande.

Vid MSC 107 godkidndes de foreslagna dndringarna av Solas-regel II-2/4 avseende andra
parametrar for eldningsolja dn flampunkt, med sikte pé antagande vid MSC 108.

Unionens stdndpunkt vid MSC 107 var att fortsdtta diskutera arbetet i en arbetsgrupp,
eftersom kontaktgruppen inte slutférde detta arbete.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar eftersom de kommer forbéttra
sdkerheten vid anvidndning av eldningsolja, sirskilt pa passagerarfartyg.

For brandbekdmpning och sdrskilda krav — Reglerna 7, 9, 20 och 23, gdller féljande:

Vid MSC 97 enades man om EU:s foreslagna nya punkt rérande brinder pa ro-ro-dick pé
passagerarfartyg, pa grundval av en studie om olyckor som sker pa ro-ro-passagerarfartyg i
vilken fjorton omraden med mdjliga insatser for forbdttring och &ndring av instrumenten
identifierades.

Vid det sjatte motet i underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning (SSE) lyckades
man slutfora ett utkast till interimsriktlinjer som innehdll flera forslag, vilka var direkta
resultat av de tvd FIRESAFE-studierna. Vid SSE 6 gjordes ocksd goda framsteg med
utarbetandet av forslag till &ndringar av de reviderade riktlinjerna for underhall och inspektion
av brandskyddssystem och brandskyddsanordningar (MSC.1/Circ.1432).

Vid SSE 8 utvecklades ytterligare de foreslagna dndringarna av kapitel II-2 1 Solas och FSS-
koden for nya och befintliga ro-ro-passagerarfartyg och kontaktgruppen for brandskydd
aterinrittades for att fortsétta arbetet mellan sammantrddena med det mandat som anges i
punkt 6.26 1 dokument SSE 8/20, och gruppen fick 1 uppdrag att ldgga fram en rapport for
detta mote.

Vid SSE 9 enades man om de foreslagna dndringarna av kapitel II-2 1 Solas rorande
brandsédkerhet pd ro-ro-passagerarfartyg, s& som anges i bilaga 5 till SSE 9/20, med sikte pa
godkénnande vid MSC 107 och efterféljande antagande vid MSC 108.

Vid SSE 9 noterades ocksd att gruppen hade behandlat frigan om branddetektering vid
kontrollstationer och fjarrarbetsutrymmen pa lastfartyg och hade enats om att begreppet
“kontinuerligt bemannad central kontrollstation”, som foreslagits i kontaktgruppens rapport
(SSE 9/6), bor erséttas med begreppet alla kontrollstationer och lastkontrollrum”. Dérefter
enades underkommittén om de foreslagna édndringarna av Solas-regel 1I-2/7.5.5, sd som anges
1 bilaga 5 till SSE 9/20, med sikte pa godkdnnande vid MSC 107 och efterfoljande antagande
vid MSC 108.

Unionens stdndpunkt vid SSE 9 var att allmént stodja rapporten fran kontaktgruppen for
brandskydd (SSE 9/6) och foresld att detta dokument samt dokument SSE 9/6/1 (Japan)
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hinvisas till arbetsgruppen for brandskydd for vidare diskussion pa detaljniva, med sikte pa
att &ndringarna av kapitel II-2 1 Solas och av FSS-koden slutfors vid det motet.

Vid MSC 107 godkéndes de foreslagna édndringarna av kapitel 11-2 1 Solas om brandsdkerhet
pa ro-ro-passagerarfartyg, som anges i punkt 14.16.2 i MSC 107-rapporten (MSC 107/20) och
bilaga 33 till MSC 107/20/Add. 1, med sikte pd antagande vid MSC 108.

Unionens standpunkt vid MSC 107 var att stddja den foreslagna dndringen av kapitel 1I-2 i
Solas, men att beakta de modifieringar som foreslagits av Japan (MSC 107/14/4).

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar eftersom de kommer att innebéra
avseviarda fordelar for sdkerheten for manniskoliv till sjoss genom att fOrbéttra
brandsdkerhetsstandarden for passagerarfartyg, sirskilt ro-ro-passagerarfartyg.

For dndringarna av kapitel V i Solas fran 1974 om navigationssdkerhet — Reglerna 31 och
32, gdller foljande:

Vid MSC 103 enades man om att i sin tvadrsagenda infora en punkt om “Utarbetande av
atgirder avseende upptickt och obligatorisk rapportering av containrar som forlorats till sjoss
som kan forbéttra lokalisering, spdrning och upphidmtning av séddana containrar”, dir tva
moten behovs for att slutfora punkten, och utsdg underkommittén for transport av gods och
containrar (CCC) till samordningsorgan.

Vid CCC 8 enades man om att inrédtta en arbetsgrupp for utarbetande av atgédrder avseende
upptéckt och obligatorisk rapportering av containrar som forlorats till sjoss och gruppen gavs i
uppdrag att, med beaktande av de kommentarer som gjorts och de beslut som fattats i plenum,

bland annat utarbeta forslag till &ndringar av kapitel V 1 Solas, pd grundval av en EU-inlaga
(CCC 8&/11/1).

Vid CCC 8 slutférde och enades man om forslagen till &ndringar av kapitel V 1 Solas, s& som
anges 1 bilaga 7 till CCC 8/18, for framldggande vid MSC 107 for godkdnnande och
efterfoljande antagande. Underkommittén stéllde sig ocksd bakom arbetsgruppens asikt att
forslagen till &ndringar bor trdda 1 kraft den 1 januari 2026 forutsatt att &ndringarna antas fore
den 1 juli 2024, i1 enlighet med den tillfélliga halvtidsdndringscykel som man enades om vid
MSC 104 (CCC 8/WP.5, punkt 18).

Unionens standpunkt vid CCC 8 var att aktivt stodja forslaget i CCC 8/11/1 (Australien et al.)
och foresla att det tillsammans med dokumenten CCC 8/INF.7 (Nederlinderna) och CCC
8/INF.9 (Frankrike) hinskjuts till en teknisk diskussion i arbetsgruppen for utarbetande av
atgarder for upptéickt och obligatorisk rapportering av containrar som forlorats till sjoss.

Vid MSC 107 godkindes de foreslagna dndringarna av kapitel V 1 Solas avseende
rapportering av containrar som forlorats, med sikte pd antagande vid MSC 108.

Unionen bor stddja dessa dndringar eftersom de kommer att forenkla hanteringen av rapporter
om containrar som fOrlorats 1 syfte att uppfylla lagstadgade skyldigheter, foreskriva ett
rapporteringskrav fran flaggstaten till IMO, o6ka navigationssédkerheten och forhindra
fororeningar.
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4.2. Andringar av den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anvinder
gaser eller brinslen med lig flampunkt (IGF-koden)

Vid CCC 8 enades man om att inrdtta en arbetsgrupp for dndringar av IGF-koden och 6versyn
av den internationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg for transport av
flytande gaser i bulk (IGC-koden) och gav gruppen i uppdrag att, med beaktande av de
kommentarer som gjorts och de beslut som fattats i plenum, slutfora flera forslag till &ndringar
av IGF-koden.

Vid CCC 8 enades man om forslagen till &ndringar av IGF-koden, sa som anges i bilaga 3 till
CCC 8/18, for framldggande vid MSC 107 for godkdnnande och efterfoljande antagande. I
samband med detta godkdnde underkommittén arbetsgruppens rekommendation att utfarda ett
MSC-cirkuldr om tidigt genomforande av de foreslagna dndringarna av punkterna 4.2.2 och
8.4.1-8.4.3 1 IGF-koden, med forbehdll for att de antas vid MSC 108 (CCC 8/WP.4, punkt
14).

Unionens stdndpunkt vid CCC 8 var att stodja inrdttandet av en arbetsgrupp for att slutfora
dndringarna av IGF-koden sd som anges i kontaktgruppens rapport (CCC 8/3) och for
behandling av dokumenten CCC 8/3/1-3 (IACS) och CCC 8/3/4 (Sydkorea), samt av en
arbetsgrupp for utarbetande av sékerhetsbestimmelser for nya alternativa brinslen, sérskilt for
att slutfora utkastet till interimsriktlinjer for fartyg som anvinder LPG-brinslen och for att
ytterligare utveckla utkastet till interimsriktlinjer for fartyg som anvénder vitgas som brénsle.

Vid MSC 107 godkéndes de foreslagna éndringarna av IGF-koden, med sikte pa antagande
vid MSC 108, tillsammans med ett MSC-cirkuldr om tidigt genomférande av de foreslagna
andringarna av punkterna 4.2.2 och 8.4.1-8.4.3 i IGF-koden.

Unionen bor stddja dessa dndringar eftersom de kommer att forbittra sékerheten for fartyg,
inbegripet passagerarfartyg, genom anvéindning av naturgas som brénsle.

4.3. Andringar av den internationella koden for det utokade programmet for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frian 2011 (2011
ars ESP-kod)

Vid MSC 106 antogs éndringar av delarna A och B i bilagorna A och B till 2011 ars ESP-kod,
vilka utarbetats vid SDC 8 i enlighet med det forfarande for regelbundna uppdateringar av
koden som man enades om vid MSC 92, och som undantar regelbundna uppdateringar av
2011 ars ESP-kod fran fyraarscykeln for ikrafttradande av dndringarna av Solas (MSC 92/26,
punkt 13.31). Andringarna bér anses ha godkiints den 1 januari 2024 och trider i kraft den 1
juli 2024.

Vid SDC 9 behandlades dokument SDC 9/6 (Kina) 1 vilket foreslogs att forfarandena for
godkénnande och certifiering av foretag som utfor tjockleksmétning av skrovstrukturer skulle
modifieras, for att mojliggdra for administrationer att utdva rétten att granska foretag som
utfor métning av tjocklek pa skrovstrukturer. Efter behandling enades underkommittén om ett
utkast till MSC-resolution om &ndringar av den internationella koden for det utdkade
programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frdn 2011 (2011
ars ESP-kod), s& som anges 1 bilaga 3 till SDC 9/16, for framldggande vid MSC 107 for
godkdnnande och efterfoljande antagande.

Unionens standpunkt vid SDC 9 var att stodja forslaget.
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Vid MSC 107 godkéndes de foreslagna éndringarna av 2011 &rs ESP-kod, med sikte pa
antagande vid MSC 108.

Unionens standpunkt vid MSC 107 var att stodja forslaget.

Unionen bor déarfor stodja dessa dndringar eftersom de kommer att fortydliga forfarandena for
godkédnnande och certifiering av foretag som é&dgnar sig at mitning av tjocklek av
skrovstrukturer i bilagorna till 2019 ars dndringar av 2011 &rs ESP-kod, genom att hénvisa till
administrationen snarare &n till en organisation som erkints av administrationen.

4.4. Andringar av internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden)

For dndringar av minsta och hégsta nedsdnkningshastighet for livrdddningsfarkoster och
beredskapsbatar (punkterna 6.1.2.8 och 6.1.2.10 i LSA-koden), giller foljande:

Vid MSC 99 behandlades dokument MSC 99/20/2 (Japan) och man enades om att i sin
tvaarsagenda infora en punkt om “Utarbetande av éndringar av LSA-koden for att se Over
nedsénkningshastigheten for livrdddningsfarkoster och beredskapsbétar pd lastfartyg”, dér tvé
moten behovs for att slutfora punkten, och SSE-underkommittén utségs till samordningsorgan
(MSC 99/22, punkterna 20.14-20.18). Kommittén enades ocksa om att de dndringar som ska
utarbetas bor gilla for alla lastfartyg som omfattas av kapitel III i Solas och for alla
sjosattningsredskap med ginor och vinschar, samt att det instrument som skulle dndras var
punkt 6.1.2.8 i LSA-koden.

Vid SSE 9 noterades, efter att ha erinrat om att punkten var begrinsad till endast lastfartyg,
slutsatsen i arbetsgruppen for livraddningsutrustning att de foreslagna reviderade kraven pa
lagsta nedsdnkningshastighet for livrdddningsfarkoster och beredskapsbétar inte skulle
paverka passagerarfartyg, vilka redan hade en hojdbegransning for diavertar i enlighet med
regel 11I/24 1 Solas. Underkommittén uppmanade diarfor MSC 107 att utvidga tillimpningen
av ovannidmnda foreslagna dndringar av kapitel VI 1 LSA-koden avseende de reviderade
punkterna 6.1.2.8 och 6.1.2.10 till att omfatta passagerarfartyg, sd att den hdogsta
nedsénkningshastigheten ocksa skulle gilla, eftersom gruppen hade utarbetat de foreslagna
andringarna for att gélla bade last- och passagerarfartyg.

Dérefter enades underkommittén om ett utkast till MSC-resolution om dndringar av LSA-
koden avseende ldgsta och hogsta nedsdnkningshastighet for livrdddningsfarkoster och
beredskapsbatar, samt kontroll-/Gvervakningsblad och dokumentationsformat, sa som anges i
bilaga 4 till SSE 9/20, med sikte pa godkdnnande vid MSC 107 och efterfoljande antagande
vid MSC 108.

Vid MSC 107 enades man om att modifiera de foreslagna dndringarna av punkt 6.1.2.10 1
LSA-koden 1 enlighet med forslaget 1 dokument MSC 107/14/5 och varefter de foreslagna
indringarna av LSA-koden (punkterna 6.1.2.8 och 6.1.2.10) godkéindes, med sikte pa
antagande vid MSC 108.

Unionens stdndpunkt vid MSC 107 var att stddja detta beslut eftersom det kommer att dka
sdkerheten pa passagerarfartyg.

Unionens stdndpunkt bor vara att stddja dndringarna eftersom de framjar sjosidkerheten genom
att  nedsidnkningshastigheten  for livrdddningsfarkoster och  beredskapsbatar pa
passagerarfartyg ses over.
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For dndringarna av prestanda i vatten for flytvistar (punkt 2.2.1.6.2 i LSA-koden) gdller
foljande:

Vid MSC 101 inférde kommittén en punkt i tvddrsagendan om Utarbetande av dndringar av
LSA-koden och resolution MSC.81(70) for att behandla Solas-flytvdstars prestanda i vatten”,
1 syfte att forbdttra flytvdstars prestanda i1 vatten och dédrmed minska de risker som &r
forknippade med att sjofolk hamnar i1 vattnet, med tvd aterstiende moten for att slutfora
arendet, och underkommittén utsags till samordningsorgan.

Vid SSE 9 enades man om de foreslagna dndringarna av kapitel I i LSA-koden, s& som anges
1 bilaga 4 till SSE 9/20, med sikte pa godkdnnande vid MSC 107 och efterfoljande antagande
vid MSC 108.

Unionens standpunkt vid SSE 9 var att allméint stodja att de relevanta avsnitten i SSE 9/3
(bilagorna 2 och 3 till rapporten frdn kontaktgruppen for livrdddningsutrustning) samt
dokument som lagts fram under denna agendapunkt hinvisas till arbetsgruppen f{or
livraddningsutrustning for detaljerad analys, med sikte pa slutférande vid detta mote.

Vid MSC 107 godkindes de foreslagna éndringarna av kapitel II i LSA-koden avseende
prestanda i vatten for flytvastar, med sikte pa antagande vid MSC 108.

Unionens stdndpunkt var att stodja att de relevanta avsnitten 1 SSE 9/3 (bilagorna 2 och 3 till
rapporten fran kontaktgruppen for livrdddningsutrustning) samt dokument som lagts fram
under denna agendapunkt hinvisas till arbetsgruppen for livrdddningsutrustning for detaljerad
analys, med sikte pé slutférande vid detta mote.

Unionens standpunkt bor vara att stddja dndringarna eftersom de frimjar sjosékerheten genom
att sdkerstélla lamplig prestanda i vatten for flytvistar, for sjofolks sikerhet.

For dndringarna av system med enkelfall och krokar for livbdtsanordningar (punkterna
4.4.7.6.8 och 4.4.7.6.17 i LSA-koden), gdller foljande:

Vid MSC 99 behandlades dokument MSC 99/20/2 (Japan) och man enades om att i sin
tvaarsagenda infora en punkt om “Utarbetande av éndringar av LSA-koden for att se Over
nedsdnkningshastigheten for livrdddningsfarkoster och beredskapsbétar pé lastfartyg”, dir tva
mdten behovs for att slutfora punkten, och SSE-underkommittén utségs till samordningsorgan
(MSC 99/22, punkterna 20.14-20.18).

Vid SSE 7 behandlades de foreslagna d@ndringarna av punkt 4.4.7.6.17 1 LSA-koden avseende
system med enkelfall och krokar som loser ut vid belastning och man enades om de
foreslagna dndringarna, 1 princip (bilaga 5 till SSE 7/WP.3).

Vid MSC 106 behandlades dokument MSC 106/11/1 (Bahamas et al.), 1 vilket en ofGrutsett
konsekvens av den fOreslagna strykningen av punkt 4.4.7.6.8 avseende obelastade krokar
identifieras, och man enades om att ytterligare diskussioner vid SSE 9 var nddvéndiga.
Dessutom omdefinierade kommittén punkten s att den omfattar andra underpunkter till punkt
4.4.7.6 1 LSA-koden i syfte att tillhandahalla den nddvéndiga tydligheten for konsekvent
tillimpning av kraven, och dépte om den till ”Andringar av LSA-koden avseende system med
enkelfall och krokar som ldser ut vid belastning”.

Vid SSE 9 enades man om de foreslagna éndringarna av punkterna 4.4.7.6.8 och 4.4.7.6.17
(redan godkénda av SSE 7) i kapitel IV i LSA-koden om system med enkelfall och krokar, sa
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som anges 1 bilaga 4 till SSE 9/20, med sikte pa godkdnnande vid MSC 107 och efterfoljande
antagande vid MSC 108. I detta avseende enades underkommittén om att fasta krokar med ett
fjaderbelastat skydd vid &ppningen bor bedéomas uppfylla kraven i1 punkt 4.4.7.6.8 1 LSA-
koden, efter modifiering, nér de aterstdlls automatiskt.

Unionens standpunkt vid SSE 9 var att fortsdtta diskutera de relevanta dokumenten i
arbetsgruppen.

Vid MSC 107 godkdndes de foreslagna dndringarna av punkterna 4.4.7.6.8 och 4.4.7.6.17 i
IGF-koden avseende system med enkelfall och krokar, med sikte pa antagande vid MSC 108.

Unionens standpunkt var att stodja dndringarna.

Unionens stdndpunkt bor vara att stodja dndringarna av LSA-koden eftersom de frdmjar
sjosdkerheten genom att hoja sékerhetsstandarderna for system med enkelfall och krokar som
16ser ut vid belastning genom att undantagen i punkt 4.4.7.6.17 tas bort.

4.5. Andringar av den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden)

Vid MSC 97 enades man om EU:s foreslagna nya punkt rérande brinder pa ro-ro-dick pé
passagerarfartyg, pa grundval av en studie om olyckor som sker pa ro-ro-passagerarfartyg i
vilken fjorton omraden med mojliga insatser for forbattring och &ndring av instrumenten
identifierades.

Vid SSE 6 lyckades man slutfora ett utkast till interimsriktlinjer som inneholl flera forslag,
vilka var direkta resultat av de tvd FIRESAFE-studierna. Vid SSE 6 gjordes ocksé goda
framsteg med utarbetandet av forslag till &ndringar av de reviderade riktlinjerna for underhall
och inspektion av brandskyddssystem och brandskyddsanordningar (MSC.1/Circ.1432). Sé
sméaningom godkéandes iterimriktlinjerna vid MSC 101.

Vid SSE 7 godkéndes, 1 princip, de foreslagna dndringarna av kapitlen 7 och 9 i FSS-koden,
mot bakgrund av att korrespondensgruppen skulle fortsitta behandla fragan om ytterligare
krav pd linjdra varmedetekteringssystem i1 FSS-koden.

Vid SSE 8 utvecklades ytterligare de foreslagna dndringarna av kapitel II-2 1 Solas och FSS-
koden for nya och befintliga ro-ro-passagerarfartyg, och kontaktgruppen for brandskydd
aterinrdttades for att fortsitta arbetet mellan sammantrddena med det mandat som anges i
punkt 6.26 1 dokument SSE 8/20 och gruppen gavs i uppdrag att ligga fram en rapport for
detta mote.

Vid SSE 9 enades man om att utarbeta forslag till andringar av FSS-koden, sd som anges i
bilaga 6 till SSE 9/20, med sikte pad godkénnande vid MSC 107 och efterfoljande antagande
vid MSC 108, tillsammans med antagandet av de tillhorande foreslagna dndringarna av Solas.

Unionens stdndpunkt vid SSE 9 var att allmént stodja rapporten fran kontaktgruppen for
brandskydd (SSE 9/6) och foresld att detta dokument samt dokument SSE 9/6/1 (Japan)
hinvisas till arbetsgruppen for brandskydd for vidare diskussion pa detaljniva, med sikte pa
att &ndringarna av kapitel II-2 i Solas och av FSS-koden slutfors vid detta mote.

Vid MSC 107 godkéndes de foreslagna dndringarna av FSS-koden avseende brandsédkerhet pé
ro-ro-passagerarfartyg, med sikte pa antagande vid MSC 108 tillsammans med de tillhdrande
foreslagna dndringarna av Solas.
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Unionens standpunkt var att stodja dessa édndringar.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar eftersom de kommer att innebéra
avseviarda fordelar for sdkerheten for manniskoliv till sjoss genom att fOrbéttra
brandsdkerheten pé passagerarfartyg, sarskilt ro-ro-passagerarfartyg.

4.6. Andringar av koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
(STCW-koden).

Vid MSC 105 bekriftades att ILO:s och IMO:s gemensamma trepartsarbetsgrupp (JTWG) bor
behandla utarbetandet av utbildningsmojligheter for att hantera mobbning och trakasserier
inom sjofartssektorn, inbegripet sexuella 6vergrepp och sexuella trakasserier, inom ramen for
sitt nya mandat (MSC 105/20, punkt 16.14.1), och man gav i uppdrag &t underkommittén for
manskliga faktorn, utbildning och vakthallning att som en prioriterad fraga utveckla och
slutfora arbetet med STCW-utbildning for hantering av mobbning och trakasserier inom
sjofartssektorn, inklusive sexuella Gvergrepp och sexuella trakasserier, som en del av den nya
punkten om “Overgripande dversyn av 1978 ars STCW-konvention och STCW-koden”, med
beaktande av det arbete som ska utforas i samordning med JTWG.

Vid MSC 9 enades man om de foreslagna dndringarna av tabell A-VI/1-4 i STCW-koden om
att forebygga och reagera pd mobbning och trakasserier, inbegripet sexuella dvergrepp och
sexuella trakasserier, sd som anges i bilaga 71 HTW 9/15, f6r godkidnnande vid MSC 107 och
med sikte pd antagande vid MSC 108. Underkommittén enades ocksd om att de foreslagna
dndringarna bor behandlas av JTWG och hénvisas tillbaka till HTW 10 for slutbehandling,
innan de antas av kommittén.

Unionens standpunkt vid HTW 9 var att stodja dokumenten HTW 9/7/1 (Forenta staterna) och
HTW 9/7/8 (Bahamas et al.) i sak, med beaktande av HTW 9/7/5 (Sydkorea), och att bekréfta
vikten av att ta itu med frdgan om trakasserier och psykisk sikerhet, samtidigt som man
papekade att de tre dokumenten 1 enlighet med MSC 105 bor diskuteras som en prioriterad
fraga i arbetsgruppen innan den allminna 6versynen behandlas.

Vid MSC 107 godkéndes de foreslagna dndringarna av tabell A-VI/14 1 STCW-koden om att
forebygga och reagera pd mobbning och trakasserier, inbegripet sexuella overgrepp och
sexuella trakasserier, med sikte pd antagande vid MSC 108. I samband med detta noterade
kommittén Overenskommelsen vid HTW 9 om att hdnvisa dven ovannidmnda fGreslagna
andringar till det andra métet 1 ILO:s och IMO:s gemensamma trepartsarbetsgrupp (JTWG) 1
syfte att identifiera och behandla sjofolksfragor och den ménskliga faktorn, for behandling
och raddgivning vid MSC 108 innan de antas vid det motet.

Unionens standpunkt var att stodja de foreslagna dndringarna.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar eftersom de kommer att sikerstilla
sdkra arbetsplatser for sjofolk genom att 1 avsnitt A-VI/1 om “obligatoriska minimikrav for
fortrogenhet 1 sékerhetsfragor, grundldggande utbildning och instruktioner for allt sjofolk”
inféra en ny kompentens for att “bidra till att forebygga och reagera pa mobbning och
trakasserier, inbegripet sexuella overgrepp och sexuella trakasserier”.
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5. RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU:S BEHORIGHET

5.1. Andringar av artikel V i protokoll I i den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol)

Genom direktiv 2002/59/EG, i dess #dndrade lydelse, inréttas ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen!. Enligt artikel 17 méste medlemsstaterna
vidta alla 1dmpliga atgérder for att sékerstélla att befdlhavaren pd ett fartyg som fardas inom
deras sjoraddningsregion/ekonomiska zon eller motsvarande omedelbart rapporterar till den
landcentral som har ansvar for det geografiska omradet. ... d) alla till sjoss observerade
kringdrivande fororeningsbdlten, containrar eller forpackningar.” Syftet ar att gora de
ansvariga myndigheterna (berdrda kuststater) medvetna om fragan, s att dtgdrder kan vidtas i
god tid. Det finns déarfor redan pa EU-nivd ett obligatoriskt system (SafeSeaNet) for
rapportering av containrar som forlorats. Detta system for hdndelserapportering har varit
vedertaget sedan 2012.

Genom direktiv 2009/18/EG, i vilket faststélls grundldggande principer for utredning av
olyckor i sjdtransportsektorn?, foreskrivs dessutom att medlemsstaternas organ for utredning
av sjofartsolyckor utan dr6jsmal informeras av de ansvariga myndigheterna och/eller av de
inblandade parterna om forekomsten av alla olyckor och tillbud som omfattas av direktivet.
Detta inbegriper forlust av containrar till sjdss.

Andringarna av artikel V i protokoll 1 i den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) kommer darfor pa ett avgdrande sétt att kunna péverka de
krav som giller enligt direktiv 2002/59/EG och direktiv 2009/18/EG.

5.2. Andringar av bilaga VI till Marpol

Direktiv (EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande brinslen® aterspeglar de
krav som ror svavel 1 brinsle och genomforandebestimmelserna 1 reviderad bilaga VT till
Marpol.

Vidare faststills 1 forordning (EU) 2015/757 om &vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslidpp frén sjotransporter* den rittsliga ramen for ett EU-system for dvervakning,
rapportering och verifiering av viaxthusgasutsldpp. Forordningen syftar till att tillhandahalla
tillforlitliga och kontrollerbara uppgifter om vixthusgasutslapp och
energieffektivitetsindikatorer, informera beslutsfattare och stimulera spridningen pa
marknaden av energieffektiv teknik och energisnala beteenden. Den gor detta genom att ta itu
med marknadshinder sdsom brist pa information. Den tridde i kraft den 1 juli 2015.

I f6rordning (EU) 2021/1119 om inréttande av en ram for att uppnd klimatneutralitet (EU:s
klimatlag)® faststéills ett bindande klimatmil for unionen om en nettominskning av
vixthusgasutsldppen — dvs. utsldppen efter avdrag for upptag — pd minst 55 % senast 2030
jamfort med 1990 ars nivaer. Forordningen omfattar ocksd mélet om klimatneutralitet senast
2050 och ett ambitiost mal om negativa nettoutsldpp efter denna tidpunkt.

EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUT L 131, 28.5.2009, s. 114.
EUT L 132, 21.5.2016, s. 58.
EUT L 123, 19.5.2015, s. 55.
EUT L 243,9.7.2021, s. 1.
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Pé grundval av kommissionens forslag i 55 % -paketet om minskade véixthusgasutsldpp antog
EU:s lagstiftare foljande réttsakter som &dr sdrskilt inriktade pd véxthusgasutsldpp fran
sjofartssektorn:

. oversynen av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utslappsritter
for vixthusgaser inom unionen® och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande
och anvindning av en reserv for marknadsstabilitet for unionens
utslippshandelssystem’ genom #ndring av direktiv (EU) 2023/959% for att
utvidga EU:s utsldppshandelssystem till att omfatta sjotransportsektorn fran
och med den 1 januari 2024 (tillsammans med de nddvédndiga @ndringarna av
EU:s forordning om &vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslipp fran sjotransporter’ i syfte att se Over reglerna for
overvakning och rapportering, dven genom en O&versyn av relevanta
genomforandeakter och delegerade akter).

o Forordning (EU) 2023/1805 ér inriktad pd anvdndningen av fornybara och
koldioxidsnéla brinslen i sjofartssektorn'® (FuelEU Maritime-forordningen)
och fOreskriver att fartyg som anloper EU:s hamnar ska efterleva den
forordningen fran och med den 1 januari 2025.

Efterlevnad av de nya skyldigheter som foljer av att EU:s utsldppshandelssystem utvidgats till
att omfatta sjofartstransporter och FuelEU Maritime-forordningen kommer att bygga pa det
system for Overvakning, rapportering och verifiering som inréttats genom EU:s férordning om
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutsldpp fran sjotransporter.

Dessa EU-rittsakter dr 1 sin tur starkt kopplade till IMO:s atgirder for vixthusgaser, t.ex.
IMO:s datainsamlingssystem, fartygs uppniddda energieffektivitetsindex (EEXI) och
koldixoidintensitetsindikatorn, och syftar till att samla in och offentliggéra information om
fartygs tekniska och operativa energieffektivitet per fartyg.

Varje IMO-atgird som ror vaxthusgaser och som kommer att kridva dvervakning, verifiering
och rapportering av véxthusgasutsldpp fran sjotransporter, skulle kunna paverka EU:s
forordning om overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp frdn
sjotransporter liksom direktivet om EU:s utsldppshandelssystem och FuelEU Maritime-
forordningen.

Andringarna av bilaga till MARPOL kommer dirfor pa ett avgorande sitt att kunna paverka
de krav som giller enligt direktiv (EU) 2016/802, forordning (EU) 2015/757, direktiv
2003/87/EC, beslut (EU) 2015/1814 och forordning (EU) 2023/1805.

6 EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.

7 EUT L 264, 9.10.2015, s. 1.

8 EUT L 130, 16.5.2023, s. 134.

o Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/957 av den 10 maj 2023 om é&ndring av
forordning (EU) 2015/757 i syfte att inkludera sjofartsverksamhet i EU:s utslappshandelssystem och for
overvakningen, rapporteringen och verifieringen av utslépp av ytterligare vaxthusgaser och utslapp fran
ytterligare fartygstyper (EUT L 130, 16.5.2023, s. 105).

10 EUT L 234, 22.9.2023, s. 48.
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5.3. Andringar av barlastvattenkonventionen

Direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll'! syftar till att sikerstilla att fartyg foljer EU:s
och internationella sjofartssdkerhetsregler och miljoregler och genom direktivet inrittas
gemensamma kriterier for fartygsinspektioner.

Efter kommissionens forslag till 6versyn av direktivet kommer barlastvattenkonventionen att
ingd i1 den forteckning 6ver konventioner (artikel 2.1) vars tillimpning pé fartyg med utlindsk
flagg bor sdkerstdllas av hamnstatskontrolltjinstemén vid deras inspektioner (artikel 13).
Enligt domstolens rittspraxis'?> avser risken for piverkan inte bara bestimmelserna i dess
nuvarande form utan dven deras forutsebara framtida utveckling.

Andringarna av barlastvattenkonventionen kommer dirfor pa ett avgorande sitt att kunna
paverka de krav som giller enligt direktiv 2009/16/EG.

5.4. Andringar av kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om
sikerheten for minniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974

Enligt artikel 6.2 ai i direktiv 2009/45/EG om sidkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg'? tillimpas Solas for passagerarfartyg av klass A, medan det i kapitel 11-2
”Brandskydd, detektion och slickning” i bilaga I faststélls olika och omfattande krav for
passagerarfartyg av klass B, C och D nir dessa anvénds pé inrikes resor.

Dessutom ingéar i bilaga I reglerna II-1/A-1/5 (avsnitt 1) och II-1/A-1/3-4 (avsnitt 2) vilka
faststéller att fartyg av klass B maste vara utrustade med ett fartygsspecifikt forfarande for
bogsering vid nddsituationer. Detta forfarande ska finnas pa fartyget for att kunna anvéindas i
nddsituationer och ska basera sig pd befintliga arrangemang och befintlig utrustning pa
fartyget. Dessa regler avser ocksd riktlinjerna for dgare/operatorer vid utarbetande av
forfaranden for nodbogsering (MSC.1/Circ.1255).

Enligt direktiv 2002/59/EG 1 dess dndrade lydelse méaste medlemsstaterna vidta alla lampliga
atgdrder for att sdkerstdlla att befdlhavaren pa ett fartyg som fdrdas inom deras
sjoraddningsregion/ekonomiska zon eller motsvarande omedelbart rapporterar till den
landcentral som har ansvar for det geografiska omrddet. ... d) alla till sjoss observerade
kringdrivande fororeningsbdlten, containrar eller forpackningar.” Syftet ar att gora de
ansvariga myndigheterna (berdrda kuststater) medvetna om frigan, sa att dtgirder kan vidtas 1
god tid. Det finns déarfor redan pa EU-nivd ett obligatoriskt system (SafeSeaNet) for
rapportering av containrar som fOrlorats. Detta system for hdndelserapportering har varit
vedertaget sedan 2012.

Genom direktiv 2009/18/EG, 1 vilket faststélls grundldggande principer for utredning av
olyckor 1 sjotransportsektorn, foreskrivs dessutom att medlemsstaternas organ for utredning
av sjofartsolyckor utan drojsmal informeras av de ansvariga myndigheterna och/eller av de
inblandade parterna om forekomsten av alla olyckor och tillbud som omfattas av direktivet.
Detta inbegriper forlust av containrar till sjdss.

1 EUT L 131, 28.5.2009, s. 57.
12 Domstolens yttrande 1/03 av den 7 februari 2006, Luganokonventionen, punkt 126.
13 EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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Andringarna av kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om sikerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974 kommer dérfor pa ett avgdrande sitt att kunna
paverka de krav som géller enligt direktiv 2009/45/EG, direktiv 2002/59/EG och direktiv
2009/18/EG.

5.5. Andringar av den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anvinder
gaser eller brinslen med lig flampunkt (IGF-koden)

I artikel 6.2 a1 1 direktiv 2009/45/EG om sédkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg som anvinds pa inrikes resor tillimpas Solas, i dess dndrade lydelse, pa
passagerarfartyg av klass A. Eftersom IGF-koden éar en obligatorisk kod enligt Solas &dr den
ocksa tillimplig pa passagerarfartyg enligt detta direktiv.

Bilaga I till direktiv 2009/45/EG innehaller dessutom tvd regler som &r ror fartyg som
anvander brianslen med 1ag flampunkt:

. Regel 1I-1/G/1: Tillamplig pd nya fartyg av klass B, C och D [samt befintliga
fartyg av klass B] — "Fartyg, oberoende av konstruktionsdatum, som byggts om
for att anvénda eller som borjar anvénda gasformigt eller flytande bransle med
en flampunkt som ar ldgre &n vad som annars tillats enligt punkt 1.1 i regel II-
2/A/10, ska uppfylla kraven i IGF-koden enligt definitionen i1 Solas 1I-1/2.28.”

o Regel 1I-1/G/57: Krav pa fartyg som anvinder brinsle med 14g flampunkt —
“Fartyg som anvédnder gasformigt eller flytande bransle med en flampunkt som
ar ldgre 4n vad som annars tilldts enligt regel II- 2/4.2.1.1 ska uppfylla kraven 1
IGF-koden, enligt definitionen i Solas 11-1/2.28.”

Andringarna av den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anviinder gaser eller
brinslen med lag flampunkt (IGF-koden) kommer dérfor pa ett avgorande sitt att kunna
paverka tillimpningen av direktiv 2009/45/EG.

5.6. Andringar av den internationella koden for det utokade programmet for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frian 2011 (2011
ars ESP-kod)

Genom forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inforande av krav pa dubbelskrov eller
likvirdig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov'* 4r det obligatoriskt att tillimpa
IMO:s system for bedomning av fartygets skick (CAS) pé oljetankfartyg med enkelskrov som
ar dldre &n 15 ar. I det utokade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och
oljetankfartyg (ESP) anges hur denna mer omfattande beddmning ska goras. Eftersom man i
systemet for bedomning av fartygets skick anvdnder det utdkade inspektionsprogrammet for
att uppnd malet for det systemet kommer alla dndringar av inspektionerna inom ramen for det
programmet, t.ex. de aktuella dndringarna for att fokusera inspektionerna enbart pa misstiankta
omrdden nir tjockleken mits vid den forsta fornyelsebesiktningen av oljetankfartyg med
dubbelskrov, automatiskt att bli tillimpliga genom forordning (EU) nr 530/2012.

Andringarna av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid
besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frdn 2011 (2011 &rs ESP-kod) kommer déarfor pa
ett avgorande sitt att kunna péverka tillampningen av forordning (EG) nr 530/2012.

14 EUT L 172, 30.6.2012, s. 3.
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5.7. Andringar av internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden)

Genom direktiv 2014/90/EU om marin utrustning'® sikerstills fri rorlighet for sidan
utrustning inom unionen genom enhetlig tillimpning av relevanta internationella instrument
avseende marin utrustning som placeras ombord pa EU-fartyg. I samband med detta har
genomforandeforordning (EU) 2023/1667 antagits som omfattar livrdddningsredskap och
flytvéstar, i vilken hinvisningar gors till LSA-koden och till resolution MSC.81(70).

Forutom artikel 6.2 a1 1 direktiv 2009/45/EG om passagerarfartyg som anvédnds péd inrikes
resor tillimpas dessutom Solas for passagerarfartyg av klass A. Vidare ér fartyg av klass B, C
och D i enlighet med samma direktiv skyldiga att folja de viktigaste bestimmelserna i LSA-
koden och kapitel III i Solas.

Andringarna av den internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden) kommer
déarfor pa ett avgorande sitta att kunna paverka tilldmpningen av direktiv 2014/90/EU och
direktiv 2009/45/EG.

5.8. Andringar av den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden)

Genom artikel 6.2 a i 1 direktiv 2009/45/EG tillimpas Solas, i1 dndrad lydelse, inbegripet den
internationella koden for brandsidkerhetssystem (FSS-koden) pa passagerarfartyg av klass A,
medan det i kapitel II-2 ”Brandskydd, detektion och sliackning” i bilaga I faststélls olika och
omfattande krav for passagerarfartyg av klass B, C och D nir dessa anvinds pa inrikes resor.

Andringarna av den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) kommer
darfor pé ett avgorande sétta att kunna paverka tillimpningen av direktiv 2009/45/EG.

5.9. Andringar av koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthillning
(STCW-koden).

Genom direktiv (EU) 2022/993 inforlivas STCW-konventionen i unionsritten. Krav pa
utbildning och certifiering av sjofolk regleras 1 EU-lagstiftningen 1 direktiv (EU) 2022/993.
Enligt artikel 3 i direktivet &r medlemsstaterna skyldiga att vidta nddvandiga atgirder for att
sdkerstélla att sjofolk som tjanstgor pa fartyg utbildas minst i enlighet med kraven i STCW-
konventionen enligt bilaga I till direktivet, inbegripet, nir s& dr ldmpligt, de tillimpliga
bestimmelserna 1 STCW-koden (artikel 1.21 1 direktivet).

Andringarna av koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden)
kommer darfor pa ett avgdrande sétta att kunna paverka tillimpningen av direktiv (EU)
2022/993.

5.10. EU-befogenhet

Det som behandlas i de planerade akterna berdr ett omrade inom vilket unionen har exklusiv
extern befogenhet med stod av den sista delen av artikel 3.2 1 EUF-fordraget, da de planerade
akterna sannolikt “kan paverka gemensamma regler eller dndra rackvidden for dessa”.

15 EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
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6. RATTSLIG GRUND
6.1. Forfarandemiissig rittslig grund
6.1.1. Principer

I artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas om faststédllande av vilka standpunkter som pé unionens véignar ska intas i
ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sddana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ér tillimplig oberoende av om unionen &r medlem i organet
eller part i avtalet!S,

Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har rittslig verkan med stod av de
regler i internationell rétt som tillimpas pa organet i1 fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “4dgnade att pa ett avgorande
siitt paverka innehdllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”!’.

6.1.2.  Tillimpning i det aktuella fallet

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon och IMO:s sjosdkerhetskommitté dr organ
som inréttats genom ett avtal, ndmligen konventionen om upprittande av Internationella
sjofartsorganisationen.

De akter som ska antas av dessa tvd IMO-kommittéer utgor akter med rittslig verkan. De
planerade akterna kan pa ett avgorande sdtt komma att paverka innehdllet i framfor allt
foljande EU-lagstiftning:

— Direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett dvervaknings- och informationssystem for
sjotrafik 1 gemenskapen. Anledningen ar att medlemsstaterna maste vidta alla
lampliga atgédrder for att sdkerstélla att befdlhavaren pé ett fartyg som firdas inom
deras sjordddningsregion/ekonomiska zon eller motsvarande omedelbart rapporterar
till den landcentral som har ansvar for det geografiska omradet. "... d) alla till sjoss
observerade kringdrivande fororeningsbdlten, containrar eller foérpackningar.”
Syftet dr att géra de ansvariga myndigheterna (berérda kuststater) medvetna om
fragan, sa att atgirder kan vidtas i god tid. Det finns dérfor redan pa EU-nivé ett
obligatoriskt system (SafeSeaNet) for rapportering av containrar som forlorats.

— I direktiv 2009/18/EG faststélls grundliggande principer for utredning av olyckor i
sjotransportsektorn. Anledningen dr att dir fOreskrivs att medlemsstaternas
utredningsorgan for sjofartsolyckor utan dréjsmal maste informeras av de ansvariga
myndigheterna och/eller de berdrda parterna om alla olyckor och tillbud som
omfattas av direktivet. Detta inbegriper forlust av containrar till sjoss.

— Direktiv (EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen.
Anledningen &r att det aterspeglar de krav som rd6r svavel 1 brinsle och
genomforandebestimmelserna i den reviderad bilaga VI till Marpol.

16 Mal C-399/12, Tyskland/radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
17 Mal C-399/12, Tyskland/radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
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Forordning (EU) 2015/757 om G&vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjotransporter. Anledningen &r att dér faststélls den réattsliga
ramen for ett EU-system for Overvakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslépp. Efterlevnad av de nya skyldigheter som foljer av utvidgningen av
EU:s utsldppshandelssystem till att omfatta sjofartstransporter och FuelEU Maritime-
forordningen kommer att bygga pa det system for dvervakning, rapportering och
verifiering som inréttats genom EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter.

Direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsldppsritter for viaxthusgaser
inom gemenskapen och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvéndning av
en reserv for marknadsstabilitet for unionens utslappshandelssystem, bada dndrade
genom direktiv (EU) 2023/959 vilket utvidgade EU:s utsldppshandelssystem till
sjotransportsektorn. Anledningen &r att det ar starkt kopplat till IMO:s atgéarder for
viaxthusgaser,  t.ex. IMO:s  datainsamlingssystem,  fartygs  uppnidda
energieffektivitetsindex (EEXI) och koldixoidintensitetsindikatorn, och syftar till att
samla in och offentliggéra information om fartygs tekniska och operativa
energieffektivitet per fartyg.

Forordning (EU) 2023/1805 om anvindning av fornybara och koldioxidsnala
bréanslen for sjotransport. Anledningen &r att det dr starkt kopplat till IMO:s atgérder
for véxthusgaser, t.ex. IMO:s datainsamlingssystem, fartygs uppnadda
energieffektivitetsindex (EEXI) och koldixoidintensitetsindikatorn, och syftar till att
samla in och offentliggéra information om fartygs tekniska och operativa
energieffektivitet per fartyg.

Direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll. Anledningen &r att, efter ett forslag fran
kommissionen, barlastvattenkonventionen kommer att ingd i den fOrteckning dver
konventioner (artikel 2.1) vars tillimpning pa fartyg med utlindsk flagg bor
sakerstillas av hamnstatskontrolltjdnstemédn vid deras inspektioner (artikel 13).
Enligt domstolens réttspraxis avser risken for paverkan inte bara bestimmelserna i
dess nuvarande form utan dven deras forutsebara framtida utveckling.

Direktiv.  2009/45/EG  om sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer f{or
passagerarfartyg. Anledningen dr att genom artikel 6.2 ai i1 direktiv 2009/45/EG
tillimpas Solas och FSS-koden pé passagerarfartyg av klass A, medan det i kapitel
II-2 ”Brandskydd, detektion och slidckning” i1 bilaga I faststdlls olika och omfattande
krav for passagerarfartyg av klass B, C och D nér dessa anvinds pé inrikes resor.
Dessutom, eftersom IGF-koden &r en obligatorisk kod enligt Solas, dr den ocksa
tillamplig pé passagerarfartyg enligt detta direktiv. Fartyg av klass B, C och D ar
méste ocksd vara i1 enlighet med de viktigaste bestimmelserna i LSA-koden och
kapitel III 1 Solas.

Forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inforande av krav pd dubbelskrov
eller likvérdig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov. Anledningen ar att det
enligt forordningen dr obligatoriskt att tillimpa IMO:s system for bedomning av
fartygets skick (CAS) pé oljetankfartyg med enkelskrov som é&r dldre &n 15 ar. I det
utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg
(ESP) anges hur denna mer omfattande bedomning ska goras. Eftersom man i
systemet for bedomning av fartygets skick anvinder det wutdkade
inspektionsprogrammet for att uppnd malet for det systemet kommer alla dndringar
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av inspektionerna inom ramen for det programmet, t.ex. de aktuella dndringarna for
att fokusera inspektionerna enbart pad misstinkta omradden nér tjockleken mits vid
den forsta fornyelsebesiktningen av oljetankfartyg med dubbelskrov, automatiskt att
bli tilldimpliga genom férordning (EU) nr 530/2012.

— Direktiv 2014/90/EU om marin utrustning. Anledningen &r att standarderna for
flytvistar och livrdddningsutrustning liksom resolution MSC.81(70) ingar i bilagan
till kommissionens genomfoérandeforordning (EU) 2023/1667.

— Direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pa utbildning for sj6folk. Anledningen &r att
det inforlivar STCW-konventionen i unionsritten och i STCW-koden

De planerade akterna varken kompletterar eller &dndrar dverenskommelsens institutionella
ram.

Den forfarandemaissiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

6.2. Materiell rittslig grund
6.2.1. Principer

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget dr framst
beroende av syftet med och innehéllet i den planerade akt avseende vilken en stindpunkt intas
pa unionens végnar. Om den planerade akten har tva syften eller tvd bestdndsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestdndsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
krdvs med hinsyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestdndsdelen.

6.2.2.  Tillimpning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den planerade akten ror sjofart. Den materiella
rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar déarfor artikel 100.2 1 EUF-fordraget.

6.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 1 EUF-fordraget
j@mford med artikel 218.9 1 EUF-fordraget.
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2024/0040 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 81:a motet i kommittén for skydd av den marina miljon
och vid det 108:e motet i sjosikerhetskommittén om antagandet av Andringar av den
internationella konventionen for forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol),
barlastvattenkonventionen, den internationella konventionen om sékerheten for
maéanniskoliv till sjoss (Solas), den internationella koden for sikerhet pa fartyg som
anvinder gaser eller brinslen med lig flampunkt (IGF-koden), det utokade
programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011
(2011 ars ESP-kod), den internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden),
den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) och koden for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen (IMO) trddde 1 kraft den 17
mars 1958.

(2) IMO ér ett specialiserat organ inom Fdrenta nationerna med ansvar for sdkerhet och
trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar havet och luften.
Alla EU-medlemsstater d&r medlemmar 1 IMO. Unionen &r inte medlem 1 IMO.

3) Enligt artikel 38 a i IMO-konventionen ska kommittén for skydd av den marina miljon
utfora uppgifter som tilldelats eller kan tilldelas IMO genom eller enligt internationella
konventioner till forhindrande och bekdmpning av havsfororeningar frdn fartyg,
sarskilt nar det giller antagande och dndring av bestimmelser eller andra regler.

(4) Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosdkerhetskommittén tillhandahélla
resurser for att utfora de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO:s
generalforsamling eller IMO:s rdd, eller uppgifter inom den artikelns
tillimpningsomrdde som  sjosdkerhetskommittén kan tilldelas genom andra
internationella instrument och som godkénns av IMO.

%) IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon ska vid sitt 81:a mote den 18-22
mars 2024 anta dndringar av artikel V i protokoll I i den internationella konventionen
till férhindrande av fororening fran fartyg (Marpol), bilaga VI till Marpol om brinslen
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(6)

(7)

(8)

)

med lag flampunkt och andra fragor som ror eldningsolja, om tillgdnglighet till
uppgifterna i IMO:s databas Over fartygsbrinsleforbrukning och om inférande av
uppgifter om transportarbete och Okad detaljnivda 1 IMO:s databas O&ver
fartygsbransleforbrukning samt om barlastvattenkonventionen.

IMO:s sjosdkerhetskommitté ska vid sitt 108:e mote den 15-24 maj 2024 anta
andringar av kapitlen II-1, 1I-2 och V 1 den internationella konventionen om
sdkerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, den internationella koden for
sdkerhet pa fartyg som anvénder gaser eller andra brinslen med lag flampunkt (IGF-
koden), den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid
besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frdn 2011 (2011 ars ESP-kod), den
internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden), den internationella
koden for brandsédkerhetssystem (FSS-koden) samt avsnitt A-VI/1 i koden for sjéfolks
utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-koden).

Det ar lampligt att faststdlla den standpunkt som ska intas pa unionens vignar vid
det 81:a moétet 1 IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon, eftersom de
planerade dndringarna pa ett avgorande sitt kommer att kunna paverka innehéllet i
unionsritten, ndmligen direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett dvervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen!, direktiv 2009/18/EG om
grundliggande principer for utredning av olyckor i sjétransportsektorn®, direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande brinslen®, forordning (EU)
2015/757 om O&vervakning, rapportering och verifiering av véxthusgasutslédpp frn
sjotransporter®, direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utslippsritter for
vixthusgaser inom unionen’, beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anviindning
av en reserv for marknadsstabilitet for unionens utslippshandelssystem®, forordning
(EU) 2023/1805 om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for
sjotransport’ och direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll®.

Unionen bor dérfor stddja dndringarna av artikel V 1 protokoll I 1 den internationella
konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol) eftersom det &r
viktigt att inrdtta ett enda rapporteringssystem for forlust av containrar i1 syfte att
undvika dubbla inldmningskrav och for att undvika forvirring, som innebér en risk for
att containrar som forloras till sjoss inte rapporteras.

Unionen bor stodja dndringarna av bilaga VI till Marpol om brinslen med lag
flampunkt och andra frdgor som rdr eldningsolja eftersom de ar en 16sning for kravet
pa testning och att information om flampunkt ska ingd i bunkerspecifikationen for
branslen med 14g flampunkt, vilket var of6renligt med de senaste &ndringarna av
kapitel 1I-2 1 Solas som antogs vid MSC 106. Unionen bor ocksa stodja dndringarna av
bilaga VI till Marpol vad giller tillgdnglighet till uppgifter i IMO:s databas Gver
fartygsbriansleforbrukning och infoérande av uppgifter om transportarbete och dkad
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

detaljnivd 1 IMO:s databas Over fartygsbransleforbrukning eftersom de optimerar
anviandningen av databaser, till gagn for politiken om sjofartens minskade
koldioxidutsldpp, och de dr en kompromiss i frdga om bredare tillgéng till uppgifter i
IMO:s databas och IMO:s sekretariats kontroll av dessa. A ena sidan garanteras
analyskonsulter och forskningsenheter tillgang till uppgifter 1 databasen, forutsatt att
IMO:s sekretariat har gett sitt godkdnnande, och & andra sidan ges mdjlighet for alla
foretag att pa frivillig bas lamna ut sina fartygs uppgifter i databasen till allminheten.

Unionen bor stodja dndringarna av barlastvattenkonventionen eftersom de kommer att
Oka anvéndningen av elektroniska dagbocker enligt konventionen.

Det dr ldmpligt att faststdlla den standpunkt som ska intas pa unionens végnar vid
det 108:e motet i IMO:s sjosdkerhetskommitté, eftersom de planerade dndringarna pé
ett avgorande sitt kommer att kunna paverka innehallet i unionsréitten, ndmligen
direktiv.  2009/45/EC  om  sidkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg’, direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett dvervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen'®, direktiv 2009/18/EG om
grundlidggande principer for utredning av olyckor i sjdtransportsektorn'!, férordning
(EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inférande av krav pa dubbelskrov eller likvérdig
konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov'?, direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning'® och direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pa utbildning for sjofolk'.

Unionen bor dérfor stodja dndringarna av kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella
konventionen om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas) frdn 1974, eftersom de
avsevirt kommer att 6ka sdkerheten genom att sékerstélla att alla nya fartyg utom
tankfartyg, inbegripet passagerarfartyg, med en bruttodriktighet pd 20 000 ton och
hogre har 1amplig utrustning for bogsering i nddsituationer, och de innebér en allmén
forbéttring av brandsdkerhetsnormerna for passagerarfartyg, inbegripet ro-ro-
passagerarfartyg, och for sékerheten vid anvidndning av eldningsolja 1
passagerarfartyg. De kommer ocksd att forenkla hanteringen av rapporter om
containrar som forlorats i syfte att uppfylla lagstadgade skyldigheter, foreskriva ett
rapporteringskrav fran flaggstaten till IMO, 6ka navigationssékerheten och forhindra
fororeningar.

Unionen bor stddja dndringarna av den internationella koden for sdkerhet pa fartyg
som anvinder gaser eller brinslen med lag flampunkt (IGF-koden) eftersom de
kommer att forbéttra sikerheten pé fartyg, inbegripet passagerarfartyg, som anvinder
gas som brénsle.

Unionen bor stddja édndringarna av den internationella koden for det utdkade
programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg frén 2011
(2011 ars ESP-kod) eftersom de kommer att modifiera forfarandena for godkdnnande
och certifiering av foretag som &dgnar sig at mitning av tjocklek av skrovstrukturer i
bilagorna till 2019 ars dndringar av 2011 &rs ESP-kod, genom att hdnvisa till
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(15)

(16)

(17)

(18)

administrationen snarare dn till en organisation som erkénts av administrationen. Detta
kommer att bidra till att forfarandet fortydligas.

Unionen bor stodja dndringarna  av  den  internationella  koden  for
livrdddningsutrustning (LSA-koden) eftersom de frimjar sjosdkerheten genom att
nedsdnkningshastigheten for livrdddningsfarkoster och  beredskapsbatar pa
passagerarfartyg ses Over, genom att sidkerstdlla ldmplig prestanda i vatten for
flytvéstar for sjofolks sdkerhet och genom att hoja sidkerhetsstandarderna for system
med enkelfall och krokar som ldser ut vid belastning genom att undantagen i punkt
4.4.7.6.17 tas bort.

Unionen bor stddja dndringarna av den internationella koden for brandsékerhetssystem
(FSS-koden) eftersom de kommer att innebédra avsevdrda fordelar for sikerheten for
ménniskoliv till sjoss genom att forbittra brandsdkerheten pa passagerarfartyg, sirskilt
ro-ro-passagerarfartyg.

Unionen bor stddja dndringarna av avsnitt A-VI/1 i koden for sjofolks utbildning,
certifiering och vakthallning (STCW-koden) eftersom de kommer att sékerstélla sékra
arbetsplatser for sjofolk genom att i avsnitt A-VI/1 om “obligatoriska minimikrav for
fortrogenhet 1 sdkerhetsfragor, grundldggande utbildning och instruktioner for allt
sjofolk” infora en ny kompentens for att “bidra till att forebygga och reagera pa
mobbning och trakasserier, inbegripet sexuella dvergrepp och sexuella trakasserier”.

Unionens standpunkt ska uttryckas av de medlemsstater som dr medlemmar i IMO och
av kommissionen, som agerar samfillt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pd unionens vignar vid det 81:e mdtet i Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) kommitté for skydd av den marina miljéon ska vara att
samtycka till antagandet av dndringarna av

(a)

(b)

(c)

artikel V 1 protokoll T i den internationella konventionen till férhindrande av
fororening frén fartyg (Marpol), s& som anges i bilagan till IMO:s dokument
MEPC 81/3/1,

bilaga VI till Marpol om brinslen med 14g flampunkt och andra frdgor som ror
eldningsolja, vad géller tillgdngligheten till uppgifter i IMO:s databas Over
fartygsbriansleforbrukning och om infoérande av uppgifter om transportarbete och
okad detaljnivd i IMO:s databas Over fartygsbrinsleforbrukning, s& som anges i
bilagan till IMO-dokument MEPC 81/3/2 och

barlastvattenkonventionen, sa som anges i bilagan till IMO-dokument MEPC 81/3.

Artikel 2

Den standpunkt som ska intas pd unionens vdgnar vid den 108:e sessionen i IMO:s
sjosdkerhetskommitté ska vara att samtycka till antagandet av dndringarna av
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(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

kapitlen II-1, 1I-2 och V 1 den internationella konventionen om sékerheten for
méinniskoliv till sjoss (Solas) frdn 1974, sa som anges i bilagorna 1 och?2 till IMO-
dokument MSC 108/3,

den internationella koden for sdkerhet pd fartyg som anvéinder gaser eller andra
brinslen med lag flampunkt (IGF-koden), s& som anges i bilaga 3 till IMO-
dokument MSC 108/3,

den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning
av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 ars ESP-kod), s som anges i bilaga
5 till IMO-dokument MSC 108/3,

den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden), sd som anges i
bilaga 6 till IMO-dokument 108/3,

den internationella koden for brandsékerhetssystem (FSS-koden), s& som anges i
bilaga 7 till IMO-dokument MSC 108/3 och

avsnitt A-VI/1 i koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-
koden), sa som anges i bilagan till IMO-dokument 108/3/2.
Artikel 3

Den stdndpunkt som avses 1 artikel 1 ska uttryckas av kommissionen och av de EU-
medlemsstater som dr medlemmar i IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon
och som agerar samfillt i unionens intresse.

Den standpunkt som avses 1 artikel 2 ska uttryckas av kommissionen och av de EU-
medlemsstater som dr medlemmar 1 IMO:s sjosidkerhetskommitté och som agerar
samfdllt 1 unionens intresse.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till kommissionen och medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

SV

Pa radets vignar
Ordforande
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