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Navrh
ROZHODNUTIE RADY

o pozicii, ktora sa ma v mene Europskej unie zaujat’ v Medzinarodnej namornej
organizacii na 81. zasadnuti Vyboru pre ochranu morského prostredia a 108. zasadnuti
Vyboru pre nimornu bezpecnost’, pokial’ ide o prijatie zmien Medzinarodného
dohovoru o zabraneni znefistovaniu z lodi (MARPOL), Dohovoru o riadeni zataZovej
vody, Medzinarodného dohovoru o bezpe¢nosti 'udského Zivota na mori (SOLAS),
Medzinarodného kodexu bezpecnosti pre lode pouZivajuce plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kddex IGF), Medzinarodného kédexu programu
rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny ndklad a ropnych tankerov
z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011), Medzinarodného kodexu pre zachranné
prostriedky (LSA), Medzinarodného kédexu pre poZiarne bezpe¢nostné systémy (kédex
FSS) a Kédexu vycviku, kvalifikacie a straZznej sluzby namornikov (kédex STCW)

SK



SK

DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka rozhodnutia o pozicii, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie na 81. zasadnuti
Vyboru Medzindrodnej ndmornej organizicie pre ochranu morského prostredia (d’alej len
»~MEPC 81%), ktoré¢ sa ma konat' od 18. do 22. marca 2024, a na 108. zasadnuti Vyboru
Medzinarodnej namornej organizacie pre namornu bezpec¢nost' (d’alej len ,,MSC 108%), ktoré
sa ma uskutocnit’ od 15. do 24. maja 2024.

Na zasadnuti MEPC 81 sa planuju prijat’ zmeny:

1. ¢lanku V protokolu I k Medzindrodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi
(d’alej len ,,dohovor MARPOL),

2. prilohy VI k dohovoru MARPOL a

3. Dohovoru o riadeni zat'azovej vody.

Na zasadnuti MSC 108 sa planuju prijat’ zmeny:

4. kapitol II-1, II-2 aV Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti lI'udského zivota
na mori (SOLAS) z roku 1974,

5. Medzinarodného kdédexu bezpecnosti pre lode pouzivajuce plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kodex IGF),

6. Medzinarodného koédexu programu rozsirenych inSpekcii v rdmci prehliadok lodi
na hromadny naklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011),

7. Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky (LSA),

8. Medzinarodného kddexu pre poziarne bezpecnostné systémy (kodex FSS) a

9. oddielu A-VI/1 Kodexu vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby ndmornikov (kodex
STCW).

2. KONTEXT NAVRHU

2.1. Dohovor o Medzinarodnej namornej organizacii

Dohovorom o Medzindrodnej ndmornej organizacii (d’alej len ,,IMO*) sa tato organizacia
zriad'uje. Ugelom IMO je poskytnut forum pre spolupracu v oblasti regulacie a postupov
tykajacich sa r6znych technickych zélezitosti, ktoré maju vplyv na lodni dopravu vyuzivana
v medzinarodnom obchode. Daldim cielom IMO je podporovat vseobecné prijimanie
najprisnejSich moZznych noriem v oblasti namornej bezpecnosti, efektivnosti plavby
a prevencie akontroly znecistovania mori plavidlami azaroven podporovat’ rovnaké
podmienky. IMO riesi aj suvisiace administrativne a pravne zalezitosti.

Dohovor nadobudol platnost’ 17. marca 1958.

Zmluvnymi stranami dohovoru st vSetky clenské Staty. Unia nie je zmluvnou stranou
dohovoru.

Vsetky clenské Staty st zmluvnymi stranami Medzinarodného dohovoru o zabraneni
zne€istovaniu z lodi z roku 1973 (d’alej len ,,dohovor MARPOL), ktory nadobudol platnost’
2. oktobra 1983, a prilohy VI, ktora nadobudla platnost’ 18. maja 2005. Unia nie je zmluvnou
stranou dohovoru MARPOL.
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Vsetky clenské Staty st zmluvnymi stranami Medzindrodného dohovoru o bezpecnosti
ludského zivota na mori zroku 1974 (SOLAS), ktory nadobudol platnost’ 25. maja 1980.
Unia nie je zmluvnou stranou dohovoru SOLAS.

2.2 Medzinarodna namorna organizacia

Medzinarodnd namorna organizacia (IMO) je Specializovanou agentirou Organizacie
Spojenych narodov, ktord zodpoveda za bezpecnost’ a bezpecnostnu ochranu lodnej dopravy
a prevenciu zneCistovania mora plavidlami. Ide o orgén, ktory stanovuje normy v oblasti
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a environmentalneho spravania medzinarodnej lodnej
dopravy s celosvetovou pdsobnostou. Jeho hlavnou ulohou je vytvorit’ regulacny ramec pre
odvetvie lodnej dopravy, ktory je spravodlivy a téinny, vSeobecne prijimany a vSeobecne
uplatinovany.

Clenstvo v IMO je otvorené pre vietky Staty a vietky ¢lenské §taty EU su jej Glenmi. Vztahy
EU sIMO st zaloZené najmi na dohode o sGéinnosti a spolupraci uzavretej v roku 1974
medzi vtedajSou Medzivladnou namornou poradnou organizaciou (IMCO) a Komisiou
Europskych spolocenstiev.

Vybor IMO pre namornu bezpecnost (MSC) pozostava zo zastupcov vsetkych ¢lenov IMO
a zasadd aspont raz rocne. Skuma vSetky zalezitosti, ktoré patria do rozsahu posobnosti
organizacie a tykaju sa navigacnych pomocok, konstrukcie a vybavenia plavidiel, obsadenia
posadkou z bezpecnostného hladiska, pravidiel predchadzania koliziam, manipulacie
s nebezpeCnym nakladom, postupov apoziadaviek v oblasti namornej bezpec¢nosti,
hydrografickych informécii, lodnych dennikov anavigacnych zdznamov, vysetrovania
namornych nehdd, zachrannych operacii a akychkol'vek inych zalezitosti, ktoré maju priamy
vplyv na ndmornu bezpecnost.

Vybor IMO pre ochranu morského prostredia (MEPC) takisto pozostava zo zastupcov
vSetkych clenov IMO a zasadd aspon raz ro¢ne. Zaobera sa environmentalnymi otazkami
patriacimi do rozsahu podsobnosti organizacie v oblasti kontroly a prevencie znecistovania
mora z lodi, na ktoré sa vztahuje dohovor MARPOL, vratane ropy, chemikalii prevaZanych
vo velkom, odpadovych vdd, odpadu a emisii z lodi do vzduchu vratane latok znecist'ujiicich
ovzduSie a emisii sklenikovych plynov. K d’al§im otdzkam patria nakladanie so zataZovou
vodou, antivegetativne systémy, recykladcia lodi, priprava areakcia na znecistenie
a identifikécia osobitnych oblasti, najma citlivych morskych oblasti.

Vybory IMO pre namornt bezpe€nost’ a ochranu morského prostredia poskytuji zariadenia
na vykon akychkol'vek uloh, ktorymi boli poverené v dohovore o IMO alebo ktorymi ich
poverilo ZhromaZzdenie alebo Rada IMO, alebo uloh, ktorymi moéZu byt poverené
v uvedenom rozsahu pdsobnosti prostrednictvom akéhokol'vek iného medzinarodného
nastroja a ktoré¢ IMO akceptuje. Rozhodnutia Vyborov pre ndmornu bezpecnost a ochranu
morského prostredia a ich pomocnych organov sa prijimaju vacsinou ¢lenov.

2.3. Planované akty Vyboru IMO pre ochranu morského prostredia

Vybor pre ochranu morského prostredia ma na svojom 81. zasadnuti, ktoré sa uskutocni
od 18. do 22 marca 2024, prijat zmeny: c¢lankuV protokolu I k dohovoru MARPOL,
prilohy VI k dohovoru MARPOL a Dohovoru o riadeni zatazovej vody.

Utelom planovanych zmien &lanku V protokolu I k dohovoru MARPOL je revizia postupov
pri hlaseniach o strate kontajnerov s ciel'om predchadzat’ duplicitnému ohlasovaniu.

Utelom planovanych zmien prilohy VI k dohovoru MARPOL o palivach s nizkou teplotou
vzplanutia a d’alSich zalezitostiach stuvisiacich s vykurovacim olejom je vyriesit’ poziadavky
na testovanie a zahrnutie informadcii o teplote vzplanutia v dodacom liste pre nadrz lode
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v pripade paliv s nizkou teplotou vzplanutia, ktoré su v rozpore snedavnymi zmenami
kapitoly II-2 dohovoru SOLAS prijatymi na zasadnuti MSC 106. Pokial’ ide o zmeny tykajuce
sa pristupnosti dajov v databaze IMO o spotrebe paliva lodi (IMO DCS) a zahrnutia tidajov
o prepravnych cinnostiach a vysSej urovne podrobnosti v databaze IMO o spotrebe paliva
lodi, ich ucelom je optimalizovat’ pouzivanie databazy v prospech tvorby politik v oblasti
dekarbonizécie lodnej dopravy.

Ucelom planovanych zmien Dohovoru o riadeni zatazovej vody je podporit’ pouzivanie
elektronickej knihy zaznamov v ramci dohovoru.

2.4. Planované akty Vyboru IMO pre namorni bezpeénost’

Vybor pre ndmornu bezpecnost’ ma na svojom 108. zasadnuti, ktoré sa uskutocni od 15.
do 24. maja 2024, prijat’ zmeny: kapitol II-1, II-2 a V dohovoru SOLAS, kédexu IGF, kodexu
ESP z roku 2011, kdédexu LSA, kodexu FSS a oddielu A-VI/1 kdédexu STCW.

Ucelom planovanych zmien kapitol II-1, 1I-2 a V dohovoru SOLAS zroku 1974 je zaistit
bezpecné t'azné Cinnosti pre lode (kapitola II-1), zvysit' protipoziarnu bezpecnost’ osobnych
lodi vratane osobnych lodi ro-ro (kapitola II-2) a zjednodusit’ spracovanie hldseni o strate
kontajnerov (kapitola V).

Ucelom planovanych zmien koédexu IGF je zvysit bezpe¢nost lodi vratane osobnych lodi,
ktoré ako palivo pouzivaju zemny plyn.

Ucelom planovanych zmien kédexu ESP zroku 2011 je objasnit postupy schvalovania
a osved¢ovania podniku, ktory vykonava meranie hribky konstrukcii trupov.

Uelom planovanych zmien koédexu LSA je podporovat namorni bezpeénost upravou
rychlosti spustania zachrannych plavidiel a zachrannych ¢lnov v pripade osobnych lodi,
zabezpecenim vhodnej ucCinnosti zachrannych viest vovode vzaujme bezpecnosti
namornikov a zvySenim bezpecnostnych noriem pre systémy sjednym spustacim lanom
a hakom a mechanizmom uvol'nenia haku pri zatazeni.

Utelom planovanych zmien kédexu FSS je zvysit protipoziarnu bezpe&nost’ osobnych lodi
a to najmé osobnych lodi ro-ro.

Ugelom planovanych zmien oddielu A-VI/1 kddexu STCW je zaistit’ bezpeéné pracovisko pre
namornikov.

3. POZICIA, KTORA SA MA V MENE UNIE ZAUJAT NA 81. ZASADNUTi VYBORU PRE
OCHRANU MORSKEHO PROSTREDIA

3.1. Zmeny ¢lanku V protokolu I k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni
znelist’ovaniu z lodi (MARPOL)

Vybor MSC na svojom 103. zasadnuti odsthlasil zaradit' do svojho dvojroéného programu
vystup ,,Vypracovanie opatreni tykajicich sa odhalovania apovinného nahlasovania
kontajnerov stratenych na mori, ktorymi by sa mohlo zlepSit' urCenie polohy, sledovanie
a opatovné ziskanie tychto kontajnerov, pricom na dokoncenie tohto bodu programu su
potrebné dve zasadnutia a ako koordina¢ny organ bol uréeny podvybor pre prepravu nakladov
a kontajnerov.

Podvybor CCC na svojom 8. zasadnuti (d’alej len ,,CCC 8%) odsuhlasil vytvorit’” pracovnu
skupinu pre vypracovanie opatreni tykajucich sa odhalovania a povinného nahlasovania
kontajnerov stratenych na mori a s ohl'adom na pripomienky a rozhodnutia v pléne nariadil
tejto skupine, aby okrem iného vypracovala pozmenujice navrhy k ¢lanku V protokolu I
k dohovoru MARPOL na zaklade navrhu EU (CCC 8/11/1).
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Po posudeni spravy pracovnej skupiny sa na zasadnuti CCC 8 odsuhlasili pozmenujice
navrhy k ¢lanku V protokolu I k dohovoru MARPOL, s planovanym subeznym prijatim
vyborom MEPC.

Unia zastavala poziciu aktivne podporit’ tieto zmeny, ked’ze boli zahrnuté v navrhu EU [CC
8/11/1 (Australia et al.)].

Na zasadnuti MEPC 80 sa schvalili pozmenujice navrhy k ¢lanku V protokolu I k dohovoru
MARPOL, pricom vzalo na vedomie, ze na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujice
navrhy ku kapitole V dohovoru SOLAS, s pldnovanym prijatim na zasadnuti MEPC 81.

Unia zastavala poziciu aktivne podporit’ tieto pozmefujice navrhy s vyhradou schvalenia
suvisiacich pozmenujacich navrhov ku kapitole V dohovoru SOLAS na zasadnuti MSC 107.

Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoze je ddlezité vytvorit’ jednotny systém nahlasovania
straty kontajnerov, predchddzat zdvojeniu poziadaviek na predkladanie a zabranit’
nejasnostiam, v dosledku ktorych vznika riziko nenahlasenia kontajnerov stratenych na mori.

3.2. Zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL

Pokial’ ide o zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL tkajuce sa paliv s nizkou teplotou
vzplanutia a dalsich zaleZitosti suvisiacich s vykurovacim olejom:

Na zasadnuti MEPC 79, na ktorom boli prostrednictvom rezolucie MEPC.362(79) prijaté
zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL s ciel'om pridat’ teplotu vzplanutia medzi informécie,
ktoré sa maju uvadzat’ v dodacom liste pre nadrz lode, boli zainteresované Clenské Staty
a medzinarodné organizacie vyzvané, aby predlozili navrhy v rdmci zasadnutia MEPC 80,
pricom sa osobitne odvoldvalo na stanovenie vynimky pre paliva s nizkou teplotou vzplanutia
v predpise 18.4 prilohy VI k dohovoru MARPOL, aby sa zalezitost' vyrieSila v ramci
existujuceho vystupu 3.7 (MEPC 79/15, bod 3.37).

Na zasadnuti MEPC 80 sa po posudeni spravy pracovnej skupiny pre znecistenie ovzdusia
a energetickil U¢innost” schvalili pozmeniujuce navrhy k predpisom 2, 14 a 18 prilohy VI
k dohovoru MARPOL ak dodatku I k tejto prilohe, s planovanym prijatim na zasadnuti
MEPC 81.

Unia zastavala poziciu postipit’ diskusiu o zmenich pracovnej skupine pre znegistenie
ovzdusia tak, aby sa zmeny mohli dokladne posudit.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, aby sa vyriesila poziadavka na testovanie
a zahrnutie informacii o teplote vzplanutia v dodacom liste pre nadrz lode v pripade paliv
s nizkou teplotou vzplanutia, ktoré su v rozpore s nedavnymi zmenami kapitoly 1I-2 dohovoru
SOLAS prijatymi na zasadnuti MSC 106.

Pokial' ide o zmeny prilohy VI kdohovoru MARPOL tkajuce sa pristupnosti udajov
vdatabdaze IMO o spotrebe paliva lodi (IMO DCS) azahrnutia udajov o prepravnych
¢innostiach a vyssej urovne podrobnosti v databdze IMO o spotrebe paliva lodi:

Vybor MEPC na svojom 78. zasadnuti schvalil osobitny pracovny okruh venovany revizii
systtmu IMO, ktory sluZzi nazber udajov o spotrebe lodného paliva (DCS) avyzval
zainteresované Clenské Staty a medzindrodné organizécie, aby predloZili konkrétne navrhy
na buduce zasadnutie pracovnej skupiny ISWG-GHG (dokument MEPC 78/17, bod 7.120).

V nadvéznosti nato Pracovna skupina v oblasti sklenikovych plynov posobiaca v obdobi
medzi zasadnutiami (ISWG-GHG) na svojom 13. zasadnuti prerokovala navrh predlozeny
v dokumente ISWG-GHG 13/7 (Rakusko et al.) s cielom zmenit' databazu IMO o spotrebe
paliva lodi, s vyhl'adom moznych buducich zmien modulu nahlasovania systému GISIS
organizacie IMO vratane dodato¢nych parametrov nahlasovania a vysSej transparentnosti.
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Zasadnutie MEPC 79 vzalo na vedomie Siroki podporu navrhu tykajuceho sa zahrnutia
udajov o prepravnych ¢innostiach, mozného pouzivania inovacnych technologii a urovne
podrobnosti nahlasovanych udajov a v sulade s tym vzalo na vedomie, ze zasadnutie ISWG-
GHG 14 bolo poverené, aby d’alej posudilo pozmenujuce navrhy k dodatku IX k prilohe VI
k dohovoru MARPOL s pouzitim prilohy 1 k dokumentu ISWG-GHG 13/7 ako zakladu,
a spolo¢ni predkladatelia dokumentu ISWG-GHG 13/7 boli pozvani na konzultacie s tymi
delegaciami, ktoré vyjadrili zaujem pracovat’ na moznom revidovanom navrhu.

Zasadnutie ISWG-GHG 14 vzalo na vedomie niekol’ko podani a vyzvalo zasadnutie MEPC
80, aby vzalo na vedomie:

1. Ze existovala Sirokd podpora v rdmci skupiny na zahrnutie udajov o prepravnych
¢innostiach a o vysSej urovni podrobnosti nahlasovanych udajov v databaze IMO
o spotrebe paliva lodi;

2. ze boli vyjadrené obavy tykajuce sa roznych zalezitosti, ako je predCasnost
a nacasovanie navrhovanych zmien, tendencia prili§ komplikovat’ mechanizmus CII,
pristupnost’ tdajov a transparentnost’, a ze skupina nebola schopné dospiet’ k zdveru
o tychto zalezitostiach a

3. postupenie navrhov uvedenych v dokumentoch ISWG-GHG 14/4, ISWG-GHG
14/4/1, ISWG-GHG 14/4/2, ako aj zbierky navrhovanych zmien uvedenych
v prilohe 3 k dokumentu MEPC 80/WP.6, pracovnej skupine pre znelistenie
ovzdusia a energeticku uc¢innost, ktora mé byt’ zriadena pocas zasadnutia MEPC 80,
na d’alSie posudenie s pldnovanym dokoncenim, pricom sa zohl'adnia pripomienky
vyjadrené na tomto zasadnuti.

Skupina vzala na vedomie, Ze tito otdzka sa nebude znovu posudzovat na zasadnuti ISWG-
GHG 15 a ze vsetky d’alSie dokumenty o nej by sa mali predlozit’ na zasadnuti MEPC 80.

Na zasadnuti MEPC 80 bola zriadena pracovnd skupina pre znecistenie ovzdusSia
a energetickl u¢innost’, aby sa v nej prerokovali viaceré témy vratane navrhnutych zmien
prilohy VI k dohovoru MARPOL o revizii syst¢tmu IMO, ktory sliZi nazber Udajov
o spotrebe lodného paliva, s pouzitim prilohy 3 k dokumentu MEPC 80/WP.6 ako zakladu,
s planovanym dokon¢enim pozmenujlicich navrhov k prilohe VI k dohovoru MARPOL
na uvedenom zasadnuti.

Na zasadnuti MEPC 80 boli schvéalené pozmenujice navrhy k prilohe VI k dohovoru
MARPOL, s planovanym prijatim na zasadnuti MEPC 81.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, kedze sa nimi optimalizuje pouZitie
systému IMO, ktory sluzi na zber tidajov o spotrebe lodného paliva, v prospech tvorby politik
v oblasti dekarbonizacie lodnej dopravy a predstavuji kompromis medzi SirSim pristupom
k adajom databazy IMO o spotrebe paliva lodi a kontrolou nad nimi zo strany sekretariatu
IMO. Na jednej strane sa analytickym konzultanym a vyskumnym subjektom udel'uje pristup
k adajom z databadzy IMO o spotrebe paliva lodi na zédklade suhlasu sekretariatu IMO a
na druhej strane sa tymito zmenami stanovuje moZznost, aby kazdd spolo¢nost mohla
dobrovol'ne poskytnit’ Sirokej verejnosti udaje z databazy IMO o spotrebe paliva lodi
tykajuce sa ich lodi.

3.3. Zmeny Dohovoru o riadeni zat'azovej vody

Na zasadnuti MEPC 80 bola zriadend skupina pre preskiimanie v oblasti zatazovej vody.
Skupine bolo nariadené, aby okrem iného postudila navrhované usmernenia k pouzivaniu

elektronickej knihy zaznamov podl'a Dohovoru o riadeni zatazovej vody uvedené v prilohe
k dokumentu MEPC 79/4/10 aposkytla vyboru primerané odporucania v zavislosti
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od vysledku posudenia navrhovanych usmerneni k pouzivaniu elektronickej knihy zaznamov
podla Dohovoru o riadeni zitazovej vody, aby posudila navrhované potrebné zmeny
Dohovoru o riadeni zatazovej vody uvedené¢ v dokumente MEPC 79/4/9 a poskytla vyboru
primerané odporucania.

Pracovnéd skupina dokoncila navrh usmerneni k pouZzivaniu elektronickej knihy zédznamov
podl'a Dohovoru o riadeni zat'azovej vody a vyzvala zasadnutie MEPC 80, aby prijalo navrh
rezolicie MEPC o usmerneniach k pouzivaniu elektronickej knihy zdznamov podla
Dohovoru o riadeni zatazovej vody. V spojeni s dokonenim navrhu usmerneni skupina
riesila aj urcité problémy s navrhovanymi potrebnymi doplneniami predpisov A-1 a B-2
dohovoru tykajtce sa existujucich elektronickych knih zdznamov, ktoré sa nemoézu zosuladit’
s usmerneniami, a overovania poloziek zaznamenanych kapitdnom lode.

V nadvidznosti nato sa nazasadnuti MEPC 80 posudili aschvélili pozmenujice navrhy
k predpisom A-1 aB-2 Dohovoru oriadeni zatazovej vody tykajlice sa pouzivania
elektronickych knih zdznamov podl'a dohovoru, s planovanym prijatim na zasadnuti MEPC
81.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, kedze predstavuju d’alsi krok smerom
k digitalizacii zachovanim elektronickych knih zaznamov vrdmci Dohovoru o riadeni
zatazovej vody.

4. POZiCIA, KTORA SA MA V MENE UNIE ZAUJAT NA 108. ZASADNUT{ VYBORU PRE
NAMORNU BEZPECNOST

4.1. Zmeny kapitol II-1, II-2 a V Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti Pudského
Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974

Pokial ide o zmeny kapitoly II-1 dohovoru SOLAS z roku 1974:

Vybor MSC na svojom 103. zasadnuti odsthlasil poverit’ podvybor pre navrhovanie a stavbu
lodi novym vystupom ,,Vypracovanie zmien predpisu II-1/3-4 dohovoru SOLAS s cielom
uplatnit’ poZiadavky na nadzové tazné zariadenia pre tankery na iné typy lodi, s cielovym
rokom dokoncenia 2023.

Unia spolo¢ne s Australiou, Kanadou, Marokom, Novym Zélandom a Vanuatu na 8. zasadnuti
podvyboru SDC predlozili dokument SDC 8/12/1 na podporu tohto bodu programu, ktorym sa
navrhuje rozsirenie rozsahu pdsobnosti predpisu I1-1/3-4 ods. 1 dohovoru SOLAS (ktory sa
v sucasnosti uplatiiuje len na ropné tankery s nosnostou najmenej ako 20 000 ton) na vSetky
nové lode iné ako ropné tankery s hrubou priestornostou najmenej 20 000 ton. Na druhej
strane Cina (SDC 8/12) navrhla zmenu predpisu II-1/3-4 dohovoru SOLAS vztahujiceho sa
na lode s hrubou priestornost'ou viac ako 150 000 ton, okrem ropnych tankerov.

Osoba predsedajuca zasadnutiu poukazala na to, Ze dve podania v ramci tohto bodu programu
sa prili§ liSili. Vzhl'adom na nedostatok ¢asu by preto najlepsi sposob, ako d’alej postupovat’,
bolo odloZenie diskusie na zasadnutie SDC 9.

Na zasadnuti SDC 9 bola zriadena skupina expertov pre rozSirenie uplatiiovania nudzovych
taznych zariadeni pre tankery nainé typy lodi a skupina bola s ohl'adom na pripomienky
a rozhodnutia prijaté v pléne poverena dokon¢enim pozmenujucich navrhov k predpisu 11-1/3-
4 dohovoru SOLAS na zéklade dokumentu SDC 8/12/1. Na zéklade diskusie a vzhl'adom
nato, ze velka vécSina vyjadrila podporu navrhu v dokumente SDC 8/12/1, podvybor
odsthlasil prahovi hodnotu hrubej priestornosti najmenej 20 000 ton pre nové lode, ktoré
potrebujil nadzové tazné zariadenia. Podvybor vyzval zasadnutie MSC 107 na schvélenie
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pozmeniujucich navrhov k predpisu 1I-1/3-4 dohovoru SOLAS, s planovanym naslednym
prijatim (SDC 9/16, priloha 9).

Unia zastavala poziciu podporit zmeny, ktoré Unia navrhla v predpise II-1/3-4 dohovoru
SOLAS scielom rozsirit' rozsah pdsobnosti predpisu 1I-1/3-4 bodu 1 dohovoru SOLAS
(ktory sa v sucasnosti uplatiiuje len naropné tankery s nosnostou najmenej 20 000 ton)
na vSetky nové lode iné ako ropné tankery s hrubou priestornost’ou najmenej 20 000 ton.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmeiiujice navrhy k predpisu II-1/3-4 dohovoru
SOLAS tykajuce sa poziadaviek, aby vSetky nové lode iné ako ropné tankery s hrubou
priestornostou najmenej 20 000 ton boli vybavené nudzovymi taznymi zariadeniami,
s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien tak, aby sa podstatne zvysila bezpe¢nost
a aby sa zaistilo, ze vSetky nové lode iné¢ ako ropné tankery, najmé osobné lode, s hrubou
priestornost’ou najmenej 20 000 ton je mozné bezpecne odtiahnut’ v pripade nudze.

Pokial’ ide o zmeny kapitoly II-2 dohovoru SOLAS zroku 1974 tykajuce sa poziarnej
bezpecnosti, najmd na osobnych lodiach, a konkrétnejsie:

Ochrana proti poziaru a vybuchu — predpis 4:

Na zasadnuti MSC 105 boli schvalené a na zasadnuti MSC 106 prijaté pozmenujice navrhy
ku kapitole 1I-2 dohovoru SOLAS v suvislosti s dodavate'mi naftového paliva, ktori nesplnili
poziadavky na teplotu vzplanutia, s opatreniami zameranymi proti dodavatelom naftového
paliva, v pripade ktorych sa zistilo, e dodavaji naftové palivo, ktoré nespiia minimélne
poziadavky na teplotu vzplanutia, a s dokumentaciou teploty vzplanutia skutocnej davky
paliva pri tankovani lodného paliva.

Na zasadnuti MSC 105 bol schvéleny aj aktualizovany akény plan a vytvorenie
korespondencnej skupiny pre vypracovanie d’al§ich opatreni na posilnenie bezpecnosti lodi
v stvislosti s pouzivanim naftového paliva, ktora mé podat’ spravu zasadnutiu MSC 107 a mé
pokracovat’ vo vypracuvani ndvrhu usmerneni pre lode na rieSenie situacii, pri ktorych maja
orientaéné vysledky skuasky, zktorych vyplyva, Ze dodané naftové palivo nemusi spliiat
poZiadavky na teplotu vzplanutia.

KoreSpondencna skupina odsuhlasila, Ze bude pokracovat’" vo vypraciivani vSeobecnej
poziadavky dohovoru SOLAS, aby naftové palivo neohrozilo bezpecnost’ lode, podobne ako
predpis 18.3.1.1.3 prilohy VI k dohovoru MARPOL, na zéklade prilohy 3 k dokumentu MSC
107/6. Skupina takisto rokovala o obavach vyjadrenych v pléne v stuvislosti s pojmom
»skodlivy pre posaddku®. Skupina, ktord vzala na vedomie, ze pojem ,,8kodlivy pre posadku*
bol pouzity v prilohe VI k dohovoru MARPOL, odsthlasila pouZitie toho ist¢ého pojmu
v pozmeiniujucich nadvrhoch dohovoru SOLAS. Na zaver skupina odsthlasila navrh nového
predpisu 11-2/4.2.1.9 dohovoru SOLAS, ako sa uvadza v prilohe 3 k dokumentu MSC
107/WP.10, na schvalenie vyborom a nasledné prijatie.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmeniujice navrhy k predpisu 1I-2/4 dohovoru SOLAS
tykajlce sa inych parametrov naftového paliva ako teploty vzplanutia, s planovanym prijatim
na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti MSC 107 zastavala poziciu pokradovat’ v diskusii o pracach v pracovnej
skupine, ked’ze koreSpondenc¢na skupina tieto prace nedokoncila.

Poziciou Unie by mala byt’ podpora tychto zmien, ked’ze sa nimi zvysi bezpeénost’ pouzivania
naftového paliva, a to najmi na osobnych lodiach.

Potlacenie poziaru a osobitné poziadavky — predpisy 7, 9, 20 a 23:
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Na zasadnuti MSC 97 sa odsthlasil novy vystup navrhovany EU tykajuci sa poZziarov
na palubdch ro-ro osobnych lodi zaloZeny na §tadii nehdd, ku ktorym doSlo na osobnych
lodiach ro-ro, v ktorej sa urcilo 14 oblasti pre mozné zasady na zlepSenie a zmenu nastrojov.

Podvybor pre lodné systémy a zariadenia (SSE) na svojom 6. zasadnuti Uspesne dokoncil
navrh docCasnych usmerneni, ktory obsahoval niekol’ko ndvrhov, ktoré boli priamym
vysledkom dvoch studii FIRESAFE. Zasadnutie SSE 6 navySe dosiahlo velky pokrok pri
praci na pozmenujucich navrhoch krevidovanym usmerneniam o udrzbe a kontrole
protipoziarnych systémov a zariadeni (MSC.1/Circ.1432).

Na zasadnuti SSE 8 sa d’alej vypracovali pozmenujuce navrhy ku kapitole II-2 dohovoru
SOLAS a ku kodexu FSS tykajtce sa novych a existujicich osobnych lodi ro-ro a obnovila sa
koreSpondencna skupina pre protipoziarnu ochranu, aby sa medzi zasadnutiami pokracovalo
v pracach, s mandatom stanovenym v bode 6.26 dokumentu SSE 8/20 askupina bola
poverena predlozenim spravy na tomto zasadnuti.

Zasadnutie SSE 9 odsuhlasilo pozmenujuce navrhy ku kapitole II-2 dohovoru SOLAS
tykajuce sa protipoziarnej bezpecnosti na osobnych lodiach ro-ro, ako sa uvadzaju v prilohe 5
k dokumentu SSE 9/20, s planovanym schvalenim na zasadnuti MSC 107 anaslednym
prijatim na zasadnuti MSC 108.

Zasadnutie SSE 9 takisto vzalo navedomie, ze skupina posudila hldsenie poziarov
na kontrolnych staniciach a v priestoroch dialkovych sluzieb na ndkladnych lodiach,
a odsuhlasilo, ze pojem ,ustrednd kontrolnd stanica so stidlou obsluhou®, podla navrhu
v sprave koreSpondencnej skupiny (SSE 9/6), by sa mal nahradit’ pojmom ,,vSetky kontrolné
stanice a ndkladné kontrolné miestnosti®. Nasledne podvybor odstihlasil pozmenujuce navrhy
k predpisu 11-2/7.5.5 dohovoru SOLAS, ako sa uvadzaju v prilohe 5 k dokumentu SSE 9/20,
s planovanym schvalenim na zasadnuti MSC 107 a prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti SSE 9 zastavala poziciu podporit’ vo vieobecnosti spravu korespondenéne;
skupiny pre protipoziarnu ochranu (SSE 9/6) anavrhnut’, aby sa tento dokument, ako aj
dokument SSE 9/6/1 (Japonsko) postupili na d’alSiu podrobnu diskusiu pracovnej skupine pre
protipoZiarnu ochranu s pldnovanym dokoncenim zmien kapitoly II-2 dohovoru SOLAS
a koédexu FSS na uvedenom zasadnuti.

Na zasadnuti MSC 107 boli schvéilené pozmenujuce navrhy ku kapitole II-2 dohovoru
SOLAS tykajuce sa protipoziarnej bezpecnosti na osobnych lodiach ro-ro, ako sa uvadzaju
v bode 14.16.2 spravy zasadnutia MSC 107 (MSC 107/20) a v prilohe 33 k dokumentu MSC
107/20/Add. 1, s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti MSC 107 zastavala poziciu podporit’ pozmefiujuce navrhy ku kapitole I1-2
dohovoru SOLAS, ale s ohl'adom na Upravy navrhnuté Japonskom (MSC 107/14/4).

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, ked’ze buda predstavovat’ znaény prinos
k bezpecnosti zivota na mori prostrednictvom zvySenia noriem protipoZiarnej bezpec¢nosti
na osobnych lodiach, a najmé na osobnych lodiach ro-ro.

Pokial ide o zmeny kapitoly V dohovoru SOLAS z roku 1974 tykajice sa bezpecnosti plavby —
predpisy 31 a 32:

Vybor MSC na svojom 103. zasadnuti odsuhlasil zaradit’ do svojho dvojro¢ného programu
vystup ,,Vypracovanie opatreni tykajucich sa odhalovania apovinného nahlasovania
kontajnerov stratenych na mori, ktorymi by sa mohlo zlep$it' ur€enie polohy, sledovanie
a opatovné ziskanie tychto kontajnerov*, pricom na dokoncenie tohto bodu programu su
potrebné dve zasadnutia a ako koordinacny organ bol uréeny podvybor pre prepravu nakladov
a kontajnerov.
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Na zasadnuti CCC 8 sa odsuhlasilo vytvorenie pracovnej skupiny pre vypracovanie opatreni
tykajicich sa odhalovania a povinného nahlasovania kontajnerov stratenych na mori
a s ohladom na pripomienky a rozhodnutia v pléne nariadil tejto skupine, aby okrem iného
vypracovala pozmefiujuce navrhy ku kapitole V dohovoru SOLAS na ziklade navrhu EU
(CCC 8/11/1).

Na zasadnuti CCC 8 sa dokoncili a odsuhlasili pozmenujice navrhy ku kapitole V dohovoru
SOLAS, ako sa uvadzaju v prilohe 7 k dokumentu CCC 8/18, na predlozenie zasadnutiu MSC
107 na schvélenie a nasledné prijatie. Podvybor takisto schvalil stanovisko pracovnej skupiny,
ze pozmenujuce navrhy by mali nadobudnit’ platnost’ 1. janudra 2026 za predpokladu, Ze sa
zmeny prijmt do 1. jula 2024 v stlade s ad hoc cyklom zmien v polovici trvania, ktory bol
odsuhlaseny na zasadnuti MSC 104 (CCC 8/WP.5, bod 18).

Unia na zasadnuti CCC 8 zastavala poziciu aktivne podporit’ navrh v dokumente CCC 8/11/1
(Australia et al.) a navrhnut’, aby sa tento dokument spolo¢ne s dokumentmi CCC 8/INF.7
(Holandsko) a CCC 8/INF.9 (Francuzsko) postipil na technicku diskusiu v pracovnej skupine
na vypracovanie opatreni tykajucich sa odhalovania a povinného nahlasovania kontajnerov
stratenych na mori.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujice navrhy ku kapitole V dohovoru SOLAS
tykajuce sa nahlasovania straty kontajnerov, s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoZe sa nimi zjednodusi spracovanie hlaseni o strate
kontajnerov s cielom splnit’ regulacné povinnosti, uria sa poziadavky na ohlasovanie
od vlajkového Statu organizacii IMO, zvysi sa bezpecnost’ plavby a zabrani sa znecisteniu.

4.2, Zmeny Medzinarodného kédexu bezpecnosti pre lode pouZivajice plyny alebo
iné paliva s nizkou teplotou vzplanutia (kodex IGF)

Na zasadnuti CCC 8 sa odsthlasilo vytvorenie pracovnej skupiny pre zmeny kodexu IGF
areviziu Medzindrodného kdédexu pre stavbu a vybavenie lodi prepravujucich skvapalnené
plyny ako hromadny nédklad (dalej len ,koédex IGC*) asohladom na pripomienky
arozhodnutia v pléne sa nariadilo tejto skupine, aby dokoncila niekol'ko pozmetiujlcich
navrhov ku kédexu IGF.

Na zasadnuti CCC 8 sa odsuhlasili pozmenujice navrhy ku kodexu IGF, ako sa uvadzaju
v prilohe 3 k dokumentu CCC 8/18, na predlozenie zasadnutiu MSC 107 na schvalenie
a nasledné prijatie. V tejto stivislosti podvybor schvalil odportacanie pracovnej skupiny vydat
obeznik MSC o v€asnom vykonavani pozmenujucich navrhov k bodu 4.2.2 a bodom 8.4.1 az
8.4.3 kédexu IGF s vyhradou prijatia na zasadnuti MSC 108 (CCC 8/WP.4, bod 14).

Unia na zasadnuti CCC 8 zastavala poziciu podporit’ vytvorenie pracovnej skupiny, ktora ma
dokoncit’ zmeny kodexu IGF, ako sa uvadza v sprave koreSpondencnej skupiny (CCC 8/3),
ako aj posudit’ dokumenty CCC 8/3/1-3 (IACS) aCCC 8/3/4 (Korejskd republika),
a vytvorenie pracovnej skupiny pre vypracovanie bezpecnostnych ustanoveni pre nové
alternativne paliv4, najmi pokial' ide o dokoncenie navrhu docasnych usmerneni pre lode
pouzivajice LPG paliva a d’alSie vypracovanie ndvrhu docasnych usmerneni pre lode
pouzivajuce vodik ako palivo.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujice navrhy ku kédexu IGF, s pldnovanym
prijatim na zasadnuti MSC 108, spolo¢ne s obeznikom MSC o v€asnom vykonavani
pozmeiujucich nadvrhov k bodu 4.2.2 a bodom 8.4.1 az 8.4.3 kodexu IGF.

Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoze sa nimi zvysi bezpe¢nost’ lodi vratane osobnych
lodi, ktoré ako palivo pouzivaju zemny plyn.
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4.3. Zmeny Medzinarodného koédexu programu rozSirenych inSpekcii v ramci
prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kodex
ESP z roku 2011)

Na zasadnuti MSC 106 boli prijaté zmeny casti A aB priloh A aB ku koédexu ESP
zroku 2011, ktoré pripravilo zasadnutie SDC 8 v sulade s postupom na vykonavanie
pravidelnych aktualizdcii koédexu odsuhlasenym na zasadnuti MSC 92, pri ktorom sa
pravidelné aktualizdcie kodexu ESP zroku2011 vynimajd zo Stvorrocného cyklu
na nadobudnutie platnosti zmien dohovoru SOLAS (MSC 92/26, bod 13.31). Zmeny by sa
mali povazovat’ za prijaté 1. januara 2024 a platnost’ by mali nadobudnat’ 1. jula 2024.

Zasadnutie SDC 9 posudilo dokument SDC 9/6 (Cina), ktorym sa navrhuje Gprava postupov
schvalovania a osvedCovania podniku, ktory vykonava meranie hribky konsStrukcii trupov,
tak, aby trady mohli uplatnit’ pravo uskutoc¢nit’ audit v tomto podniku. Po posudeni podvybor
odsuhlasil navrh rezolicie MSC o zmenach Medzinarodného kédexu programu rozsirenych
inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kodex
ESP zroku2011), ako sa uvadza v prilohe3 k dokumentu SDC 9/16, na schvalenie
a nasledné prijatie na zasadnuti MSC 107,

Unia na zasadnuti SDC 9 zastavala poziciu podporit’ navrh.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujuce navrhy ku kdédexu ESP zroku 2011,
s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti MSC 107 zastavala poziciu podporit’ névrh.

Unia by preto mala podporit’ tieto zmeny, pretoze sa nimi objasnia postupy schvalovania
a osvedcovania podniku, ktory vykonava meranie hrubky konsStrukcii trupov, v prilohdch
k zmenam zroku 2019 ku koédexu ESP zroku 2011, ktoré odkazujii naurady anie
na organizaciu uznavant uradom.

4.4. Zmeny Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky (LSA)

Pokial ide o zmeny tykajuce sa minimalnej a maximalnej rychlosti spustania zdchrannych
plavidiel a zachrannych ¢lnov (body 6.1.2.8 a 6.1.2.10 kédexu LSA):

Vybor MSC nasvojom 99. zasadnuti posudil dokument MSC 99/20/2 (Japonsko)
a odsuhlasil, aby sa do jeho dvojro¢ného programu zaradil vystup ,,Vypracovanie zmien
koédexu LSA nareviziu rychlosti spustania zachrannych plavidiel a zachrannych ¢lnov
v pripade nékladnych lodi“, pricom na dokoncenie tohto bodu programu su potrebné dve
zasadnutia a ako koordina¢ny organ bol uréeny podvybor SSE (MSC 99/22, body 20.14 az
20.18). Vybor takisto odsthlasil, Ze zmeny, ktoré sa maju vypracovat, by sa mali uplatiiovat’
na vSetky nékladné lode, na ktoré sa vzt'ahuje kapitola III dohovoru SOLAS, a na vSetky
zariadenia na spustanie na vodu, ktoré pouZzivaji lana a navijaky; a Ze nastrojom, ktory sa ma
zmenit', je kodex LSA, bod 6.1.2.8.

Podvybor SSE nasvojom 9. zasadnuti pripomenul, Ze vystup bol obmedzeny na zmeny
tykajuce sa len ndkladnych lodi, vzal na vedomie, Ze zaver pracovnej skupiny pre kodex LSA
o tom, Ze navrh revidovanych poziadaviek pre minimdlnu rychlost’ spistania zachrannych
plavidiel a zdchrannych ¢Inov by nemal ziadny vplyv na osobné lode, v pripade ktorych sa uz
uplatfiuji obmedzenia vysky clnovych zeriavov podla predpisu I1I/24 dohovoru SOLAS.
Podvybor preto vyzval zasadnutie MSC 107 narozSirenie uplatiovania uvedenych
pozmenujucich navrhov ku kapitole VI koédexu LSA tykajicich sa revidovanych
bodov 6.1.2.8 a 6.1.2.10 na osobné lode tak, aby sa takisto uplatiiovala maximéalna rychlost’
spustania, priCom vzal na vedomie, Ze skupina vypracovala pozmenujice navrhy tak, aby sa
uplatiiovali na ndkladné aj osobné lode.
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Nasledne podvybor odsthlasil navrh rezolicie MSC o zmenach kédexu LSA tykajuci sa
minimalnej a maximalnej rychlosti spistania zachrannych plavidiel a zachrannych ¢lnov,
kontrolnych formularov/formularov na monitorovanie a formatu zaznamov, ako sa uvadzaju
v prilohe 4 k dokumentu SSE 9/20, s planovanym schvéalenim na zasadnuti MSC 107
a naslednym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Na zasadnuti MSC 107 sa odsuhlasila uprava pozmenujicich navrhov k bodu 6.1.2.10 kédexu
LSA, ako sa navrhuje v dokumente MSC 107/14/5, a schvalili sa pozmeniujice navrhy ku
kédexu LSA (body 6.1.2.8 a 6.1.2.10), s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti MSC 107 zastavala poziciu podporit’ toto rozhodnutie, ked’ze sa nim zvysi
bezpecnost’ na osobnych lodiach.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, ked?e sa nimi posiliiuje namorna
bezpecnost’ prostrednictvom revizie rychlosti spustania zachrannych plavidiel a zdchrannych
¢lnov v pripade osobnych lodi.

Pokial’ ide o zmeny tykajuce sa ucinnosti zachrannych viest vo vode (bod 2.2.1.6.2 kodexu
LSA):

Vybor MSC nasvojom 101. zasadnuti zaradil do svojho dvojrocného programu vystup
,» Vypracovanie zmien kddexu LSA a rezoliicie MSC.81(70) na rieSenie uc¢innosti zdchrannych
viest podl'a dohovoru SOLAS vo vode* zamerany na zvySenie u¢innosti zachrannych viest
vo vode s cielom zmiernit' rizikd spojené s ndmornikmi, ktori sa ocitni vo vode, pri¢om
na dokoncenie tohto bodu programu su potrebné dve zasadnutia a ako koordinacny organ bol
uréeny podvybor.

Zasadnutie SSE 9 odsuhlasilo pozmenujuce navrhy ku kapitole II kédexu LSA, ako sa
uvadzaju v prilohe 4 k dokumentu SSE 9/20, s planovanym schvalenim na zasadnuti MSC
107 a naslednym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia na zasadnuti SSE 9 zastavala poziciu podporit’, aby sa prisluiné ¢asti dokumentu SSE
9/3 (prilohy 2 a3 k sprave koreSpondenc¢nej skupiny pre zachranné prostriedky), ako aj
dokumenty predloZené v ramci tohto bodu programu postipili na podrobnt analyzu pracovnej
skupine pre zachranné prostriedky, s planovanym dokoncenim na uvedenom zasadnuti.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujlice navrhy ku kapitole II kodexu LSA tykajuce
sa ucinnosti zachrannych viest vo vode, s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia zastavala poziciu podporit, aby sa prislusné ¢asti dokumentu SSE 9/3 (prilohy 2 a 3
k sprave koreSpondencnej skupiny pre zachranné prostriedky), ako aj dokumenty predloZené
v ramci tohto bodu programu postipili na podrobna analyzu pracovnej skupine pre zachranné
prostriedky, s planovanym dokonc¢enim na uvedenom zasadnuti.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, kedze sa nimi posiliiuje ndmorna
bezpecnost’ prostrednictvom zaistenia vhodnej G¢innosti zachrannych viest vo vode v zaujme
bezpecnosti namornikov.

Pokial’ ide o zmeny tykajuce sa systemov s jednym spustacim lanom a hdkom vo vybaveni
zachrannych ¢lnov (body 4.4.7.6.8 a 4.4.7.6.17 kodexu LSA)

Vybor MSC nasvojom 99. zasadnuti posudil dokument MSC 99/20/2 (Japonsko)
a odsuhlasil, aby sa do jeho dvojro¢ného programu zaradil vystup ,,Vypracovanie zmien
koédexu LSA nareviziu rychlosti spustania zachrannych plavidiel a zachrannych c¢lnov
v pripade nékladnych lodi“, pricom na dokoncenie tohto bodu programu su potrebné dve
zasadnutia a ako koordina¢ny organ bol ur¢eny podvybor SSE (MSC 99/22, body 20.14 az
20.18).
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Na zasadnuti SSE 7 sa posudili pozmenujuce navrhy k bodu 4.4.7.6.17 kédexu LSA tykajice
sa systémov s jednym spustacim lanom a hakom a schopnost’ou uvol'nenia haku pri zat'azeni
a v zasade sa odsuhlasili pozmenujuce navrhy (SSE 7/WP.3, priloha 5).

Na zasadnuti MSC 106 sa posudil dokument MSC 106/11/1 (Bahamy et al.), pricom sa urcili
nepredvidané doésledky navrhovaného vypustenia bodu 4.4.7.6.8 tykajuceho sa hakov
mechanizmu uvolnenia bez zataZenia, a odsuhlasilo sa, ze je potrebnd dalSia diskusia
na zasadnuti SSE 9. Vybor navyse znovu vymedzil rozsah vystupu tak, aby zahtiial d’alSie
pododseky bodu 4.4.7.6 kodexu LSA s cielom zabezpecit' potrebnt jasnost’ pre jednotné
uplatiovanie poziadaviek, a premenoval ho na,Zmeny kodexu LSA tykajice sa systémov
s jednym spustacim lanom a hakom a schopnostou uvol'nenia héku pri zatazeni®.

Zasadnutie SSE 9 odsuhlasilo pozmenujuce navrhy k bodom 4.4.7.6.8 a 4.4.7.6.17 (ktoré boli
odstihlasené uz nazasadnuti SSE 7) kapitoly IV kdédexu LSA o systémoch sjednym
spustacim lanom a hakom, ako sa uvadzaju v prilohe 4 k SSE 9/20, s planovanym schvalenim
na zasadnuti MSC 107 anaslednym prijatim na zasadnuti MSC 108. V tejto suvislosti
podvybor odsuhlasil, ze pevné hdky s odpruZzenym uzdverom v Usti hdku by sa mali
povazovat za haky, ktoré spiiaji poziadavky bodu 4.4.7.6.8 kédexu LSA v zneni uprav, ak sa
automaticky vracia do zékladnej polohy.

Unia na zasadnuti SSE 9 zastavala poziciu pokratovat’ v diskusii o prislugnych dokumentoch
v pracovnej skupine.

Na zasadnuti MSC 107 sa schvalili pozmenujice navrhy k bodom 4.4.7.6.8 a4.4.7.6.17
kodexu LSA tykajice sa systémov sjednym splstacim lanom a hdkom, s pldnovanym
prijatim na zasadnuti MSC 108.

Unia zastavala poziciu podporit’ zmeny.

Poziciou Unie by mala byt podpora zmien v kodexe LSA, ked'ze sa nimi posiliiuje ndmorna
bezpecnost’ prostrednictvom zvySenia bezpecnostnych noriem pre systémy s jednym
spustacim lanom a hakom a mechanizmom uvolnenia haku pri zat'aZeni tym, Ze sa odstrania
vynimky stanovené v bode 4.4.7.6.17.

4.5. Zmeny Medzinarodného kédexu pre poZiarne bezpecnostné systémy (kodex
FSS)

Na zasadnuti MSC 97 sa odstihlasil novy vystup navrhovany EU tykajici sa poZiarov
na palubach ro-ro osobnych lodi zaloZeny na §tadii nehdd, ku ktorym doSlo na osobnych
lodiach ro-ro, v ktorej sa urcilo 14 oblasti pre mozné zasady na zlepSenie a zmenu nastrojov.

Podvybor SSE na svojom 6. zasadnuti GspeSne dokoncil nadvrh do¢asnych usmerneni, ktory
obsahoval niekol’ko navrhov, ktoré boli priamym vysledkom dvoch stadii FIRESAFE.
Zasadnutie SSE 6 navySe dosiahlo velky pokrok pri praci na pozmeniujucich navrhoch
k revidovanym usmerneniam o Gdrzbe a kontrole protipoziarnych systémov a zariadeni
(MSC.1/Circ.1432). Na zasadnuti MSC 101 boli do€asné usmernenia napokon schvalené.

Na zasadnuti SSE 7 sa v zasade schvalili pozmenujice navrhy ku kapitoldm 7 a 9 kodexu
FSS, pricom sa zohladnilo, ze koreSpondencnd skupina d’alej posudi otdzku dopliujicich
poziadaviek na systém linearneho hldsenia teploty v kédexe FSS.

Na zasadnuti SSE 8 sa d’alej vypracovali pozmenujice navrhy ku kapitole II-2 dohovoru
SOLAS a ku kodexu FSS tykajuce sa novych a existujucich osobnych lodi ro-ro a obnovila sa
koreSpondencné skupina pre protipoziarnu ochranu, aby sa medzi zasadnutiami pokraovalo
v pracach, s mandiatom stanovenym v bode 6.26 dokumentu SSE 8/20 askupina bola
poverena predloZenim spravy na tomto zasadnuti.
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Zasadnutie SSE 9 odsuhlasilo pozmenujuce navrhy ku kodexu FSS, ako sa uvadzaju
v prilohe 6 k dokumentu SSE 9/20, s planovanym schvéalenim na zasadnuti MSC 107
a naslednym prijatim na zasadnuti MSC 108, spolo¢ne s prijatim suvisiacich pozmenujucich
navrhov k dohovoru SOLAS.

Unia na zasadnuti SSE 9 zastévala poziciu podporit’ vo vieobecnosti spravu korespondenéne;
skupiny pre protipoziarnu ochranu (SSE 9/6) andvrh, aby sa tento dokument, ako aj
dokument SSE 9/6/1 (Japonsko) postupili na d’alSiu podrobnt1 diskusiu pracovnej skupine pre
protipoziarnu ochranu s planovanym dokonc¢enim zmien kapitoly II-2 dohovoru SOLAS
a kodexu FSS na uvedenom zasadnuti.

Zasadnutie MSC 107 schvdlilo pozmenujice navrhy ku kodexu FSS tykajuce sa
protipoziarnej bezpecnosti osobnych lodi ro-ro, s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108
spolo¢ne s prijatim suvisiacich pozmenujicich ndvrhov k dohovoru SOLAS.

Unia zastavala poziciu podporit’ tieto zmeny.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, ked’ze buda predstavovat’ zna¢ny prinos
k bezpe€nosti  Zivota namori prostrednictvom zvySenia protipoziarnej bezpecnosti
na osobnych lodiach, a najmi na osobnych lodiach ro-ro.

4.6. Zmeny Koédexu vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby namornikov (kédex
STCW)

Zasadnutie MSC 105 potvrdilo, Ze spolo¢na tripartitna pracovna skupina MOP/IMO (JTWG)
by mala posudit’ vypracovanie ustanoveni tykajucich sa vycviku na riesenie Sikanovania
aobtazovania v odvetvi ndmornej dopravy vratane sexudlnych utokov a sexudlneho
obtazovania vramci svojho nového mandatu (MSC 105/20, bod 16.14.1), a nariadilo
podvyboru pre l'udsky aspekt, odbornll pripravu a straznu sluzbu (HTW), aby prednostne
vypracoval a dokoncil ustanovenia tykajuce sa vycviku podla koédexu STCW na rieSenie
Sikanovania a obt'azovania v odvetvi ndmornej dopravy vratane sexudlnych utokov
a sexualneho obt’aZzovania, a to v ramci nového vystupu ,,Komplexné preskimanie dohovoru
a koédexu STCW zroku 1978“ s ohladom na pracu, ktora sa méa vykonat v koordinécii
s JTWG.

Zasadnutie HTW 9 odsuhlasilo pozmenujice navrhy k tabulke A-VI/1-4 kdédexu STCW
tykajice sa predchddzania Sikanovaniu aobtazovaniu vratane sexudlnych utokov
a sexualneho obtaZovania areakcie nane, ako sa uvadzaju v prilohe 7 k dokumentu HTW
9/15, na schvélenie na zasadnuti MSC 107 s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.
Podvybor takisto odsthlasil, Ze pozmenujice navrhy by mala posudit’ pracovna skupina
JTWG a postipit’ ich na kone¢né posudenie zasadnutiu HTW 10 pred ich prijatim vyborom.

Unia na zasadnuti HTW 9 zastavala poziciu podporit’ dokumenty HTW 9/7/1 (Spojené $taty)
a HTW 9/7/8 (Bahamy et al.) z vecného hladiska, pri¢om Unia zohl'adnila dokument HTW
9/7/5 (Korejskd republika) apotvrdila dolezitost' rieSenia obt'azovania a psychickej
bezpecnosti, a zdroven uviedla, Ze v stulade so zasadnutim MSC 105 by tieto tri dokumenty
mali byt prednostne predmetom diskusii v pracovnej skupine, eSte nez sa posudi vSeobecné
preskumanie.

Zasadnutie MSC 107 schvalilo pozmeniujuce navrhy k tabulke A-VI/1-4 kdédexu STCW
tykajuce sa predchiddzania Sikanovaniu aobtaZovaniu vritane sexudlnych Utokov
a sexualneho obt'azovania areakcie nane, s planovanym prijatim na zasadnuti MSC 108.
V tejto suvislosti vzal vybor na vedomie dohodu dosiahnuti na zasadnuti HTW 9, aby sa
uvedené pozmeniujuce navrhy takisto postpili druhému zasadnutiu spolo¢nej tripartitnej
pracovnej skupiny MOP/IMO pre urCenie arieSenie zaleZitosti ndmornikov a l'udského
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aspektu (JTWG) na posudenie a odporucanie pre zasadnutie MSC 108 pred ich prijatim
na uvedenom zasadnuti.

Unia zastavala poziciu podporit’ pozmeiniujliice navrhy.

Poziciou Unie by mala byt podpora tychto zmien, ked’2e sa nimi zaisti bezpe¢né pracovisko
pre namornikov zaradenim novej pravomoci ,prispievat’ k predchddzaniu Sikanovaniu
a obtazovaniu vratane sexudlnych utokov a sexudlneho obt'azovania areakcie na ne*
v oddiele A-VI/1 ,Minimalne zavdzné poziadavky na oboznamenie sa s bezpecnostou,
zakladn pripravu a inStruktaz vSetkych ndmornikov*.

5. RELEVANTNE PRAVNE PREDPISY EU A PRAVOMOC EU

5.1. Zmeny ¢lanku V protokolu I k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni
znecist’ovaniu z lodi (MARPOL)

Smernica 2002/59/ES v zneni zmien, ktorou sa zriad'uje monitorovaci a informacny systém
Spolocenstva pre lodnti dopravu!. Podla ¢lanku 17 sa od ¢lenskych $tatov vyzaduje, aby
uskuto¢nili vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecCili, ze kapitan lode plavajucej v ich
patracej azachrannej zone/vyhradenej hospodarskej zone alebo ekvivalentnej oblasti
okamzite oznamil pobreznej stanici zodpovednej za uvedent geografickil oblast: ,,... d)
vSetky spozorované plavajuce skvrny na mori spésobené znecistujucimi latkami a kontajnermi
alebo obalmi.“ U&elom je informovat zodpovedné organy (dotknuté pobrezné §taty), aby
mohli véas prijat’ opatrenia. Natrovni EU uZ teda existuje zavizny systém (SafeSeaNet)
na nahlasovanie stratenych kontajnerov. Tento systém hlasenia udalosti je od roku 2012
zauzivanou praxou.

Navyse sa vsmernici 2009/18/ES, ktorou sa ustanovuju zadkladné zéasady upravujuce
vySetrovanie nehdd v sektore namornej dopravy,’ stanovuje, Ze zodpovedné organy a/alebo
dotknuté strany bez meskania informujui organy ¢lenskych Statov pre vySetrovanie namornych
nehdd vyskyt vSetkych nehdd a mimoriadnych udalosti patriacich do rozsahu pdsobnosti
smernice. To zahfiia stratu kontajnerov na mori.

Zmeny c¢lanku V protokolu I k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi
(MARPOL) preto moézu rozhodujicim spdsobom ovplyvnit’ poziadavky uplatnitelné podl'a
smernice 2002/59/ES a smernice 2009/18/ES.

5.2. Zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL

Smernica (EU) 2016/802 o zniZeni obsahu siry v niektorych kvapalnych palivach® odraza
poziadavky suvisiace so sirou v palive a vykonavacie ustanovenia revidovanej prilohy VI
k dohovoru MARPOL.

Navyse sa nariadenim (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu
uhli¢itého znamornej dopravy* stanovuje pravny ramec systému EU na monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych plynov. Cielom nariadenia je zabezpecovat
spolahlivé a overitel'né udaje o emisiach sklenikovych plynov a ukazovatele energetickej
efektivnosti, poskytovat’ podklady tvorcom politik a stimulovat’ trhové zavadzanie
energeticky efektivnych technologii a uplatiiovanie spravania, ktoré prispieva k energetickej

U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10.
U.v.EUL 131, 28.5.2009, s. 114.
U.v.EUL 132,21.5.2016, s. 58.
U.v. EUL 123, 19.5.2015, s. 55.
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efektivnosti. Tento ciel’ plni odstraiiovanim trhovych prekdzok, ako je nedostatok informacii.
Nadobudlo uc¢innost’ 1. jala 2015.

Nariadenim (EU) 2021/1119, ktorym sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality
(eurépsky pravny predpis v oblasti klimy)®, sa stanovuje zavizny ciel’ Unie v oblasti klimy
znizit doméace Cisté emisie sklenikovych plynov (emisie po odpocitani ich odstraiiovania)
do roku 2030 minimélne 055 % v porovnani srokom 1990. Zahfiia aj ciel dosiahnut
klimatick( neutralitu do roku 2050 a ambicidzny ciel Cistych zapornych emisii po tomto roku.

Na zéklade navrhov Komisie v baliku ,,Fit for 55 na zniZenie emisii sklenikovych plynov
zékonodarcovia EU prijali tieto pravne akty konkrétne zamerané na emisie sklenikovych
plynov z odvetvia lodnej dopravy:

o revizia smernice 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi
kvotami sklenikovych plynov v Unii® a rozhodnutia (EU) 2015/1814 o zriadeni
a prevadzke trhovej stabilizacnej rezervy systému obchodovania s emisnymi
kvotami  sklenikovych plynov v Unii’ pozmefiujucou smernicou (EU)
2023/959% s cielom rozsirit’ systém EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS)
na odvetvie ndmornej dopravy so zaciatkom uplatiiovania od 1. januara 2024
(spolo¢ne s potrebnymi zmenami nariadenia o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy’, s cielom revidovat
zésady monitorovania a podévania sprav, ato aj prostrednictvom revizie
prisluSnych vykonavacich a delegovanych aktov).

o Nariadenie (EU) 2023/1805 je zamerané na vyuZivanie paliv z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave'® (nariadenie FuelEU
Maritime) anariaduje sa nim vyuzivanie tychto paliv lod’ami, ktoré¢ sa
zastavuju v pristavoch EU so za&iatkom uplatiiovania od 1. januara 2025.

Sulad s novymi povinnostami, ktoré vyplyvaji z rozsirenia systému EU na obchodovanie
s emisiami na ndmornu dopravu a z nariadenia FuelEU Maritime, bude vychadzat’ zo systému
monitorovania, nahlasovania aoverovania zriadeného nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy.

Tieto akty EU su tzko spojené s opatreniami IMO v oblasti sklenikovych plynov, ako je
systém zberu udajov IMO, index energetickej efektivnosti existujicej lode (EEXI)
a ukazovatel’ uhlikovej naro¢nosti (CII), s cielom zhromazd’ovat a uverejiiovat informacie
o technickej a prevadzkovej energetickej efektivnosti lodi zv1ast’ za kazdu lod’.

Kazdé¢ opatrenie IMO v oblasti sklenikovych plynov, ktoré si bude vyZadovat’ monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych plynov z lodnej dopravy, by mohlo mat’ vplyv
na nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢it¢ého z ndmorne;j
dopravy, smernicu o ETS a nariadenie FuelEU Maritime.

U.v.EUL243,9.7.2021,s. 1.

U.v. EUL 275, 25.10.2003, s. 32.

U.v.EUL 264,9.10.2015, s. 1.

U.v. EUL 130, 16.5.2023, s. 134.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/957 z 10. maja 2023, ktorym sa meni nariadenie
(EU) 2015/757 s cielom za&lenit &innosti namornej dopravy do systému EU na obchodovanie
s emisiami a zabezpecit’ monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii d’alSich sklenikovych plynov
a emisii z d’alsich typov lodi (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 105).

10 U.v. EUL 234,22.9.2023, s. 48.
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Zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL preto mézu rozhodujucim spoésobom ovplyvnit
poziadavky uplatniteln¢ podl'a smernice (EU) 2016/802, nariadenia (EU) 2015/757, smernice
2003/87/ES, rozhodnutia (EU) 2015/1814 a nariadenia (EU) 2023/1805.

5.3. Zmeny Dohovoru o riadeni zat’aZzovej vody

Cielom smernice 2009/16/ES o §tatnej pristavnej kontrole!! je zabezpecit, aby lode
dodrziavali pravidlda EU a medzindrodné pravidla v oblasti ndmornej bezpecnosti a zivotného
prostredia, a stanovuju sa fiou spolo¢né kritéria inSpekcii lodi.

Na zdklade navrhu Komisie na reviziu smernice sa Dohovor o riadeni zatazovej vody zaradi
do zoznamu dohovorov (¢lanok 2 bod 1), pri ktorych by turadnici Statnej pristavnej kontroly
mali zabezpecit’ ich uplatiovanie na plavidla plaviace sa pod vlajkou cudzieho s§tatu pocas ich
inspekcie (¢lanok 13). Podla judikatiry'? Sudneho dvora sa riziko ovplyvnenia netyka len
aktualnych pravidiel, ale aj ich predvidatelného budiceho vyvoja.

Zmeny Dohovoru o riadeni zat'azovej vody preto mozu rozhodujucim spdsobom ovplyvnit’
poziadavky uplatnite'né podl'a smernice 2009/16/ES.

5.4. Zmeny kapitol II-1, II-2 a V Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti Pudského
Zivota na mori (SOLAS) z roku 1974

V ¢lanku 6 ods. 2 pism.a) bodei) smernice 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlach
anorméach pre osobné lode!® sa dohovor SOLAS uplatiiuje na osobné lode triedy A, kym
v kapitole II-2 (Protipoziarna ochrana, hlasenie a hasenie poziaru) prilohy I sa stanovuju
rozne arozsiahle poziadavky na osobné lode tried B, C a D, ak vykondvaju vnutrostatnu
plavbu.

Okrem toho prilohal obsahuje predpisy II-1/A-1/5 (oddiel 1) all-1/A-1/3-4 (oddiel 2),
v ktorych sa stanovuje, ze lode triedy B musia mat’ vypracované individualne nudzové tazné
postupy. Takéto postupy sa musia uchovavat’ na palube lode na ucely pouzitia v nudzovych
situdciach a musia vychadzat’ z existujiiceho usporiadania a vybavenia dostupného na palube
lode. Tieto predpisy takisto odkazuji na,Usmernenia pre vlastnikov/prevadzkovatelov
tykajlce sa vypraciivania niadzovych taznych postupov* (MSC.1/Circ.1255).

V smernici 2002/59/ES v zneni zmien sa od Clenskych Statov vyzaduje, aby uskutocnili
vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecili, ze kapitan lode plavajicej vich patracej
a zachrannej zone/vyhradenej hospodarskej zone alebo ekvivalentnej oblasti okamZite
oznamil pobreznej stanici zodpovednej zauvedent geografickli oblast ,,.... d) vsetky
spozorované plavajuce Skvrny na mori sposobené znecistujucimi latkami a kontajnermi alebo
obalmi. Uéelom je informovat zodpovedné organy (dotknuté pobrezné §taty), aby mohli
véas prijat opatrenia. Naurovni EU uZ teda existuje zavdzny systém (SafeSeaNet)
na nahlasovanie stratenych kontajnerov. Tento systém hlasenia udalosti je od roku 2012
zauZzivanou praxou.

NavySe sa vsmernici 2009/18/ES, ktorou sa ustanovuju zakladné zasady upravujice
vysetrovanie nehod v sektore ndmornej dopravy, stanovuje, ze zodpovedné organy a/alebo
dotknuté strany bez meSkania informuju organy ¢lenskych Statov pre vySetrovanie ndmornych
nehod vyskyt vSetkych nehdd a mimoriadnych udalosti patriacich do rozsahu pdsobnosti
smernice. To zahffa stratu kontajnerov na mori.

. U.v.EUL 131, 28.5.2009, s. 57.
12 Stanovisko 1/03 Sudneho dvora zo 7. februara 2006, Lugansky dohovor, bod 126.
13 U.v.EUL 163,25.6.2009, s. 1.
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Zmeny kapitol II-1, 1I-2 a V Medzinarodného dohovoru o bezpec¢nosti l'udského zivota
na mori (SOLAS) zroku 1974 preto mézu rozhodujucim spdsobom ovplyvnit' poziadavky
uplatniteI'né podl'a smernice 2009/45/ES, smernice 2002/59/ES a smernice 2009/18/ES.

5.5. Zmeny Medzinarodného kédexu bezpecénosti pre lode pouZivajice plyny alebo
iné paliva s nizkou teplotou vzplanutia (kédex IGF)

Na zéiklade clanku 6 ods.2 pism.a) bodui) smernice 2009/45/ES o bezpecnostnych
pravidlach a normach pre osobné lode, ktoré vykonavaju vnutrostatnu plavbu, sa dohovor
SOLAS v zneni zmien uplatiiuje na osobné lode triedy A. Ked’ze podl'a dohovoru SOLAS je
kodex IGF zavézny, uplatiuje sa aj na osobné lode podla tejto smernice.

Navyse priloha I k smernici 2009/45/ES obsahuje dva predpisy tykajuce sa lodi, ktoré
pouzivaju paliva nizkou teplotou vzplanutia:

. Predpis 11-1/G/1: uplatiiuje sa na nové lode tried B, C a D [a existujuce lode
triedy B] —,,Lode, bez ohl'adu na datum ich vyroby, prestavané na pouzivanie
alebo majlce v plane pouzivanie plynného alebo kvapalného paliva s bodom
vzplanutia niz§im, ako dovol'uje pododsek.1.1 predpisu II-2/A/10, musia spiiat
poziadavky kédexu IGF v zmysle predpisu 1I-1/2.28 dohovoru SOLAS.; a

o predpis II-1/G/57: Poziadavky nalode pouzivajice palivd s nizkym bodom
vzplanutia — ,,Lode pouzivajice plynné alebo kvapalné palivo sbodom
vzplanutia niZ§im, ako dovol'uje predpis 11-2/4.2.1.1, musia spiiat’ poziadavky
kédexu IGF v zmysle predpisu 1I-1/2.28 dohovoru SOLAS.*

Zmeny Medzinarodného kdédexu bezpecnosti pre lode pouzivajuce plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kodex IGF) preto mo6zu rozhodujucim spdsobom ovplyvnit’
uplatiiovanie smernice 2009/45/ES.

5.6. Zmeny Medzinarodného kodexu programu rozsirenych inSpekeii v ramci
prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex
ESP z roku 2011)

Nariadenim (EU) ¢. 530/2012 o urychlenom zavedeni konstrukénych poziadaviek na dvojity
alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery sjednoduchym trupom!' sa zavadza povinné
uplatiovanie schémy posudzovania stavu (CAS) IMO naropné tankery s jednoduchym
trupom starSie nez 15 rokov. V programe rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi
na hromadny nédklad aropnych tankerov znamom aj ako program rozSirenych prehliadok
(ESP) sa podrobne uvadza spdsob vykonavania tychto doslednejSich postdeni. KedZe
v schéme CAS sa program ESP pouZiva ako nastroj na dosiahnutie jej ciela, vSetky zmeny
inSpekcii ESP, ako su aktudlne zmeny s cielom sustredit’ sa pri merani hriibky v rdmci prvej
obnovujucej prehliadky ropnych tankerov s dvojitym trupom len na podozrivé miesta, budu
automaticky platné v ramci nariadenia (EU) &. 530/2012.

Zmeny Medzinarodného kodexu programu rozSirenych inSpekcii v rdmci prehliadok lodi
na hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kodex ESP zroku 2011) preto mozu
rozhodujicim spésobom ovplyvnit’ uplatiiovanie nariadenia (EU) €. 530/2012.

5.7. Zmeny Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky (LSA)

Smernicou 2014/90/EU o vybaveni namornych lodi'® sa zabezpetuje volny pohyb tohto
vybavenia vramci Unie jednotnym uplathovanim prisluSnych medzindrodnych nastrojov

14 U.v.EUL 172,30.6.2012, s. 3.
15 U.v. EUL257,28.8.2014, s. 146.
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tykajucich sa vybavenia namornych lodi umiestiiovan¢ho na palubu lodi EU. V tejto suvislosti
bolo prijat¢ vykondvacie nariadenie (EU) 2023/1667, ktoré zahiiia zachranné prostriedky
a zachranné vesty v pripadoch, ked’ sa odkazuje na kédex LSA a rezoluciu MSC.81(70).

Navyse nazdklade c¢lanku 6 ods.2 pism.a) bodui) smernice 2009/45/ES v stvislosti
s osobnymi lod’ami, ktoré posobia na vnutrostatnych plavbach, sa dohovor SOLAS uplatiiuje
na osobné lode triedy A. Dalej v sulade s tou istou smernicou maju lode triedy B, C aD
povinnost’ dodrziavat’ hlavné ustanovenia kodexu LSA a kapitoly III dohovoru SOLAS.

Zmeny Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky preto moézu rozhodujicim
spdsobom ovplyvnit’ uplatnovanie smernice 2014/90/ES a smernice 2009/45/ES.

5.8. Zmeny Medzinirodného kodexu pre poZiarne bezpecnostné systémy (kédex
FSS)

Podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bodu i) smernice 2009/45/ES sa dohovor SOLAS v zneni
zmien vratane Medzinarodného koédexu pre poziarne bezpecnostné systémy (kodex FSS)
uplatiiuje na osobné lode triedy A, kym v kapitole II-2 (Protipoziarna ochrana, hlasenie
a hasenie poziaru) prilohy I sa stanovuju rézne a rozsiahle poziadavky na osobné lode tried B,
C a D, ak vykonavajui vnutrostatnu plavbu.

Zmeny Medzinarodného kddexu pre poziarne bezpecnostné systémy (kodex FSS) preto mézu
rozhodujicim spdsobom ovplyvnit’ uplatiiovanie smernice 2009/45/ES.

5.9. Zmeny Koédexu vycviku, kvalifikicie a straznej sluzby namornikov (kédex
STCW)

Smernicou (EU) 2022/993 sa dohovor STCW zaélefiuje do prava Unie. Poziadavky na vycvik
a kvalifikaciu namornikov v prave EU upravuje smernica (EU) 2022/993. Podla &lanku 3
smernice musia ¢lenské Staty podniknut’ opatrenia potrebné nato, aby zabezpecili, Ze
namornici sluziaci nalodiach absolvovali pripravu, ktora je minimalne v sulade
s poziadavkami dohovoru STCW tak, ako je stanovené v prilohe I k uvedenej smernici,
v nalezitych pripadoch vratane uplatnitelnych ustanoveni kodexu STCW (¢lanok 1 bod 21
smernice).

Zmeny Kodexu vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby namornikov (kodex STCW) preto
mo&zu rozhodujlicim spésobom ovplyvnit’ uplatiiovanie smernice (EU) 2022/993.

5.10. Pravomoc EU

Predmet pripravovanych aktov sa tyka oblasti, v ktorej ma Unia vyluéni vonkajsiu pravomoc
na zaklade poslednej Casti ¢lanku 3 ods. 2 ZFEU, ked’ze pripravované akty mozu ,,ovplyvnit
spolo¢né pravidla alebo zmenit rozsah ich posobnosti.

6. PRAVNY ZAKLAD
6.1. Procesnopravny zaklad
6.1.1. Zasady

V ¢lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU) sa stanovuju rozhodnutia,
ktorymi sa uréuju ,, pozicie, ktoré sa majii prijat’ v mene Unie v rdmci orgdnu zriadeného
dohodou, ked' je tento organ vyzvamy prijat akty s pravnymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody .
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Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu nato, ¢ je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody'®.

Pojem ,,akty s pravnymi ucinkami“ zahfia akty, ktoré maju pravne ucCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného prava, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahtiia aj nastroje, ktoré
nemaju zavéazny ucinok podla medzinarodného prava, ale ,,mozZu rozhodujucim sposobom
ovplyvnit obsah pravnej iipravy prijatej normotvorcom Unie*".

6.1.2.  Uplatnenie na tento pripad

Vybor IMO pre ochranu morského prostredia a Vybor IMO pre namorni bezpecnost’ su
organy zriadené dohodou, a to Dohovorom o Medzinarodnej ndmornej organizacii.

Akty, ktoré maju tieto vybory IMO prijat’, predstavuji akty s prdvnymi u¢inkami. Pldnované
akty mozu rozhodujucim spésobom ovplyvnit’ obsah tychto pravnych predpisov EU, a to
predovsetkym:

— Smernica 2002/59/ES, ktorou sa zriaduje monitorovaci a informacny systém
Spolocenstva pre lodnti dopravu. Dovodom je to, Ze touto smernicou sa od ¢lenskych
Statov vyzaduje, aby uskutocnili vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecili, Ze
kapitan lode plavajicej v ich patracej a zachrannej zone/vyhradenej hospodarskej
zone alebo ekvivalentnej oblasti okamzite oznamil pobreznej stanici zodpovedne;j
za uvedenu geograficku oblast’: ,, ... d) vSetky spozorované plavajuce skvrny na mori
spésobené  znecistujiicimi latkami a kontajnermi alebo obalmi.”“ UGelom je
informovat’ zodpovedné organy (dotknuté pobrezné Staty), aby mohli vcas prijat
opatrenia. Naurovni EU uz teda existuje zavdzny systém (SafeSeaNet)
na nahlasovanie stratenych kontajnerov.

— V smernici 2009/18/ES sa stanovuju zakladné zasady upravujice vysetrovanie nehdd
v odvetvi namornej dopravy. Dévodom je to, Ze podl'a smernice zodpovedné organy
a/alebo dotknuté strany bez meSkania musia orgdnom clenskych Statov pre
vySetrovanie ndmornych nehdd oznamovat’ vyskyt vSetkych nehdd a mimoriadnych
udalosti patriacich do rozsahu pdsobnosti smernice. To zahffia stratu kontajnerov
na mori.

— Smernica (EU) 2016/802 o zniZeni obsahu siry v niektorych kvapalnych palivach.
Dovodom je, Ze smernica odraza poziadavky suvisiace so sirou v palive
a vykondvacie ustanovenia revidovanej prilohy VI k dohovoru MARPOL.

— Nariadenie (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu
uhli¢itého z namornej dopravy. Dovodom je, Ze sa nim stanovuje pravny ramec pre
systém EU na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii sklenikovych
plynov. Stlad s novymi povinnost'ami, ktoré vyplyvaji z rozsirenia syst¢ému EU ETS
na namornu dopravu a z nariadenia FuelEU Maritime, bude vychadzat zo systému
monitorovania, nahlasovania a overovania zriadeného nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy.

— Smernica 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania semisnymi kvotami
sklenikovych plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke
trhovej stabilizatnej rezervy systému obchodovania semisnymi kvotami
sklenikovych plynov v Unii, obidva predpisy zmenené smernicou (EU) 2023/959,
ktorou sa rozgiril syst¢ém EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS) na odvetvie

16 Vec C-399/12, Nemecko/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, bod 64.
17 Vec C-399/12, Nemecko/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, body 61 — 64.
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namornej dopravy. Dovodom je, ze su uzko spojené s opatreniami IMO v oblasti
sklenikovych plynov, ako je systém zberu udajov IMO, index energetickej
efektivnosti existujicej lode (EEXI) aukazovatel' uhlikovej néaroc¢nosti (CII),
s cielom zhromazd'ovat' auverejnovat informécie o technickej a prevadzkovej
energetickej efektivnosti lodi zvlast’ za kazdu lod’.

Nariadenie (EU) 2023/1805 o vyuZivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave. Dovodom je, Ze si Uzko spojené
s opatreniami IMO v oblasti sklenikovych plynov, ako je systém zberu udajov IMO,
index energetickej efektivnosti existujicej lode (EEXI) aukazovatel uhlikovej
naroc¢nosti (CII), scielom zhromazdovat auverejiovat informdcie o technickej
a prevadzkovej energetickej efektivnosti lodi zvlast’ za kazdu lod’.

Smernica 2009/16/ES o $tatnej pristavnej kontrole. Dovodom je to, Ze na zdklade
navrhu Komisie sa Dohovor o riadeni zatazovej vody zaradi do zoznamu dohovorov
(¢lanok 2 bod 1), pri ktorych by uradnici Statnej pristavnej kontroly mali zabezpecit’
ich uplatiiovanie na plavidla plaviace sa pod vlajkou cudzieho Statu pocas ich
inSpekcie (¢lanok 13). Podla judikatiry Stdneho dvora sa riziko ovplyvnenia netyka
len aktudlnych pravidiel, ale aj ich predvidate'ného budiceho vyvoja.

Smernica 2009/45/ES o bezpe¢nostnych pravidlach a normach pre osobné lode.
Do6vodom je to, ze podl'a ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bodu i) sa dohovor SOLAS, ako aj
kodex FSS uplatiiuje na osobné lode triedy A, kym v kapitole II-2 (Protipoziarna
ochrana, hlasenie ahasenie poziaru) prilohy I sa stanovuju rdzne a rozsiahle
poziadavky na osobné lode tried B, C a D, ak vykonavaju vnutrostitnu plavbu.
Navyse, kedZe je kodex IGF podla dohovoru SOLAS zavézny, uplatiiuje sa aj
na osobné lode podla tejto smernice. Lode triedy B, C a D maju takisto povinnost’
dodrZziavat’ hlavné ustanovenia kodexu LSA a kapitoly III dohovoru SOLAS.

Nariadenie (EU) & 530/2012 o urychlenom zavedeni konstrukénych poziadaviek
na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery sjednoduchym trupom.
Dovodom je to, Ze sa nim stanovuje povinnost uplatiovat’ schému IMO pre
posudzovanie stavu (CAS) naropné tankery s jednoduchym trupom starSie ako 15
rokov. V programe rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny
naklad a ropnych tankerov znamom aj ako program rozsirenych prehliadok (ESP) sa
podrobne uvadza spOsob vykondvania tychto doslednejSich posudeni. Kedze
v schéme CAS sa program ESP pouziva ako nastroj na dosiahnutie jej ciel’a, vSetky
zmeny inSpekcii ESP, ako st aktualne zmeny s cielom sustredit’ sa pri merani hrubky
vramci prvej obnovujucej prehliadky ropnych tankerov s dvojitym trupom len
na podozrivé miesta, budu automaticky platné v ramci nariadenia (EU) ¢&. 530/2012.

Smernica 2014/90/EU o vybaveni namornych lodi. Dévodom je, Ze stiéast'ou prilohy
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2023/1667 su zachranné vesty
a zachranné prostriedky, ako aj rezolucia MSC.81(70).

Smernica (EU) 2022/993 o minimélnej Grovni pripravy namornikov. Dévodom je to,
ze sa ou do prava Unie zaclenuje dohovor STCW, ako aj kodex STCW.

Planovanymi aktmi sa nedopliia ani nemeni inStitucionalny rdmec dohody.

Procesnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.
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6.2. Hmotnopravny zaklad
6.2.1. Zasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods.9 ZFEU zavisi predovsetkym
od ciel'a a obsahu pripravovaného aktu, v stvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak planovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto cielov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ co druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedlajsia, rozhodnutie podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zaloZené na jedinom
hmotnopravnom zéklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuci ciel’ alebo
zloZka.

6.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel' aobsah planovaného aktu sa tykaji namornej dopravy. Hmotnopravnym
zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto clanok 100 ods. 2 ZFEU.

6.3. Zaver

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt’ ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.

21

SK



SK

2024/0040 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

o0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat’ v Medzinarodnej namornej
organizacii na 81. zasadnuti Vyboru pre ochranu morského prostredia a 108. zasadnuti
Vyboru pre namornu bezpecnost’, pokial’ ide o prijatie zmien Medzinarodného
dohovoru o zabraneni znecist'ovaniu z lodi (MARPOL), Dohovoru o riadeni zat'azovej
vody, Medzinarodného dohovoru o bezpeénosti 'udského Zivota na mori (SOLAS),
Medzinarodného kédexu bezpec¢nosti pre lode pouzivajuce plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kédex IGF), Medzinarodného kdodexu programu
rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov
z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011), Medzinarodného kodexu pre zachranné
prostriedky (LSA), Medzinarodného kédexu pre poZiarne bezpeénostné systémy (kodex
FSS) a Kdédexu vycviku, kvalifikacie a straZznej sluzby namornikov (kédex STCW)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Europskej unie, anajmi najej clanok 100 ods. 2
v spojeni s jej ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,
kedze:

(1)  Dohovor o Medzinarodnej ndmornej organizacii (d’alej len ,,IMO*) nadobudol
platnost’ 17. marca 1958.

(2) IMO je Specializovand agentira Organizacie Spojenych narodov zodpovedna
za bezpecnost’ a ochranu lodnej dopravy, ako aj za prevenciu znefistovania mora
a ovzdusia plavidlami. Clenmi IMO su vSetky ¢lenské Staty Unie. Unia nie je ¢lenom
IMO.

3) Podl'a ¢lanku 38 pism. a) dohovoru o IMO vykondva Vybor pre ochranu morského
prostredia také funkcie, ktorymi IMO je alebo mdze byt poverena na zdklade alebo
podla medzinarodnych dohovorov o prevencii a kontrole znecistovania mori z lodi,
najma pokial’ ide o prijatie a zmenu pravidiel alebo inych ustanoveni.

(4) Podl’a ¢lanku 28 pism. b) dohovoru o IMO poskytuje Vybor pre namornu bezpecnost’
zariadenia na vykon akychkol'vek uloh, ktorymi bol povereny v dohovore o IMO
alebo ktorymi ho poverilo Zhromazdenie alebo Rada IMO, alebo tloh, ktorymi mdze
byt povereny v uvedenom rozsahu posobnosti prostrednictvom akéhokol'vek iného
medzinarodného néstroja a ktoré IMO akceptuje.

(5)  Vybor IMO pre ochranu morského prostredia na svojom 81. zasadnuti, ktoré sa ma
konat’" od 18. marca do 22. marca 2024, ma prijat zmeny clankuV protokolu I
k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi (d’alej len ,,dohovor
MARPOL*), prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajace sa paliv s nizkou teplotou
vzplanutia a d’alSich zaleZitosti stivisiacich s vykurovacim olejom, pristupnosti dajov
v databaze IMO o spotrebe paliva lodi (IMO DCS) a zahrnutia udajov o prepravnych
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(6)

(7)

(8)

)

¢innostiach a vyssej irovne podrobnosti v databaze IMO o spotrebe paliva lodi, ako aj
zmeny Dohovoru o riadeni zatazovej vody.

Vybor IMO pre namornu bezpecnost’ na svojom 108. zasadnuti, ktoré sa ma konat’
od 15. méja do 24. maja 2024, ma prijat’ zmeny kapitol II-1, II-2 a V Medzinarodného
dohovoru o bezpecnosti l'udského Zivota mnamori (SOLAS) zroku 1974,
Medzinarodného kédexu bezpecnosti pre lode pouzivajice plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kodex IGF), Medzindrodného kdédexu programu
roz$irenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov
zroku 2011 (koédex ESP zroku?2011), Medzinarodného koédexu pre zachranné
prostriedky (LSA), Medzinarodného kodexu pre poziarne bezpecnostné systémy
(kodex FSS) aoddielu A-VI/1 Kodexu vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby
namornikov (kodex STCW).

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 81. zasadnuti
Vyboru IMO pre ochranu morského prostredia, ked'ze planované akty mozu
rozhodujicim spdsobom ovplyvnit® obsah prava Unie, konkrétne smernicu
2002/59/ES, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci a informac¢ny systém Spolocenstva pre
lodni dopravu', smernicu 2009/18/ES, ktorou sa ustanovuji zakladné zisady
upravujiice vySetrovanie nehdd v sektore namornej dopravy?, smernicu (EU) 2016/802
o znizeni obsahu siry v niektorych kvapalnych palivach?, nariadenie (EU) 2015/757
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy*,
smernicu 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania semisnymi kvotami
sklenikovych plynov v Unii’, rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke
trhovej stabilizacnej rezervy systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych
plynov v Unii®, nariadenie (EU) 2023/1805 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave’ asmernicu 2009/16/ES o $tatne;
pristavnej kontrole®.

Unia by preto mala podporit zmeny ¢&lanku V protokoluI k Medzindrodnému
dohovoru o zabraneni zneCistovaniu z lodi (MARPOL), pretoze je dolezité vytvorit
jednotny systém nahlasovania straty kontajnerov, predchadzat’ zdvojeniu poZiadaviek
na predkladanie a zabranit nejasnostiam, v dosledku ktorych vznika riziko
nenahldsenia kontajnerov stratenych na mori.

Unia by mala podporit’ zmeny prilohy VI k dohovoru MARPOL o palivach s nizkou
teplotou vzplanutia a d’alSich zalezitostiach stvisiacich s vykurovacim olejom, pretoze
sa nimi vyrieSia poZiadavky na testovanie a zahrnutie informacii o teplote vzplanutia
v dodacom liste pre nadrz lode v pripade paliv s nizkou teplotou vzplanutia, ktoré st
vrozpore snedavnymi zmenami kapitoly II-2 dohovoru SOLAS prijatymi
na zasadnuti MSC 106. Unia by mala podporit’ aj zmeny prilohy VI k dohovoru
MARPOL tykajice sa pristupnosti udajov v databaze IMO o spotrebe paliva lodi
(IMO DCS) a zahrnutia udajov o prepravnych ¢innostiach a vyssej urovne podrobnosti
v databaze IMO o spotrebe paliva lodi, pretoZze sa nimi optimalizuje pouZivanie
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databazy v prospech tvorby politik v oblasti dekarbonizacie lodnej dopravy
a predstavuji kompromis medzi §ir§im pristupom k tdajom databazy IMO o spotrebe
paliva lodi a kontrolou nad nimi zo strany sekretariatu IMO. Na jednej strane sa
analytickym konzultanym a vyskumnym subjektom udel'uje pristup k Gdajom
z databazy IMO o spotrebe paliva lodi na zdklade suthlasu sekretaridtu IMO a
na druhej strane sa tymito zmenami stanovuje moznost’, aby kazda spolocnost’ mohla
dobrovol'ne poskytnut’ Sirokej verejnosti udaje z databazy IMO o spotrebe paliva lodi
tykajuce sa ich lodi.

Unia by mala podporit’ zmeny Dohovoru o riadeni zatazovej vody, pretoze sa nimi
zvySuje pouzivanie digitalizacie vedenia elektronickej knihy zaznamov v ramci
dohovoru.

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie na 108. zasadnuti
Vyboru IMO pre namornu bezpecnost, ked'ze planované akty mozu rozhodujicim
sposobom  ovplyvnit obsah prava Unie, konkrétne smernicu 2009/45/ES
o bezpeénostnych pravidlach anormach pre osobné lode’, smernicu 2002/59/ES,
ktorou sa zriaduje monitorovaci ainformacny systém Spolocenstva pre lodni
dopravu'®, smernicu 2009/18/ES, ktorou sa ustanovujii zakladné zisady upravujice
vySetrovanie nehdd v sektore ndmornej dopravy'!, nariadenie (EU) &.530/2012
o urychlenom zavedeni konstrukénych poziadaviek na dvojity alebo ekvivalentny trup
pre ropné tankery sjednoduchym trupom'?, smernicu 2014/90/EU o vybaveni
namornych lodi’* asmernicu (EU) 2022/993 o minimalnej tGrovni pripravy
namornikov!?.

Unia by preto mala podporit’ zmeny kapitol II-1, II-2 a V Medzinarodného dohovoru
o bezpecnosti TI'udského Zzivota na mori (SOLAS) zroku 1974, pretoze sa nimi
podstatne zvysi bezpecnost’ a zaisti sa, aby vSetky nové lode iné ako ropné tankery
vratane osobnych lodi s hrubou priestornost’ou najmenej 20 000 ton mali vhodné tazné
zariadenie pre pripad nidze, zvySia sa vSeobecné normy protipoZiarnej bezpecnosti
osobnych lodi vratane osobnych lodi ro-ro a zvysi bezpecnost’ pouzivania naftového
paliva na osobnych lodiach. Okrem toho sa nimi zjednodus$i spracovanie hlaseni
o strate kontajnerov scielom splnit’ regulacné povinnosti, urcia sa poziadavky
na ohlasovanie vlajkového Statu organizacii IMO, zvySi sa bezpecnost plavby
a zabrani sa znecisteniu.

Unia by mala podporit zmeny Medzinarodného kodexu bezpednosti pre lode
pouzivajuce plyny alebo iné palivé s nizkou teplotou vzplanutia (kdédex IGF), pretoze
sa nimi zvysi bezpe€nost' lodi vratane osobnych lodi, ktoré ako palivo pouZzivaju
zemny plyn.

Unia by mala podporit zmeny Medzinarodného kédexu programu rozsirenych
inSpekcii v rdmcei prehliadok lodi na hromadny naklad a ropnych tankerov z roku 2011
(kédex ESP zroku2011), pretoze sa nimi upravuju postupy schvalovania
aosvedCovania podniku, ktory vykonava meranie hrabky konStrukcii trupov,

.EUL 163, 25.6.2009, s. 1.
.ES L 208, 5.8.2002, s. 10.
.EUL 131, 28.5.2009, s. 114.
.EUL 172, 30.6.2012, s. 3.
.EUL 257, 28.8.2014, s. 146.
.EUL 169, 27.6.2022, s. 45.
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v prilohach k zmenam zroku 2019 ku kédexu ESP zroku 2011, ktoré odkazuju
na urady a nie na organizéaciu uznant uradom. Tieto zmeny pomo6Zu objasnit’ postup.

Unia by mala podporit’ zmeny Medzinarodného kodexu pre zachranné prostriedky
(LSA), pretoze sa nimi podporuje ndmorna bezpecnost upravou rychlosti spustania
zachrannych plavidiel a zachrannych ¢lnov v pripade osobnych lodi, zabezpecenim
vhodnej uc€innosti zachrannych viest vo vode v zdujme bezpecnosti ndmornikov
a zvysSenim bezpecnostnych noriem pre systémy s jednym spustacim lanom a hakom
a mechanizmom uvolnenia hdku pri zatazeni, ato tym, Ze sa odstrania vynimky
stanovené v bode 4.4.7.6.17.

Unia by mala podporit’ zmeny Medzindrodného kédexu pre poziarne bezpednostné
systémy (kodex FSS), ked’ze budu predstavovat’ zna¢ny prinos k bezpecnosti Zivota
na mori prostrednictvom zvySenia protipoziarnej bezpecnosti na osobnych lodiach,
a najmé na osobnych lodiach ro-ro.

Unia by mala podporit’ zmeny oddielu A-VI/1 Kodexu vycviku, kvalifikicie a straznej
sluzby namornikov (kédex STCW), pretoze sa nimi zaisti bezpe¢né pracovisko pre
namornikov zaradenim novej pravomoci ,prispievat k predchadzaniu Sikanovaniu
a obt’azovaniu vratane sexualnych utokov a sexualneho obt'azovania a reakcie na ne*
do oddielu A-VI/1  , Minimalne zavdzné poziadavky na oboznamenie  sa
s bezpecnostou, zdkladnt pripravu a instruktaz vSetkych ndmornikov*.

Poziciu Unie vyjadria ¢lenské Staty Unie, ktoré su ¢lenmi IMO, a Komisia konajlic
spolocne,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Poziciou, ktord sa m& v mene Unie zaujat’ na 81. zasadnuti Vyboru Medzinarodnej namorne;j
organizacie (d’alej len ,,IMO*) pre ochranu morského prostredia, je sthlas s prijatim zmien:

a)

b)

¢lanku V protokolu I k Medzinarodnému dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi
(dalej len ,,dohovor MARPOL*), ako sa stanovuji v prilohe k dokumentu IMO
MEPC 81/3/1;

prilohy VI k dohovoru MARPOL tykajice sa paliv s nizkou teplotou vzplanutia
a dalSich zélezitosti suvisiacich s vykurovacim olejom, pristupnosti Udajov
v databaze IMO o spotrebe paliva lodi (IMO DCS) a zahrnutia udajov o prepravnych
¢innostiach a vyssej irovne podrobnosti v databaze IMO o spotrebe paliva lodi, ako
sa stanovuju v prilohe k dokumentu IMO MEPC 81/3/2 a

Dohovoru o riadeni zatazovej vody, ako sa stanovujui v prilohe k dokumentu IMO
MEPC 81/3.

Clanok 2

Poziciou, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ na 108. zasadnuti Vyboru IMO pre nédmornu
bezpecnost’, je stihlas s prijatim zmien:

a)

kapitol II-1, II-2 aV Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti T'udského Zzivota
na mori (SOLAS) z roku 1974, ako sa stanovuju v prilohach 1 a 2 k dokumentu IMO
MSC 108/3;
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b)

Medzinarodného kodexu bezpecnosti pre lode pouzivajuce plyny alebo iné paliva
s nizkou teplotou vzplanutia (kodex IGF), ako sa stanovuju v prilohe 3 k dokumentu
IMO MSC 108/3;

Medzinarodného koédexu programu rozSirenych inSpekcii v ramci prehliadok lodi
na hromadny néklad a ropnych tankerov z roku 2011 (kédex ESP z roku 2011), ako
sa stanovuju v prilohe 5 k dokumentu IMO MSC 108/3;

Medzinarodného koédexu pre zachranné prostriedky (LSA), ako sa stanovuju
v prilohe 6 k dokumentu IMO MSC 108/3;

Medzinarodného kodexu pre poziarne bezpecnostné systémy (kodex FSS), ako sa
stanovuju v prilohe 7 k dokumentu IMO MSC 108/3, a

oddielu A-VI/1 Kodexu vycviku, kvalifikacie a straznej sluzby namornikov (koédex
STCW), ako sa stanovuju v prilohe k dokumentu IMO MSC 108/3/2.

Clanok 3

Poziciu uvedent v ¢lanku 1 vyjadri Komisia a ¢lenské Staty Unie, ktoré su Clenmi
Vyboru IMO pre ochranu morského prostredia, v sti€innosti v zaujme Unie.

Poziciu uvedent v ¢lanku 2 vyjadri Komisia a ¢lenské Staty Unie, ktoré su ¢lenmi
Vyboru IMO pre ndmornll bezpecnost, v su¢innosti v zaujme Unie.

Clanok 4

Toto rozhodnutie je uréené Komisii a ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda/predsednicka
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