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Javaslat
A TANACS HATAROZATA

a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetben a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 81.
iilésén és a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén a hajokrol torténo szennyezés
megelozésérol szolo nemzetkozi egyezmény (MARPOL-egyezmény), a
ballasztvizkezelésrél szol6 egyezmény, az ,,Eletbiztonsig a tengeren” targyu nemzetkozi
egyezmény (SOLAS-egyezmény), a gazt vagy alacsony lobbanaspontu egyéb tiizel6- és
iizemanyagot hasznalo hajok biztonsagarol sz6l6 nemzetkozi szabalyzat (IGF-
szabalyzat), az 6mlesztettaru-szallito hajok és az olajszallito tartalyhajok vizsgalatakor
alkalmazando Kiterjesztett ellendrzési programrol szolo 2011. évi szabalyzat (2011. évi
ESP-szabalyzat), az életmento felszerelések nemzetkozi szabalyzata (LSA-szabalyzat), a
tiizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzata (FSS-szabalyzat) és a tengerészek
képzésérol, képesitésérol és az orszolgalat ellatasarol szolo szabalyzat (SCTW-
szabalyzat) modositasainak elfogadasa tekintetében az Eurdpai Unio altal képviselendo
allaspontrol
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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT TARGYA

E javaslat targya a Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet Tengerikornyezet-védelmi
Bizottsagdnak 2024. marcius 18. és 22. kozott megrendezésre keriild 81. tilésén és a
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaganak 2024. majus 15.
és 24. kozott megrendezésre keriild 108. iilésén az Unid altal képviselendd allaspontot
megallapito hatarozat.

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 81. {ilésén a tervek szerint a kdvetkezdk tekintetében
keriil sor médositasok elfogadasara:

1. a hajokrol torténd szennyezés megeldzésérdl szolo nemzetkdzi egyezmény (a
tovabbiakban: MARPOL-egyezmény) V. cikke;

2. a MARPOL-egyezmény VI. melléklete; valamint

3. a ballasztvizkezelésrdl szol6 egyezmény.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén a tervek szerint a kovetkezdk tekintetében
keriil sor médositasok elfogadésara:

4. az ,FEletbiztonsag a tengeren” targyl 1974.évi nemzetkdzi egyezmény (a
tovabbiakban: SOLAS-egyezmény) II-1., II-2. és V. fejezete;

5. a gazt vagy alacsony lobbanasponti egyéb tiizel6- és lizemanyagot hasznald hajok
biztonsagardl sz616 nemzetkdzi szabalyzat (a tovabbiakban: IGF-szabalyzat);

6. az Omlesztettaru-szallit6 hajok ¢és az olajszallité tartdlyhajok vizsgalatakor
alkalmazand6 kiterjesztett ellendrzési programrol szo6ld 2011. évi nemzetkozi
szabalyzat (a tovabbiakban: 2011. évi ESP-szabalyzat);

7. az ¢letmentd felszerelések nemzetkdzi szabadlyzata (a tovabbiakban: LSA-
szabalyzat);
8. a tlizbiztonsagi rendszerek nemzetkdzi szabélyzata (a tovabbiakban: FSS-

szabalyzat); valamint

0. a tengerészek képzésérdl, képesitésérdl és az drszolgalat ellatasarol szolo szabalyzat
(a tovabbiakban: STCW-szabalyzat) A-V1/1. szakasza.

2. A JAVASLAT HATTERE
2.1. A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet 1étrehozasarol szolo egyezmény

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrdl (a tovabbiakban: IMO) sz6l6 egyezmény létrehozza
az IMO-t, amelynek célja, hogy férumot biztositson a nemzetkdzi kereskedelmi hajozast
érintd barmely technikai kérdéshez kapcsolodo szabalyozas és gyakorlatok teriiletén folytatott
egylittmikodéshez. Tovabbi célja a tengerészeti biztonsaggal, a hajozas hatékonysagaval,
valamint a hajokrol torténd tengerszennyezés megeldzésével és szabalyozasaval kapcsolatos
lehetd legszigorubb végrehajthatd normak altalanos elfogadésa az egyenld versenyfeltételek
elémozditasa révén. A kapcsolddod adminisztrativ és jogi kérdésekkel is foglalkozik.

Az egyezmény 1958. marcius 17-én 1épett hatalyba.

Az egyezménynek valamennyi tagallam részes fele. Az Unid6 nem részes fele az
egyezménynek.
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Szintén valamennyi tagallam részes fele a hajokrodl torténd szennyezés megeldzésérdl szolo
1973. évi nemzetkdzi egyezménynek (MARPOL-egyezmény), amely 1983. oktober 2-an
Iépett hatalyba, valamint a szoban forgd egyezmény VI. mellékletének, amely
2005. majus 18-an l1épett hatalyba. Az Uni6 nem részes fele a MARPOL-egyezménynek.

Az 1980. majus 25-én hatalyba 1épett ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyt 1974. évi nemzetkozi
egyezménynek (SOLAS-egyezmény) valamennyi tagallam részes fele. Az Unidé nem részes
fele a SOLAS-egyezménynek.

2.2, A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

A Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet (IMO) a hajozas biztonsagaért és védeleméért,
valamint a hajok altal okozott tengerszennyezés megeldzéséért felelés szakositott ENSZ-
intézmény. Az IMO a nemzetkdzi hajozas biztonsagaval, védelmével ¢és kornyezeti
teljesitményével kapcsolatos normak megalkotasaért vilagszinten felelds hatosag. A Szervezet
legfobb feladata egy igazsagos, hatékony, egységesen elfogadott €s alkalmazott szabalyozasi
keret kialakitasa a hajozasi dgazat szamara.

Az IMO-ban valo tagsag valamennyi allam el6tt nyitva all, és az IMO-nak valamennyi unids
tagallam tagja. Az EU ¢s az IMO kozotti kapcsolatok elsdsorban a Kormanykdzi Tengerészeti
Tanacsad6 Szervezet (IMCO) és az Eurdpai K6zosségek Bizottsaga kozott 1974-ben 1étrejott
egylttmiikodési megallapodason alapulnak.

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdga, amelynek munkéjiban a Szervezet valamennyi
tagja részt vesz, ¢évente legalabb egyszer lilésezik. E bizottsdg a Szervezet hataskorének
keretein beliil a kovetkezdkkel kapcsolatos kérdéseket vizsgal: a navigacios segédeszkzok, a
hajok megépitése és felszerelése, a személyzeti kérdések biztonsagi vonatkozésai, az
iitk6zések megeldzésére iranyuld szabalyok, a veszélyes rakomanyok kezelése, a tengerészeti
biztonsagi eljarasok és kovetelmények, a hidrografiai tajékoztatas, a hajonaplok és navigacios
feljegyzések, a tengeri baleseteket érintd vizsgalatok, a segitségnyujtds €s mentés, valamint
barmely egyéb, a tengerészeti biztonsagot kdzvetleniil érintd kérdés.

Az IMO Tengerikornyezet-védelmi Bizottsaga, amelynek munkajdban szintén a Szervezet
valamennyi tagja részt vesz, ¢évente legalabb egyszer llésezik. E bizottsag a Szervezet
hataskorébe tartozo kornyezetvédelmi kérdésekkel foglalkozik, igy a MARPOL-egyezmény
hatalya ala tartozo, hajok okozta szennyezés ellendrzésével és megeldzésével, tobbek kozott
az olaj, az Omlesztve szallitott vegyi anyagok, valamint a hajokrél szarmazd szennyviz,
hulladék ¢€s a levegdbe torténd kibocsatasok — koztiikk a 1égszennyezd anyagok kibocsatasa
vagy az iiveghdzhatasugdz-kibocsatas — ellendrzésével és megeldzésével. A bizottsag altal
targyalt egyéb kérdések kozé tartozik a ballasztvizkezelés, a lerakodasgatld rendszerek, a
hajok ujrafeldolgozésa, a szennyezés elleni felkésziiltség és reagalds, valamint a kiilonleges
tertiletek és a kiilondsen érzékeny tengeri terliletek azonositéasa.

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdga ¢és Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsaga
egyarant meghozza az IMO-egyezmény, az IMO kozgytilése vagy az IMO tanacsa altal rajuk
ruhazott feladatok ellatdsahoz sziikséges, valamint a fenti hataskorbe tartozd, barmely egyéb
nemzetkdzi jogi eszkdz altal vagy alapjan rajuk ruhédzott és az IMO altal elfogadott
kotelezettség teljesitéséhez sziikséges intézkedéseket. A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag és
a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag és kisegito testiileteik hatarozatait a tagok tobbségének
tamogatasaval kell elfogadni.

2.3. Az IMO Tengerikornyezet-védelmi Bizottsaganak tervezett jogi aktusai

A Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsdg 2024. marcius 18. és 22. kozott tartandd 81. iilésén
modositasokat tervez elfogadni az alabbiakra vonatkozoan: a MARPOL-egyezmény I.
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jegyzokonyvének V. cikke, a MARPOL-egyezmény VI. melléklete és a ballasztvizkezelésrol
sz016 egyezmény.

A MARPOL-egyezmény 1. jegyzOkonyve V. cikke tervezett modositasainak célja a
konténerek elvesztésére vonatkozd jelentési eljarasok feliilvizsgalata a kettds jelentés
elkertilése érdekében.

A MARPOL-egyezmény VI. mellékletének az alacsony lobbandspontu tiizeldanyagokra ¢€s
egyéb olaj tiizeldanyagokkal kapcsolatos kérdésekre vonatkozd tervezett modositasainak
célja, hogy feloldjadk az alacsony lobbandspontu tiizeléanyagok tekintetében a lobbanaspont
tesztelésére ¢és a lobbanaspont-informaciénak a tiizeléanyag szallitojegyén torténd
feltiintetésére vonatkozd, a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének legutdbbi, a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsdg 106. iilésén elfogadott modositasaival nem Osszeegyeztethetd
kovetelményt. Ami a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozdé IMO-adatbazisban (IMO
DCS) szerepld adatokhoz vald hozzaférés modositasat, valamint a fuvarozasi tevékenységrol
sz016 adatoknak az IMO DCS-be val6 beillesztését és az adatbazis részletességének fokozasat
illeti, a cél a DCS hasznalatanak optimalizalasa a hajozas dekarbonizéaciojaval kapcsolatos
politikai dontéshozatal eldsegitése érdekében.

A ballasztvizkezelésrél szold egyezmény tervezett modositdsainak célja az egyezmény
szerinti elektronikus naplok hasznalatdnak eldmozditasa.

24. Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaganak tervezett jogi aktusai

A Tengeri Biztonsagi Bizottsdg 2024. majus 15-24. kozott tartandd 108. iilésén
modositasokat tervez elfogadni az aldbbiakra vonatkozoan: a SOLAS-egyezmény II-1., 11-2.
¢s V. fejezete, az IGF-szabalyzat, a 2011. évi ESP-szabalyzat, az LSA-szabalyzat, az FSS-
szabalyzat és az STCW-szabalyzat A-VI/1. szakasza.

Az 1974. évi SOLAS-egyezmény II-1., II-2. és V. fejezete tervezett mddositasainak célja a
hajok biztonsagos vontatdsanak biztositasa, a személyhajok — koztiik a ro-ro személyhajok —
tlizbiztonsagdnak novelése, illetve az elvesztett konténerekrél szo6lo jelentések
feldolgozasanak egyszertisitése.

Az IGF-szabalyzat tervezett mdodositasainak célja a foldgazt tiizeléanyagként hasznald hajok
— koztiik a személyhajok — biztonsaganak novelése.

A 2011. évi ESP-szabdlyzat tervezett moddositasainak célja a hajotestszerkezetek
vastagsadganak mérésével foglalkoz6 cégek jovahagyasara és tanUsitdsara iranyuld eljarasok
pontositasa.

Az LSA-szabdlyzat tervezett modositasainak célja a tengerészeti biztonsadg elémozditasa a
személyhajok tulélési jarmiivei és készenléti mentOcsonakjai leeresztési sebességének
feliilvizsgalata, a tengerészek biztonsaga érdekében a mentdmellények vizben mutatott
megfeleld teljesitményének biztositasa, valamint a terhelés alatti kioldokampokkal ellatott
egységes kezelokotél- és kamporendszerekre vonatkozo biztonsagi normak szigoritasa révén.

Az FSS-szabalyzat tervezett modositdsainak célja a személyhajok, kiilonésen a ro-ro
személyhajok tlizbiztonsdganak novelése.

Az STCW-szabalyzat A-VI/1. szakaszat érintd tervezett modositasok célja, hogy biztonsagos
munkahelyet biztositsanak a tengerészek szamara.
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3. AZ UNIO ALTAL A TENGERIKORNYEZET-VEDELMI BIZOTTSAG 81. ULESEN
KEPVISELENDO ALLASPONT

3.1. A hajokrdl torténo szennyezés megel6zésérol szoléo nemzetkozi egyezmény
(MARPOL-egyezmény) I. jegyzokonyve V. cikkének modositasai

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 103. iilése megallapodott abban, hogy soron kovetkezo
kétéves napirendjére felveszi ,,A tengeren elvesztett konténerek felderitésére és kdotelezd
jelentésére vonatkozo olyan intézkedések kidolgozasa, amelyek javithatjdk az ilyen
konténerek helyének meghatarozasat, nyomon kovetését és visszaszerzését” megnevezési
eredménycélt; a napirendi pont lezardsdhoz két iilés sziikséges, ¢és a Rakomany- ¢és
Konténerszallitasi Albizottsagot jelolték ki koordinalo szervként.

A Rakomany- ¢és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilése megallapodott abban, hogy
létrehozza a tengeren elvesztett konténerek felderitésével és kotelezd jelentésével kapcsolatos
intézkedések kidolgozasaval foglalkozo munkacsoportot, €s a plenaris lilésen tett észrevételek
¢s meghozott hatarozatok figyelembevételével megbizta tobbek kozott a MARPOL-
egyezmény I. jegyzOkonyve V. cikke modositastervezetének egy unidés beadvany (CCC
8/11/1) alapjan torténd elkészitésével.

A munkacsoport jelentésének vizsgalatat kovetden a Rakomany- és Konténerszallitasi
Albizottsag 8. iilése megallapodott a MARPOL-egyezmény 1. jegyzOkonyve V. cikkének
modositastervezeteirdl, a Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsdg altali egyidejii elfogadas
céljabol.

Az Uni6 azt az allaspontot képviselte, hogy aktivan tdmogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel azok szerepeltek egy unios beadvanyban (CC 8/11/1 [Ausztralia és masok]).

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsdg 80. iilése jovahagyta a MARPOL-egyezmény I.
jegyzokonyve V. cikkének modositastervezetét, és megjegyezte, hogy a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 107. iilése korabban jovahagyta a SOLAS-egyezmény V. fejezetének
kapcsolddd modositastervezeteit, a Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsdg 81. iilésén torténd
elfogadas céljabol.

Az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy aktivan tamogatni kell a modositastervezeteket, a
SOLAS-egyezmény V. fejezetére vonatkozd modositastervezetek Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 107. iilése altali jovahagyasara is figyelemmel.

Az Unidnak ezért tdmogatnia kell ezeket a moddositdsokat, mivel fontos a konténerek
elvesztésére vonatkozo egységes jelentéstételi rendszer létrehozasa a parhuzamos benytjtasi
kovetelmények és a félreértések elkeriilése érdekében, amelyek azzal a kockazattal jarnak,
hogy nem jelentenek tengeren elvesztett konténereket.

3.2 A MARPOL-egyezmény VI. mellékletének modositasai

A MARPOL-egyezmény VI. mellékletének az alacsony lobbandspontu tiizeléanyagokat és az
egyeb olaj tiizeloanyagokkal kapcsolatos kérdéseket érintd modositasai tekintetében:

Miutén a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 79. iilése az MEPC.362(79). sz. hatarozataval
elfogadta a MARPOL-egyezmény VI. mellékletének a tiizeléanyag szallitdjegyén (BDN)
feltiintetendd informaciok lobbandsponttal vald kiegészitésére iranyuld modositasait, felkérte
az érdekelt tagallamokat és nemzetkozi szervezeteket, hogy nyujtsanak be javaslatokat a
Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 80. iilésére, és kifejezetten hivatkozott a MARPOL-
egyezmény VI. mellékletének 18.4. szabalydban az alacsony lobbanaspontl tiizeldanyagokra
vonatkoz6 mentesség megallapitdsara, hogy megoldja a kérdést a meglévo 3.7. eredménycél
(MEPC 79/15, 3.37. pont) szerint.
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A Tengerikdrnyezet-védelmi  Bizottsag 80. iilése a légszennyezéssel ¢és az
energiahatékonysaggal foglalkozd munkacsoport jelentésének figyelembevételét kdvetden
jovahagyta a MARPOL-egyezmény VI. melléklete 2., 14. és 18. szabalyanak, valamint I.
fiiggelékének modositastervezeteit, a Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsadg 81. iilésén torténd
elfogadas céljabol.

Az Unio azt az allaspontot képviselte, hogy a modositasok megvitatasat a 1égszennyezéssel
foglalkozd munkacsoport elé kell utalni, hogy részletesen meg lehessen vizsgalni oket.

Az Uniodnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tdmogatni kell ¢ modositasokat, hogy
feloldjak az alacsony lobbanaspontu tiizeléanyagok tekintetében a lobbanaspont tesztelésére
¢s a lobbanaspont-informacionak a tiizeldanyag szallitojegyén torténd feltlintetésére
vonatkoz6, a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének legutdbbi, a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 106. lilésén elfogadott modositasaival nem dsszeegyeztethetd kovetelményt.

A MARPOL-egyezmény VI. mellékletének a hajok tiizeloolaj-fogyasztasara vonatkozo IMO-
adatbazisban (IMO DCS) szerepld adatokhoz valo hozzaférésrol, valamint a fuvarozasi
tevékenységrol szolo adatoknak az IMO DCS-be valo beillesztésérdl és az adatbazis
részletességenek fokozasarol szolo modositasai tekintetében:

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag hetvennyolcadik iilésén jovahagyta az IMO-nak a
hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkoz6 globalis adatgyijtési rendszerének (DCS)
feliilvizsgalatara vonatkozo kiilon munkafolyamatot, ¢és felkérte az érdekelt tagallamokat és
nemzetkozi szervezeteket, hogy nyujtsanak be konkrét javaslatokat az ISWG-GHG jovobeli
iilésére (MEPC 78/17, 7.120. pont).

Ezt kovetden az liveghazhatasu gazokkal foglalkoz¢ tiléskozi munkacsoport (ISWG-GHG) a
13. ilésén megvitatta az IMO DCS modositasara iranyuld, az ISWG-GHG 13/7. sz.
dokumentumban (Ausztria és masok) benyujtott javaslatot, és attekintette az IMO GISIS
jelentéstételi moduljanak lehetséges jovObeli valtozasait, beleértve a tovabbi jelentéstételi
paramétereket €s a fokozott atlathatosagot.

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsdg 79. iilése megallapitotta, hogy széles korli timogatas
ovezi a fuvarozasi tevékenységrdl szolo adatok beillesztésére, az innovativ technologidk
lehetséges alkalmazasara és a bejelentett adatok részletességére irdnyuld javaslatot, és hogy
ennek megfelelden az ISWG-GHG 14. iilése felkérést kapott arra, hogy folytassa a
MARPOL-egyezmény VI. melléklete IX. fiiggeléke modositastervezeteinek tovabbi
vizsgalatat, az ISWG-GHG 13/7. sz. dokumentum 1. mellékletét alapul véve, és felkérték az
ISWG-GHG 13/7. sz. dokumentum tarsszerzdit, hogy konzultdljanak azokkal a
kiildottségekkel, amelyek aggodalmukat fejezték ki egy esetleges feliilvizsgalt javaslattal
kapcsolatos munkat érintden.

Az ISWG-GHG 14. iilése tudomasul vette a beadvanyokat, és felkérte a Tengerikornyezet-
védelmi Bizottsag 80. lilését, hogy vegye tudomasul a kdvetkezdket:

1. a csoporton beliil széles korli tdmogatas dvezte a fuvarozasi tevékenységrol szolo
adatok beillesztését a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozé IMO-adatbazisba, és
az adatbazisba bejelentett adatok fokozott részletességét;

2. aggalyok meriiltek fel kiilonboz6 kérdésekkel kapcsolatban, mint példaul a javasolt
modositasok tokéletlensége ¢és iddzitése, a Cll-mechanizmus talbonyolitasanak
tendenciaja, az adatok hozzaférhetdsége és az atlathatdsag, és hogy a csoport nem
tudott kovetkeztetéseket levonni ezekrdl a kérdésekrdl; valamint

3. hogy tovabbitsa az ISWG-GHG 14/4., az ISWG-GHG 14/4/1., az ISWG-GHG
14/4/2. sz. dokumentumban foglalt javaslatokat, tovabba az MEPC 80/WP.6. sz.
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dokumentum 3. mellékletében foglalt javasolt modositisok egybevetését a
légszennyezéssel és az energiahatékonysaggal foglalkozé munkacsoportnak, amely
varhatoan a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 80. iilésén fog Iétrejonni, a
véglegesitést célz6 tovabbi megvitatasra, az ezen iilésen tett észrevételek
figyelembevételével.

A csoport megjegyezte, hogy ezt a kérdést nem targyaljak ujra az ISWG-GHG 15. iilésén, és
hogy a kérdéssel kapcsolatos tovabbi dokumentumokat a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag
80. tilésére kell benytjtani.

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsdg 80. iilésén Iétrejott a légszennyezéssel ¢és
energiahatékonysaggal foglalkoz6 munkacsoport, hogy tobb témat vitasson meg, tobbek
kozott a MARPOL-egyezmény VI. mellékletének a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozd
IMO-adatbazis feliilvizsgélatat érinté modositdsaira vonatkozo javaslatokat, az MEPC
80/WP.6. sz. dokumentum 3. mellékletét alapul véve, a MARPOL-egyezmény VI. mellékletét
érintd modositastervezeteknek az emlitett iilésen torténd véglegesitése céljabol.

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsdg 80. iilése jovahagyta a MARPOL-egyezmény VI.
mellékletének modositastervezeteit, a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 81. iilésén torténd
elfogadas céljabol.

Az Unidnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tdmogatni kell ezeket a médositasokat,
mivel azok optimalizaljdk a DCS hasznalatdt a hajozas dekarbonizacidjaval kapcsolatos
politikai dontéshozatal elésegitése érdekében, és kompromisszumot jelentenek az IMO DCS
adataihoz vald szélesebb korli hozzaférés és e hozzaférésnek az IMO titkarsdga altali
ellendrzése kozott. Egyrészt az analitikus tanacsadd cégek és a kutatdohelyek az IMO
titkarsaganak jovahagyasaval hozzaférhetnek a DCS-adatokhoz, masrészt pedig lehetdvé valik
barmely tarsasdg szamara, hogy Onkéntes alapon a nagykdzonség szdmara nyilvanossagra
hozza hajéi1 DCS-adatait.

3.3. A ballasztvizkezelésrol sz6l6 egyezmény modositasa

A Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 80. iilésén létrejott a ballasztvizzel foglalkozo
feliilvizsgalati csoport. Megbizast kapott tobbek kozott arra, hogy vizsgalja meg a
ballasztvizkezelésrdl szolo egyezmény (BWM-egyezmény) szerinti elektronikus naplok
hasznalatdra vonatkozd, az MEPC 79/4/10. sz. dokumentum mellékletében foglalt javasolt
irAanymutatast, és ennek megfelelden adjon tanacsot a bizottsagnak, és az elektronikus naplok
BWM-egyezmény szerinti haszndlatdra vonatkoz6 javasolt irdnymutatas vizsgalatanak
eredményétdl fiiggben vizsgdlja meg a BWM-egyezménynek az MEPC 79/4/9. sz.
dokumentumban foglalt javasolt kapcsolodd modositasait, és ennek megfeleléen adjon
tanacsot a bizottsagnak.

A munkacsoport véglegesitette az elektronikus naploknak a BWM-egyezmény szerinti
hasznalatarol sz6l6 iranymutatés tervezetét, és felkérte a Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsag
80. iilesét, hogy fogadja el a Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsdgnak az elektronikus naplok
BWM-egyezmény szerinti hasznéalatdra vonatkozd iranymutatasrol szold hatarozattervezetét.
Az irdnymutatds-tervezet véglegesitésével 0Osszefliggésben a csoport foglalkozott az
egyezmény A-1. és B-2. szabalydnak javasolt kapcsolddd modositasait érinté néhany
problémaval is, amelyek a meglévd, az irdnymutatdssal esetlegesen nem 0Osszehangolhatd
elektronikus naplokra és a bejegyzések parancsnok altali ellendrzésére vonatkoznak.

Ezt kovetden a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 80. lilése megvizsgalta és jovahagyta a
BWM-egyezmény A-1. és B-2. szabalyanak az elektronikus naplok egyezmény szerinti
hasznalatara vonatkozd modositastervezeteit a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 81. iilésén
torténd elfogadas céljabol.
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Az Unionak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel azok egy Ujabb 1épést tesznek a digitalizacio felé azaltal, hogy a BMW-egyezmény
szerint elektronikus naplokat kell vezetni.

4. AZ UNIO ALTAL A TENGERESZETI BIZTONSAGI BIZOTTSAG 108. ULESEN
KEPVISELENDO ALLASPONT

4.1. Az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyn 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) II-1., I1-2. és V. fejezetének modositasa

Az 1974. évi SOLAS-egyezmény II-1. fejezetének modositasai tekintetében:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 103. iilése megallapodott abban, hogy a Hajotervezési és
-¢pitési  Albizottsagot (SDC) bizzdk meg ,, A SOLAS-egyezmény II-1/3—4. szabalya
modositasainak kidolgozasa a tartalyhajok vészhelyzeti vontatoberendezéseire vonatkozo
kovetelmények mas tipusu hajokra torténd alkalmazasa céljabol” megnevezésii
eredménycéllal, amelynek befejezési éve 2023-ra varhato.

A Hajotervezési és -épitési Albizottsag 8. iilésén az Unid — Ausztralidval, Kanadaval,
Marokkéval, Uj-Zélanddal és Vanuatuval egyiitt — e napirendi pont alatimasztisira
benyujtotta az SDC 8/12/1. sz. dokumentumot, amelyben javasolta a SOLAS-egyezmény II-
1/3—4. szabalya (jelenleg csak a legalabb 20 000 tonna hordképességli tartalyhajokra
alkalmazando) 1. pontjanak kiterjesztését a tartalyhajoktol eltérd valamennyi, 20 000 vagy azt
meghalad6 bruttd tonnatartalmu 1) hajora. Ezzel szemben Kina (SDC 8/12) olyan javaslatot
tett a SOLAS-egyezmény II-1/3—4. szabalyanak moddositasara, amely a tartalyhajoktol eltéro,
150 000 bruttd tonnatartalomnal nagyobb hajokra vonatkozik.

Az elndk ramutatott arra, hogy az e napirendi ponthoz tartozo két beadvany tulsdgosan tavol
van egymastol. Ezért az id6hidnyra val6 tekintettel a legjobb megoldéas az lenne, ha a vitat a
Hajotervezési €s -épitési Albizottsag 9. iilésére halasztanak.

A Hajotervezési és -épitési Albizottsag 9. iilése létrehozta a tartdlyhajok vészhelyzeti
vontatoberendezéseinek mas tipusi hajokra torténd alkalmazasaval foglalkozd szakértdi
csoportot, és a plenaris iilésen elhangzott észrevételek és hatdrozatok figyelembevételével
megbizta azzal, hogy véglegesitse a SOLAS-egyezmény II-1/3—4. szabalyanak
modositastervezeteit az SDC 8/12/1. sz. dokumentum alapjan. A vitat kovetden és figyelembe
véve, hogy a nagy tobbség tamogatta az SDC 8/12/1. sz. dokumentumban foglalt javaslatot,
az albizottsdg megallapodott abban, hogy a vészhelyzeti vontatorendszerekkel ellatando 1y
hajok esetében legalabb 20 000 BT-s kiiszobérteket kell megallapitani. Az albizottsag felkérte
a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. tilését, hogy hagyja jova a SOLAS-egyezmény II-
1/3—4. szabalyanak modositastervezeteit annak azt kovetd elfogadasa céljabol (SDC 9/16, 9.
melléklet).

Az Unio azt az allaspontot képviselte, hogy tdamogatni kell az Uni6 altal a SOLAS-egyezmény
II-1/3-4. szabalyat érintéen javasolt azon modositast, hogy a SOLAS-egyezmény II-1/3-4.
szabalya (jelenleg csak a legalabb 20 000 tonna hordképességii tartalyhajokra alkalmazando)
1. pontjat terjessz€k ki a tartdlyhajoktol elérd valamennyi, 20 000 vagy azt meghaladd bruttd
tonnatartalmu 0j hajora.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. {ilése jovahagyta a SOLAS-egyezmény II-1/3—4.
szabalyanak a tartdlyhajoktol eltérd, legalabb 20000 BT 1) hajok vészhelyzeti
vontatorendszerrel vald felszerelésére vonatkozé 1j kovetelményekkel kapcsolatos
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 108. {ilésén torténd elfogadas
céljabol.
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Az Unidnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tdmogatni kell ezeket a modositasokat a
biztonsag jelentés novelése és annak biztositdsa érdekében, hogy vészhelyzet esetén a
tartalyhajoktol eltéré valamennyi, 20 000 vagy azt meghaladd bruttd tonnatartalmu uj hajo,
kiilondsen a személyhajok biztonsdgosan vontathatok legyenek.

Az 1974. évi SOLAS-egyezmény 1I-2. fejezetének a tiizbiztonsdagot érinto, kiilonésen a
személyhajok tiizbiztonsagarol szolo modositdsai, és konkrétabban a kévetkezok tekintetében:

Tiiz- és robbanasmegelozés — 4. szabaly:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 105. iilése jovahagyta, a 106. iilése pedig elfogadta a
SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének a  kovetkezOkre vonatkozé modositasait: a
lobbanaspontra vonatkozd kovetelményeket nem teljesitd tiizel6olaj-beszallitok, azon
tiizeldolaj-beszallitokkal szembeni intézkedések, amelyekr6él megallapitast nyert, hogy a
lobbanaspontra vonatkozé minimumkovetelményeket nem teljesité olaj tlizeldanyagot
széllitanak, valamint az aktudlis tlizel6anyagtétel lobbanaspontjdnak a tiizeldanyag-ellatas
kdzbeni dokumentalasa.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 105. iilése emellett jovahagyta az aktualizalt cselekvési
tervet és a hajok biztonsaganak az olaj tiizeldanyag hasznalata tekintetében torténd fokozasat
célzd tovabbi intézkedések kidolgozéasaval foglalkoz6 kapcsolattartd csoport létrehozasat,
hogy jelentést tegyen a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésének, és hogy folytassa a
hajoknak sz6l6 irdnymutatds-tervezetek kidolgozasat az olyan indikativ vizsgalati
eredményekkel jellemzett helyzetek kezelése érdekében, amelyek arra engednek
kovetkeztetni, hogy a széllitott olaj tiizeldanyag esetleg nem felel meg a lobbanaspontra
vonatkozo6 kovetelményeknek.

A kapcsolattartd csoport megallapodott abban, hogy az MSC 107/6. sz. dokumentum 3.
melléklete alapjan folytatja a SOLAS-egyezmény egy olyan altalanos kovetelményének
kidolgozasat, amely szerint az olaj tlizeldanyag nem veszélyeztetheti a hajo biztonsagat, a
MARPOL-egyezmény VI. mellékletének 18.3.1.1.3. szabalyahoz hasonléan. A csoport
megvitatta tovabba a plendris iilésen a ,személyzet szdmara artalmas” kifejezéssel
kapcsolatban megfogalmazott aggalyokat is. Miutan megjegyezte, hogy a MARPOL-
egyezmény VI. melléklete a ,,személyzet szdmdra artalmas” kifejezést hasznalja, a csoport
beleegyezett abba, hogy wugyanezt a kifejezést hasznilja a SOLAS-egyezmény
modositastervezeteiben. Végezetiil a csoport megallapodott a SOLAS-egyezmény uj II-
2/4.2.1.9. szabdlyanak az MSC 107/WP.10. sz. dokumentum 3. mellékletében foglalt
tervezetében, e szabdly bizottsag altali jovahagyasa és azt kovetd elfogadasa céljabol.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovahagyta a SOLAS-egyezmény I1-2/4.
szabalydnak az olaj tlizeldanyagok lobbanasponttdl eltérd paramétereire vonatkozo
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 108. {ilésén torténd elfogadas
céljabol.

Az Uni¢ allaspontja az volt, hogy a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. tilésén folytatni
kell a munka megvitatasat egy munkacsoportban, mivel a kapcsolattartd csoport nem fejezte
be ezt a munkat.

Az Unibnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel javitani fogjdk az olaj tlizeldanyag hasznalatanak biztonsagat, kiilondsen a
személyhajokon.

Tiizoltas és kiilonleges kévetelmények — 7., 9., 20. és 23. szabadly:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 97. iilése a ro-ro személyhajokon bekovetkezd
balesetekrdl sz6l6 tanulméany alapjan jovahagyta a személyhajok ro-ro fedélzetén keletkezd
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tiizekkel kapcsolatosan az EU altal javasolt 10j eredménycélt, amely 14 Iehetséges
beavatkozasi teriiletet hatdrozott meg az eszk6zok javitasara ¢s modositasara.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsdg (SSE) 6. iilésének sikertilt
véglegesitenie az ideiglenes iranymutatas tervezetét, amely tobb olyan javaslatot tartalmazott,
amelyek a FIRESAFE két tanulmanyanak kozvetlen eredményei voltak. Emellett a
hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozé albizottsag 6. iilése jelentOs elérelépést
tett a tlzvédelmi rendszerek és késziilékek karbantartdsara és ellendrzésére vonatkozo
feliilvizsgalt iranymutatas modositastervezeteinek kidolgozasa terén (MSC.1/Circ.1432).

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 8. iilése tovabbfejlesztette
a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének és az FSS-szabdlyzatnak az 0j és meglévd ro-ro
személyhajokra vonatkozd modositastervezeteit, €s Ujra létrehozta a tlizvédelemmel
foglalkoz6 kapcsolattartd csoportot az iilések kozotti munka tovabbi elémozditasa érdekében,
az SSE 8/20. sz. dokumentum 6.26. pontjaban foglalt feladatmeghatarozassal, és megbizta a
csoportot, hogy nyujtson be jelentést erre az iilésre.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 9. iilése jovahagyta a
SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének a ro-ro személyhajok tlizbiztonsagarol szold, az SSE
9/20. sz. dokumentum 5. mellékletében foglalt modositastervezeteit, a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén torténd jovahagyas, majd a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 108. {ilésén azt kdvetden torténd elfogadas céljabol.

A hajorendszerekkel ¢és hajofelszerelésekkel foglalkozd albizottsag 9. {ilése azt is
megjegyezte, hogy a csoport mérlegelte a teherhajokon talalhatd vezérldallasokon és tavoli
kiszolgalohelyiségeken beliili tlizérzékelést, és egyetértett abban, hogy a kapcsolattartd
csoport jelentésében (SSE 9/6) javasolt ,folyamatosan feliigyelt kdzponti vezérldallas”
kifejezést a ,,valamennyi vezérldallas és rakomanyellendrzé vezérloterem” kifejezéssel kell
felvaltani. Ezt kovetden az albizottsag megallapodott a SOLAS-egyezmény I1-2/7.5.5.
szabalyanak az SSE 9/20. sz. dokumentum 5. mellékletében foglalt modositastervezeteirdl, a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 107. iilésén torténd jovahagyas és a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén torténd elfogadas céljabol.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 9. iilésén az Unid azt az
allaspontot képviselte, hogy altaldnossagban tamogatni kell a tlizvédelemmel foglalkozo
kapcsolattartd csoport jelentését (SSE 9/6), €s javasolni, hogy ezt a dokumentumot, valamint
az SSE 9/6/1. sz. dokumentumot (Japan) tovabbitsak a tlizvédelemmel foglalkozo
munkacsoportnak, hogy azt részletesen megvitathassdk annak érdekében, hogy az emlitett
ilésen véglegesithessek a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetére €s az FSS-szabalyzatra
vonatkoz6 modositasokat.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovdhagyta a SOLAS-egyezmény II-2.
fejezetének a ro-ro személyhajok tlizbiztonsagarol szo6lo, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag
107. iilésérdl késziilt jelentés (MSC 107/20) 14.16.2. pontjaban és az MSC 107/20/Add.1. sz.
dokumentum 33. mellékletében foglalt moddositastervezetét, a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 108. iilésén torténd elfogadas céljabol.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. lilésén az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy
tamogatni kell a SOLAS-egyezmény 11-2. fejezetének mddositastervezetét, de figyelembe kell
venni a Japan altal javasolt modositasokat (MSC 107/14/4).

Az Unionak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel azok a személyhajok, kiilondosen a ro-ro személyhajok tlizbiztonsagi normdinak
szigoritasa révén jelentds eldnyokkel jarnak a tengeri életbiztonsag szempontjabol.
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Az 1974. évi SOLAS-egyezmeény V. fejezetének a hajozas biztonsagarol (31. és 32. szabaly)
szolo modositdsai tekintetében:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 103. iilése megallapodott abban, hogy soron kdvetkezo
kétéves napirendjére felveszi ,,A tengeren elvesztett konténerek felderitésére és kdotelezd
jelentésére vonatkozo olyan intézkedések kidolgozasa, amelyek javithatjdk az ilyen
konténerek helyének meghatarozasat, nyomon kovetését és visszaszerzését” megnevezésii
eredménycélt; a napirendi pont lezardsdhoz két iilés sziikséges, ¢és a Rakomany- ¢és
Konténerszallitasi Albizottsagot jelolték ki koordinalo szervként.

A Rakomény- ¢és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilése megallapodott abban, hogy
létrehozza a tengeren elvesztett konténerek felderitésével és kotelezd jelentésével kapcsolatos
intézkedések kidolgozasaval foglalkozo munkacsoportot, €s a plenaris lilésen tett észrevételek
¢s meghozott hatdrozatok figyelembevételével megbizta tobbek kozott a SOLAS-egyezmény
V. fejezete modositastervezetének egy unids beadvany alapjan (CCC 8/11/1) torténd
elkészitésével.

A Rakomany- és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilése véglegesitette a SOLAS-egyezmény
V. fejezetére vonatkozo, a CCC 8/18. sz. dokumentum 7. mellékletében foglalt
modositastervezeteket, és megallapodott ezekrdl, hogy a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag
107. iilése elé terjessze Oket jovahagyas és azt kovetd elfogadas céljabol. Az albizottsag
jovahagyta tovabba a munkacsoport azon véleményét, hogy a modositastervezeteknek 2026.
januar 1-jén kellene hatalyba 1épniiik, feltéve, hogy a modositasokat a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 104. {iilése altal elfogadott ad hoc félidés modositasi ciklusnak
megfeleléen 2024. julius 1-je elétt elfogadjak (CCC 8/WP.5., 18. pont).

A Rakomany- ¢és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilésén az Unid azt az allaspontot
képviselte, hogy aktivan tdmogatni kell a CCC 8/11/1. sz. dokumentumban (Ausztralia és
tarsai) foglalt javaslatot, és javasolni, hogy azt — a CCC 8/INF.7. sz. dokumentummal
(Hollandia) és a CCC 8/INF.9. sz. dokumentummal (Franciaorszag) egyiitt — a tengeren
elvesztett konténerek felderitésével és kotelezd jelentésével kapcsolatos intézkedések
kidolgozasaval foglalkozé munkacsoporton beliili technikai megbeszélésre utaljak.

A Tengerészeti Biztonsadgi Bizottsag 107. iilése jovahagyta a SOLAS-egyezmény V.
fejezetének a konténerek elvesztésének jelentésére vonatkozd modositastervezeteit, a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén torténd elfogadas céljabol.

Az Unidnak tdmogatnia kell ezeket a modositasokat, mivel azok egyszeriisitik a konténerek
elvesztésérol szold jelentések feldolgozasat a szabalyozéasi kotelezettségeknek vald
megfelelés, a lobogd szerinti allam altal az IMO felé teljesitendd jelentéstételi kotelezettseg
el6irasa, a hajozas biztonsaganak novelése és a szennyezés megeldzése érdekében.

4.2, A gazt vagy alacsony lobbanasponti egyéb tiizel6- és iizemanyagot hasznalé
hajok  biztonsagarol szolo nemzetkozi szabalyzat  (IGF-szabalyzat)
modositasarol

A Rakomény- ¢és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilése megallapodott abban, hogy
létrehozza a cseppfolyositott gazokat Omlesztve szallitdo hajok épitésére és felszerelésére
vonatkoz6 nemzetkdzi szabdlyzat (IGF-szabdlyzat) modositdsaival és feliilvizsgalataval
foglalkoz6 munkacsoportot, €s a plenaris T{lésen tett észrevételek ¢és hatarozatok
figyelembevételével megbizta azzal, hogy véglegesitse az IGF-szabdlyzat tobb
modositastervezetét.

A Rakomany- és Konténerszallitdsi Albizottsag 8. iilése véglegesitette az IGF-szabalyzatra
vonatkoz6, a CCC 8/18. sz. dokumentum 3. mellékletében foglalt modositastervezeteket, és
jovahagyasra és azt kovetd elfogadasra a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése elé
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terjesztette. Ezzel Osszefliggésben az albizottsag jovahagyta a munkacsoport azon ajanlasat,
hogy a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg korlevelet adjon ki az IGF-szabalyzat 4.2.2. és
8.4.1-8.4.3. pontjara vonatkozé modositastervezetek mielobbi végrehajtasardl, a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 108. ilésén torténd elfogadasukra is figyelemmel (CCC 8/WP.4., 14.
pont).

A Rakomany- ¢és Konténerszallitasi Albizottsag 8. iilésén az Unid azt az allaspontot
képviselte, hogy tamogatni kell egy olyan munkacsoport 1étrehozasat, amely véglegesiti az
IGF-szabalyzat modositasait a kapcsolattarté csoport jelentésében (CCC 8/3) foglaltaknak
megfeleléen, valamint megvizsgalja a CCC 8/3/1-3. (IACS) és a CCC 8/3/4. (Koreai
Koztarsasag) sz. dokumentumot, tovabba hogy tamogatni kell egy, az 1j alternativ
tiizeldanyagokra  vonatkozo  biztonsagi  rendelkezések  kidolgozasaval foglalkozé
munkacsoport létrehozésat, kiilondsen az LPG tiizel6anyagot hasznald hajokra vonatkozo
ideiglenes irdnymutatas tervezetének véglegesitése €s a hidrogént tiizel6anyagként hasznalo
hajokra vonatkozd ideiglenes irdnymutatas tervezetének tovabbfejlesztése érdekében.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108.
iilésén torténd elfogadas céljabol jovahagyta az 1GF-szabalyzat moédositasainak tervezetét,
valamint a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdgnak az IGF-szabalyzat 4.2.2. és 8.4.1-8.4.3.
pontjat érintd modositastervezetek mieldbbi végrehajtasarol szolod korlevelét.

Az Unidnak tamogatnia kell ezeket a moddositasokat, mivel novelik a foldgazt
tlizel6anyagként hasznal6 hajok — koztiik a személyhajok — biztonsagat.

4.3. Az omlesztettaru-szallité hajok és az olajszallitéo tartalyhajok vizsgalatakor
alkalmazandé Kiterjesztett ellenérzési programrol szolo 2011. évi nemzetkozi
szabalyzat (2011. évi ESP-szabalyzat) modositasai

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 106. {ilése modositasokat fogadott el a 2011. évi ESP-
szabalyzat A. és B. melléklete A. és B. részére vonatkozdan, amelyeket a Hajotervezési és -
¢épitési Albizottsag 8. lilése dolgozott ki a szabalyzat rendszeres aktualizalasara a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsadg 92. iilésén elfogadott eljarassal dsszhangban, amely kiveszi a 2011. évi
ESP-szabalyzat  rendszeres  aktualizdlasait a  SOLAS-egyezmény moddositasainak
hatalybalépésére vonatkozo négyéves ciklus alol (MSC 92/26., 13.31. pont). Ugy kell
tekinteni, hogy a modositasokat 2024. januar 1-jén fogadtak el, és azok 2024. julius 1-jén
lépnek hatalyba.

A Hajotervezési és -€pitési Albizottsag 9. iilése megvizsgalta az SDC 9/6. sz. dokumentumot
(Kina), amely javaslatot tett a hajotestszerkezetek vastagsaganak mérésével foglalkozo
cégekre vonatkozo jovahagyasi €s tanusitasi eljarasok modositasara annak érdekében, hogy a
hatosdgok gyakorolhassak a hajotestszerkezetek vastagsdganak mérését végzd cégek
ellendrzésének jogat. A vizsgalatot kovetden az albizottsdg megéllapodott az dmlesztettaru-
szallitd hajok és az olajszallitd tartdlyhajok vizsgélatakor alkalmazand6 kiterjesztett
ellendrzési programrol szold 2011. évi nemzetkozi szabalyzat (2011. évi ESP-szabalyzat)
modositasairdl szolo, az SDC 9/16. sz. dokumentum 3. mellékletében foglalt tengerészeti
biztonsagi bizottsdgi hatarozattervezetrdl, hogy a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107.
ilése elé terjessze Oket jovahagyds €s azt kovetd elfogadas céljabol.

A Hajotervezeési €s -€pitési Albizottsag 9. iilésén az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy
tamogatni kell a javaslatot.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovahagyta a 2011. évi ESP-szabdlyzat
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 108. iilésén torténd elfogadas
céljabol.
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A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén az Unio azt az allaspontot képviselte, hogy
tdmogatni kell a javaslatot.

Az Unidnak ezért tamogatnia kell ezeket a modositasokat, mivel azok pontositani fogjak a
hajotestszerkezetek vastagsagdnak mérésében részt vevo cégek jovahagyasara €s tanusitasara
vonatkoz6, a 2011. évi ESP-szabalyzat 2019. évi modositasainak mellékleteiben szerepld
eljarasokat, azzal, hogy a hatésdgokra, nem pedig a hatdésagok altal elismert szervezetre
hivatkoznak.

4.4. Az életmenté felszerelések nemzetkozi szabalyzatanak (LSA-szabalyzat)
modositasai

rrrrrr 7

A tulélési jarmiivek és a készenléti mentocsonakok legkisebb és legnagyobb leeresztési
sebességére vonatkozo modositasok (az LSA-szabalyzat 6.1.2.8. és 6.1.2.10. pontja)
tekintetében:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 99. iilése megvizsgalta az MSC 99/20/2. sz.
dokumentumot (Japan), és megallapodott abban, hogy soron kovetkezd kétéves napirendjébe
¢s készenléti mentOcsonakjai leeresztési sebességének feliilvizsgalata céljabol” megnevezési
eredménycélt; a napirendi pont lezardsdhoz két iilés sziikséges, ¢és a hajorendszerekkel ¢és
hajofelszerelésekkel foglalkozd albizottsagot jeldlték ki koordinald szervként (MSC 99/22.,
20.14-20.18. pont). A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag abban is egyetértett, hogy a
kidolgozand6 moédositasokat a SOLAS-egyezmény III. fejezetének hatilya ala tartozo
valamennyi teherhajora, valamint a kezeldkdteleket és csorloket haszndld valamennyi
vizrebocsatd berendezésre alkalmazni kell; a médositando jogi aktus pedig az LSA-szabalyzat
6.1.2.8. pontja.

A hajorendszerekkel ¢és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsdg 9. {iilése, miutan
emlékeztetett arra, hogy az eredménycél csak a teherhajokra vonatkoz6é modositasokra
korlatozodik, tudomdasul vette az LSA munkacsoport kovetkeztetését, miszerint a talélési
jarmivek ¢és a készenléti mentOcsonakok legkisebb leeresztési sebességére vonatkozd
feliilvizsgalt kovetelmények tervezete nem lesz hatdssal a személyhajokra, amelyekre a
SOLAS-egyezmény I11/24. szabalya értelmében mar most is csonakdarumagassag-korlatozas
vonatkozik. Ezért az albizottsag felkérte a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilését, hogy
terjessze ki az LSA-szabdlyzat V1. fejezete fent emlitett modositastervezeteinek alkalmazasat
a feliilvizsgalt 6.1.2.8. és 6.1.2.10. pont tekintetében a személyhajokra, hogy a legnagyobb
leeresztési sebesség is alkalmazandd legyen, megjegyezve, hogy a csoport ugy készitette el a
modositastervezeteket, hogy azok mind a teher-, mind a személyhajokra alkalmazandok
legyenek.

rrrrrr

készenléti mentdcsonakok legkisebb ¢és legnagyobb leeresztési sebességére iranyuld
modositasairol, valamint az ellendrzé/megtigyeld laprol és a nyilvantartdas formatumarol
sz6l6, az SSE 9/20. sz. dokumentum 4. mellékletében foglalt tengerészeti biztonsagi
bizottsagi hatdrozattervezetrdl, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén torténd
jovahagyas és a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. {ilésén azt kovetden torténd elfogadas
céljabol.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 107. iilése megallapodott abban, hogy moddositja az
LSA-szabéalyzat 6.1.2.10. pontjdnak az MSC 107/14/5. sz. dokumentumban javasolt
modositastervezeteit, és jovahagyta az LSA-szabalyzat modositastervezeteit (6.1.2.8. és
6.1.2.10. pont) a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. {ilésén torténd elfogadas céljabol.
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A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén az Unio6 azt az allaspontot képviselte, hogy
tamogatni kell ezt a hatarozatot, mivel az ndvelni fogja a személyhajok biztonsagat.

Az Uniodnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tdmogatni kell a mddositasokat, mivel
azok eldmozditjdk a tengerészeti biztonsagot azaltal, hogy feliilvizsgaljak a személyhajok
tulélési jarmiivei és készenléti mentdcsonakjai leeresztési sebességeét.

A mentomellény vizben jellemzo teljesitményének modositasai (az LSA-szabadlyzat 2.2.1.6.2.
pontja) tekintetében:

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 101. {ilése felvette a bizottsdg soron kdvetkezd kétéves
napirendjére ,,Az LSA-szabalyzat ¢és az MSC.81(70). sz. hatarozat moddositasainak
kidolgozdsa a SOLAS mentdmellények vizben jellemzd teljesitményének kezelése
érdekében” megnevezésii eredménycélt, amely a mentémellények vizben jellemzo
teljesitményének javitdsara irdnyul a tengerészek vizbe meriilésével kapcsolatos kockazatok
csokkentése érdekében; a napirendi pont lezarasahoz két iilés sziikséges, az albizottsdgot
pedig koordinald szervként jelolték ki.

A hajoérendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozd albizottsdg 9. iilése jovahagyta az
LSA-szabalyzat II. fejezetének az SSE 9/20. sz. dokumentum 4. mellékletében foglalt
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg 107. iilésén torténd jovahagyas,
majd a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén azt kovetden torténd elfogadas céljabol.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 9. iilésén az Unid azt az
allaspontot képviselte, hogy tdmogatni kell, hogy az SSE 9/3. sz. dokumentum megfelel
szakaszait (az LSA kapcsolattartd csoport jelentésének 2. és 3. melléklete), valamint az e
napirendi pont keretében benyujtott dokumentumokat az LSA munkacsoport elé utaljak
részletes elemzés céljabol, hogy ezen az lilésen véglegesithessék Oket.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovahagyta az LSA-szabalyzat II. fejezetének
a mentOmellények vizben jellemzd teljesitményével kapcsolatos modositastervezeteit, a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. {ilésén torténd elfogadas céljabol.

Az Unio azt az allaspontot képviselte, hogy tdmogatni kell, hogy az SSE 9/3. sz. dokumentum
megfeleld szakaszait (az LSA kapcsolattartd csoport jelentésének 2. és 3. melléklete),
valamint az e napirendi pont keretében benyujtott dokumentumokat az LSA munkacsoport elé
utaljak részletes elemzés céljabol, hogy ezen az iilésen véglegesithessék Oket.

Az Uniodnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tdmogatni kell a modositasokat, mivel
azok eldmozditjak a tengerészeti biztonsagot azaltal, hogy garantdljdk a mentOmellények
vizben jellemzd megfeleld teljesitményét a tengerészek biztonsaga érdekében.

A mentdcsonakok szerelvényeinek egységes kezelokotél- és kamporendszereire vonatkozo
modositasok (az LSA-szabadlyzat 4.4.7.6.8. és 4.4.7.6.17. pontja) tekintetében

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 99. iilése megvizsgalta az MSC 99/20/2. sz.
dokumentumot (Japén), és megallapodott abban, hogy soron kovetkezd kétéves napirendjébe
¢és készenléti mentOcsonakjai leeresztési sebességének feliilvizsgalata céljabol” megnevezésii
eredménycélt; a napirendi pont lezardsdhoz két iilés sziikséges, €s a hajorendszerekkel €s
hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsagot jelolték ki koordindlod szervként (MSC 99/22.,
20.14-20.18. pont).

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkoz6 albizottsdg 7. iilése megvizsgalta az
LSA-szabélyzat 4.4.7.6.17. pontjanak modositastervezeteit a terhelés alatt kioldasra képes
egységes kezelokotél- ¢és kamporendszerek tekintetében, ¢és elvben egyetértett a
modositastervezetekkel (SSE 7/WP.3., 5. melléklet).
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A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 106. iilése megvizsgalta az MSC 106/11/1 (Bahama-
szigetek ¢és tarsai) dokumentumot, amelyben azonositottak egy, a terhelésmentes allapotu
kampokra vonatkozo 4.4.7.6.8. pont javasolt torlésével Osszefiiggd, elore nem lathato
kovetkezményt, és megallapodott abban, hogy a hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel
foglalkozé albizottsag 9. iilésén tovabbi megbeszélésekre van sziikség. Ezenkiviil a bizottsag
ujrafogalmazta az eredménycél hatalyat, hogy az magaban foglalja az LSA-szabalyzat 4.4.7.6.
pontjanak egyéb albekezdéseit is, hogy biztositsa a kovetelmények kovetkezetes
alkalmazasdhoz sziikséges egyértelmiiséget, és atnevezte az eredménycélt ,, Az LSA-
szabalyzatnak a terhelés alatt kioldasra képes egységes kezelokotél- és kamporendszerekre
vonatkoz6 médositasai”-ra.

A hajoérendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 9. iilése megallapodott az
LSA-szabalyzat IV. fejezete (az albizottsdg 7. iilésén mar jovahagyott) 4.4.7.6.8. ¢s
4.4.7.6.17. pontjanak az egységes kezelokotél- és kamporendszerekrol szolo, az SSE 9/20. sz.
dokumentum 4. mellékletében foglalt modositastervezeteiben, a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 107. iilésén torténd jovahagyas, majd a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108.
iilésén azt kovetden torténd elfogadas céljabol. E tekintetben az albizottsag megallapodott
abban, hogy a kampo nyildsanal rugos véddberendezéssel ellatott tomor kampokat ugy kell
tekinteni, hogy azok megfelelnek a médositott LSA-szabalyzat 4.4.7.6.8. pontjaban foglalt
kovetelményeknek, amennyiben automatikusan alaphelyzetbe allnak.

Az Uni6 a hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 9. tilésén azt az
allaspontot képviselte, hogy a munkacsoportban tovabb kell targyalni a vonatkozo
dokumentumokat.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovahagyta az LSA-szabalyzat 4.4.7.6.8. és
4.4.7.6.17. pontjanak az egységes kezelokotél- és  kamporendszerekrdl  sz6olo
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén torténd elfogadas
céljabol.

Az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy tdmogatni kell a modositasokat.

Az Unionak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell az LSA-szabdlyzat
modositasait, mivel azok eldmozditjak a tengerészeti biztonsagot azaltal, hogy a 4.4.7.6.17.
pontban foglalt mentességek megsziintetésével szigoritjak a terhelés alatti kioldokampokkal
ellatott egységes kezelokotél- és kamporendszerekre vonatkozo biztonsadgi normakat.

4.5. A tilizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzatanak (FSS-szabalyzat)
modositasa

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 97. lilése a ro-ro személyhajokon bekdvetkezd
balesetekrdl szold tanulmany alapjan jovahagyta a személyhajok ro-ro fedélzetén keletkezd
tiizekkel kapcsolatosan az EU éaltal javasolt 10j eredménycélt, amely 14 Ilehetséges
beavatkozasi teriiletet hatdrozott meg az eszkdzok javitasara és modositasara.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 6. iilésének sikertilt
véglegesitenie az ideiglenes iranymutatas tervezetét, amely tobb olyan javaslatot tartalmazott,
amelyek a FIRESAFE két tanulmanydnak kozvetlen eredményei voltak. Emellett a
hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 6. iilése jelentds eldrelépést
tett a tlizvédelmi rendszerek és késziilékek karbantartdsira és ellendrzésére vonatkozo
feliilvizsgalt iranymutatas modositastervezeteinek kidolgozasa terén (MSC.1/Circ.1432).
Végiil a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 101. iilése jovahagyta az ideiglenes irdnymutatast.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozé albizottsag 7. iilése elvben jovahagyta
az FSS-szabalyzat 7. és 9. fejezetének modositastervezeteit, szem eldtt tartva, hogy a
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kapcsolattartd csoport tovabb vizsgdlja az FSS-szabdlyzatban a linearis hdéérzékeld
rendszerekre vonatkozo tovabbi kovetelmények kérdését.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozo albizottsag 8. iilése tovabbfejlesztette
a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének és az FSS-szabdlyzatnak az 0j és meglévd ro-ro
személyhajokra vonatkozd modositastervezeteit, €s ujra létrehozta a tlizvédelemmel
foglalkoz6 kapcsolattartd csoportot az iilések kozotti munka tovabbi elémozditasa érdekében,
az SSE 8/20. sz. dokumentum 6.26. pontjaban foglalt feladatmeghatarozassal, és megbizta a
csoportot, hogy nyujtson be jelentést erre az iilésre.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozd albizottsag 9. iilése jovahagyta az
FSS-szabélyzatnak az SSE  9/20. sz. dokumentum 6. mellékletében foglalt
modositastervezeteit, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén torténd jovahagyas,
majd azt kovetden a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. ilésén a SOLAS-egyezmény
kapcsolddo modositastervezeteinek elfogadasaval egyidejlleg torténd elfogadas céljabol.

A hajorendszerekkel és hajofelszerelésekkel foglalkozd albizottsag 9. iilésén az Unid azt az
allaspontot képviselte, hogy altaldnossagban tdmogatni kell a tlizvédelemmel foglalkozo
kapcsolattartd csoport jelentését (SSE 9/6), €s javasolni, hogy ezt a dokumentumot, valamint
az SSE 9/6/1. sz. dokumentumot (Japan) tovabbitsak a tlizvédelemmel foglalkozo
munkacsoportnak, hogy azt részletesen megvitathassak annak érdekében, hogy ezen az iilésen
véglegesithessék a SOLAS-egyezmény II-2. fejezetére és az FSS-szabalyzatra vonatkozo
modositasokat.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. {ilése jovahagyta a ro-ro személyhajok
tlizbiztonsagarol sz6ld FSS-szabalyzat modositastervezeteit a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 108. tilésén a SOLAS-egyezmény kapcsolodd modositastervezeteinek elfogadasaval
egyidejiileg torténo elfogadas céljabol.

Az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy tdmogatni kell e modositasokat.

Az Unionak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel azok a személyhajok, kiilondsen a ro-ro személyhajok tlizbiztonsaganak novelése révén
jelentds elonyokkel jarnak a tengeri életbiztonsag szempontjabol.

4.6. A tengerészek képzésérol, képesitésérol és az Orszolgalat ellatasarol szolo
szabalyzat (STCW-szabalyzat) modositasai

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 105. {ilése megerdsitette, hogy az ILO és az IMO kozos
haromoldali munkacsoportjanak (JTWG) az 1 feladatmeghatarozasan beliil meg kell
fontolnia a tengerhasznositdsi 4gazatban tapasztalhato megfélemlitéssel és zaklatassal, tobbek
kozott a szexualis erdszakkal és szexualis zaklatdssal foglalkozo képzési rendelkezések
kidolgozasat (MSC 105/20, 16.14.1. pont), és megbizta az emberi tényezdkkel, képesitéssel és
az Orszolgalat ellatasaval foglalkoz6 albizottsagot (HTW), hogy prioritasként dolgozza ki é€s
véglegesitse a tengerhasznositasi agazatban tapasztalhatd megfélemlitéssel és zaklatdssal,
tobbek kozott a szexualis erdszakkal és szexualis zaklatassal foglalkozo STCW-képzési
rendelkezéseket, ,,Az 1978. évi SCTW-egyezmény ¢és szabalyzat atfog6 feliilvizsgalata”
megnevezeésii 1) eredménycél részeként, figyelembe véve a JTWG-vel egylittmiikodésben
elvégzend6 munkat.

Az emberi tényezOkkel, a képesitéssel és az drszolgalat ellatasdval foglalkoz6 albizottsag 9.
lilése jovahagyta az STCW-szabdlyzat A-VI/1-4. tdblazatanak a HTW 9/15. sz
dokumentum 7. mellékletében foglalt modositastervezeteit a megfélemlités és a zaklatas —
tobbek kozott a szexualis erdszak és a szexudlis zaklatds — megeldzése €s az azokra valo
reagalas érdekében, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilésén torténd jovahagyas és a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén torténd elfogadas céljabol. Az albizottsag
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abban is megallapodott, hogy a modositastervezeteket a JTWG-nek meg kell vizsgalnia, és a
bizottsag altali elfogadasuk eldtt vissza kell utalnia az emberi tényezdkkel, a képesitéssel és
az Orszolgalat ellatasaval foglalkozé albizottsag 10. iléséhez végleges megvitatasra.

Az emberi tényezdkkel, a képesitéssel €s az Orszolgalat ellatasaval foglalkozo albizottsag 9.
iilésén az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy érdemben tdmogatni kell a HTW 9/7/1
(Egyesiilt Allamok) és a HTW 9/7/8 (Bahama-szigetek és tarsai) dokumentumot, figyelembe
véve a HTW 9/7/5 (Koreai Koztarsasag) dokumentumot, €s meg kell erdsiteni a zaklatas és a
pszicholdgiai biztonsag problémdja megoldasanak fontossagat, ugyanakkor jelezte, hogy a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 105. iilésével 6sszhangban a harom dokumentumot az
altalanos feliilvizsgélat mérlegelése eldtt prioritasként kell megvitatni a munkacsoportban.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. iilése jovahagyta az STCW-szabalyzat A-VI/1-4.
tablazatanak modositastervezeteit a megfélemlités és a zaklatas — tObbek kozott a szexudlis
er6szak és a szexualis zaklatas — megelézése és az azokra vald reagalas érdekében, a
Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. {iilésén torténd elfogadas céljabol. Ezzel
Osszefiiggésben a bizottsag tudomasul vette, hogy az emberi tényezdokkel, a képesitéssel és az
Orszolgalat ellatasaval foglalkozo albizottsag 9. iilése soran megallapodas sziiletett arrdl, hogy
a fent emlitett modositastervezeteket az ILO ¢és az IMO kozds héaromoldala
munkacsoportjdnak masodik iilése elé is utaljak a tengerészek problémainak és az emberi
tényezOknek az azonositdsa és kezelése érdekében, megvitatds és a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag 108. iilése részére torténd tanacsadas céljabol, mieldtt e tervezeteket az emlitett
iilésen elfogadnak.

Az Unié azt az allaspontot képviselte, hogy tdmogatni kell a modositastervezeteket.

Az Unidnak azt az allaspontot kell képviselnie, hogy tamogatni kell ezeket a modositasokat,
mivel azok biztonsagos munkahelyet biztositanak a tengerészek szamara azaltal, hogy ,,A
valamennyi tengerész szdmara biztositandd biztonsagi ismeretekre, alapképzésre €s oktatdsra
vonatkoz6 kotelezé minimumkovetelmények” cimii A-VI/1. szakaszba 10j kompetenciat
illesztenek be a kovetkezd megnevezéssel: ,,Hozzdjarulds a megfélemlités és a zaklatds —
tobbek kozott a szexualis erdszak €s a szexualis zaklatds — megel6zéséhez €s az azokra valod
reagalashoz”.

5. A VONATKOZO UNIOS JOGSZABALYOK ES AZ UNIOS HATASKOR

5.1. A hajokrol torténd szennyezés megelozésérol szolo nemzetkozi egyezmény
(MARPOL-egyezmény) I. jegyzokonyve V. cikkének modositasai

A modositott 2002/59/EK irdnyelv létrehozta a kozdsségi hajoforgalomra vonatkozo
megfigyeld és informacids rendszert'. A 17. cikk eldirja, hogy a tagillamok tegyék meg az
Osszes megfeleld intézkedést annak biztositdsa érdekében, hogy a felkutatd és mentd
korzetiikben/kizarolagos gazdasagi zonajukban vagy egy azzal egyenértékii teriileten
kozlekedd hajo parancsnoka haladéktalanul jelentse az adott foldrajzi teriiletért felelds parti
allomasnak: ,,... d) a tenger felszinén észlelt uszo szennyezoanyag-foltokat és konténereket
vagy badlakat”. A cél a felelds hatosdgok (az érintett parti allamok) figyelmének felkeltése
annak érdekében, hogy kell idében intézkedéseket lehessen hozni. Ezért unids szinten mar
létezik egy kotelezd rendszer (SafeSeaNet) az elvesztett konténerek jelentésére. Ez az
eseményjelentési rendszer 2012 6ta bevett gyakorlat.

! HL L 208., 2002.8.5., 10. o.
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Emellett a tengeri szallitasi agazatban bekovetkezd balesetek kivizsgalasdra iranyado
alapelvek megallapitasarol szolé 2009/18/EK irdnyelv? eldirja, hogy a felelds hatosagok
¢s/vagy az ¢érintett felek haladéktalanul tdjékoztassak a tagallamok tengeri balesetek
kivizsgalasaval foglalkozd szerveit az irdnyelv hatalya ala tartoz6 valamennyi balesetrdl és
eseményrdl. Ez magaban foglalja a konténerek tengeren torténd elvesztését is.

Ezért a hajokrol torténd szennyezés megeldzesérdl szolo nemzetkdzi egyezmény (MARPOL-
egyezmény) L. jegyzOkonyve V. cikkének mddositasai meghatdrozé modon befolyasolhatjak a
2002/59/EK iranyelv és a 2009/18/EK iranyelv alapjan alkalmazand6 kovetelményeket.

5.2. A MARPOL-egyezmény VI. mellékletének médositasai

Az egyes folyékony tiizeldanyagok kéntartalméanak csokkentésérdl szolé (EU) 2016/802
iranyelv? tiikrozi a MARPOL-egyezmény feliilvizsgalt VI. mellékletének a tiizeléanyagok
kéntartalmaval kapcsolatos kovetelményeit és végrehajtasi rendelkezéseit.

Emellett a tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsatasok nyomon kovetésérol,
jelentésérdl és hitelesitésérdl szold (EU) 2015/757 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet* (az
uniés nyomonkdvetési, jelentési és hitelesitési rendelet) létrehozta az UHG-kibocsétas
nyomon kovetésére, jelentésére és hitelesitésére szolgald unids rendszer jogi keretét. A
rendelet célja, hogy megbizhato és ellendrizhetd UHG-kibocsatasi adatokat és
energiahatékonysagi mutatokat szolgaltasson, tajékoztassa a politikai dontéshozokat, valamint
0sztondzze az energiahatékony technoldgidk és magatartasformak piaci elterjedését. Ezt az
informaciohidnyhoz hasonlé piaci akadalyok felszdmolasaval valositja meg. A rendelet 2015.
julius 1-jén Iépett hatalyba.

A klimasemlegesség elérését célzo keret 1étrehozasardl szo6lo (EU) 2021/1119 rendelet (unios
klimarendelet)® kételezé unids éghajlat-politikai célt hataroz meg, amely szerint 2030-ig az
1990-es szinthez képest legalabb 55 %-kal csokkenteni kell a nettd iiveghdzhatasugaz-
kibocsatast, azaz az elnyelések levonasa utdni kibocsatdst. A rendelet magéban foglalja
tovabba a 2050-ig megvaldsitandd klimasemlegességre vonatkozo célkitlizést, valamint az ezt
kdvetd nettd negativ kibocsatasokra vonatkozo torekvést.

Az UHG-kibocsétas csokkentésére iranyuld ,,Irdny az 55 %!” intézkedéscsomagra vonatkozo
bizottsagi javaslatok alapjan az unids jogalkotok az alabbi, kifejezetten a hajozasi agazatbol
szarmaz6 UHG-kibocsatasokra vonatkozo jogi aktusokat fogadtak el:

. az liveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasi egységei Unidn beliili kereskedelmi
rendszerének 1étrehozasarol sz6l6 2003/87/EK iranyelv® és az iiveghazhatasu
gazok unids kibocsataskereskedelmi rendszeréhez piaci stabilizacios tartalék
létrehozasarol  és miikodtetésérdl  sz6lo  (EU)  2015/1814  hatérozat’
feliilvizsgalata az (EU) 2023/959 moédositd irdnyelvvel® az unids
kibocsataskereskedelmi rendszernek (ETS) a tengeri kozlekedési dgazatra valo,
2024. januar 1-jét8l alkalmazand6 kiterjesztése érdekében (az unids
nyomonkdvetési, jelentési és hitelesitési rendelet’ sziikséges modositasaival

HL L 131.,2009.5.28., 114. o.

HL L 132.,2016.5.21., 58. o.

HL L 123.,2015.5.19., 55. o.

HL L 243.,2021.7.9., 1. o.

HL L 275.,2003.10.25., 32. o.

HL L 264.,2015.10.9., 1. o.

HL L 130., 2023.5.16., 134. o.

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/957 rendelete (2023. majus 10.) az (EU) 2015/757
rendeletnek a tengeri kozlekedési tevékenységek unids kibocsataskereskedelmi rendszerbe torténd
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egyiitt, amelyek célja a nyomonkovetési ¢és jelentéstételi szabalyok
feliilvizsgalata, tobbek kozott a vonatkozd végrehajtasi és felhatalmazason
alapul6 jogi aktusok feliilvizsgalata révén).

e Az (EU) 2023/1805 rendelet (FuelEU tengerészeti rendelet)'® a megtjuld és
alacsony kibocsatasu tiizeldanyagok tengerhasznositasi &agazatban valo
hasznalatara Osszpontosit, €s eldirja, hogy e tlizeldanyagok uniés kikotdkbe
befutd hajok altali igénybevétele 2025. januar 1-jétdl legyen alkalmazando.

Az unids kibocsataskereskedelmi rendszernek (ETS) a tengeri szallitasra vald kiterjesztésébol
¢s a FuelEU tengerészeti rendeletbdl eredd 0 kotelezettségeknek vald megfelelés az unids
nyomonkovetési, jelentési ¢és hitelesitési rendelet 4ltal Iétrehozott nyomonkdovetési,
jelentéstételi és hitelesitési rendszerre fog épiilni.

Ezek az uniés jogi aktusok viszont szorosan kapcsoldédnak az IMO UHG-ra vonatkozé
intézkedéseihez, példaul az IMO-nak a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozd globalis
adatgytiijtési rendszeréhez, a meglévé hajok energiahatékonysagi mutatdjahoz (EEXI) és a
szén-dioxid-intenzitdsi mutatdbhoz (CII), amelyek célja, hogy hajonként gyiijtsék és
kozzétegyék a hajok miiszaki ¢s miikodési energiahatékonysagara vonatkozé informaciokat.

Az UHG-ra vonatkozé barmely IMO-intézkedés, amely a hajozasbol szarmazé UHG-
kibocsatasok nyomon kovetését, hitelesitését és jelentését teszi szlikségessé, hatassal lehet az
unios nyomonkovetési, jelentési €s hitelesitési rendeletre, valamint az EU ETS iranyelvre és a
FuelEU tengerészeti rendeletre.

Ezért a MARPOL-egyezmény VI. mellékletének moddositdsai meghatdrozd moddon
befolyasolhatjdk az (EU) 2016/802 irdnyelv, az (EU) 2015/757 rendelet, a 2003/87/EK
iranyelv, az (EU) 2015/1814 hatarozat és az (EU) 2023/1805 rendelet alapjan alkalmazando
kovetelményeket.

5.3. A ballasztvizkezelésrol sz6l6 egyezmény modositasa

A kikotd szerint illetékes allam altali ellenérzésrdl sz616 2009/16/EK iranyelv!! célja annak
biztositasa, hogy a hajok tiszteletben tartsak az unios és nemzetkozi tengerészeti biztonsagi és
kornyezetvédelmi szabalyokat, és kozos kritériumokat allapit meg a hajok ellendrzésére
vonatkozo6an.

Az iranyelv feliilvizsgélatara irdnyuld bizottsagi javaslatot kovetden a ballasztvizkezelésrol
szo0lo egyezményt fel fogjak venni azon egyezmények jegyzékébe (2. cikk 1. pont),
amelyeknek a kiilfoldi lobogd alatt kozlekedd hajokra torténd alkalmazasat a kikotd szerinti
illetekes allam ellendreinek biztositaniuk kell az ellendrzések soran (13. cikk). A Birdsag
itélkezési gyakorlata!? szerint az érintettség kockdzata nemcsak az aktudlis szabalyokat érinti,
hanem azok tovabbfejlodésének perspektivait is.

Ezért a ballasztvizkezelésrél sz0l6 egyezmény moddositdsai meghataroz6 moddon
befolyasolhatjak a 2009/16/EK iranyelv alapjan alkalmazandé kdvetelményeket.

bevonasat, valamint tovabbi liveghazhatasugaz-kibocsatasok ¢és tovabbi hajotipusokbol szarmazo
kibocsatasok nyomon kovetését, jelentését és hitelesitését célzd modositasarol (HL L 130., 2023.5.16.,
105. 0.).

10 HL L 234.,2023.9.22., 48. o.

i HL L 131., 2009.5.28., 57. o.

A Birosag 2006. februar 7-i 1/03. sz. véleménye, Lugandi Egyezmény, 126. pont.
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5.4. Az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) II-1., I1-2. és V. fejezetének modositasa

A személyhajokra vonatkozé biztonsagi szabalyokrdl és kovetelményekrdl szolo 2009/45/EK
iranyelv'? 6. cikke (2) bekezdése a) pontjanak i. alpontja a SOLAS-egyezményt alkalmazza az
A. osztalyll személyhajokra, mig az 1. melléklet tiizvédelemrdl, tlizérzékelésrdl €s tlizoltasrol
sz016 1I-2. fejezete kiilonféle atfogd kovetelményeket allapit meg a belfoldi utakon kozlekedd
B., C. és D. osztalyu személyhajokra.

Ezen talmenden az 1. melléklet tartalmazza a II-1/A-1/5. (1. szakasz) és a II-1/A-1/3—4.
szabalyt (2. szakasz), amelyek eldirjak, hogy a B. osztalyu hajok szdmara hajospecifikus
vészhelyzeti vontatdsi eljarast kell meghatdrozni. Ezt az eljarast vészhelyzetben kell
alkalmazni a hajo fedélzetén, és a fedélzeten rendelkezésre allo meglévo berendezésekre és
felszerelésekre kell alapozni. E szabalyok a tulajdonosoknak és iizemeltetoknek cimzett, a
vészhelyzeti vontatdsi eljarasok eldkészitésérdl szold irdnymutatdsra is hivatkoznak
(MSC.1/Circ.1255).

A modositott 2002/59/EK iranyelv eldirja, hogy a tagallamok tegyék meg az dsszes megfeleld
intézkedést annak biztositdsa érdekében, hogy a felkutatd és mentd korzetiikkben/kizarélagos
gazdasagi zondjukban vagy egy azzal egyenértékii teriileten kozlekedd hajo parancsnoka
haladéktalanul jelentse az adott foldrajzi teriiletért felelds parti allomésnak: ,... d) a tenger
felszinén észlelt uszo szennyezoanyag-foltokat és konténereket vagy baldkat”. A cél a felelds
hatésagok (az érintett parti allamok) figyelmének felkeltése annak érdekében, hogy kelld
idében intézkedéseket lehessen hozni. Ezért unids szinten mar létezik egy kotelezé rendszer
(SafeSeaNet) az elvesztett konténerek jelentésére. Ez az eseményjelentési rendszer 2012 6ta
bevett gyakorlat.

Emellett a tengeri szallitdsi agazatban bekdvetkezd balesetek kivizsgéalasara iranyado
alapelvek megallapitasarol szo6lo 2009/18/EK iranyelv eldirja, hogy a felelds hatosagok
¢s/vagy az ¢érintett felek haladéktalanul t4jékoztassak a tagallamok tengeri balesetek
kivizsgalasaval foglalkozo szerveit az iranyelv hatdlya ala tartoz6 valamennyi balesetrdl és
eseményrdl. Ez magaban foglalja a konténerek tengeren torténd elvesztését is.

Ezért az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyi 1974.évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) II-1., II-2. és V. fejezetének modositasai meghataroz6 modon befolyasolhatjak a
2009/45/EK iranyelv, a 2002/59/EK iranyelv és a 2009/18/EK iranyelv alapjan alkalmazandé
kovetelményeket.

5.5. A gazt vagy alacsony lobbanaspontu egyéb tiizelo- és iizemanyagot hasznalo
hajok  biztonsagarol szol6 nemzetkozi  szabalyzat  (IGF-szabalyzat)
modositasarol

A belfoldi Uton kozlekedd személyhajokra vonatkozod biztonsagi szabalyokrdl és
kovetelményekrdl sz616 2009/45/EK iranyelv 6. cikke (2) bekezdése a) pontjanak i. alpontja a
modositott SOLAS-egyezményt alkalmazza az A. osztalya személyhajokra. Mivel az IGF-
szabalyzat a SOLAS-egyezmény szerinti kotelezd szabalyzat, az ezen irdnyelv szerinti
személyhajokra is alkalmazando.

Emellett a 2009/45/EK iranyelv 1. melléklete két szabalyt tartalmaz az alacsony
lobbanaspontu tlizel6anyagot hasznal6 hajokra vonatkozdan:

. II-1/G/1. szabaly: a B., C. és D. osztalya 0j hajokra [és B. osztalyli meglévo
hajokra] alkalmazando: ,,A 1I-2/A/10 szabaly 1.1. albekezdése szerint

13 HL L 163.,2009.6.25., 1. o.
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egyébként megengedettnél alacsonyabb lobbanasponti gaznemii vagy
folyékony tiizel6anyag hasznélatdra atalakitott hajoknak, valamint azoknak a
hajoknak, amelyekre vonatkozoan vallaljak az ilyen tiizeléanyag hasznalatat,
az épitésiik datumatol fiiggetleniil a SOLAS-egyezmény I1-1/2.28. szabalyaban
meghatarozottak  szerint meg kell felelniik az  IGF-szabalyzat
kovetelményeinek.”; valamint

o II-1/G/57. szabély: Az alacsony lobbanaspontu tiizeléanyagot hasznalo hajokra
vonatkoz6 kovetelmények — , A 1I-2/4.2.1.1. szabaly szerint egyébként
megengedettnél alacsonyabb lobbanasponti gaznemli vagy folyékony
tiizelbanyag hasznald hajoknak a SOLAS-egyezmény II-1/2.28. szabalyaban
meghatarozottak  szerint meg kell felelniik az  IGF-szabalyzat
kovetelményeinek”.

Ezért a gazt vagy alacsony lobbandsponti egyéb tiizel6- és iizemanyagot hasznald hajok
biztonsagardl sz616 nemzetkozi szabalyzat (IGF-szabalyzat) modositasai meghatarozé modon
befolyasolhatjdk a 2009/45/EK irdnyelv alkalmazasat.

5.6. Az omlesztettaru-szallité hajok és az olajszallito tartalyhajok vizsgalatakor
alkalmazandé Kiterjesztett ellenérzési programrodl szolo 2011. évi nemzetkozi
szabalyzat (2011. évi ESP-szabalyzat) modositasai

Az egyhéjazatu olajszallitdo tartdlyhajokra alkalmazand6 kettds héjazatra vagy azzal
egyenértékii szerkezeti megolddsra vonatkoz6 kovetelmények gyorsitott bevezetésérdl szolo
530/2012/EU rendelet'* kotelezOvé teszi az IMO Allapotmindsitési rendszerének (CAS)
alkalmazasat a 15 évnél idésebb egyhéjazatii olajszallitd tartdlyhajokra. Ezen alaposabb
értekelés elvégzésének modjat az dmlesztettaru-szallitd hajok és az olajszallitod tartalyhajok
vizsgalatakor alkalmazando kiterjesztett ellendrzési program (a tovabbiakban: ESP) hatarozza
meg. Mivel az allapotmindsitési rendszer az ESP-t alkalmazza célja elérése érdekében, az
ESP keretében végzett vizsgalatok barmely modositasa, igy a jelenlegi modositasok is,
amelyek célja, hogy a kettds héjazatu olajszallito tartdlyhajok els6, megujitasi célu szemléje
soran a vastagsag meérésekor csak a gyanus teriileteket kelljen figyelembe venni, az
530/2012/EU rendelet révén automatikusan alkalmazando lesz.

Ezért az Omlesztettaru-szallitdé hajok és az olajszallitd tartdlyhajok vizsgalatakor
alkalmazando Kkiterjesztett ellendrzési programrol szold 2011. évi nemzetkozi szabélyzat
(2011. évi ESP-szabalyzat) modositasai meghataroz0 modon befolyasolhatjdk az
530/2012/EU rendelet alkalmazasat.

5.7. Az ¢életmentd felszerelések nemzetkozi szabalyzatanak (LSA-szabalyzat)
modositasai

A tengerészeti felszerelésekrdl szolé 2014/90/EU irdnyelv!® az uniés hajok fedélzetén
elhelyezendd tengerészeti felszerelésekre vonatkozo relevans nemzetkdzi jogi eszkdzok
egységes alkalmazasa révén biztositja az ilyen felszerelések Union beliili szabad mozgésat. E
tekintetben elfogadasra keriilt az (EU) 2023/1667 végrehajtasi rendelet, amely magéaban
foglalja az életmentd felszereléseket és mentdmellényeket, és hivatkozik az LSA-szabalyzatra
¢s az MSC.81(70) hatarozatra.

Ezenkiviil a belfoldi uton kozlekedd személyhajokra vonatkoz6 2009/45/EK iranyelv 6. cikke
(2) bekezdése a) pontjanak i. alpontja a SOLAS-egyezményt alkalmazza az A. osztalyt

14 HL L 172.,2012.6.30., 3. o.
15 HL L 257.,2014.8.28., 146. o.
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személyhajokra. Tovabba ugyanezen iranyelvvel 6sszhangban a B., C. és D. osztalyu hajok
kotelesek betartani az LSA-szabalyzat és a SOLAS-egyezmény III. fejezetének fobb
rendelkezéseit.

Ezért az ¢letmentd felszerelések nemzetkozi szabalyzatdnak modositasai meghatdrozo modon
befolyasolhatjak a 2014/90/EU iranyelv €s a 2009/45/EK iranyelv alkalmazasat.

5.8. A tiizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzatanak (FSS-szabalyzat)
modositasa

A 2009/45/EK iranyelv 6. cikke (2) bekezdése a) pontjanak i. alpontja a modositott SOLAS
egyezményt, beleértve a tlizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzatat (FSS-szabalyzat)
is, alkalmazza az A. osztdlyd személyhajokra, mig az I melléklet tlizvédelemrol,
tizérzékelésrol és thzoltasrol szolo 11-2. fejezete kiilonféle atfogd kovetelményeket allapit
meg a belfoldi utakon kézlekedod B., C. és D. osztalyu személyhajokra.

Ezért a tlizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzatanak (FSS-szabalyzat) moédositasai
meghataroz6 modon befolyasolhatjak a 2009/45/EK irdnyelv alkalmazasat.

5.9. A tengerészek képzésérol, képesitésérél és az Orszolgalat ellatasarol szolo
szabalyzat (STCW-szabalyzat) modositasai

Az STCW-egyezményt az (EU) 2022/993 iranyelv llteti at az unids jogba. A tengerészek
képzésére és képesitésére vonatkozd kovetelményeket az unids jogban az (EU) 2022/993
iranyelv szabdlyozza. Az irdnyelv 3. cikke arra kotelezi a tagéllamokat, hogy tegyék meg a
szlikséges intézkedéseket annak biztositasara, hogy a hajokon szolgal6 tengerészek képzése
legalabb az STCW-egyezményben megallapitott, az iranyelv I. mellékletében szerepld
kovetelményekre kiterjedjen, ideértve adott esetben az STCW-szabalyzat alkalmazando
rendelkezéseit (az iranyelv 1. cikkének 21. pontja).

Ezért a tengerészek képzésérol, képesitésérdl €s az Orszolgalat ellatdsarol szold szabalyzat
(STCW-szabalyzat) modositdsai meghatarozd modon befolyasolhatjak az (EU) 2022/993
iranyelv alkalmazasat.

5.10. Az unios hataskor

A tervezett jogi aktusok targya olyan teriiletet érint, amely tekintetében az EUMSZ 3. cikke
(2) bekezdésének utolsd tagmondata értelmében az Unid kizardlagos kiilsé hatdskorrel
rendelkezik, mivel a tervezett jogi aktusok ,,a kozoOs szabalyokat érintheti[k], vagy azok
alkalmazasi korét megvaltoztathatj[ak]”.

6. JOGALAP
6.1. Eljarasi jogalap
6.1.1. Alapelvek

Az Europai Uni6 miikddésérdl szolo szerzédés (EUMSZ) 218. cikkének (9) bekezdése
hatarozatok elfogadasarol rendelkezik ,,a megallapodasokkal létrehozott szervekben az Unio
altal képviselendo alldaspontok kialakitasara vonatkozoan, amennyiben az ilyen szervnek
joghatassal biro jogi aktust kell elfogadnia, kivéeve a megallapodas intézményi kereteit
kiegészité vagy modosito jogi aktusokat”.
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Az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése attol fiiggetleniil alkalmazando, hogy az Unid tagja-
e a szervnek vagy részes fele-e a megallapodasnak'®.

A ,joghatassal biro jogi aktus” fogalmaba beletartoznak a nemzetkozi jognak a kérdéses
szervre iranyad6 szabdlyai szerint joghatassal bird aktusok. Ezenfeliil a fogalom magéaban
foglalja azokat az eszkozoket is, amelyek a nemzetkdzi jog szerint nem birnak kotelezo
erével, de ,meghatdarozo modon befolyasoljak az unios jogalkoto altal [...] elfogadott
szabalyozas tartalmar™’.

6.1.2. A jelen esetre torteno alkalmazas

Az IMO Tengerikornyezet-védelmi Bizottsaga és Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaga egy
megallapodas, nevezetesen a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrdl szolo egyezmény altal
létrehozott szervek.

Az IMO e két bizottsaga altal elfogadandd hatirozatok joghatassal bird jogi aktusok. A
tervezett jogi aktusok meghatarozd modon befolyasolhatjadk konkrétan a kovetkezd unids
jogszabalyok tartalmat:

— 2002/59/EK iranyelv a kozosségi hajoforgalomra vonatkozd megfigyeld és
informdacios rendszer létrehozasardl. Ennek az az oka, hogy az irdanyelv eldirja, hogy
a tagédllamok tegyék meg az Osszes megfeleld intézkedést annak biztositdsa
érdekében, hogy a felkutatod és mentd korzetiikben/kizarolagos gazdasagi zondjukban
vagy egy azzal egyenértékil teriileten kozlekedd hajo parancsnoka haladéktalanul
jelentse az adott foldrajzi teriiletért felelOs parti allomasnak: ,, ... d) a tenger felszinén
észlelt uszo szennyezéanyag-foltokat és konténereket vagy baldkat”. A cél a felelds
hatésagok (az érintett parti allamok) figyelmének felkeltése annak érdekében, hogy
kell6 idében intézkedéseket lehessen hozni. Ezért unids szinten méar létezik egy
kotelezo rendszer (SafeSeaNet) az elvesztett konténerek jelentésére.

— 2009/18/EK iranyelv a tengeri szallitdsi 4gazatban bekovetkezd balesetek
kivizsgalasara iranyad6 alapelvek megéllapitasarol. Ennek az az oka, hogy az
iranyelv eldirja, hogy a felelds hatosagok és/vagy az érintett felek haladéktalanul
tajékoztassak a tagallamok tengeri balesetek kivizsgéalasaval foglalkozo szerveit az
iranyelv hatdlya ald tartozd valamennyi balesetrdl és eseményrdl. Ez magaban
foglalja a konténerek tengeren torténd elvesztését is.

— (EU) 2016/802 iranyelv az egyes folyékony tiizeléanyagok kéntartalmanak
csOkkentésérdl. Ennek az az oka, hogy az irdnyelv tiikr6zi a MARPOL-egyezmény
feliilvizsgalt VI. mellékletének a tlizeldanyagok kéntartalmara vonatkozo
kovetelményeit €s végrehajtasi rendelkezéseit.

— (EU) 2015/757 rendelet a tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsatdsok
nyomon kovetésérdl, jelentésérdl és hitelesitésérdl. Ennek az az oka, hogy a rendelet
létrehozza az UHG-kibocsitds nyomon kovetésére, jelentésére és hitelesitésére
szolgalo uniods rendszer jogi keretét. Az unids kibocsataskereskedelmi rendszernek a
tengeri szallitasra valo kiterjesztésébdl és a FuelEU tengerészeti rendeletbdl eredd uj
kotelezettségeknek valo megfelelés az unids nyomonkovetési, jelentési €s hitelesitési
rendelet altal 1étrehozott nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendszerre fog

épiilni.
16 A Birosag itélete, Németorszag kontra Tanacs (OIV), C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 64. pont.
17 A Birosag itélete, Németorszag kontra Tanacs (OIV), C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 61-64. pont.
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Az EU kibocsataskereskedelmi rendszerét a tengeri szallitdsi agazatra kiterjesztd
(EU) 2023/959 iranyelvvel modositott, az tiveghdzhatdst okozd gézok kibocsatasi
egységei Union beliili kereskedelmi rendszerének létrehozasardl szolo 2003/87/EK
iranyelv, valamint az emlitett iranyelvvel modositott, az tiveghdzhatdsu gazok unios
kibocsataskereskedelmi rendszeréhez piaci stabilizacios tartalék 1étrehozasardl és
mikddtetésérol szolé (EU) 2015/1814 hatarozat. Ennek az az oka, hogy e jogi
aktusok szorosan kapcsolodnak az IMO UHG-ra vonatkozo intézkedéseihez, példaul
az IMO-nak a hajok tiizel6olaj-fogyasztasara vonatkoz6 globalis adatgytijtési
rendszeréhez, a meglévo hajok energiahatékonysagi mutatojahoz (EEXI) és a szén-
dioxid-intenzitasi mutatohoz (CII), amelyek célja, hogy hajonként gyijtsék és
kozzétegyék a hajok miuszaki és muikodési energiahatékonysagara vonatkozo
informaciokat.

(EU) 2023/1805 rendelet a megajuld és alacsony kibocsatasu tiizeléanyagok tengeri
szallitasban valo alkalmazasarél. Ennek az az oka, hogy e jogi aktusok szorosan
kapcsolodnak az IMO UHG-ra vonatkozo intézkedéseihez, példaul az IMO-nak a
hajok tiizeldolaj-fogyasztasdra vonatkozo globalis adatgylijtési rendszeréhez, a
meglévo hajok energiahatékonysagi mutatdjahoz (EEXI) és a szén-dioxid-intenzitasi
mutatohoz (CII), amelyek célja, hogy hajonként gylijtsék és kozzétegyék a hajok
miiszaki és miikdodési energiahatékonysagara vonatkozo6 informacidkat.

2009/16/EK iranyelv a kikoto szerint illetékes allam altali ellendrzésrdl. Ennek az az
oka, hogy egy bizottsdgi javaslatot kovetden a ballasztvizkezelésrél sz6lo
egyezményt fel fogjak venni azon egyezmények jegyzékébe (2. cikk 1. pont),
amelyek kiilfoldi lobogd alatt kozlekedd hajokra torténd alkalmazédsat a kikotd
szerinti illetékes allam ellendreinek biztositaniuk kell az ellendrzések soran (13.
cikk). A Birdsag itélkezési gyakorlata szerint az érintettség kockazata nemcsak az
aktualis szabalyokat érinti, hanem azok tovabbfejlédésének perspektivait is.

2009/45/EK iranyelv a személyhajokra vonatkozé biztonsagi szabalyokrol és
kovetelményekrol. Ennek az az oka, hogy a 6. cikk (2)bekezdése a) pontjanak
1. alpontja a SOLAS-egyezményt és az FSS-szabdalyzatot alkalmazza az A. osztalyt
személyhajokra, mig az I. melléklet tlizvédelemrdl, tlizérzeékelésrdl és tlizoltasrol
sz6lo 1I-2. fejezete kiilonféle atfogd kovetelményeket allapit meg a belfoldi utakon
kozlekedd B., C. és D. osztalya személyhajokra. Tovabba, mivel az IGF-szabalyzat a
SOLAS-egyezmény szerinti kotelezd szabdlyzat, az ezen irdnyelv szerinti
személyhajokra is alkalmazando. A B., C. és D. osztalyt hajok is kotelesek betartani
az LSA-szabalyzat és a SOLAS-egyezmény III. fejezetének fobb rendelkezéseit.

530/2012/EU rendelet az egyhéjazath olajszallito tartdlyhajokra alkalmazandé kettds
héjazatra vagy azzal egyenértékll szerkezeti megoldasra vonatkozo kdovetelmények
gyorsitott bevezetésérél. Ennek az az oka, hogy a rendelet értelmében az IMO
allapotmindsitési rendszerét (CAS) minden tizendt évnél régebbi egyhéjazath
olajszallito tartalyhajora kotelezOen alkalmazni kell. Ezen alaposabb értékelés
elvégzésének modjat az omlesztettaru-szallitd hajok és az olajszallitd tartalyhajok
vizsgalatakor alkalmazando¢ kiterjesztett ellendrzési program (a tovabbiakban: ESP)
hatarozza meg. Mivel az allapotmindsitési rendszer az ESP-t alkalmazza célja elérése
érdekében, az ESP keretében végzett vizsgalatok barmely modositasa, igy a jelenlegi
modositasok is, amelyek célja, hogy a kettds héjazatu olajszallito tartalyhajok elsd,
megujitasi céli szemléje soran a vastagsag mérésekor csak a gyanus teriileteket
kelljen figyelembe venni, az 530/2012/EU rendelet révén automatikusan
alkalmazando lesz.
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— 2014/90/EU iranyelv a tengerészeti felszerelésekrdl. Ennek az az oka, hogy a
mentdmellények és az életmentd késziilékek, valamint az MSC.81(70) hatarozat az
(EU) 2023/1667 bizottsagi végrehajtasi rendelet mellékletének részét képezik.

— (EU) 2022/993 iranyelv a tengerészek képzésének minimumszintjérdl. Ennek az az
oka, hogy az iranyelv beemeli az STCW-egyezményt és az STCW-szabalyzatot az
unids jogba.

A tervezett jogi aktusok nem egészitik ki és nem modositjdk a megallapodas intézményi
keretét.

Ezért a javasolt hatarozat eljarasi jogalapja az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése.

6.2. Anyagi jogalap

6.2.1. Alapelvek

Az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése szerinti hatarozat anyagi jogalapja elsdsorban azon
tervezett jogi aktus célkitlizésétdl és tartalmatol fiigg, amellyel kapcsolatban az Unid 4ltal
képviselendd allaspont meghatarozasra keriil. Amennyiben a tervezett jogi aktus kettds
célkitlizést kovet, vagy két dsszetevobdl all, és ezek egyike elsddlegesként azonosithatd, mig
a masik csak jarulékos jellegli, az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése szerinti hatarozatot
egyetlen anyagi jogalapra, azaz az elsddleges, illetve dontd jellegii célkitiizés vagy 0sszetevd
altal megkovetelt anyagi jogalapra kell alapitani.

6.2.2. A jelen esetre torténo alkalmazds

A tervezett jogi aktus elsddleges célkitiizése és tartalma a kovetkezd teriilettel kapcsolatos:
tengeri szallitds. Ezért a javasolt hatdrozat anyagi jogalapja az EUMSZ 100. cikkének (2)
bekezdése.

6.3. Kovetkeztetés

A javasolt hatarozat jogalapja ezért az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése, Gsszefiiggésben
az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdésével.
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2024/0040 (NLE)
Javaslat
A TANACS HATAROZATA

a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetben a Tengerikornyezet-védelmi Bizottsag 81.
iilésén és a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 108. iilésén a hajokrol torténo szennyezés
megelozésérol szolo nemzetkozi egyezmény (MARPOL-egyezmény), a
ballasztvizkezelésrél sz616 egyezmény, az ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyi nemzetkozi
egyezmény (SOLAS-egyezmény), a gazt vagy alacsony lobbanaspontu egyéb tiizel6- és
iizemanyagot hasznalo hajok biztonsagarol sz6l6 nemzetkozi szabalyzat (IGF-
szabalyzat), az 0mlesztettaru-szallito hajok és az olajszallito tartalyhajok vizsgalatakor
alkalmazando Kiterjesztett ellen6rzési programrol sz6lé 2011. évi szabalyzat (2011. évi
ESP-szabalyzat), az életmento felszerelések nemzetkozi szabalyzata (LSA-szabalyzat), a
tiizbiztonsagi rendszerek nemzetkozi szabalyzata (FSS-szabalyzat) és a tengerészek
képzésérol, képesitésérol és az orszolgalat ellatasarol szolo szabalyzat (SCTW-
szabalyzat) médositasainak elfogadasa tekintetében az Europai Unio altal képviselendd
allaspontrol

AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unidé mukddésérdl szolo szerzodésre €s kiilonosen annak 100. cikke
(2) bekezdésére, 0sszefiiggésben 218. cikke (9) bekezdésével,

tekintettel az Europai Bizottsag javaslatara,
mivel:

(1) A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrdl (a tovabbiakban: IMO) szdlo egyezmény
1958. marcius 17-¢én 1épett hatalyba.

(2) Az IMO a hajo6zas biztonsagéért és védeleméért, valamint a hajok altal okozott tenger-
és légszennyezés megeldzéséért felelds szakositott ENSZ-intézmény. Valamennyi
unids tagallam tagja az IMO-nak. Az Uni6 nem tagja az IMO-nak.

(3) Az IMO-egyezmény 38. cikkének a) pontja értelmében a Tengerikdrnyezet-védelmi
Bizottsag olyan feladatokat 14t el, amelyeket a hajokrdl torténd tengerszennyezés
megeldzésére €s ellendrzésére vonatkozd nemzetkdzi egyezmények vagy azok alapjan
az IMO-ra ruhaznak vagy ruhazhatnak, kiilonosen szabalyok vagy egyéb
rendelkezések elfogadéasa és modositasa tekintetében.

(4) Az IMO-egyezmény 28. cikkének b)pontja értelmében a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsdg meghozza az IMO-egyezmény, az IMO kozgylilése vagy az IMO tanacsa
altal raruhazott feladatok ellatdsahoz sziikséges, vagy barmely mas, az emlitett cikk
altal meghatdrozott feladatkorbe tartozd, mas nemzetkdzi jogi eszkoz 4altal vagy
alapjan raruhazott ¢és az IMO altal elfogadott kotelezettség teljesitéséhez sziikséges
intézkedéseket.

%) Az IMO Tengerikornyezet-védelmi Bizottsaga a 2024. marcius 18. és 22. kozott
tartando 81. lilésén modositdsokat tervez elfogadni a hajokrdl torténd szennyezés
megeldzeésérol sz616 nemzetkdzi egyezmény (a tovabbiakban: MARPOL-egyezmény)
L. jegyzOkonyve V. cikkére és a MARPOL-egyezmény VI. mellékletére vonatkozoan

25

HU



HU

(6)

()

(8)

az alacsony lobbanaspontu tiizeléanyagokrol ¢és egyéb olaj tlizel6anyagokkal
kapcsolatos kérdésekrdl, az adatoknak a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozo
IMO-adatbéazisban (IMO DCS) valé hozzaférhetéségérol, valamint a fuvarozasi
tevékenységrol szold adatoknak az IMO DCS-be valo beillesztésérdl és az adatbézis
részletességének fokozasarodl, tovabba a ballasztvizkezelésrol szolo egyezményrol.

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaga a 2024. méjus 15. és 24. kozott tartandd
108. iilésén modositasokat tervez elfogadni az ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyu 1974.
évi nemzetkozi egyezmény (a tovdbbiakban: SOLAS-egyezmény) II-1., 1I-2. és V.
fejezetére, a gazt vagy alacsony lobbanésponta egyéb tiizeld- €és lizemanyagot hasznalo
hajok biztonsagardl sz6l6 nemzetkdzi szabalyzatra (a tovabbiakban: IGF-szabalyzat),
az Omlesztettaru-szallit6 hajok ¢és az olajszallito tartdlyhajok vizsgalatakor
alkalmazand6 kiterjesztett ellendrzési programrol szolo 2011. évi nemzetkdzi
szabalyzatra (a tovabbiakban: 2011. évi ESP-szabdlyzat), az életmentd felszerelések
nemzetkdzi szabdlyzatira (a tovabbiakban: LSA-szabdlyzat), a tlizbiztonsagi
rendszerek nemzetkozi szabalyzatidra (a tovabbiakban: FSS-szabalyzat); valamint a
tengerészek képzésérol, képesitésérdl és az Orszolgalat ellatasardl szolo szabalyzat (a
tovabbiakban: STCW-szabalyzat) A-VI/1. szakaszara vonatkozdan.

Helyénval6 meghatdrozni az Uni6é altal az IMO Tengerikdrnyezet-védelmi
Bizottsaganak 81. iilésén képviselendd allaspontot, mivel a tervezett jogi aktusok
meghataroz6 modon befolyasolhatjdk az unidés jog, nevezetesen a kozdsségi
hajoforgalomra vonatkozd megfigyeld €s informacids rendszer 1étrehozéasarol szolo
2002/59/EK iranyelv!, a tengeri szallitdsi 4gazatban bekovetkezd balesetek
kivizsgalasara iranyadé alapelvek megallapitasardl sz6lo 2009/18/EK iranyelv?, az
egyes folyékony tlizeldanyagok kéntartalméanak csokkentésérol szolé (EU) 2016/802
irAnyelv®, a tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsatdsok nyomon
kovetésérdl, jelentésérél és hitelesitésérol szolo (EU) 2015/757 rendelet?, az
liveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasi egységei Unidon beliili kereskedelmi
rendszerének létrehozasardl szold 2003/87/EK iranyelv®, az iiveghazhatisti gazok
uniods kibocsataskereskedelmi rendszeréhez piaci stabilizacids tartalék 1étrehozdsarol
és miikodtetésérdl szold (EU) 2015/1814 hatarozat®, a meghjulé és alacsony
kibocsatasu tlizeldanyagok tengeri szallitasban vald alkalmazasarol szolo (EU)
2023/1805 rendelet’ és a kikotd szerint illetékes allam Aaltali ellendrzésrdl sz6lo
2009/16/EK iranyelv® tartalmat.

Az Uniodnak ezért tdmogatnia kell a hajokrdl torténd szennyezés megeldzésérdl szolo
nemzetkozi egyezmény (MARPOL-egyezmény) I. jegyzokonyve V. cikkének
modositasait, mivel fontos a konténerek elvesztésére vonatkozd egységes jelentéstételi
rendszer létrehozasa a parhuzamos benyUjtasi kovetelmények és a félreértések
elkeriilése érdekében, amelyek azzal a kockazattal jarnak, hogy nem keriil sor a
tengeren elvesztett konténerek lejelentésére.
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Az Unidnak tamogatnia kell a MARPOL-egyezmény VI. mellékletének az alacsony
lobbanaspontil tiizeléanyagokra és egyéb olaj tiizeléanyagokkal kapcsolatos
kérdésekre vonatkozo modositasait, mivel ezek feloldjak az alacsony lobbanasponti
tiizeldanyagok tekintetében a lobbanaspont tesztelésére és a lobbanéaspont-
informacionak a tiizeléanyag szallitojegyén torténd feltiintetésére vonatkozd, a
SOLAS-egyezmény II-2. fejezetének legutobbi, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag
106. iilésén elfogadott modositasaival nem 0Osszeegyeztethetd kovetelményt. Az
Unidnak tamogatnia kell tovabba a MARPOL-egyezmény VI. mellékletének az
adatoknak a hajok tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozd IMO-adatbazisban (IMO DCS)
valdé hozzaférhetdségére, valamint a fuvarozasi tevékenységrdl szo6ld adatoknak az
IMO DCS-be valé beillesztésére ¢s az adatbazis részletességének fokozéasara
vonatkoz6 moddositasait, mivel azok optimalizaljadk a DCS hasznélatit a hajozas
dekarbonizéacidjaval kapcsolatos politikai dontéshozatal eldsegitése érdekében, és
kompromisszumot jelentenek az IMO DCS adataihoz val6 szélesebb korti hozzaférés
¢és e hozzaférésnek az IMO titkarsaga altali ellendrzése kozott. Egyrészt az analitikus
tanacsadd cégek ¢és a kutatohelyek az IMO titkarsaganak jovahagyasaval
hozzaférhetnek a DCS-adatokhoz, masrészt pedig lehetdvé valik barmely tarsasag
szdmara, hogy Onkéntes alapon a nagykdzonség szamdra nyilvanossagra hozza hajoi
DCS-adatait.

Az Unibnak tdmogatnia kell a ballasztvizkezelésrol sz6l6 egyezmény modositasait,
mivel azok az egyezmény szerinti elektronikus naplok vezetésével Osszefiiggésben
elémozditjak a digitalizacié hasznalatat.

Helyénvald meghatarozni az Uni6 altal az IMO Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsaganak 108. iilésén képviselendd allaspontot, mivel a tervezett jogi aktusok
meghataroz6 modon befolyédsolhatjdk az unids jog, nevezetesen a személyhajokra
vonatkozd biztonsagi szabalyokrol és kovetelményekrdl szo16 2009/45/EK iranyelv®, a
kozosségi  hajoforgalomra vonatkozd megfigyeld ¢és informdaciés rendszer
létrehozasarol szolé 2002/59/EK iranyelv!®, a tengeri szallitasi 4gazatban bekdvetkezd
balesetek kivizsgaldsara irdnyadoé alapelvek megallapitasardl szolo 2009/18/EK
iranyelv!!, az egyhéjazati olajszallitd tartdlyhajokra alkalmazandé kettds héjazatra
vagy azzal egyenértékii szerkezeti megoldasra vonatkozo kovetelmények gyorsitott
bevezetésérél sz6ld 530/2012/EU rendelet'?, a tengerészeti felszerelésekrdl szold
2014/90/EU iranyelv'® és a tengerészek képzésének minimumszintjérél szolé (EU)
2022/993 iranyelv'* tartalmat.

Ezért az Unidnak tamogatnia kell az ,Eletbiztonsdg a tengeren” targy 1974. évi
nemzetkdzi egyezmény (SOLAS-egyezmény) II-1., II-2. ¢és V. fejezetének
modositasait, mivel azok jelentdsen javitjdk majd a biztonsagot, hiszen garantaljak,
hogy a tartalyhajoktol eltér6 valamennyi, 20 000 vagy azt meghalad6 bruttd
tonnatartalmu ) hajo — beleértve a személyhajokat is — rendelkezzen vészhelyzet
esetén torténd vontatasra alkalmas felszereléssel, valamint altalanossdgban azaltal,
hogy szigoritjdk a személyhajok — koztiik a ro-ro személyhajok — tlizbiztonsagi
normadit, tovabba novelik az olaj tiizeléanyag személyhajokon torténd hasznalatanak
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biztonsagat. E modositasok tovabba egyszeriisitik a konténerek elvesztésérol szolo
jelentések feldolgozasat a szabalyozasi kotelezettségeknek valdé megfelelés, a lobogd
szerinti allam altal az IMO fel¢ teljesitendd jelentéstételi kotelezettség eldirasa, a
hajozas biztonsdganak novelése, és a szennyezés megeldzése érdekében.

Az Unidnak tamogatnia kell a gazt vagy alacsony lobbanasponti egyéb tiizelo- és
lizemanyagot haszndld hajok biztonsagarol szold6 nemzetkdzi szabalyzat (IGF-
szabalyzat) modositasait, mivel azok novelik a foldgazt tiizeléanyagként hasznald
hajok, koztiik a személyhajok biztonsagat.

Az Unidnak tamogatnia kell az Omlesztettaru-szallitdé hajok ¢és az olajszallito
tartalyhajok vizsgalatakor alkalmazandd kiterjesztett ellendrzési programrol szolod
2011. évi nemzetkozi szabalyzat (a 2011. évi ESP-szabalyzat) modositasait, mivel
azok modositani fogjak a hajotestszerkezetek vastagsaganak mérésében részt vevo
cégek jovahagyasara és tanusitasara vonatkozo, a 2011. évi ESP-szabalyzat 2019. évi
modositasainak mellékleteiben szerepld eljaradsokat, azzal, hogy a hatdsdgokra, nem
pedig a hatdsagok altal elismert szervezetre hivatkoznak. Ezzel egyértelmiibbé valik
majd az eljaras.

Az Unidnak tamogatnia kell az életmentd felszerelések nemzetkdzi szabéalyzata (LSA-
szabalyzat) modositasait, mivel azok elémozditjdk a tengerészeti biztonsagot a
személyhajok tulélési jarmiivei és készenléti mentdcsonakjai leeresztési sebességének
feliilvizsgalata, a tengerészek biztonsaga érdekében a mentémellények vizben mutatott
megfeleld teljesitményének biztositdsa, valamint a terhelés alatti kioldokampokkal
ellatott egységes kezelokotél- és kamporendszerekre vonatkozo biztonsagi normaknak
a4.4.7.6.17. pontban eldirt mentességek megsziintetésével torténd szigoritasa révén.

Az Unidnak tdmogatnia kell a tlizbiztonsagi rendszerek nemzetkodzi szabalyzatanak
(FSS-szabalyzat) modositasait, mivel azok a személyhajok, kiilondsen a ro-ro
személyhajok tlizbiztonsaganak novelése révén jelentds elényokkel jarnak a tengeri
¢letbiztonsadg szempontjabol.

Az Unionak tdmogatnia kell a tengerészek képzésérdl, képesitésérdl és az drszolgalat
ellatasarol szolo szabalyzat (STCW-szabalyzat) A-VI/1. szakaszanak modositésait,
mivel azok biztonsagos munkahelyet biztositanak a tengerészek szdmadra azaltal, hogy
,»A valamennyi tengerész szdmara biztositandd biztonsagi ismeretekre, alapképzésre €s
oktatasra vonatkozé kdételezd minimumkovetelmények™ cimli A-VI/1. szakaszba 1;j
kompetenciat illesztenek be a kovetkezd megnevezéssel: ,Hozzdjarulds a
megfélemlités és a zaklatds — tobbek kozott a szexualis erdszak és a szexualis zaklatas
—megeldzéséhez és az azokra vald reagalashoz”.

Az Unio allaspontjat az Uni6 azon tagallamai, amelyek tagjai az IMO-nak, valamint a
Bizottsag képviselik, kdzosen eljarva,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) Tengerikdrnyezet-védelmi Bizottsdganak 81.
tilésén az Unid altal képviselendd allaspont az, hogy egyet kell érteni az aldbbiakat érintd
modositasok elfogadasaval:

a)

HU

a hajokrol torténd szennyezés megeldzésérdl szolo nemzetkdzi egyezmény
(MARPOL-egyezmény) 1. jegyzOkonyvének V. cikke, az MEPC 81/3/1. sz. IMO-
dokumentum mellékletében foglaltak szerint;
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b)

a MARPOL-egyezmény VI. melléklete az alacsony lobbanédspontu tlizel6anyagok és
egyéb olaj tiizel6anyagokkal kapcsolatos kérdések, az adatoknak a hajok tiizeldolaj-
fogyasztasara vonatkozo IMO-adatbazisban (IMO DCS) valdé hozzaférhetosége,
valamint a fuvarozasi tevékenységrdl szoldé adatoknak az IMO DCS-be vald
beillesztése ¢és az adatbazis részletességének fokozasa tekintetében, az MEPC 81/3/2.
sz. IMO-dokumentum mellékletében foglaltak szerint; valamint

a ballasztvizkezelésrdl szolo egyezmény az MEPC 81/3. sz. IMO-dokumentum
mellékletében foglaltak szerint.

2. cikk

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsagdnak 108. {ilésén az Unid altal képviselendd
allaspont az, hogy egyet kell érteni az alabbiakat érinté modositasok elfogadasaval:

a)

b)

(D)

2)

az ,Eletbiztonsdg a tengeren” targy(i 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) II-1., II-2. és V. fejezete, az MSC 108/3. sz. IMO-dokumentum 1. és 2.
mellékletében foglaltak szerint;

a gazt vagy alacsony lobbanaspontl egyéb tiizeld- és lizemanyagot hasznald hajok
biztonsagardl szoldo nemzetkozi szabalyzat (IGF-szabalyzat), az MSC 108/3. sz.
IMO-dokumentum 3. mellékletében foglaltak szerint;

az Omlesztettaru-szallito hajok ¢és az olajszallito tartdlyhajok vizsgalatakor
alkalmazand6 kiterjesztett ellendrzési programrol szo6ld 2011. évi nemzetkozi

szabalyzat (2011. évi ESP-szabalyzat), az MSC 108/3. sz. IMO-dokumentum 5.
mellékletében foglaltak szerint;

az életmentd felszerelések nemzetkozi szabalyzata (LSA-szabalyzat), az MSC 108/3.
sz. IMO-dokumentum 6. mellékletében foglaltak szerint;

a tlizbiztonsagi rendszerek nemzetkdzi szabalyzata (FSS-szabalyzat), az MSC 108/3.
sz. IMO-dokumentum 7. mellékletében foglaltak szerint; valamint

a tengerészek képzésérol, képesitésérdl €s az drszolgalat ellatdsardl szolo szabalyzat
(STCW-szabalyzat) A-VI/1. szakasza, az MSC 108/3/2. sz. IMO-dokumentum
mellékletében foglaltak szerint.

3. cikk

Az 1. cikkben emlitett allaspontot a Bizottsag €s azon uniods tagallamok képviselik az
Uni6 érdekében kozosen eljarva, amelyek tagjai az IMO Tengerikornyezet-védelmi
Bizottsaganak.

A 2. cikkben emlitett allaspontot a Bizottsdg és azon unids tagallamok képviselik az
Unio6 érdekében kozosen eljarva, amelyek tagjai az IMO Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsaganak.

4. cikk

Ennek a hatarozatnak a Bizottsag és a tagallamok a cimzettjei.
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a Tanacs részerol
az elnok
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