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Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Kansainvilisessd merenkulkujirjestossi meriympériston suojelukomitean 81.
istunnossa ja meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa Euroopan unionin puolesta
otettavasta kannasta aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemisti koskevaan
kansainviiliseen yleissopimukseen (MARPOL), painolastivesiyleissopimukseen,
ihmishengen turvallisuutta merellid koskevaan kansainviliseen yleissopimukseen
(SOLAS), kaasuja tai muita alhaisessa limpotilassa leimahtavia polttoaineita kayttivia
aluksia koskevaan kansainviiliseen turvallisuussiinnostoon (IGF-sdinnosto), irtolasti-
ja oljysiilioalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa
koskevaan vuoden 2011 kansainviliseen sidnnostoon (vuoden 2011 ESP-siinnosto),
hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen siannostoon (LSA-sainnosto),
paloturvallisuusjirjestelyjen kansainviliseen sifinnostoon (FSS-siinnosto) ja
merenkulkijoiden koulutusta, péitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaan saannostoon
(STCW-sdinnosto) tehtivien muutosten hyviksymiseen
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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE

Tama ehdotus koskee pédédtoksen antamista kannasta, joka otetaan unionin puolesta
Kansainvilisen —merenkulkujirjeston meriympériston  suojelukomitean  81. istunnossa
(MEPC 81), joka on tarkoitus pitdd 18.-22. maaliskuuta 2024, ja Kansainvélisen
merenkulkujdrjeston meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa (MSC 108), joka on tarkoitus
pitdéd 15.—24. toukokuuta 2024.

Meriympdriston suojelukomitean 81. istunnossa on tarkoitus hyvdksyd muutokset, jotka
tehdéddn seuraaviin:

(1) aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkdisemistd koskevan kansainvilisen
yleissopimuksen (MARPOL) poytékirjassa I oleva V artikla

(2) MARPOL-yleissopimuksen liite VI
3) painolastivesiyleissopimus.

Meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa on tarkoitus hyvidksyd muutokset, jotka tehddin
seuraaviin:

4) ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SOLAS) II-1, 1I-2 ja V luku

(5) kaasuja tai muita alhaisessa lampoétilassa leimahtavia polttoaineita kayttavid aluksia
koskeva kansainvilinen turvallisuussddnnostod (IGF-sdannosto)

(6) irtolasti-  ja  Oljysdilidalusten  katsastuksissa  sovellettavaa  laajennettua
katsastusohjelmaa koskeva vuoden 2011 kansainvélinen sddnndstd (vuoden 2011
ESP-sdannosto)

(7 hengenpelastuslaitteita koskeva kansainvélinen sddnndstd (LSA-sdédnnosto)
(8) paloturvallisuusjérjestelyjen kansainvilinen sddanndsto (FSS-sddnnosto)
9) merenkulkijoiden koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sddnnoston

(STCW-sdannosto) A-VI/1 jakso.

2. EHDOTUKSEN TAUSTA
2.1. Kansainvilisti merenkulkujirjestod koskeva yleissopimus

Kansainvilinen merenkulkujérjestd (IMO) on perustettu Kansainvélistd merenkulkujéirjestod
koskevalla yleissopimuksella. IMO:n tarkoituksena on toimia yhteisty6foorumina kaikenlaisia
kansainvilisen  kauppamerenkulun teknisid kysymyksid koskevien sddntdjen ja
menettelytapojen alalla. Sen pyrkimyksend on myds tukea tiukimpien mahdollisten
médrdysten yleistd hyvaksymistd meriturvallisuuden, navigoinnin tehokkuuden sekd alusten
atheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisen ja torjunnan alalla yhtéldisten
toimintaedellytysten edistdmiseksi. Se pyrkii my0s kéasitteleméén asiaan liittyvid hallinnollisia
ja oikeudellisia seikkoja.

Yleissopimus tuli voimaan 17. maaliskuuta 1958.
Kaikki jasenvaltiot ovat yleissopimuksen osapuolia. Unioni ei ole yleissopimuksen osapuoli.

Kaikki jdsenvaltiot ovat aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkdisemisesti
vuonna 1973 tehdyn ja 2. lokakuuta 1983 voimaan tulleen kansainvilisen yleissopimuksen,
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jaljempéand "MARPOL-yleissopimus’, sekd 18. toukokuuta 2005 voimaan tulleen liitteen VI
sopimuspuolia. Unioni ei ole MARPOL-yleissopimuksen sopimuspuoli.

Kaikki jasenvaltiot ovat ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn ja
25. toukokuuta 1980 voimaan tulleen kansainvélisen yleissopimuksen, jidljempand *SOLAS-
yleissopimus’, osapuolia. Unioni ei ole SOLAS-yleissopimuksen osapuoli.

2.2. Kansainvilinen merenkulkujirjesto (IMO)

IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjirjesto, joka vastaa merenkulun turvallisuudesta
ja turvatoimista sekd alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestd. IMO on
yleinen standardeja laativa viranomainen kansainvdlisen merenkulun turvallisuuden,
turvatoimien ja ympéristonsuojelun alalla. Sen térkein tehtdvéd on luoda oikeudenmukainen ja
tehokas merenkulkualan sddntelykehys, joka hyviksytidin ja pannaan tadytintoon yleisesti.

IMO:n jésenyys on avoin kaikille valtioille, ja kaikki EU:n jasenvaltiot ovat IMO:n jdsenié.
EU:n ja IMO:n viliset suhteet perustuvat erityisesti valtioiden vilisen neuvoa-antavan
merenkulkujérjeston (IMCO) ja Euroopan yhteisdjen komission vuonna 1974 tekemiin
yhteistydjirjestelyyn.

IMO:n meriturvallisuuskomitea, jdljempand *MSC’, koostuu kaikista IMO:n jisenistd ja
kokoontuu vidhintdén kerran vuodessa. Sen tehtdvind on kasitelld kaikkia kysymyksid, jotka
kuuluvat IMO:n toimialaan ja koskevat merenkulun apuneuvoja, alusten rakentamista ja
varustamista, turvallisuuden vaatimaa alusten michitystd, sddntjd yhteentorméysten
ehkdisemiseksi, vaarallisten lastien késittelyd, meriturvallisuutta koskevia menettelyjd ja
vaatimuksia,  hydrografisia  tiedonantoja, laivapdivékirjoja ja  merenkulkutietoja,
merionnettomuuksien tutkimista, meripelastusta sekd muita merenkulun turvallisuutta
suoranaisesti koskevia asioita.

My6s IMO:n meriympériston suojelukomitea, jiljempénd "MEPC’, koostuu kaikista IMO:n
jasenistd, ja se kokoontuu vihintddn kerran vuodessa. Se késittelee IMO:n toimialaan
kuuluvia ympéristokysymyksid, jotka koskevat MARPOL-yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvaa aluksista aiheutuvan pilaantumisen ehkdisemistd ja torjuntaa, mukaan lukien 6ljy,
irtolastina kuljetettavat kemikaalit, jatevedet ja kiinteét jdtteet sekd ilmaan pédtyvit alusten
padstot, kuten ilman epdpuhtaudet ja kasvihuonekaasupdidstot. Lisdksi se Kkisittelee
painolastivesien hallintaa, kiinnittymisenestojirjestelmié, alusten kierrdtystd, pilaantumisen
torjuntavalmiuksia ja - toimia sekd erityisalueiden ja erityisen herkkien merialueiden
kartoittamista.

IMO:n meriturvallisuuskomitea ja meriympériston suojelukomitea huolehtivat molemmat
IMO:n yleissopimuksen, yleiskokouksen tai neuvoston niille méadrddmien tehtdvien
suorittamisesta sekd kaikkien sellaisten edelld mainittuun soveltamisalaan kuuluvien tehtdvien
suorittamisesta, jotka niille on mahdollisesti annettu jonkin muun kansainvilisen vélineen
perusteella tai puitteissa ja jotka IMO on hyvédksynyt. Meriturvallisuuskomitea ja
meriympdriston suojelukomitea sekd niitd avustavat elimet tekevat paitoksensd jdsentensd
enemmistolla.

2.3. Suunnitellut IMO:n meriympériston suojelukomitean saéidokset

Meriympdriston suojelukomitean on madrd hyviksyd 18.—22. maaliskuuta 2024 pidettavissi
81. istunnossaan muutoksia seuraaviin: MARPOL-yleissopimuksen pdytikirjassa I oleva
V artikla, MARPOL-yleissopimuksen liite VI ja painolastivesiyleissopimus.

MARPOL-yleissopimuksen poytdkirjassa I olevaan V artiklaan suunniteltujen muutosten
tarkoituksena on tarkistaa konttien katoamista koskevia ilmoitusmenettelyjd kaksinkertaisen
raportoinnin vélttdmiseksi.
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Osa MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI suunnitelluista muutoksista koskee alhaisessa
lampdatilassa leimahtavia polttoaineita ja muita polttodljyyn liittyvid kysymyksid. Néiden
muutosten tarkoituksena on ratkaista testaamista ja leimahduspistetietojen siséllyttdmista
polttoaineen luovutustodistukseen (BDN) koskeva vaatimus alhaisessa ldmpotilassa
leimahtavien polttoaineiden osalta, silld se oli ristiriidassa SOLAS-yleissopimuksen II-2
lukuun hiljattain MSC:n 106. istunnossa tehtyjen muutosten kanssa. Muutoksilla, jotka
liittyvdt alusten polttoaineenkulutusta koskevaan IMO:n tietokannan tietojen saatavuuteen
sekd kuljetustyotd koskevien tietojen sisdllyttdmiseen tietokantaan ja  tietojen
yksityiskohtaisuuden lisddmiseen, pyritddn optimoimaan tietokannan kayttd merenkulkualan
hiilestd irtautumiseen tédhtddvan paiatoksenteon edistimiseksi.

Painolastivesiyleissopimukseen  suunniteltujen muutosten tarkoituksena on edistdd
yleissopimuksen mukaisten sdhkdisten pédivakirjojen kayttoa.

2.4. Suunnitellut IMO:n meriturvallisuuskomitean saiadokset

Meriturvallisuuskomitean on médrd hyviksyd 15.-24. toukokuuta 2024 pidettdvissa
108. istunnossaan muutoksia seuraaviin: SOLAS-yleissopimuksen II-1, II-2 ja V luku, IGF-
sadnnosto, vuoden 2011 ESP-sddnnostd, LSA-sddnnostd, FSS-sddnnosto ja STCW-sdédnndston
A-VI/1 jakso.

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen II-1, II-2 ja V lukuihin suunniteltujen muutosten
tarkoituksena on varmistaa alusten turvallinen hinaus, parantaa matkustaja-alusten, myds ro-
ro-matkustaja-alusten, paloturvallisuutta ja yksinkertaistaa konttien katoamista koskevien
raporttien késittelya.

IGF-sddnnostoon  suunniteltujen muutosten tarkoituksena on parantaa maakaasua
polttoaineena kéyttdvien alusten, myds matkustaja-alusten, turvallisuutta.

Vuoden 2011 ESP-sddnnostoon suunniteltujen muutosten tarkoituksena on selkeyttda
runkorakenteiden =~ paksuusmittauksiin ~ osallistuvan  yrityksen =~ hyvédksyntd-  ja
sertifiointimenettelyja.

LSA-sddnndstoon  suunniteltujen muutosten tarkoituksena on edistdd merenkulun
turvallisuutta tarkistamalla matkustaja-alusten pelastusveneiden ja -lauttojen sekéd
valmiusveneiden laskunopeutta, varmistamalla pelastusliivien asianmukainen suorituskyky
vedessd merenkulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi sekd tiukentamalla kuormitettuina
laukaisuvalmiilla koukuilla varustettujen yhden taljakdyden ja koukun jérjestelmien
turvallisuusnormeja.

FSS-sdadnndstdon suunniteltujen muutosten tarkoituksena on parantaa matkustaja-alusten ja
erityisesti ro-ro-matkustaja-alusten paloturvallisuutta.

STCW-sddnnoston A-VI/1 jaksoon suunniteltujen muutosten tarkoituksena on varmistaa
merenkulkijoille turvallinen tyopaikka.

3. MERIYMPARISTON SUOJELUKOMITEAN 81. ISTUNNOSSA UNIONIN PUOLESTA
OTETTAVA KANTA
3.1. Muutokset aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemistd koskevan

kansainviilisen yleissopimuksen (MARPOL) poytikirjassa I olevaan V artiklaan

MSC:n 103. istunnossa oli sovittu, ettd komitean kaksivuotiskauden jélkeiseen ohjelmaan
siséllytettdisiin aloite, joka koskee sellaisten merelld kadonneiden konttien havaitsemista ja
pakollista ilmoittamista koskevien toimenpiteiden kehittdmistd, jotka voivat parantaa
tillaisten konttien paikantamista, jdljittimistd ja talteenottoa. Asian viimeistelyyn katsottiin
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tarvittavan kaksi istuntoa, ja koordinointielimeksi nimettiin lastien ja konttien kuljetusta
kasittelevad alakomitea (CCC).

Kyseisen alakomitean 8. kokouksessa (CCC 8) sovittiin merelld kadonneiden konttien
havaitsemista ja pakollista ilmoittamista koskevien toimenpiteiden kehittdmisti késittelevin
tyoryhmén perustamisesta ja kehotettiin tyoryhmdd muun muassa laatimaan EU:n
ehdotukseen (CCC 8/11/1) perustuvat MARPOL-yleissopimuksen poytékirjassa I olevaa V
artiklaa koskevat muutosluonnokset ottaen huomioon tiysistunnossa esitetyt huomautukset ja
tehdyt paatokset.

Tyoryhmédn raportin tarkastelun jdlkeen CCC:n 8. kokouksessa hyviksyttiin MARPOL-
yleissopimuksen pdytikirjassa [ olevaa V artiklaa koskevat muutosluonnokset, ja tarkoitus oli,
ettd muutokset hyviksyttdisiin lopullisesti myés MEPC:n istunnossa.

Unionin kantana oli tukea aktiivisesti nditd muutoksia, koska ne oli sisdllytetty EU:n
ehdotukseen (CC 8/11/1 (Australia ym.)).

MEPC:n 80. istunnossa hyvéksyttiin MARPOL-yleissopimuksen poytdkirjassa [ olevaa
V artiklaa koskevat muutosluonnokset ja todettiin, ettd MSC:n 107. istunnossa oli hyvéksytty
asiaan liittyvit SOLAS-yleissopimuksen V lukua koskevat muutosluonnokset. Muutokset on
tarkoitus hyvéksya lopullisesti MEPC:n 81. istunnossa.

Unionin kantana oli tukea aktiivisesti muutosluonnoksia silld edellytykselld, ettd SOLAS-
yleissopimuksen V lukua koskevat muutosluonnokset hyvéksytdan MSC:n 107. istunnossa.

Unionin olisi siis tuettava niitd muutoksia, koska on tirkedd perustaa yksi yhteinen
ilmoitusjirjestelmd  konttien = katoamisen  varalta, jotta  viltetddn  pddllekkdiset
toimitusvaatimukset ja sekaannukset, jotka saattavat johtaa siihen, ettd merelld kadonneista
konteista ei ilmoiteta.

3.2. Muutokset MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI

MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI tehtdivit muutokset, jotka koskevat alhaisessa
ldmpotilassa leimahtavia polttoaineita ja muita polttoéljyyn liittyvida kysymyksid.:

MEPC:n 79. istunnossa, jossa hyviksyttiin péatoslauselmalla MEPC.362(79) muutoksia
MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI leimahduspisteen lisddmiseksi polttoaineen
luovutustodistukseen (BDN) siséllytettdviin tietoihin, kehotettiin jdsenvaltioita ja
kansainvélisid jarjestojd, joita asia koskee, toimittamaan MEPC:n 80. kokoukselle ehdotuksia,
joissa viitattaisiin erityisesti alhaisessa ldmpotilassa leimahtavia polttoaineita koskevan
poikkeuksen maddrittimiseen MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI sddnndssd 18.4, asian
ratkaisemiseksi aloitteen 3.7 yhteydessd (MEPC 79/15, kohta 3.37).

MEPC:n 80. istunnossa otettiin huomioon ilman pilaantumista ja energiatehokkuutta
késittelevdn tydryhméan raportti ja hyvéksyttiin  MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI
sdaantojd 2, 14 ja 18 sekd lisdystd I koskevat muutosluonnokset. Muutokset on tarkoitus
hyviksyé lopullisesti MEPC:n 81. istunnossa.

Unionin kanta oli siirtdd muutokset ilman pilaantumista késittelevin tydryhmén késiteltaviksi,
jotta niitd voitaisiin tarkastella yksityiskohtaisesti.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, jotta voidaan ratkaista testaamista
ja leimahduspistetietojen sisdllyttimista BDN:ddn koskeva vaatimus alhaisessa lampdtilassa
leimahtavien polttoaineiden osalta, silld se oli ristiriidassa MSC:n 106. istunnossa SOLAS-
yleissopimuksen II-2 lukuun hiljattain tehtyjen muutosten kanssa.
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MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI tehtdvit muutokset, jotka koskevat alusten
polttoaineenkulutusta koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuutta sekd kuljetustyotd
koskevien tietojen sisdllyttdmistd tietokantaan ja tietojen yksityiskohtaisuuden lisddmistd.:

MEPC hyviksyi 78. istunnossaan alusten polttodljyn kulutusta koskevan IMO:n
tiedonkeruujérjestelmin tarkistamista koskevan erityisen toimintalinjan ja kehotti
jasenvaltioita ja kansainvélisid jdrjest6jd, joita asia koskee, esittimédn konkreettisia
ehdotuksia ISWG-GHG:n tulevaa kokousta varten (asiakirja MEPC 78/17, kohta 7.120).

Tamaén jilkeen kasvihuonekaasuja kisitteleva istuntojen vililld kokoontuva tyéryhma (ISWG-
GHG) keskusteli 13. kokouksessaan asiakirjassa ISWG-GHG 13/7 (Itdvalta ym.) esitetysti
ehdotuksesta IMO:n tiedonkeruujirjestelmidn  muuttamiseksi ja IMO:n  GISIS-
raportointimoduulin mahdollisista tulevista muutoksista, kuten uusista
raportointiparametreistd ja avoimuuden lisddmisesta.

MEPC:n 79. istunnossa pantiin merkille laaja tuki ehdotukselle siséllyttidd tietokantaan tiedot
kuljetustyosti, innovatiivisten teknologioiden mahdollisesta kdytostd ja ilmoitettujen tietojen
yksityiskohtaisuudesta. Néin ollen ISWG-GHG-tyoryhmééd kehotettiin 14. kokouksessaan
tarkastelemaan edelleen MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI lisdystd IX koskevia
muutosluonnoksia kéyttden perustana asiakirjan ISWG-GHG 13/7 liitettd 1. Liséksi asiakirjan
ISWG-GHG 13/7 tukijoita pyydettiin kuulemaan niitd valtuuskuntia, jotka olivat ilmaisseet
huolensa mahdollisen tarkistetun ehdotuksen tydstdmisesté.

ISWG-GHG.n 14. kokouksessa otettiin huomioon lukuisat ehdotukset ja kehotettiin MEPC:té
80. istunnossaan

1. ottamaan huomioon, etti ryhma kannatti laajasti kuljetustyotd koskevien tietojen
sisdllyttdmistd tietokantaan ja alusten polttodljyn kulutusta koskevaan IMO:n
tiedonkeruujarjestelmiin ilmoitettavien tietojen yksityiskohtaisuuden lisdédmista,

2. ottamaan huomioon, ettd ryhmissé tuotiin esiin huoli useista kysymyksistd, kuten
ehdotettujen muutosten keskenerdisyydestd ja ajoituksesta, taipumuksesta
monimutkaistaa liikaa CII-mekanismia, tietojen saatavuudesta ja avoimuudesta ja
siitd, ettd ryhma ei voinut tehdé ratkaisuja ndissé asioissa, seka

3. vilittdimddn asiakirjoissa ISWG-GHG 14/4, ISWG-GHG 14/4/1 ja ISWG-
GHG 14/4/2 esitetyt ehdotukset seké koosteen asiakirjan MEPC 80/WP.6 liitteessd 3
ehdotetuista muutoksista ilman pilaantumista ja energiatehokkuutta kisitteleville
tyoryhmalle, joka on tarkoitus perustaa MEPC:n 80. istunnon aikana, tarkempaa
tarkastelua ja viimeistelyd varten ottaen huomioon tdssd istunnossa esitetyt
huomautukset.

Ryhmé huomautti, etti titi asiaa ei késiteltdisi uudelleen ISWG-GHG:n 15. kokouksen aikana
ja ettd mahdolliset asiaa koskevat lisdasiakirjat olisi toimitettava MEPC:n 80. istunnolle.

MEPC:n 80. istunnon aikana perustettiin ilman pilaantumista ja energiatehokkuutta
kisittelevd tyoryhmd keskustelemaan useista aiheista, muun muassa MARPOL-
yleissopimuksen liitteeseen VI ehdotetuista muutoksista, jotka koskevat alusten poltto6ljyn
kulutusta koskevan IMO:n tiedonkeruujirjestelmén tarkistamista, kédyttden perustana
asiakirjan MEPC 80/WP.6 liitettd 3, jotta MARPOL-yleissopimuksen liitettd VI koskevat
muutosluonnokset saataisiin valmiiksi kyseisessi istunnossa.

MEPC:n 80. istunnossa hyviksyttiin MARPOL-yleissopimuksen liitettd VI koskevat
muutosluonnokset, ja muutokset on tarkoitus hyvéksya lopullisesti MEPC:n 81. istunnossa.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska ne optimoivat
tiedonkeruujdrjestelméin kéyton merenkulkualan hiilestd irtautumista koskevan paitoksenteon
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edistdmiseksi ja ovat kompromissi IMO:n tiedonkeruujirjestelmén tietojen laajemman
saatavuuden ja IMO:n sihteeriston suorittaman tietojen hallinnan vélilld. Yhtaalta
analyyttisille konsulttipalveluille ja tutkimuslaitoksille mydénnetiin paasy
tiedonkeruujdrjestelmén tietoihin IMO:n sihteeriston suostumuksella, ja toisaalta muutokset
tarjoavat kaikille yrityksille mahdollisuuden luovuttaa vapaachtoisesti
tiedonkeruujdrjestelmén tietoja aluksistaan suurelle yleisolle.

3.3. Muutokset painolastivesiyleissopimukseen

MEPC:n 80. istunnon aikana perustettiin painolastivesid kasittelevéd tarkasteluryhma. Sitd
kehotettiin muun muassa tarkastelemaan asiakirjan MEPC 79/4/10 liitteeseen siséltyvia
ehdotettuja ohjeita painolastivesiyleissopimuksen mukaisten sdhkdisten pdivékirjojen kadytosta
ja neuvomaan komiteaa vastaavasti. Ryhmédid kehotettiin tarkastelemaan tédstd johtuvia,
asiakirjaan MEPC 79/4/9 sisiltyvid painolastivesiyleissopimukseen ehdotettuja muutoksia
ottaen huomioon painolastivesiyleissopimuksen mukaisten sédhkoisten paivékirjojen kayttoa
koskevien ehdotettujen ohjeiden tarkastelun tulokset ja neuvomaan komiteaa vastaavasti.

Tyoéryhméd viimeisteli painolastivesiyleissopimuksen mukaisten sdhkoisten pdivékirjojen
kayttod koskevan ohjeluonnoksen ja kehotti MEPC:n 80. istuntoa hyviksyméin luonnoksen
MEPC:n péitoslauselmaksi painolastivesiyleissopimuksen mukaisten sdhkoisten paivékirjojen
kayttod koskevista ohjeista. Ohjeluonnoksen viimeistelyn yhteydessd ryhma késitteli myos
joitakin tdstd johtuvia yleissopimuksen sddntdihin A-1 ja B-2 ehdotettuja muutoksia, jotka
liittyivdt olemassa oleviin sdhkdisiin péivikirjoihin, joita ei vélttimittd ole mukautettu
ohjeisiin, ja pddllikon tekemien merkintdjen todentamiseen.

Témin jalkeen MEPC:n 80. istunnossa kisiteltiin painolastivesiyleissopimuksen sédéntdja A-1
ja B-2, jotka koskevat sédhkdisten paivékirjojen kdyttod yleissopimuksen mukaisesti, koskevia
muutosluonnoksia ja hyviksyttiin ne. Muutokset on tarkoitus hyviksyéd lopullisesti MEPC:n
81. istunnossa.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska niilld padstddn ldhemmais
digitalisaatiota siten, ettd kdytetddn painolastivesiyleissopimuksen mukaisesti sdhkoisid
paivikirjoja.

4. MERITURVALLISUUSKOMITEAN 108. ISTUNNOSSA UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA
KANTA
4.1. Muutokset ihmishengen turvallisuudesta merelldi vuonna 1974 tehdyn

kansainviilisen yleissopimuksen (SOLAS) II-1, II-2 ja V lukuun
Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen II-1 lukuun tehtdvit muutokset:

MSC:n 103. istunnossa sovittiin, ettd annetaan alusten suunnittelua ja rakentamista
késittelevian alakomitean (SDC) tehtdvéksi uuden aloitteen tekeminen aiheesta Muutosten
laatiminen SOLAS-yleissopimuksen sdantoon II-1/3-4 sédilidalusten hétdhinauslaitteita
koskevien vaatimusten soveltamiseksi muuntyyppisiin aluksiin”, ja asetettiin tavoitteeksi
saada aloite késiteltyd vuoteen 2023 mennessa.

SDC:n 8. kokouksessa unioni toimitti yhdessd Australian, Kanadan, Marokon, Uuden-
Seelannin ja Vanuatun kanssa asiakirjan SDC 8/12/1 tdmidn esityslistan kohdan tueksi.
Asiakirjassa ehdotettiin SOLAS-yleissopimuksen sddnnén I1-1/3-4 kohdan 1 soveltamisalan
(sovelletaan tdlld hetkelld vain kantavuudeltaan véhintddn 20 000 tonnin sailidaluksiin)
laajentamista koskemaan kaikkia uusia aluksia, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 20 000,
lukuun ottamatta sdilidaluksia. Toisaalta Kiina (SDC 8/12) ehdotti SOLAS-yleissopimuksen
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sdaantoon 1I-1/3-4 muutosta, jota sovellettaisiin muihin aluksiin kuin siilidaluksiin, joiden
bruttovetoisuus on yli 150 000.

Puheenjohtaja huomautti, ettd nima kaksi tdhén esityslistan kohtaan kuuluvaa ehdotusta olivat
lilan kaukana toisistaan. Ajanpuutteen vuoksi paras tapa edetd olisi ndin ollen lykati
keskustelua SDC:n 9. kokoukseen.

SDC:n 9. kokouksessa perustettiin sdilidalusten hatdahinauslaitteiden kayttod muuntyyppisilla
aluksilla kisittelevd asiantuntijaryhmd ja ohjeistettiin sitd viimeistelemddn SOLAS-
yleissopimuksen sddnt6d 1I-1/3-4 koskevat muutosluonnokset asiakirjan SDC 8/12/1
perusteella ottaen huomioon tédysistunnossa esitetyt huomautukset ja tehdyt péitokset.
Keskustelun jilkeen ja ottaen huomioon, ettd suuri enemmistd kannatti asiakirjassa
SDC 8/12/1 esitettyd ehdotusta, alakomitea hyvdksyi uusien alusten, joissa vaaditaan
hitdhinausjarjestelyjd, raja-arvoksi bruttovetoisuuden 20 000. Alakomitea kehotti MSC:n
107. kokousta  hyvdksymdidn  SOLAS-yleissopimuksen sddntod II-1/3-4  koskevat
muutosluonnokset, tarkoituksena hyviksyd muutokset lopullisesti myohemmin (SDC 9/16,
liite 9).

Unionin kantana oli tukea unionin ehdottamia muutoksia SOLAS-yleissopimuksen sadntoon
II-1/3-4 SOLAS-yleissopimuksen sddannoén II-1/3-4 kohdan 1 soveltamisalan (sovelletaan télla
hetkelld vain kantavuudeltaan vidhintddan 20 000 tonnin sdilidaluksiin) laajentamiseksi
koskemaan kaikkia uusia aluksia, joiden bruttovetoisuus on véhintdidn 20 000, sdilidaluksia
lukuun ottamatta.

MSC:n 107. istunnossa hyvéksyttiin SOLAS-yleissopimuksen sddntdd II-1/3-4 koskevat
muutosluonnokset, jotka liittyvét uusiin vaatimuksiin, joiden mukaan kaikki uudet alukset,
joiden bruttovetoisuus on vdhintddn 20 000, siilidaluksia lukuun ottamatta, on varustettava
hétéhinausjarjestelyilld. Muutokset on tarkoitus hyvéksyé lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, jotta voidaan merkittdvésti lisdta
turvallisuutta ja varmistaa, ettd kaikkia muita uusia aluksia kuin sdilidaluksia, erityisesti
matkustaja-aluksia, joiden bruttovetoisuus on vihintddn 20 000, voidaan hététilanteessa hinata
turvallisesti.

Muutokset vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen paloturvallisuutta erityisesti matkustaja-
aluksilla koskevaan II-2 lukuun ja erityisesti seuraaviin sddntoihin:

Tulipalojen ja rdjdhdysten estiminen — sddnté 4:

MSC:n 105. istunnossa hyviksyttiin  SOLAS-yleissopimuksen 1I-2 lukua koskevat
muutosehdotukset, jotka liittyivét niihin 6ljypolttoaineen toimittajiin, jotka eivit ole tiyttdneet
leimahduspistettd koskevia vaatimuksia, toimiin sellaisia 6ljypolttoaineen toimittajia vastaan,
joiden on todettu toimittavan Oljypolttoainetta, joka ei tdytd leimahduspistetti koskevia
vihimmadisvaatimuksia, sekd kunkin polttoaine-erdn leimahduspisteen dokumentointiin
tankkauksen yhteydessd. Muutokset hyvéksyttiin lopullisesti MSC:n 106. istunnossa.

MSC:n 105. istunnossa hyviksyttiin my0s péivitetty toimintasuunnitelma ja kirjallista
menettelyd kayttdvin ryhmién, joka késittelee lisdtoimenpiteiden kehittdmistd alusten
turvallisuuden parantamiseksi polttodljyn kdytdon osalta, perustaminen. Tyoryhmén on
tarkoitus raportoida MSC:n 107. istunnolle ja jatkaa alusten ohjeluonnosten laatimista
tilanteisiin, joissa niilld on testituloksia, jotka viittaavat sithen, ettd toimitettu polttodljy ei
vélttdmatta tdytd leimahduspistettd koskevia vaatimuksia.

Kirjallista menettelyd kdyttdvd ryhméa sopi jatkavansa sellaisen SOLAS-yleissopimukseen
liittyvin yleisen vaatimuksen kehittdmistd, jonka mukaan polttodljy ei saa vaarantaa aluksen
turvallisuutta, kuten myos MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI sddnnossd 18.3.1.1.3
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todetaan. Taméd perustuu asiakirjan MSC 107/6 liitteeseen 3. Ryhmid keskusteli myos
taysistunnossa esitetyistd huolenaiheista, jotka koskivat ilmausta "henkildstolle haitallinen’.
Todettuaan, ettd ilmausta ’henkildstolle haitallinen’ kdytettiin MARPOL-yleissopimuksen
liitteessd VI, ryhmd pdétti kdyttdd samaa ilmausta SOLAS-yleissopimuksen
muutosehdotuksissa. Lopuksi ryhméd sopi SOLAS-yleissopimuksen uuden sddnnén II-
2/4.2.1.9 luonnoksesta, sellaisena kuin se on esitetty asiakirjan MSC 107/WP.10 liitteessa 3,
joka toimitetaan komitean hyviaksyttdviksi, jotta muutos voitaisiin hyvéksya lopullisesti
myohemmin.

MSC:n 107. istunnossa hyvéksyttiin SOLAS-yleissopimuksen sddntod I1I-2/4 koskevat
muutosluonnokset, jotka liittyvdt muihin polttodljyn parametreihin kuin leimahduspisteeseen.
Muutokset on tarkoitus hyviksya lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kanta MSC:n 107. istunnossa oli jatkaa tyon késittelyd tyoryhmaissa, koska kirjallista
menettelyd kdyttdva ryhma ei saanut tyotd paatokseen.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska ne parantavat
oljypolttoaineen kédyton turvallisuutta erityisesti matkustaja-aluksilla.

Tulipalojen tukahduttaminen ja erityisvaatimukset — sddnnot 7, 9, 20 ja 23:

MSC:n 97. istunnossa hyviksyttiin EU:n ehdotus uudeksi aloitteeksi tulipaloista matkustaja-
alusten ro-ro-kansilla. Aloite perustuu ro-ro-matkustaja-aluksilla sattuneista onnettomuuksista
tehtyyn tutkimukseen, jossa yksilditiin 14 aluetta, joilla on mahdollista toteuttaa
parannustoimia ja muuttaa vilineit.

Aluksen jarjestelmid ja laitteistoja kisittelevdn alakomitean (SSE) kuudennessa kokouksessa
onnistuttiin  viimeisteleméddn véliaikaisten suuntaviivojen luonnos. Se sisdlsi useita
ehdotuksia, jotka seurasivat suoraan kahdesta FIRESAFE-tutkimuksesta. Liséksi SSE:n
6. kokouksessa edistyttiin hyvin muutosluonnosten laatimisessa palontorjuntajérjestelmien ja -
laitteiden huoltoa ja tarkastusta koskeviin tarkistettuihin suuntaviivoihin (MSC.1/Circ.1432).

SSE:n 8. kokouksessa kehitettiin edelleen SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukua ja FSS-
sddnnostdd koskevia muutosluonnoksia uusien ja kdytdssd olevien ro-ro-matkustaja-alusten
osalta ja perustettiin uudelleen palontorjuntaa késittelevd kirjallista menettelyd kayttava
ryhmi, jotta tyOssd edistyttdisiin kokousten vililld. Ryhmén toimeksianto vahvistettiin
asiakirjan SSE 8/20 kohdassa 6.26, ja ryhmdad kehotettiin toimittamaan raportti tdhian
istuntoon.

SSE:n 9. kokouksessa hyvéksyttiin  SOLAS-yleissopimuksen 1II-2 lukua koskevat
muutosluonnokset, jotka koskevat ro-ro-matkustaja-alusten paloturvallisuutta, sellaisina kuin
ne on esitetty asiakirjan SSE 9/20 liitteessd 5. Muutosluonnokset oli tarkoitus hyviksya
MSC:n 107. istunnossa, ja muutokset hyvéksytdan lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

SSE:n 9. kokouksessa todettiin myos, ettd ryhma oli kédsitellyt palonhavaitsemista rahtialusten
valvonta-asemilla ja etdtyoskentelytiloissa ja sopinut, ettd ilmaus ’jatkuvasti miehitetty
keskusvalvonta-asema’, jota ehdotettiin kirjallista menettelyd kdyttivin ryhmén raportissa
(SSE 9/6), korvataan ilmauksella ’kaikki valvonta-asemat ja rahdinvalvontatilat’. Tdmén
jilkeen alakomitea hyviksyi SOLAS-yleissopimuksen sddntéda 1[1-2/7.5.5 koskevat
muutosluonnokset, sellaisina kuin ne on esitetty asiakirjan SSE 9/20 liitteessd 5.
Muutosluonnokset oli tarkoitus hyviksyd MSC:n 107. istunnossa, ja muutokset hyvéksytiin
lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana SSE:n 9. kokouksessa oli tukea yleisesti palontorjuntaa kisittelevan
kirjallista menettelyd kéyttdvan ryhmin raporttia (SSE 9/6) ja ehdottaa, ettd tima asiakirja
sekd asiakirja SSE 9/6/1 (Japani) ohjattaisiin palontorjuntaa késitteleville tyoryhmélle
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yksityiskohtaista lisdkasittelyd varten, jotta SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukuun ja FSS-
sddnnodstoon tehtdvit muutokset voidaan viimeistelld kyseisessd kokouksessa.

MSC:n 107. istunnossa hyviksyttiin  SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukua koskevat
muutosluonnokset ro-ro-matkustaja-alusten paloturvallisuuden osalta MSC:n 107. istunnossa
laaditun raportin (MSC 107/20) 14.16.2 kohdan ja asiakirjan MSC 107/20/Add. 1 liitteen 33
mukaisesti. Muutokset on tarkoitus hyviksya lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana MSC:n 107. istunnossa oli tukea SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukua
koskevaa muutosluonnosta mutta ottaa huomioon Japanin ehdottamat muutokset
(MSC 107/14/4).

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska ne parantavat merkittavésti
ithmishengen turvallisuutta merelld tiukentamalla matkustaja-alusten ja erityisesti ro-ro-
matkustaja-alusten paloturvallisuuteen liittyvid maarayksié.

Muutokset vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen merenkulun turvallisuutta koskevaan
V lukuun — sédnnot 31 ja 32:

MSC:n 103. istunnossa oli sovittu, ettd komitean kaksivuotiskauden jélkeiseen ohjelmaan
sisdllytettdisiin aloite, joka koskee sellaisten merelld kadonneiden konttien havaitsemista ja
pakollista ilmoittamista koskevien toimenpiteiden kehittdmistd, jotka voivat parantaa
tallaisten konttien paikantamista, jiljittdmistd ja talteenottoa. Asian viimeistelyyn katsottiin
tarvittavan kaksi istuntoa, ja koordinointielimeksi nimettiin lastien ja konttien kuljetusta
kasitteleva alakomitea (CCC).

Kyseisen alakomitean 8. kokouksessa (CCC 8) sovittiin merelld kadonneiden konttien
havaitsemista ja pakollista ilmoittamista koskevien toimenpiteiden kehittdmisti késittelevan
tyoryhmidn perustamisesta ja kehotettiin tydoryhmdd muun muassa laatimaan EU:n
ehdotukseen (CCC 8/11/1) perustuvat SOLAS-yleissopimuksen V lukua koskevat
muutosluonnokset ottaen huomioon téysistunnossa esitetyt huomautukset ja tehdyt paitokset.

CCC:n 8. kokouksessa viimeisteltiin ja hyviksyttiin SOLAS-yleissopimuksen V lukua
koskevat muutosluonnokset, sellaisina kuin ne esitettiin asiakirjan CCC 8/18 liitteessd 7, ja
toimitettiin ne MSC:n 107. istunnon hyvéksyttdviksi. Muutokset hyvéksyttdisiin lopullisesti
myohemmin. Alakomitea hyvédksyi myds tyoryhmidn ndkemyksen, jonka mukaan
muutosehdotusten olisi tultava voimaan 1. tammikuuta 2026 edellyttden, ettdi muutokset
hyvéksytddn ennen 1. pdivdd heindkuuta 2024 MSC:n 104. istunnossa hyviksytyn tilapdisen
vilimuutossyklin mukaisesti (CCC 8/WP.5, kohta 18).

Unionin kantana CCC:n 8. kokouksessa oli tukea aktiivisesti asiakirjassa CCC 8/11/1
(Australia ym.) esitettyd ehdotusta ja esittdd, etti se toimitetaan yhdessd asiakirjojen
CCC 8/INF.7 (Alankomaat) ja CCC 8/INF.9 (Ranska) kanssa merelld kadonneiden konttien
havaitsemista ja pakollista ilmoittamista koskevien toimenpiteiden kehittamistd késittelevan
tydoryhmin tekniseen kasittelyyn.

MSC:n 107. istunnossa hyviksyttiin  SOLAS-yleissopimuksen V lukua koskevat
muutosluonnokset konttien katoamisesta ilmoittamisen osalta, jotta muutokset voidaan
hyviksya lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin olisi tuettava nditd muutoksia, koska niilld yksinkertaistetaan konttien katoamista
koskevien ilmoitusten késittelyd sddntelyvelvoitteiden noudattamiseksi, mééritaan
lippuvaltion ilmoitusvelvollisuudesta IMO:lle, lisdtddn merenkulun turvallisuutta ja
ehkiistddn ympariston pilaantumista.
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4.2. Muutokset kaasuja tai muita alhaisessa lampotilassa leimahtavia polttoaineita
kayttivia aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussiinnostoon (IGF-
saidnnosto)

CCC:n 8. kokouksessa pédtettiin perustaa tyoryhmi, joka késittelee IGF-saannostoon tehtivia
muutoksia ja nesteytettyjd kaasuja irtolastina kuljettavien alusten rakentamista ja varustamista
koskevan kansainvilisen sdannoston (IGF-sddnnoston) tarkistamista, ja kehotettiin tyoryhméaa
viimeistelemdidn useita IGF-sddnnostéd koskevia muutosluonnoksia ottaen huomioon
tdysistunnossa esitetyt huomautukset ja tehdyt paitokset.

CCC:n 8. kokouksessa hyviksyttiin IGF-sddnnostéd koskevat muutosluonnokset, sellaisina
kuin ne esitettiin asiakirjan CCC 8/18 liitteessd 3, ja toimitettiin ne MSC:n 107. istunnon
hyvaksyttaviksi. Muutokset hyviksyttiisiin lopullisesti myohemmin. Téssd yhteydessa
alakomitea kannatti tydoryhmén suositusta laatia MSC-kiertokirje IGF-sddnn6ston kohtia 4.2.2
ja 8.4.1-8.4.3 koskevien muutosehdotusten varhaisesta tdytdntéonpanosta edellyttiden, ettd ne
hyviksytdan MSC:n 108. istunnossa (CCC 8/WP.4, 14 kohta).

Unionin kantana CCC:n 8. kokouksessa oli tukea tydryhmén perustamista IGF-sddnndstoon
tehtdvien muutosten viimeistelemiseksi kirjallista menettelyd kayttivin ryhmian (CCC 8/3)
raportin mukaisesti ja asiakirjojen CCC 8/3/1-3 (IACS) ja CCC 8/3/4 (Korean tasavalta)
kasittelemiseksi sekd tukea uusia vaihtoehtoisia polttoaineita koskevien turvamiiriysten
kehittdmistd késittelevin tyoryhmin perustamista erityisesti nestekaasupolttoaineita kayttiviad
aluksia koskevien viliaikaisten suuntaviivojen luonnoksen viimeistelemiseksi ja vetyd
polttoaineena kéyttdvid aluksia koskevien viliaikaisten suuntaviivojen luonnoksen
kehittdmiseksi edelleen.

MSC:n 107. istunnossa hyviksyttiin IGF-sddnndstéd koskevat muutosluonnokset, jotka on
tarkoitus hyviksya lopullisesti MSC:n 108. istunnossa, sekd MSC-kiertokirje IGF-sdédnnoston
4.2.2 ja 8.4.1-8.4.3 kohtaa koskevien muutosluonnosten varhaisesta tdytdntdonpanosta.

Unionin olisi tuettava nditd muutoksia, koska ne parantavat maakaasua polttoaineena
kéyttdvien alusten, myds matkustaja-alusten, turvallisuutta.

4.3. Muutokset irtolasti- ja oljysiilioalusten katsastuksissa sovellettavaa
laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 Kkansainviliseen
saannostoon (vuoden 2011 ESP-sdinnosto)

MSC:n 106. istunnossa oli hyviksytty muutoksia vuoden 2011 ESP-sdénndston liitteissd A ja
B olevim A ja B osiin. Muutokset oli valmisteltu SDC:n 8. kokouksessa MSC:n
92. istunnossa hyvéksytyn, sddnndston sddnnollistd péivittdmistd koskevan menettelyn
mukaisesti. Menettelyssd jitetddn vuoden 2011 ESP-sddanndston sddnnolliset paivitykset
SOLAS-yleissopimukseen tehtdvien muutosten voimaantulon neljdvuotisen syklin
ulkopuolelle (MSC 92/26, 13.31 kohta). Muutosten olisi katsottava tulleen hyviksytyiksi
1. tammikuuta 2024, ja niiden olisi tultava voimaan 1. heindkuuta 2024.

SDC:n 9. kokouksessa késiteltiin asiakirjaa SDC 9/6 (Kiina), jossa ehdotettiin
runkorakenteiden  paksuusmittauksiin ~ osallistuvan ~ yrityksen = hyvdksymis-  ja
sertifiointimenettelyjen muuttamista siten, ettd viranomaisilla on oikeus tarkastaa
runkorakenteiden paksuusmittauksia tekevd yritys. Kasiteltydén asiaa alakomitea hyvéksyi
luonnoksen MSC:n pddtoslauselmaksi irtolasti- ja  Oljysédilidalusten katsastuksissa
sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 kansainviliseen
sdannostoon (vuoden 2011 ESP-sdénndstd) tehtdvistd muutoksista, sellaisena kuin se on
esitetty asiakirjan SDC 9/16 liitteessd 3, toimitettavaksi MSC:n 107. kokoukselle hyviksyntaa
ja my6hempéa lopullista hyviksyntdé varten.

Unionin kantana SDC:n 9. kokouksessa oli ehdotuksen tukeminen.
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MSC:n  107. istunnossa hyvidksyttiin  vuoden 2011 ESP-sddnndstod  koskevat
muutosluonnokset, ja muutokset on tarkoitus hyviksyé lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana MSC:n 107. istunnossa oli ehdotuksen tukeminen.

Niéin ollen unionin olisi tuettava nditd muutoksia, koska niilld selkeytetédén vuoden 2011 ESP-
sdaanndstoon  vuonna 2019  tehtyjen muutosten liitteissd olevia runkorakenteiden
paksuusmittauksiin osallistuvan yrityksen hyvidksymis- ja sertifiointimenettelyjd siten, etti
menettelyissd viitataan viranomaisiin sen sijaan, ettd viitattaisiin viranomaisten tunnustamaan
organisaatioon.

4.4. Muutokset hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen sainnostoon
(LSA)

Muutokset  pelastusveneiden ja -lauttojen sekd valmiusveneiden vdihimmdis- ja
enimmdislaskunopeuteen (LSA-sddnnoston 6.1.2.8 ja 6.1.2.10 kohta):

MSC:n 99. istunnossa kisiteltiin asiakirjaa MSC 99/20/2 (Japani) ja sovittiin, ettd komitean
kaksivuotiskauden jilkeiseen ohjelmaan sisillytettdisiin aloite, joka koskee LSA-sd4nndstdoon
tehtdvien muutosten kehittdmistd rahtialusten pelastusveneiden ja -lauttojen seké
valmiusveneiden laskunopeuden tarkistamiseksi. Asian viimeistelyyn katsottiin tarvittavan
kaksi istuntoa, ja koordinointielimeksi nimettiin SSE-alakomitea (MSC 99/22, kohdat 20.14—
20.18). Komitea sopi myds siitd, ettd kehitettdvid muutoksia olisi sovellettava kaikkiin
rahtialuksiin, joithin SOLAS-yleissopimuksen III lukua sovelletaan, sekd kaikkiin
vesillelaskulaitteisiin, joissa kiytetdan taljakOysid ja vinssejd. Komitea sopi muutettavan
vélineen olevan LSA-sdinnoston 6.1.2.8 kohta.

SSE:n 9. kokouksessa muistutettiin, ettd aloite rajoittui ainoastaan rahtialuksiin tehtéviin
muutoksiin, ja pantiin merkille LSA-ty6ryhmén pédatelmd, jonka mukaan pelastusveneiden ja -
lauttojen  sekd valmiusveneiden vdhimmadislaskunopeutta koskevilla  tarkistetuilla
vaatimusluonnoksilla ei olisi vaikutusta matkustaja-aluksiin, joihin sovelletaan jo SOLAS-
yleissopimuksen sadnnon I11/24 mukaista taavettien korkeusrajoitusta. Néin ollen alakomitea
kehotti MSC:n 107. istuntoa laajentamaan edelld mainittujen LSA-sddnnoston VI lukua
koskevien muutosluonnosten soveltamisen tarkistettujen 6.1.2.8 ja 6.1.2.10 kohdan osalta
matkustaja-aluksiin siten, ettd nithin sovellettaisiin myds enimmdislaskunopeutta, ja
huomautti, ettd ryhmé oli laatinut muutosluonnokset niin, etti niitd voitaisiin soveltaa seka
rahti- ettd matkustaja-aluksiin.

Tamaén jilkeen alakomitea hyviksyi MSC:n piitoslauselmaluonnoksen LSA-sddnndstoon
tehtdvistd muutoksista pelastusveneiden ja -lauttojen sekd valmiusveneiden vdhimmadis- ja
enimmadislaskunopeuden sekd tarkistus-/seurantalomakkeen ja kirjaamismuodon osalta
asiakirjan SSE 9/20 liitteen 4 mukaisesti, jotta MSC voi hyviksyd sen 107. istunnossaan ja
paatoslauselma voidaan hyviksya lopullisesti myohemmin MSC:n 108. istunnossa.

MSC:n  107. istunnossa sovittiin  LSA-sdénndston  6.1.2.10  kohtaan tehtdvien
muutosluonnosten muokkaamisesta asiakirjan MSC 107/14/5 sisdltdmien ehdotusten
mukaisesti ja hyviksyttiln LSA-sddannostéd  (6.1.2.8 ja 6.1.2.10 kohtaa) koskevat
muutosluonnokset, jotta muutokset voidaan hyvéksya lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana MSC:n 107. istunnossa oli tukea téitd paétostd, koska se parantaa matkustaja-
alusten turvallisuutta.

Unionin kantana olisi oltava muutosten tukeminen, koska ne edistdvit meriturvallisuutta siten,
ettd tarkistetaan matkustaja-alusten pelastusveneiden ja -lauttojen sekd valmiusveneiden
laskunopeutta.

Pelastusliivien suorituskykyd vedessd koskevat muutokset (LSA-sddnndston 2.2.1.6.2 kohta):
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MSC:n 101. istunnossa oli sisdllytetty komitean kaksivuotiskauden jdlkeiseen ohjelmaan
aloite aiheesta LSA-sdinndstoon ja padtoslauselmaan MSC.81(70) tehtdvien muutosten
kehittiminen SOLAS-yleissopimuksen mukaisten pelastusliivien suorituskyvyn vedessd
kasittelemiseksi. Aloitteen tarkoituksena on parantaa pelastusliivien suorituskykyd vedessi,
jotta voidaan lieventdd riskejd, jotka liittyvdt merenkulkijoiden joutumiseen veteen. Asian
viimeistelyyn  katsottiin  tarvittavan  kaksi  istuntoa, ja  alakomitea  nimettiin
koordinointielimeksi.

SSE:n 9. kokouksessa hyviksyttiin LSA-sdédnndston II lukua koskevat muutosluonnokset,
sellaisina kuin ne on esitetty asiakirjan SSE 9/20 liitteessd 4. Muutosluonnokset oli tarkoitus
hyviaksyd MSC:n 107. istunnossa, ja muutokset hyvéksytddn lopullisesti MSC:n
108. istunnossa.

Unionin kantana SSE:n 9. kokouksessa oli tukea sitd, ettd asiakirjan SSE 9/3 asiaan liittyvét
osiot (kirjallista menettelyd kayttivin LSA-ryhmin raportin liitteet 2 ja 3) sekd tdmédn
esityslistan kohdan yhteydessd toimitetut asiakirjat toimitettaisiin LSA-tydryhmén
késiteltdviksi yksityiskohtaista analyysia varten, jotta ne voitaisiin viimeistelld téssd
istunnossa.

MSC:n 107. istunnossa hyvidksyttiin LSA-sdédnnoston II lukua eli pelastusliivien
suorituskykyd vedessd koskevat muutosluonnokset, jotka on tarkoitus hyviksyd lopullisesti
MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana istunnossa oli tukea sitd, etti asiaan liittyvdt asiakirjan SSE 9/3 osiot
(kirjallista menettelyd kayttdvin LSA-ryhmén raportin liitteet 2 ja 3) sekd tdmén esityslistan
kohdan yhteydessd toimitetut asiakirjat toimitettaisiin LSA-tyoryhmin késiteltdviksi
yksityiskohtaista analyysia varten, jotta ne voitaisiin viimeistelld tissd istunnossa.

Unionin kantana olisi oltava muutosten tukeminen, koska ne edistividt merenkulun
turvallisuutta  varmistamalla pelastusliivien asianmukaisen  suorituskyvyn vedessd
merenkulkijoiden turvallisuuden takaamiseksi.

Pelastusveneiden varusteiden yhden taljakoyden ja koukun jdrjestelmid koskevat muutokset
(LSA-sdcdnnoston 4.4.7.6.8 ja 4.4.7.6.17 kohta)

MSC:n 99. istunnossa kisiteltiin asiakirjaa MSC 99/20/2 (Japani) ja sovittiin, ettd komitean
kaksivuotiskauden jilkeiseen ohjelmaan siséllytettdisiin aloite, joka koskee muutosten
laatimista LSA-sddnndstdon rahtialusten pelastusveneiden ja -lauttojen sekéd valmiusveneiden
laskunopeuden tarkistamiseksi. Asian viimeistelyyn katsottiin tarvittavan kaksi istuntoa, ja
koordinointielimeksi nimettiin SSE-alakomitea (MSC 99/22, kohdat 20.14-20.18).

SSE:n 7. kokouksessa késiteltiin = LSA-sddnnoston 4.4.7.6.17 kohtaa koskevia
muutosluonnoksia, jotka koskevat kuormitettuina laukaisuvalmiita yhden taljakdyden ja
koukun jdrjestelmid, ja hyvéksyttiin periaatteessa muutosluonnokset (SSE 7/WP.3, liite 5).

MSC:n 106. istunnossa kisiteltiin asiakirjaa MSC 106/11/1 (Bahama ym.), jossa yksilditiin
4.47.6.8 kohdan ehdotetun poistamisen ennakoimaton seuraus kuormittamattomiin
koukkuihin liittyen, ja sovittiin, ettd asiasta on keskusteltava lisdéd SSE:n 9. kokouksessa.
Lisdksi komitea maédritteli aloitteen soveltamisalan uudelleen niin, ettd se sisdltda LSA-
sddnnoston 4.4.7.6 kohdan muita alakohtia, jotta sddnnot olisivat riittdvin selkedt ja
vaatimuksia voitaisiin soveltaa yhdenmukaisesti, ja nimesi aloitteen uudelleen seuraavasti:
Muutokset LSA-sddnndstoon kuormitettuina laukaisuvalmiiden yhden taljakdyden ja koukun
jarjestelmien osalta.

SSE:n 9. kokouksessa hyviksyttiin asiakirjan SSE 9/20 liitteen 4 mukaiset yhden taljakdyden
ja koukun jdrjestelmid koskevia LSA-sddnnoston IV luvun kohtia 4.4.7.6.8 ja 4.4.7.6.17
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koskevat muutosluonnokset (jotka hyvéksyttiin jo SSE:n 7. kokouksessa) hyviksyttiviksi
MSC:n 107. istunnossa, ja muutokset on tarkoitus hyviksyd lopullisesti MSC:n
108. istunnossa. Téssd yhteydessd alakomitea katsoi, ettd kiinteiden koukkujen, joissa on
jousisokka koukun suulla, olisi katsottava tdyttivin LSA-sddnnoston 4.4.7.6.8 kohdan,
sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimukset, jos sokka palautuu automaattisesti.

Unionin kantana SSE:n 9. kokouksessa oli kisitelld asiaa koskevia asiakirjoja edelleen
tyOryhmaéssa.

MSC:n 107. istunnossa hyvéksyttiin yhden taljakdyden ja koukun jérjestelmid koskevia LSA-
saannoston kohtia 4.4.7.6.8 ja 4.4.7.6.17 koskevat muutosluonnokset. Muutokset on tarkoitus
hyviéksyé lopullisesti MSC:n 108. istunnossa.

Unionin kantana oli tukea muutoksia.

Unionin kantana olisi oltava LSA-sddnnostoon tehtdvien muutosten tukeminen, koska ne
edistavit meriturvallisuutta siten, ettd tiukennetaan kuormitettuina laukaisuvalmiilla koukuilla
varustettuja yhden taljakdyden ja koukun jdrjestelmid koskevia turvallisuusnormeja
poistamalla 4.4.7.6.17 kohdassa méératyt poikkeukset.

4.5. Muutokset paloturvallisuusjirjestelyjen kansainviliseen sainnostoon (FSS-
sainnosto)

MSC:n 97. istunnossa hyviksyttiin EU:n ehdotus uudeksi aloitteeksi tulipaloista matkustaja-
alusten ro-ro-kansilla. Aloite perustuu ro-ro-matkustaja-aluksilla sattuneista onnettomuuksista
tehtyyn tutkimukseen, jossa yksilditiin 14 aluetta, joilla on mahdollista toteuttaa
parannustoimia ja muuttaa vélineita.

SSE:n 6. kokouksessa onnistuttiin viimeistelemdin viliaikaisten suuntaviivojen luonnos. Se
sisdlsi useita ehdotuksia, jotka seurasivat suoraan kahdesta FIRESAFE-tutkimuksesta. Lisdksi
SSE:n 6. kokouksessa edistyttiin hyvin muutosluonnosten laatimisessa
palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden huoltoa ja tarkastusta koskeviin tarkistettuihin
suuntaviivoihin (MSC.1/Circ.1432). MSC:n 101. istunnossa hyvéksyttiin lopulta véliaikaiset
suuntaviivat.

SSE:n 7. kokouksessa hyvéksyttiin periaatteessa FSS-sddnnoston 7 ja 9 lukua koskevat
muutosluonnokset ottaen huomioon, ettd kirjallista menettelyd kiyttdvd ryhma késittelee
edelleen FSS-sdédnnoston lineaarista lampdoilmaisinjédrjestelmid koskevia lisdvaatimuksia.

SSE:n 8. kokouksessa kehitettiin edelleen SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukua ja FSS-
sadannostod koskevia muutosluonnoksia uusien ja kdytdssd olevien ro-ro-matkustaja-alusten
osalta ja perustettiin uudelleen palontorjuntaa késittelevd kirjallista menettelyd kéyttdva
ryhmi, jotta tydssd edistyttdisiin kokousten vélilld. Ryhmin toimeksianto vahvistettiin
asiakirjan SSE 8/20 kohdassa 6.26, ja ryhmidd kehotettiin toimittamaan raportti tihin
istuntoon.

SSE:n 9. kokouksessa sovittiin muutosten laatimisesta FSS-sddnndstoon asiakirjan SSE 9/20
liitteen 6 mukaisesti, jotta MSC voisi hyvdksyd muutosluonnokset 107. istunnossaan ja
hyviksyd muutokset lopullisesti 108. istunnossaan samalla, kun hyviksytddn asiaan liittyvét
muutokset SOLAS-yleissopimukseen.

Unionin kantana SSE:n 9. kokouksessa oli tukea yleisesti palontorjuntaa kisittelevin
kirjallista menettelyd kédyttdvan ryhmén raporttia (SSE 9/6) ja ehdottaa, ettd timéa asiakirja
sekd asiakirja SSE 9/6/1 (Japani) ohjattaisiin palontorjuntaa késittelevdlle tydryhmille
yksityiskohtaista lisdkésittelyd varten SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukuun ja FSS-
sddnndstoon tehtdvien muutosten viimeistelemiseksi tdssé istunnossa.

13

FI



FI

MSC:n 107. istunnossa hyviksyttiin ro-ro-matkustaja-alusten paloturvallisuutta koskevaa
FSS-sadnnostod koskevat muutosluonnokset, jotta muutokset voitaisiin hyviksyé lopullisesti
MSC:n 108. istunnossa samalla, kun hyvéksytddn asiaan liittyvdt muutokset SOLAS-
yleissopimukseen.

Unionin kantana oli tukea néitd muutoksia.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska ne parantavat merkittavésti
ithmishengen turvallisuutta merelld parantamalla matkustaja-alusten ja erityisesti ro-ro-
matkustaja-alusten paloturvallisuutta.

4.6. Muutokset merenkulkijoiden Kkoulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskevaan sidnnostoon (STCW-sainnosto)

MSC:n 105. istunnossa oli vahvistettu, ettd ILO:n ja IMO:n yhteisen kolmikantatyéryhméan
olisi harkittava kiusaamista ja héirintdd, mukaan lukien seksuaalinen vékivalta ja seksuaalinen
hairintd, merenkulkualalla koskevien koulutussddnnosten kehittdmistd uuden toimeksiantonsa
puitteissa (MSC 105/20, 16.14.1 kohta). Lisdksi istunnossa oli kehotettu inhimillistd
ulottuvuutta, koulutusta ja vahdinpitoa kisittelevdd alakomiteaa (HTW) kehittdmiin ja
viimeisteleméén ensisijaisesti kiusaamista ja héirintdd, mukaan lukien seksuaalinen vikivalta
ja seksuaalinen héirintd, merenkulkualalla koskevat STCW-koulutussddnndkset osana vuoden
1978 STCW-yleissopimuksen ja -sddnndston kokonaisvaltaista tarkistamista koskevaa uutta
aloitetta, ottaen huomioon yhteistydssé yhteisen kolmikantatydryhmén kanssa tehtdvén tyon.

HTW:n 9. kokouksessa hyviksyttiin STCW-sddnndston taulukkoa A-VI/1-4 koskevat
muutosluonnokset kiusaamisen ja hiirinndn, my0s seksuaalisen vékivallan ja seksuaalisen
héirinndn, ehkéisemiseksi ja niihin reagoimiseksi asiakirjan HTW 9/15 liitteen 7 mukaisesti.
Muutosluonnokset oli tarkoitus hyviksyd MSC:n 107. istunnossa, ja muutokset on tarkoitus
hyviksyd lopullisesti MSC:n 108. istunnossa. Alakomitea katsoi myo0s, ettd yhteisen
kolmikantatyoryhmédn olisi késiteltivd muutosluonnoksia ja ne olisi toimitettava HTW:n
10. kokoukseen lopullista késittelyd varten, ennen kuin komitea hyvéksyisi muutokset
lopullisesti.

Unionin kantana HTW:n 9. kokouksessa oli tukea asiakirjojen HTW 9/7/1 (Yhdysvallat) ja
HTW 9/7/8 (Bahama ym.) asiasiséltod ottaen huomioon asiakirja HTW 9/7/5 (Korean
tasavalta) ja vahvistaa héirintda ja psyykkistd turvallisuutta koskevan kysymyksen késittelyn
merkitys samalla kun todetaan, ettd MSC:n 105. istunnossa ilmaistun kannan mukaisesti ndité
kolmea asiakirjaa olisi késiteltivd tyoryhméssd ensisijaisesti ennen yleisen tarkistuksen
késittelya.

MSC:n 107. istunnossa hyvéksyttiin STCW-sddnnoston taulukkoa A-VI/1-4 koskevat
muutosluonnokset kiusaamisen ja hdirinndn, my0s seksuaalisen vikivallan ja seksuaalisen
hdirinndn, ehkdisemiseksi ja niithin reagoimiseksi, jotta muutokset voidaan hyvéksya
lopullisesti MSC:n 108. istunnossa. Komitea pani tidssd yhteydessd merkille HTW:n
9. kokouksen aikana tehdyn sopimuksen siirtdd edelld mainitut muutosluonnokset myos ILO:n
ja IMO:n yhteisen kolmikantatyéryhmén toisen kokouksen késiteltdviksi merenkulkijoiden
ongelmien ja inhimillisen ulottuvuuden tiedostamiseksi ja kisittelemiseksi, jotta MSC:n
108. istunnon osanottajia voidaan neuvoa aiheesta, ennen kuin muutokset hyvdksytddn
lopullisesti kyseisessé istunnossa.

Unionin kantana oli tukea muutosluonnoksia.

Unionin kantana olisi oltava ndiden muutosten tukeminen, koska niilld varmistetaan
merenkulkijoille turvallinen tyopaikka sisdllyttimilld A-VI/1 jaksoon “Merenkulkijan
turvallisuusasioihin liittyvdd perehdytystd, hététilanteiden peruskoulutusta ja ohjeistusta
koskevat pakolliset vihimmaiisvaatimukset ” uusi patevyys eli vaatimalla, ettd heiddn tulee
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edistdd kiusaamisen ja hdirinndn, myos seksuaalisen vikivallan ja seksuaalisen hiirinnén,
ehkéisemistd ja torjuntaa.

5. ASIAA KOSKEVA EU:N LAINSAADANTO JA EU:N TOIMIVALTA

5.1. Muutokset aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemistd koskevan
kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL) poytikirjassa I olevaan V artiklaan

Direktiivilli 2002/59/EY!, sellaisena kuin se on muutettuna, perustettiin alusliikennetti
koskeva yhteison seuranta- ja tietojarjestelmé. Direktiivin 17 artiklassa edellytetdédn, ettd
jasenvaltioiden on toteutettava kaikki asiaankuuluvat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etti
niiden etsintd- ja pelastusalueella tai talousvyohykkeelld taikka vastaavalla alueella
purjehtivan aluksen paéllikkd ilmoittaa valittomaisti kyseisestd maantieteellisestd alueesta
vastaavalle rannikkoasemalle /...] d) kaikista merelld havaituista ympdristéd pilaavien
aineiden lautoista sekd konteista tai pakkauksista”. Tarkoituksena on tiedottaa
vastuuviranomaisille (kyseisille rannikkovaltioille), jotta ne voivat ryhtyd oikea-aikaisiin
toimenpiteisiin. Tastd syystd EU:n tasolla on jo kéytdssd kadonneiden konttien ilmoittamiseen
tarkoitettu pakollinen jirjestelmé (SafeSeaNet). Tdma vaaratilanteiden ilmoitusjérjestelmé on
ollut vakiintunut kdyténto vuodesta 2012 saakka.

Lisdksi  meriliikennealan  onnettomuuksien tutkinnan perusperiaatteista — annetussa
direktiivissd 2009/18/EY? siidetdidn, ettid asiasta vastaavat viranomaiset ja/tai asianomaiset
osapuolet viipymdttd ilmoittavat jisenvaltioiden merionnettomuuksia tutkiville elimille
kaikista onnettomuuksista ja vaaratilanteista, jotka kuuluvat direktiivin soveltamisalaan.
Téahéan sisdltyy konttien katoaminen merella.

Néin ollen aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkéisemisestd tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (MARPOL) poytékirjassa I olevaan V artiklaan tehtdvdt muutokset voivat
vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin 2002/59/EY ja direktiivin 2009/18/EY nojalla sovellettaviin
vaatimuksiin.

5.2. Muutokset MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI

Tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden védhentdmisestd annettu direktiivi
(EU) 2016/802° vastaa tarkistetun MARPOL-yleissopimuksen liitteessi VI olevia
polttoaineiden rikkipitoisuutta koskevia vaatimuksia ja tdytdntoonpanosddnnoksia.

Lisdksi meriliikenteen hiilidioksidipdéstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
annetussa asetuksessa (EU) 2015/757* (EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus)
vahvistetaan oikeudellinen kehys EU:n kasvihuonekaasupdistdjen seuranta-, raportointi- ja
todentamisjarjestelmille. Asetuksen tavoitteena on tuottaa luotettavia ja todennettavissa
olevia tietoja kasvihuonekaasupdistoistd, tarjota energiatehokkuusindikaattoreita, antaa tietoa
poliittisille péattdjille sekd edistdd energiatehokkaiden teknologioiden ja toimintatapojen
kayttoonottoa markkinoilla. Tdmé tapahtuu siten, ettd puututaan tiedonpuutteen kaltaisiin
markkinaesteisiin. Asetus tuli voimaan 1. heindkuuta 2015.

Puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi annetussa asetuksessa
(EU) 2021/1119 (EU:n ilmastolaki)® asetetaan sitova unionin ilmastotavoite vihentii
kasvihuonekaasujen nettopddstdjd — padstdt poistumien vihentdmisen jidlkeen — vidhintddn

EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUVL L 131, 28.5.2009, s. 114.
EUVL L 132, 21.5.2016, s. 58.
EUVL L 123, 19.5.2015, 5. 55.
EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1.
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55 prosenttia vuoteen 2030 mennessd vuoden 1990 tasoon verrattuna. Asetukseen sisdltyy
myos tavoite ilmastoneutraaliudesta vuoteen 2050 mennessi ja ei-sitova tavoite negatiivisista
nettopééstoistd sen jélkeen.

EU:n lainsddtdjat hyviaksyivat S5-valmiuspakettiin sisdltyvien, kasvihuonekaasupdistojen
vihentdmiseen tdhtddvien komission ehdotusten perusteella seuraavat sdddokset, jotka
koskevat erityisesti merenkulkualan kasvihuonekaasupaastoja:

o kasvihuonekaasujen péddstooikeuksien kaupan jirjestelmén toteuttamisesta
unionissa annetun direktiivin 2003/87/EY® ja markkinavakausvarannon
perustamisesta unionin kasvihuonekaasupdistdjen kauppajérjestelmiin ja sen
toiminnasta annetun piitdksen (EU)2015/18147 tarkistaminen direktiivilld
(EU) 2023/9598 EU:n  péaistokauppajirjestelmin laajentamiseksi
meriliikennealalle 1 pdivéstid tammikuuta 2024 alkaen (yhdessd EU:n tarkkailu-
, raportointi- ja todentamisasetukseen’ tarvittavien muutosten kanssa tarkkailu-
ja raportointisddntdjen tarkistamiseksi, myds tarkistamalla asiaankuuluvia
taytdntoonpanosdddoksid ja delegoituja sdddoksid)

. asetus (EU) 2023/1805'° (FuelEU Maritime -asetus), jossa keskitytdin
uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéayttoon merenkulkualalla ja
sdddetddn, ettdi EU:n satamissa kdyvien alusten on otettava ne kayttoon
1. tammikuuta 2025 alkaen.

EU:n padstokauppajdrjestelmédn laajentamisesta meriliikenteeseen ja FuelEU Maritime -
asetuksesta johtuvien uusien velvoitteiden noudattaminen perustuu EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja  todentamisasetuksella  perustettuun  tarkkailu-,  raportointi-  ja
todentamisjarjestelmaén.

Ndmd EU:n sdddokset puolestaan liittyvdt vahvasti IMO:n kasvihuonekaasupddstoja
koskeviin toimenpiteisiin, kuten IMO:n tiedonkeruujérjestelméédn, olemassa olevien alusten
energiatehokkuusindeksiin (EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla pyritddn
kerddméén ja julkaisemaan tietoja alusten teknisestd ja operatiivisesta energiatehokkuudesta
aluskohtaisesti.

Mika tahansa kasvihuonekaasuihin liittyvd IMO:n toimenpide, joka edellyttdd merenkulun
kasvihuonekaasupaistojen tarkkailua, todentamista ja raportointia, voi vaikuttaa EU:n
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen sekd EU:n padstokauppadirektiiviin ja Fuel EU
Maritime -asetukseen.

Tastd syysti MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI tehtidviat muutokset voivat vaikuttaa
ratkaisevasti direktiivin (EU) 2016/802, asetuksen (EU) 2015/757, direktiivin 2003/87/EY,
paatoksen (EU) 2015/1814 ja asetuksen (EU) 2023/1805 nojalla sovellettaviin vaatimuksiin.

EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32.

EUVL L 264, 9.10.2015, s. 1.

EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/957, annettu 10 pdivdnd toukokuuta 2023,
asetuksen (EU) 2015/757 muuttamisesta niin, ettdi voidaan ottaa huomioon meriliikennetoiminnan
sisdllyttdiminen EU:n paéstokauppajirjestelmédn ja muiden kasvihuonekaasujen tarkkailu-, raportointi-
ja todentamissddnnot sekd muun tyyppisten alusten pdastot (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 105).

10 EUVL L 234, 22.9.2023, s. 48.
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5.3. Muutokset painolastivesiyleissopimukseen

Satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annetulla direktiivilli 2009/16/EY!! pyritdin
varmistamaan, ettd alukset noudattavat merenkulun turvallisuuteen ja ympéaristoon liittyviad
EU:n ja kansainvalisid sddntdjé, ja siind vahvistetaan yhteiset perusteet alusten tarkastuksille.

Komission tehtyd ehdotuksen direktiivin tarkistamisesta painolastivesiyleissopimus
siséllytetddn yleissopimusten luetteloon (2 artiklan 1 kohta), jotta satamavaltion
valvontaviranomaisten olisi varmistettava sen soveltaminen ulkomaisen lipun alla purjehtiviin
aluksiin niiden tarkastusten aikana (13 artikla). Unionin tuomioistuimen oikeuskéytinnon'?
mukaan vaikuttamisen riski ei koske ainoastaan voimassa olevia sddnt6jd vaan myods niiden

ennustettavissa olevia kehitysnidkymia.

Néin ollen painolastivesiyleissopimukseen tehtdvit muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti
direktiivin 2009/16/EY nojalla sovellettaviin vaatimuksiin.

54. Muutokset ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn
kansainviilisen yleissopimuksen (SOLAS) II-1, II-2 ja V lukuun

Matkustaja-alusten turvallisuussdinndisti ja -médriyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY!3
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaan SOLAS-yleissopimusta sovelletaan A-
luokan matkustaja-aluksiin, kun taas liitteessd 1 olevassa II-2 luvussa, joka koskee
palontorjuntaa, palon havaitsemista ja palonsammutusta, asetetaan erilaisia ja laajoja
vaatimuksia B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksille kotimaanmatkoilla.

Lisdksi liitteessd I on sdantd II-1/A-1/5 (1 jakso) ja sdantd II-1/A-1/3-4 (2 jakso), joiden
mukaan B-luokan aluksissa on oltava kdytossd aluskohtainen hétdhinausmenetelma.
Menetelmén on oltava aluksella héatétilanteissa kédytettaviksi, ja sen on perustuttava olemassa
oleviin jdrjestelyihin ja laitteisiin, jotka ovat saatavilla aluksella. Néissd sddnndissé viitatataan
myos kiertokirjeeseen MSC.1/Circ.1255 “Guidelines for owners/operators on preparing
emergency towing procedures”.

Direktiivissda 2002/59/EY, sellaisena kuin se on muutettuna, edellytetiin, ettd jasenvaltioiden
on toteutettava kaikki asiaankuuluvat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd niiden etsinti- ja
pelastusalueella tai talousvyOhykkeelld taikka wvastaavalla alueella purjehtivan aluksen
paillikkd ilmoittaa vélittomésti  kyseisestd maantieteellisesti alueesta vastaavalle
rannikkoasemalle "[...] d) kaikista merelld havaituista ympdristod pilaavien aineiden
lautoista sekd konteista tai pakkauksista”. Tarkoituksena on tiedottaa vastuuviranomaisille
(kyseisille rannikkovaltioille), jotta ne voivat ryhtyd oikea-aikaisiin toimenpiteisiin. Tastd
syystd EU:n tasolla on jo kdytdssd kadonneiden konttien ilmoittamiseen tarkoitettu pakollinen
jarjestelmd (SafeSeaNet). Tama vaaratilanteiden ilmoitusjdrjestelmd on ollut vakiintunut
kéytdntd vuodesta 2012 saakka.

Lisdksi  merilitkennealan  onnettomuuksien tutkinnan perusperiaatteista  annetussa
direktiivissd 2009/18/EY sdddetddn, ettd asiasta vastaavat viranomaiset ja/tai asianomaiset
osapuolet viipymittd ilmoittavat jdsenvaltioiden merionnettomuuksia tutkiville elimille
kaikista onnettomuuksista ja vaaratilanteista, jotka kuuluvat direktiivin soveltamisalaan.
Tahén sisdltyy konttien katoaminen merella.

Néin ollen ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SOLAS) II-1, 1I-2 ja V lukuun tehtivdt muutokset voivat vaikuttaa

1 EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57.
12 Yhteisojen tuomioistuimen lausunto 1/03, 7.2.2006, Luganon yleissopimus, 126 kohta.
13 EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1.
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ratkaisevasti direktiivin 2009/45/EY, direktiivin 2002/59/EY ja direktiivin 2009/18/EY
nojalla sovellettaviin vaatimuksiin.

5.5. Muutokset kaasuja tai muita alhaisessa lampotilassa leimahtavia polttoaineita
kayttivii aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussiinnostoon (IGF-
saidnnosto)

Matkustaja-alusten turvallisuussddanndistd ja -méadrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaan SOLAS-yleissopimusta, sellaisena kuin
se on muutettuna, sovelletaan A-luokan matkustaja-aluksiin kotimaanmatkoilla. Koska IGF-
saannostd on SOLAS-yleissopimuksen mukainen pakollinen sddnnosto, sitd sovelletaan myds
matkustaja-aluksiin tdmén direktiivin mukaisesti.

Lisédksi direktiivin 2009/45/EY liite I sisdltdd kaksi sdéntod, jotka koskevat aluksia, joissa
kéytetddn alhaisessa lampdtilassa leimahtavia polttoaineita:

o Saanto I1I-1/G/1: (sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan aluksiin [ja olemassa
oleviin B-luokan aluksiin]): ”Milloin tahansa rakennettujen alusten, jotka on
muutettu kaasumaista tai nestemdistd polttoainetta kayttiviksi tai joilla on
tarkoitus siirtyd kiyttdmddn kaasumaista tai nestemdistd polttoainetta, jonka
leimahduspiste on II-2/A/10 sddnndn 1.1 alakohdassa sallittua alhaisempi, on
oltava SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/2.28 sdinndssd madritellyn IGF-
sddnnoston vaatimusten mukaisia.”

o Sdantd II-1/G/57: (vaatimukset aluksille, joilla kiytetddn alhaisessa
lampotilassa leimahtavia polttoaineita): ”Alusten, jotka kiyttdvit kaasumaista
tai nestemdistd polttoainetta, jonka leimahduspiste on 11-2/4.2.1.1 sd&nndssi
sallittua alhaisempi, on oltava SOLAS-yleissopimuksen II-1/2.28 sddnnOssa
médritellyn IGF-sddnndston vaatimusten mukaisia.”

Néin ollen kaasuja tai muita alhaisessa ldmpdtilassa leimahtavia polttoaineita kayttavia
aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussddnnostoon (IGF-sddnnostd) tehtdvit
muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen.

5.6. Muutokset irtolasti- ja oljysdilioalusten katsastuksissa  sovellettavaa
laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 Kkansainviliseen
saannostoon (vuoden 2011 ESP-séinnosto)

Yksirunkoisiin 6ljyséilidaluksiin sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta
koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta kédyttoonotosta annetussa asetuksessa (EU)
N:0 530/2012'* tehdiin pakolliseksi IMO:n kunnonarviointijirjestelmin (CAS) soveltaminen
yli 15 vuoden ikdisiin yksirunkoisiin o6ljysdilidaluksiin. Irtolasti- ja o6ljysdilidalusten
katsastuksissa sovellettavassa laajennetussa katsastusohjelmassa (ESP) tdsmennetddn, miten
taméd tehostettu arviointi on tehtdvd. Koska ESP-ohjelmaa kéytetdén vilineend CAS-
jérjestelmédn tavoitteen saavuttamiseen, kaikkia ESP-katsastuksia koskevia muutoksia, kuten
nyt késiteltdvid muutoksia, joiden mukaan kaksoisrungolla varustettujen oljysdilidalusten
ensimmadisessd uusintakatsastuksessa tehtdvit paksuusmittaukset rajoitetaan epdilyttaviin
alueisiin, sovelletaan automaattisesti asetuksen (EU) N:o 530/2012 kautta.

Nédin ollen irtolasti- ja Oljysdilidalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua
katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 kansainvéliseen sddnndstoon (vuoden 2011 ESP-
saannostd) tehtdviat muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti asetuksen (EU) N:o 530/2012
soveltamiseen.

14 EUVL L 172, 30.6.2012, s. 3.
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5.7. Muutokset hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen sainnostoon
(LSA)

Laivavarusteista annetulla direktiivilli 2014/90/EU'" varmistetaan tillaisten varusteiden
vapaa liikkuvuus unionissa soveltamalla yhdenmukaisesti asiaankuuluvia kansainvélisid
oikeudellisia asiakirjoja, jotka koskevat EU:n aluksille sijoitettavia laivavarusteita. Tdssd
yhteydessd on annettu tdytdntdOnpanoasetus (EU)  2023/1667, joka  kattaa
hengenpelastuslaitteet ja pelastusliivit ja jossa viitataan LSA-sddnndstoon ja paatoslauselmaan
MSC.81(70).

Kotimaanliikenteessd toimivista matkustaja-aluksista annetun direktiivin 2009/45/EY
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaan A-luokan matkustaja-aluksiin
sovelletaan SOLAS-yleissopimusta. Lisdksi saman direktiivin mukaisesti B-, C- ja D-luokan
alusten on noudatettava LSA-sddnnoston ja SOLAS-yleissopimuksen III luvun keskeisid
madrdyksia.

Niin ollen hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainvéliseen sddnnostoon (LSA-sdédnndsto)

tehtdvdt muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti  direktiivin  2014/90/EU  ja
direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen.

5.8. Muutokset paloturvallisuusjarjestelyjen kansainviliseen sidinnostoon (FSS-
$4annosto)

Direktiivin 2009/45/EY 6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaan SOLAS-
yleissopimusta, sellaisena kuin se on muutettuna, mukaan lukien paloturvallisuusjérjestelyjen
kansainvélinen sddnnostd (FSS-sddnndstd), sovelletaan A-luokan matkustaja-aluksiin, kun
taas liitteessd 1 olevassa II-2 luvussa, joka koskee palontorjuntaa, palon havaitsemista ja
palonsammutusta, asetetaan erilaisia ja laajoja vaatimuksia B-, C- ja D-luokan matkustaja-
aluksille kotimaanmatkoilla.

Niin ollen paloturvallisuusjérjestelyjen kansainvéliseen sddnndstoon (FSS-sdadnndstd) tehtivit
muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen.

5.9. Muutokset merenkulkijoiden koulutusta, péatevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskevaan siannostoon (STCW-sainnosto)

Direktiivilld (EU) 2022/993 sisillytetddin STCW-yleissopimus unionin lainsdddantdon.
Merenkulkijoiden koulutusta ja patevyyskirjoja koskevista vaatimuksista sdddetddan EU:n
lainsdddannossé direktiivissd (EU) 2022/993. Direktiivin 3 artiklassa velvoitetaan jdsenvaltiot
toteuttamaan tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd aluksilla tydskentelevit
merenkulkijat saavat vihintddn koulutuksen, joka tayttdd timéan direktiivin liitteessd I olevat
STCW-yleissopimuksen vaatimukset, mukaan lukien tarvittaecssa STCW-sddnndston
sovellettavat méddrdykset (direktiivin 1 artiklan 21 kohta).

Nidin ollen merenkulkijoiden koulutusta, péatevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaan
sadnnostoon (STCW-sddnnostd) tehtdvat muutokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin
(EU) 2022/993 soveltamiseen.

5.10. EU:n toimivalta

Suunniteltujen sdddosten kohde koskee alaa, jolla unionilla on yksinomainen ulkoinen
toimivalta SEUT-sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan viimeisen virkkeen nojalla, koska
suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa yhteisiin sdént6ihin tai muuttaa niiden soveltamisalaa.

15 EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146.
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6. OIKEUSPERUSTA
6.1. Menettelyllinen oikeusperusta
6.1.1. Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jaljempand *SEUT-sopimus’, 218 artiklan
9 kohdassa maéaritdan padtoksistd “sopimuksella perustetussa elimessd unionin puolesta
esitettdvien kantojen vahvistamisesta, silloin kun timdn elimen on annettava sdddoksid, joilla
on oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta sdddoksid, joilla tdydennetddn tai muutetaan
sopimuksen institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siitd, onko unioni kyseisen
elimen jésen tai kyseisen sopimuksen osapuoli.'®

[lmaisu ’sdddokset, joilla on oikeusvaikutuksia’ kattaa myoOs sdddokset, joilla on
oikeusvaikutuksia kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvélisen oikeuden nojalla. Se kattaa
my06s vilineet, joilla ei ole sitovaa vaikutusta kansainvilisen oikeuden nojalla, mutta jotka

“voivat vaikuttaa ratkaisevasti sen sdinnoston sisiltoon, jonka unionin lainsditdji antaa”.!’

6.1.2.  Soveltaminen kdsilld olevassa asiassa

IMO:n meriympériston suojelukomitea ja meriturvallisuuskomitea ovat sopimuksella
perustettuja elimid; ne on perustettu Kansainvilistdi merenkulkujirjestod koskevalla
yleissopimuksella.

Sdddokset, jotka ndiden kahden komitean on madrd antaa, ovat sdddoksid, joilla on
oikeusvaikutuksia.  Suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin
lainsd4dantdon ja erityisesti seuraavien sdddosten sisdltoon:

— Alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén perustamisesta
annettu direktiivi  2002/59/EY. Perusteena on, ettd kyseisessd direktiivissd
edellytetddn, ettd jasenvaltioiden on toteutettava kaikki asiaankuuluvat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd niiden etsintd- ja pelastusalueella tai talousvyohykkeelld
taikka vastaavalla alueella purjehtivan aluksen piillikké ilmoittaa vélittomasti
kyseisestd maantieteellisestd alueesta vastaavalle rannikkoasemalle “/...J d) kaikista
merelld havaituista ympdristod pilaavien aineiden lautoista sekd konteista tai
pakkauksista”. Tarkoituksena on tiedottaa vastuuviranomaisille (kyseisille
rannikkovaltioille), jotta ne voivat ryhtyd oikea-aikaisiin toimenpiteisiin. Téstd
syystd EU:n tasolla on jo kdytossd kadonneiden konttien ilmoittamiseen tarkoitettu
pakollinen jarjestelmé (SafeSeaNet).

— Direktiivi  2009/18/EY, jossa vahvistetaan merilitkennealan onnettomuuksien
tutkinnan perusperiaatteet. Perusteena on, ettd kyseisessd direktiivissd sdddetddn, ettd
asiasta vastaavat viranomaiset ja/tai asianomaiset osapuolet viipyméttd ilmoittavat
jasenvaltioiden merionnettomuuksia tutkiville elimille kaikista onnettomuuksista ja
vaaratilanteista, jotka kuuluvat direktiivin soveltamisalaan. Téhén siséltyy konttien
katoaminen merella.

— Tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annettu
direktiivi (EU) 2016/802. Perusteena on, ettd kyseisessd direktiivissd otetaan

16 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
64 kohta.

17 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 61—
64 kohta.
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huomioon tarkistetun MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen rikkipitoisuutta
koskevat vaatimukset ja tdytantdonpanosadnnokset.

Meriliikenteen hiilidioksidipéddstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
annettu asetus (EU) 2015/757. Perusteena on, ettd kyseisessd asetuksessa luodaan
oikeudellinen kehys kasvihuonekaasupddstdojen seurantaa, raportointia ja
todentamista koskevalle EU:n jérjestelmdlle. EU:n pééstokauppajérjestelmén
laajentamisesta meriliikenteeseen ja FuelEU Maritime -asetuksesta johtuvien uusien
velvoitteiden  noudattaminen  perustuu EU:n  tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksella perustettuun tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelmain.

Kasvihuonekaasujen paistdoikeuksien kaupan jarjestelmén toteuttamisesta unionissa
annettu direktiivi 2003/87/EY ja markkinavakausvarannon perustamisesta unionin
kasvihuonekaasupddstdjen kauppajdrjestelmiin ja sen toiminnasta annettu paatos
(EU) 2015/1814, sellaisina kuin ne ovat muutettuina direktiivillda (EU) 2023/959,
jolla laajennettiin EU:n piaéstokauppajirjestelmd meriliikennealalle. Perusteena on,
ettd ndmd sdddokset liittyvdt vahvasti IMO:n kasvihuonekaasupddst6jd koskeviin
toimenpiteisiin, kuten IMO:n tiedonkeruujdrjestelmdin, olemassa olevien alusten
energiatehokkuusindeksiin (EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla
pyritddn kerddmddn ja julkaisemaan tietoja alusten teknisestd ja operatiivisesta
energiatehokkuudesta aluskohtaisesti.

Uusiutuvien ja vidhahiilisten polttoaineiden kdytdstd merilitkenteessd annettu asetus
(EU) 2023/1805. Perusteena on, ettd tidma sdddos liittyy vahvasti IMO:n
kasvihuonekaasupééstoja koskeviin toimenpiteisiin, kuten IMO:n
tiedonkeruujérjestelmidn, olemassa olevien alusten energiatehokkuusindeksiin
(EEXI) ja hiili-intensiteetti-indikaattoriin (CII), joilla pyritddn kerddmiin ja
julkaisemaan tietoja alusten teknisestd ja operatiivisesta energiatehokkuudesta
aluskohtaisesti.

Satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annettu direktiivi  2009/16/EY.
Perusteena on, ettd komission ehdotuksesta painolastivesiyleissopimus siséllytetiddn
yleissopimusten  luetteloon (2 artiklan 1 kohta), jotta satamavaltion
valvontaviranomaisten olisi varmistettava sen soveltaminen ulkomaisen lipun alla
purjehtiviin aluksiin niiden tarkastusten aikana (13 artikla). Unionin tuomioistuimen
oikeuskdytdnnon mukaan vaikuttamisen riski ei koske ainoastaan voimassa olevia
sddnt6jd vaan my0s niiden ennustettavissa olevia kehitysndkymia.

Matkustaja-alusten turvallisuussdannoista ja -maérdyksistd annettu
direktiivi 2009/45/EY. Perusteena on, ettd direktiivin 6 artiklan 2 kohdan
a alakohdan 1 alakohdan mukaan SOLAS-yleissopimusta sekd FSS-sddnnostod
sovelletaan A-luokan matkustaja-aluksiin, kun taas liitteessé I olevassa II-2 luvussa,
joka koskee palontorjuntaa, palon havaitsemista ja palonsammutusta, asetetaan
erilaisia ja laajoja vaatimuksia B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksille
kotimaanmatkoilla. Koska IGF-sddnnostd on lisdksi SOLAS-yleissopimuksen
mukainen pakollinen sdédnnosto, sitd sovelletaan myods matkustaja-aluksiin timén
direktiivin mukaisesti. B-, C- ja D-luokan alusten on noudatettava LSA-séddnnoston
ja SOLAS-yleissopimuksen III luvun keskeisid maardyksia.

Yksirunkoisiin  6ljysdilidaluksiin  sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta kiayttoonotosta annettu asetus
(EU) N:o 530/2012. Perusteena on, ettd kyseisessd asetuksessa velvoitetaan
soveltamaan IMO:n kunnonarviointijirjestelmdd (CAS) yli 15 vuoden ikdisiin
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yksirunkoisiin  6ljyséilidaluksiin. Irtolasti- ja Oljysdilidalusten katsastuksissa
sovellettavassa laajennetussa katsastusohjelmassa (ESP) tismennetdén, miten tima
tehostettu arviointi on tehtdvd. Koska ESP-ohjelmaa kdytetddn vilineend CAS-
jarjestelmdn tavoitteen saavuttamiseen, kaikkia ESP-katsastuksia koskevia
muutoksia, kuten nyt késiteltdvida muutoksia, joiden mukaan kaksoisrungolla
varustettujen  Oljysdilidalusten ensimmdisessd uusintakatsastuksessa tehtdvit
paksuusmittaukset rajoitetaan epdilyttdviin alueisiin, sovelletaan automaattisesti
asetuksen (EU) N:o 530/2012 kautta.

— Laivavarusteista annettu direktiivi 2014/90/EU. Perusteena on, ettd pelastusliivit ja
hengenpelastuslaitteet sekd péatoslauselma MSC.81(70) ovat osa komission
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2023/1667 liitetta.

— Merenkulkijoiden vdhimmaiiskoulutuksesta annettu direktiivi (EU) 2022/993.
Perusteena on, ettd kyseiselld direktiivilla sisdllytetddan STCW-yleissopimus sekéd
STCW-sdénndstd unionin lainsdddantoon.

Suunnitelluilla sdddoksilla ei tdydennetd eikd muuteta sopimuksen institutionaalisia
rakenteita.

Tdmédn vuoksi ehdotetun pdidtoksen menettelyllinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen
218 artiklan 9 kohta.

6.2. Aineellinen oikeusperusta
6.2.1. Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan péaédtoksen aineellinen
oikeusperusta méadrdytyy ensisijaisesti sen suunnitellun sdaddoksen tavoitteen ja siséllon
perusteella, jota unionin puolesta otettava kanta koskee. Jos suunnitellulla sdddokselld on
kaksi tavoitetta tai sithen sisdltyy kaksi osatekijdd ja jos niistd tavoitteista tai osatekijoistd
toinen on mahdollista miéritelld padasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijiaksi, johon nihden
toinen tavoite tai osatekijd on liitdnndinen, SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla
hyvéksyttiavilld padtokselld on oltava vain yksi aineellinen oikeusperusta, eli se, jota
padasiallinen tai ensisijainen tavoite tai osatekijd edellyttaa.

6.2.2. Soveltaminen kdsilld olevassa asiassa

Suunnitellun sdddoksen péadasiallinen tavoite ja sisdlto liittyvat meriliikenteeseen. Sen vuoksi
ehdotetun paitdksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta.

6.3. Paatelmit

Ehdotetun péatoksen oikeusperustana tulisi olla SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta
yhdessd SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.
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otettavasta kannasta aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiisemisti koskevaan

2024/0040 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Kansainvilisessd merenkulkujirjestossd meriympériston suojelukomitean 81.
istunnossa ja meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa Euroopan unionin puolesta

kansainviliseen yleissopimukseen (MARPOL), painolastivesiyleissopimukseen,
ihmishengen turvallisuutta merelli koskevaan kansainviiliseen yleissopimukseen

(SOLAS), kaasuja tai muita alhaisessa limpdotilassa leimahtavia polttoaineita kayttavii
aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussiinnostoon (IGF-sainnosto), irtolasti-

ja oljysiilioalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa

koskevaan vuoden 2011 kansainviliseen siinnostoon (vuoden 2011 ESP-sainnosto),

hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen siinnostoon (LSA-sainnosto),

paloturvallisuusjirjestelyjen kansainviiliseen siinnostoon (FSS-sddnnosto) ja

merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaan sidnnostoon

(STCW-siinnosto) tehtivien muutosten hyviksymiseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
100 artiklan 2 kohdan yhdessd sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sekd katsoo seuraavaa:

(D)

2)

€)

4

)

Kansainvilistd merenkulkujirjestod, jaljempand ’IMO’, koskeva yleissopimus tuli
voimaan 17 pédividnad maaliskuuta 1958.

IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjarjestd, joka vastaa merenkulun
turvallisuudesta ja turvatoimista sekd alusten aiheuttaman meren ja ilman
pilaantumisen ehkéisemisestd. Kaikki unionin jisenvaltiot ovat IMO:n jdsenid. Unioni
ei ole IMO:n jdsen.

IMO:sta tehdyn yleissopimuksen 38 artiklan a alakohdan mukaan meriympériston
suojelukomitea suorittaa tehtdvid, jotka annetaan tai voidaan antaa IMO:lle
kansainvilisilld yleissopimuksilla tai niiden nojalla, aluksista atheutuvan meren
pilaantumisen ehkdisemiseksi ja torjumiseksi, erityisesti kun on kyse sddntdjen tai
muiden midrdysten hyvaksymisestd tai muuttamisesta.

IMO:sta  tehdyn yleissopimuksen 28 artiklan b  alakohdan mukaan
meriturvallisuuskomitea huolehtii kaikkien niiden tehtidvien suorittamisesta, joita sille
on madritty mainitussa yleissopimuksessa, IMO:n yleiskokouksessa tai IMO:n
neuvostossa, tai kaikkien sellaisten mainitun artiklan soveltamisalaan kuuluvien
tehtdvien suorittamisesta, joita sille voidaan antaa jonkin muun kansainvilisen
vidlineen nojalla ja jotka IMO hyvéksyy.

IMO:n  meriympdriston suojelukomitean on maddrd 18 pdivdastd 22 pidivddn
maaliskuuta 2024 pidettdvdassd 81. istunnossaan hyvidksyd muutoksia aluksista
atheutuvan  meren  pilaantumisen  ehkdisemistd  koskevan  kansainvilisen
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(6)

()

(8)

)

yleissopimuksen (MARPOL) poytikirjassa 1 olevaan V artiklaan, MARPOL-
yleissopimuksen liitteeseen VI alhaisessa ldmpdétilassa leimahtavien polttoaineiden ja
muiden polttodljyyn liittyvien kysymysten osalta, alusten polttoaineenkulutusta
koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuuden osalta sekd kuljetustyotd koskevien
tietojen IMO:n tietokantaan siséllyttimisen ja tietojen yksityiskohtaisuuden lisdédmisen
osalta sekd painolastivesiyleissopimukseen.

IMO:n meriturvallisuuskomitean on méaéra 15 pdivastd 24 piaivddn toukokuuta 2024
pidettdvidssd 108. istunnossaan hyviksyd muutoksia ihmishengen turvallisuudesta
merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SOLAS) II-1, II-2 ja
V lukuun, kaasuja tai muita alhaisessa ldmpdtilassa leimahtavia polttoaineita kdyttavia
aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussdannostoon (IGF-sddnnosto), irtolasti-
ja Oljysdilidalusten katsastuksissa sovellettavaa laajennettua katsastusohjelmaa
koskevaan vuoden 2011 kansainvéliseen sddnnostoon (vuoden 2011 ESP-sddnndsto),
hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainvéliseen sdédnnostoon (LSA-sddnnosto),
paloturvallisuusjirjestelyjen kansainviliseen sddnnostoon (FSS-sddnnostd) sekd
merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sddnnoston
(STCW-sddnnostd) A-VI/1 jaksoon.

On aiheellista vahvistaa meriympariston suojelukomitean 81. istunnossa unionin
puolesta otettava kanta, koska suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti
unionin oikeuden sisdltoon, erityisesti alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja
tietojirjestelmin perustamisesta annettuun direktiiviin 2002/59/EY!, meriliikennealan
onnettomuuksien tutkinnan perusperiaatteista annettuun direktiiviin 2009/18/EY?,
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annettuun
direktiiviin (EU) 2016/802°, meriliikenteen hiilidioksidipédstdjen tarkkailusta,
raportoinnista ja  todentamisesta annettuun asetukseen (EU) 2015/757%,
kasvihuonekaasujen pééstdoikeuksien kaupan jirjestelmin toteuttamisesta unionissa
annettuun direktiiviin 2003/87/EY°, markkinavakausvarannon perustamisesta unionin
kasvihuonekaasupédstojen kauppajdrjestelmiddn ja sen toiminnasta annettuun
piitokseen (EU)2015/1814°, uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytosti
meriliikenteessi annettuun asetukseen (EU) 2023/18057 sekid satamavaltioiden
suorittamasta valvonnasta annettuun direktiiviin 2009/16/EY?®.

Tdstd syystd unionin olisi tuettava aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen
ehkéisemistd koskevan kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL) poytikirjassa I
olevaan V artiklaan tehtdvid muutoksia, koska on tirkedd perustaa yksi yhteinen
ilmoitusjirjestelmd konttien katoamisen varalta, jotta viltetddn pééllekkdiset
toimitusvaatimukset ja sekaannukset, jotka saattavat johtaa siithen, ettd merelld
kadonneista konteista ei ilmoiteta.

Unionin olisi tuettava MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI tehtdvida muutoksia,
jotka koskevat alhaisessa ldmpdétilassa leimahtavia polttoaineita ja muita polttodljyyn
liittyvid ~ kysymyksid, koska niiden avulla ratkaistaan testaamista  ja

© 9 N U AW N =

EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUVL L 131, 28.5.2009, s. 114.
EUVL L 132, 21.5.2016, s. 58.
EUVL L 123,19.5.2015, s. 55.
EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32.
EUVL L 264, 9.10.2015, s. 1.
EUVL L 234,22.9.2023, 5. 48.
EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57.
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(12)

leimahduspistetietojen sisdllyttdmistd polttoaineen luovutustodistukseen (BDN)
koskeva vaatimus alhaisessa ldmpdtilassa leimahtavien polttoaineiden osalta. Taméa
vaatimus oli ristiriidassa SOLAS-yleissopimuksen II-2 lukuun hiljattain MSC:n 106.
istunnossa tehtyjen muutosten kanssa. Unionin olisi myds tuettava MARPOL-
yleissopimuksen liitteeseen VI tehtdvid muutoksia, jotka koskevat alusten
polttoaineenkulutusta koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuutta sekd
kuljetustyotd koskevien tietojen sisdllyttimistda IMO:n tietokantaan ja tietojen
yksityiskohtaisuuden lisddamisti, koska muutokset optimoivat tiedonkeruujarjestelméan
kayton merenkulkualan hiilestd irtautumista koskevan pédédtoksenteon edistimiseksi ja
ovat kompromissi IMO:n tiedonkeruujérjestelmin tietojen laajemman saatavuuden ja
IMO:n sihteeriston suorittaman tietojen hallinnan vélilld. Yhtddltd analyyseja
suorittaville  konsulttipalveluille ja  tutkimuslaitoksille = myoOnnetddn padsy
tiedonkeruujérjestelmin tietoithin IMO:n sihteeriston suostumuksella, ja toisaalta
muutokset tarjoavat kaikille yrityksille mahdollisuuden luovuttaa vapaaehtoisesti
tiedonkeruujérjestelmin tietoja aluksistaan suurelle yleisolle.

Unionin olisi tuettava painolastivesiyleissopimukseen tehtdvid muutoksia, koska ne
lisddvit digitalisaatiota siten, ettd kdytetddn painolastivesiyleissopimuksen mukaisesti
sahkoisid paivakirjoja.

On aiheellista vahvistaa IMO:n meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa unionin
puolesta otettava kanta, koska suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti
unionin lainsdddanndn sisdltoon, erityisesti matkustaja-alusten turvallisuussddnnoista
ja -midrdyksisti annettuun direktiiviin 2009/45/EY°, alusliikennetti koskevan

yhteison seuranta- ja tietojdrjestelmén perustamisesta annettuun
direktiiviin 2002/59/EY, merilitkennealan onnettomuuksien tutkinnan
perusperiaatteista annettuun direktiiviin 2009/18/EY!!, yksirunkoisiin

Oljyséilidaluksiin sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koskevien
rakennevaatimusten nopeutetusta kiyttoonotosta annettuun asetukseen (EU)
N:0530/2012'%2, laivavarusteista annettuun direktiiviin  2014/90/EU"  seki
merenkulkijoiden vihimmaiskoulutuksesta annettuun direktiiviin (EU) 2022/993 4,

Téstd syystd unionin olisi tuettava ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974
tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS) II-1, II-2 ja V lukuun tehtdvia
muutoksia, koska ne parantavat merkittdvésti turvallisuutta takaamalla, ettd kaikilla
uusilla aluksilla, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 20 000, poislukien sdilidalukset
ja mukaan lukien matkustaja-alukset, on asianmukaiset varusteet hététilanteessa
tehtdvdd hinausta varten, sekd parantamalla yleisesti matkustaja-alusten, mukaan
lukien ro-ro-matkustaja-alukset, paloturvallisuutta ja polttodljyn kdyton turvallisuutta
matkustaja-aluksilla. Muutoksilla my0s yksinkertaistetaan konttien katoamista
koskevien ilmoitusten kisittelyd sddntelyvelvoitteiden noudattamiseksi, madritdin
lippuvaltion ilmoitusvelvollisuudesta IMO:lle, lisdtadn merenkulun turvallisuutta ja
ehkaistddn ympdriston pilaantumista.

Unionin olisi tuettava kaasuja tai muita alhaisessa ldmpdétilassa leimahtavia
polttoaineita kayttdvid aluksia koskevaan kansainviliseen turvallisuussddnndstoon

EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1.
EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUVL L 131, 28.5.2009, s. 114.
EUVL L 172, 30.6.2012, s. 3.
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146.
EUVL L 169, 27.6.2022, 5. 45.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(IGF-sddnnostd) tehtdvid muutoksia, koska ne parantavat maakaasua polttoaineena
kéayttdvien alusten, myds matkustaja-alusten, turvallisuutta.

Unionin olisi tuettava irtolasti- ja Oljysdilidalusten katsastuksissa sovellettavaa
laajennettua katsastusohjelmaa koskevaan vuoden 2011 kansainviliseen sddnndstoon
(vuoden 2011 ESP-sddnnostd) tehtdvid muutoksia, koska niilli muutetaan
vuoden 2011 ESP-sdénndstoon vuonna 2019 tehtyjen muutosten liitteissd olevia
runkorakenteiden paksuusmittauksiin  osallistuvan  yrityksen hyvéksymis- ja
sertifiointimenettelyja siten, ettd menettelyisséd viitataan viranomaisiin sen sijaan, etti
viitattaisiin viranomaisten tunnustamaan organisaatioon. Tama auttaa selkeyttimiin
menettelya.

Unionin olisi tuettava hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainvéliseen sdannostoon
(LSA-sdénnostd) tehtdvid muutoksia, koska niilld edistetdén merenkulun turvallisuutta
siten, ettd tarkistetaan matkustaja-alusten pelastusveneiden ja -lauttojen seké
valmiusveneiden laskunopeutta, varmistetaan pelastusliivien asianmukainen
suorituskyky vedessd merenkulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi sekd
tiukennetaan  kuormitettuina laukaisuvalmiilla koukuilla varustettujen yhden
taljakdyden  ja  koukun  jdrjestelmien  turvallisuusnormeja  poistamalla
4.4.7.6.17 kohdassa mainitut poikkeukset.

Unionin olisi tuettava paloturvallisuusjirjestelyjen kansainviliseen sddnndstoon (FSS-
sdannostd) tehtdvid muutoksia, koska ne parantavat merkittdvéasti ihmishengen
turvallisuutta merelld parantamalla matkustaja-alusten ja erityisesti ro-ro-matkustaja-
alusten paloturvallisuutta.

Unionin olisi tuettava merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskevan sdannoston (STCW-sddnnostd) A-VI/1 jaksoon tehtdvid muutoksia, koska
niilld varmistetaan merenkulkijoille turvallinen tydpaikka sisdllyttdmillda A-VI/1
jaksoon “Merenkulkijan turvallisuusasioihin liittyvdd perehdytystd, hédtatilanteiden
peruskoulutusta ja ohjeistusta koskevat pakolliset vdhimmaisvaatimukset” uusi
patevyys eli vaatimalla, ettd heiddn tulee edistdd kiusaamisen ja héirinndn, myos
seksuaalisen vékivallan ja seksuaalisen héirinnén, ehkdisemistd ja torjuntaa.

Unionin kannan esittivdat yhdessd ne jdsenvaltiot, jotka ovat IMOn jdsenid, ja
komissio,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Kansainvilisen merenkulkujarjeston, jidljempéand 'IMO’, meriympériston suojelukomitean
81. istunnossa unionin puolesta otettava kanta on hyviksyd muutokset

a)

b)

aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkdisemistd koskevan kansainvélisen
yleissopimuksen (MARPOL) poytékirjassa I olevaan V artiklaan, sellaisina kuin ne
esitetddn IMO:n asiakirjan MEPC 81/3/1 liitteessa,

MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen VI alhaisessa ldmpoétilassa leimahtavien
polttoaineiden ja muiden polttodljyyn liittyvien kysymysten osalta, alusten
polttoaineenkulutusta koskevan IMO:n tietokannan tietojen saatavuuden osalta sekd
kuljetustyotd koskevien tietojen IMO:n tietokantaan sisdllyttdmisen ja tietojen
yksityiskohtaisuuden lisddmisen osalta, sellaisina kuin ne esitetdin IMO:n asiakirjan
MEPC 81/3/2 liitteessd, sekéd
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c)

painolastivesiyleissopimukseen, sellaisina kuin ne esitetdédn IMO:n asiakirjan MEPC
81/3 liitteessa.

2 artikla

Kansainvilisen merenkulkujirjeston meriturvallisuuskomitean 108. istunnossa unionin
puolesta otettava kanta on hyviksyd muutokset

a)

b)

ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen (SOLAS) II-1, 1I-2 ja V lukuun, sellaisina kuin ne esitetddn IMO:n
asiakirjan MSC 108/3 liitteissd 1 ja 2,

kaasuja tai muita alhaisessa ldmpotilassa leimahtavia polttoaineita kadyttavia aluksia
koskevaan kansainviliseen turvallisuussddannostoon (IGF-sddnndstd), sellaisina kuin
ne esitetddn IMO:n asiakirjan MSC 108/3 liitteessé 3,

irtolasti-  ja  Oljysdilidalusten  katsastuksissa  sovellettavaa  laajennettua
katsastusohjelmaa  koskevaan vuoden 2011 kansainviliseen sddnndstoon
(vuoden 2011 ESP-sdénnostd), sellaisina kuin ne esitetdin IMO:n asiakirjan
MSC 108/3 liitteessa 5,

hengenpelastuslaitteita koskevaan kansainviliseen sddnnostoon (LSA-sddnndsto),
sellaisina kuin ne esitetddn IMO:n asiakirjan MSC 108/3 liitteessé 6,

paloturvallisuusjdrjestelyjen kansainviliseen sdédnnostoon (FSS-sdanndstd), sellaisina
kuin ne esitetddn IMO:n asiakirjan MSC 108/3 liitteessd 7, seka

merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan sddnndston
(STCW-sddnnostd) A-VI/1 jaksoon, sellaisina kuin ne esitetddn IMO:n asiakirjan
MSC 108/3/2 liitteessa.

3 artikla

Edelld 1 artiklassa tarkoitetun kannan esittivit komissio sekd ne unionin jasenvaltiot,
jotka ovat IMO:n meriympéristdn suojelukomitean jasenid, toimien yhdessd unionin
edun mukaisesti.

Edell4 2 artiklassa tarkoitetun kannan esittdvit komissio sekd ne unionin jésenvaltiot,
jotka ovat IMO:n meriturvallisuuskomitean jdsenid, toimien yhdessd unionin edun
mukaisesti.

4 artikla

Tamai pditds on osoitettu komissiolle ja kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd

FI

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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