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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolevas ettepanekus kisitletakse otsust, millega méératakse kindlaks seisukoht, mis
vOetakse liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee
81. istungjérgul, mis toimub 18.—22. martsil 2024, ja Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
meresdiduohutuse komitee 108. istungjirgul, mis toimub 15.—24. mail 2024.

Merekeskkonna kaitse komitee 81. istungjargul on kavas votta vastu muudatused jargmistes
konventsioonides:

(1) rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse véltimise konventsiooni
(MARPOL) I protokolli V artikkel,

(2) MARPOLI konventsiooni VI lisa ja
3) ballastvee kiditlemise konventsioon.

Meresdiduohutuse komitee 108. istungjdrgul on kavas vdtta vastu muudatused jérgmistes
konventsioonides ja koodeksites:

(4) 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) II-1,
II-2 and V peatiikk,

(5) gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel tootavate laevade
rahvusvaheline ohutuskoodeks (IGF koodeks),

(6) puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi kisitlev 2011. aasta rahvusvaheline koodeks (2011. aasta ESP koodeks),

(7) rahvusvaheline paédstevahendite koodeks (LSA koodeks),
(8) rahvusvaheline tuleohutussiisteemide koodeks (FSS koodeks) ning

9) meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi (STCW koodeks)
jaotis A-VI/1.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO. IMO eesmirk on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas koikides rahvusvahelist
merekaubandust mojutavates tehnilistes kiisimustes. Samuti on selle eesmirk toetada
rangeimate voimalike nduete lildist vastuvotmist meresdiduohutuse, laevasdidu tShususe ning
laevade pohjustatud merereostuse viltimise ja kontrolli kiisimustes, et edendada vordseid
voimalusi. Selles késitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskiisimusi.

Konventsioon joustus 17. mértsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised. Liit ei ole konventsiooni osaline.

Koik litkmesriigid on 2. oktoobril 1983 joustunud 1973. aasta rahvusvahelise laevade
poOhjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (edaspidi ,,MARPOLi konventsioon®) ja
selle 18. mail 2005 joustunud VI lisa osalised. Liit ei ole MARPOLI konventsiooni osaline.

Koik litkmesriigid on 25.mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon®) osalised. Liit ei ole SOLASIi
konventsiooni osaline.
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2.2, Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresOidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud merereostuse véltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav iileilmne organisatsioon. Selle pohiiilesanne on luua laevanduse jaoks diglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse iileilmselt vastu ning mida rakendatakse
iileilmselt.

IMO liikmeks voivad olla kdik riigid ning kodik ELi liikmesriigid on IMO liitkmed. ELi suhted
IMOga pohinevad eelkoige 1974. aastal Valitsustevahelise Nouandva
Merendusorganisatsiooni (IMCO) ja Euroopa Komisjoni vahel sdlmitud koostodlepingul.

IMO meresoiduohutuse komiteesse (MSC) kuuluvad koik IMO liitkmed ja see tuleb kokku
vidhemalt liks kord aastas. Komitee késitleb koiki kiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke viltimise eeskirju, ohtliku lasti
kéitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hiidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, merepdédstet ning koiki muid
meresdiduohutust otseselt mdjutavaid kiisimusi.

IMO merekeskkonna kaitse komiteesse (MEPC) kuuluvad samuti koik IMO liikmed ja see
tuleb kokku védhemalt kord aastas. Komitee kisitleb keskkonnakiisimusi, mis jddvad
organisatsiooni tegevusvaldkonda ning puudutavad MARPOLi konventsiooniga hdlmatud
ning laevade pohjustatud reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade
heitvee-, jddtme- ja heitmereostuse, sh Shusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli
ja véltimist. Muud kaésitletavad kiisimused holmavad ballastvee kéitlemist, kattumisvastaseid
stisteeme, laevade ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustdrjet ning
merekaitsealade ja eriti tundlike merepiirkondade kindlaksméédramist.

Nii IMO meresdiduohutuse komitee kui ka merekeskkonna kaitse komitee tagavad vahendid,
et tdita neile IMO konventsiooni, IMO assamblee vdi IMO ndukogu poolt maédratud
iilesandeid vai eespool nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid tilesandeid, mida voidakse
neile médrata muu rahvusvahelise Oigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.
Meresoiduohutuse komitee ja merekeskkonna kaitse komitee ning nende allorganid teevad
oma otsused oma litkmete hddlteenamusega.

2.3. IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatavad aktid

Merekeskkonna kaitse komitee vOtab 18.—22. mirtsil 2024 toimuval 81. istungjdrgul vastu
muudatusettepanekud, mis késitlevad jargmist: MARPOL1 konventsiooni [ protokolli
V artikkel, MARPOLI konventsiooni VI lisa ja ballastvee kiitlemise konventsioon.

MARPOLi konventsiooni I protokolli V artikli kavandatud muudatuste eesmirk on vaadata
1abi konteinerite kaotsiminekust teatamise kord, et véltida topeltaruandlust.

MARPOLi konventsiooni VI lisa (milles késitletakse madala leekpunktiga kiituseid ja muid
kiittedliga seotud kiisimusi) kavandatud muudatuste eesmirk on kisitleda nduet, mille
kohaselt tuleb madala leekpunktiga kiituste puhul teha katseid ja lisada leekpunkti alane teave
kiitusemahuti saatelehele, mis ei olnud kooskdlas meresdiduohutuse komitee 106. istungjargul
vastu voetud SOLASi konventsiooni II-2 peatiiki hiljutiste muudatustega. IMO laevade
kiitusekulu andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem) andmete kéttesaadavusega seotud
muudatuste ning transporditdod késitlevate andmete lisamise ja IMO andmekogumissiisteemi
suurema detailsuse eesmirk on optimeerida selle andmebaasi kasutamist laevanduse CO2
heite vihendamise poliitika kujundamiseks.
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Ballastvee kiitlemise konventsiooni kavandatud muudatuste eesmidrk on edendada
konventsiooni alusel elektrooniliste registreerimisraamatute kasutamist.

2.4. IMO meresoiduohutuse komitee kavandatavad aktid

Meresoiduohutuse komitee votab 15.-24. mail 2024 toimuval 108. istungjérgul vastu
muudatusettepanekud, mis késitlevad jargmist: SOLASi konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiikk,
IGF koodeks, 2011. aasta ESP koodeks, LSA koodeks, FSS koodeks ja STCW koodeksi
jaotis A-VI/1.

1974. aasta SOLASI konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki kavandatud muudatuste eesmargid
on vastavalt tagada laevade ohutu pukseerimine, suurendada reisilaevade, sealhulgas
parvlaevade tuleohutust ja lihtsustada konteinerite kaotsimineku teadete tootlemist.

IGF koodeksi kavandatud muudatuste eesmérk on suurendada kiitusena maagaasi kasutavate
laevade, sealhulgas reisilaevade ohutust.

2011. aasta ESP koodeksi kavandatud muudatuste eesmérk on tépsustada laecvakere paksuse
mdodtmisega tegelevate driiihingute heakskiitmise ja sertifitseerimise korda.

LSA koodeksi kavandatud muudatuste eesmirk on edendada meresdiduohutust, muutes
reisilaevade péddstepaatide ja -parvede ning valvepaatide vettelaskmise kiirust, tagades
meremeeste ohutust silmas pidades péddstevestide piisava toimivuse vees ning karmistades iihe
160pri ja koormuse all toimiva vabastushaagiga stisteemide ohutussndudeid.

FSS koodeksi kavandatud muudatuste eesmdrk on suurendada reisilaecvade, eelkdige
parvlaevade tuleohutust.

STCW koodeksi jaotise A-VI/1 kavandatud muudatuste eesmdrk on tagada meremeeste
tookoha ohutus.

3. LIIDU NIMEL MEREKESKKONNA KAITSE KOMITEE 81.ISTUNGJARGUL VOETAV
SEISUKOHT
3.1. Rahvusvahelise laevade péhjustatava merereostuse valtimise konventsiooni

(MARPOL) I protokolli V artikli muudatused

Meresdiduohutuse komitee 103. istungjargul lepiti kokku, et iga kahe aasta jdrel arutatavasse
pdevakorda lisatakse viljund ,Meetmete véljatoGtamine seoses merel kaotsildinud
konteinerite avastamise ja kohustusliku nendest teatamisega, mis vOib parandada selliste
konteinerite positsioneerimist, jdlgimist ja tagasisaamist®, mille arutamise 16puleviimiseks on
vaja kahte istungjiarku, méérates koordineerivaks organiks kauba- ja konteineriveo allkomitee
(CCO).

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjérgul lepiti kokku, et moodustatakse merel
kaotsildinud konteinerite avastamise ja kohustusliku aruandlusega seotud meetmete
véljatootamise toorithm, ning sellele tehti lilesandeks tdiskogu istungjirgul tehtud maérkusi ja
otsuseid arvesse vottes valmistada muu hulgas ette MARPOLi konventsiooni I protokolli
V artikli muudatusettepanekud, mis pdohinevad ELi esildisel (CCC 8/11/1).

Olles ldbi vaadanud tooriihma aruande, leppis kauba- ja konteineriveo allkomitee
8. istungjdrgul kokku MARPOLI konventsiooni I protokolli V artikli muudatusettepanekutes,
et merekeskkonna kaitse komitee need samal ajal vastu votaks.

Liidu seisukoht oli aktiivselt toetada neid muudatusi, kuna need olid lisatud ELi esildisse
(CCC 8/11/1 (Austraalia jt)).
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Merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjargul kiideti MARPOLIi konventsiooni I protokolli
V artikli muudatusettepanekud heaks, olles votnud arvesse, et meresdiduohutuse komitee
107. istungjérgul oli heaks kiidetud nendega seotud SOLASi konventsiooni V peatiiki
muudatusettepanekud, et oleks vdimalik need merekeskkonna kaitse komitee 81. istungjargul
vastu votta.

Liidu seisukoht oli toetada aktiivselt muudatusettepanekuid, tingimusel et meresdiduohutuse
komitee 107. istungjargul kiidetakse heaks SOLASi konventsiooni V peatiikiga seotud
muudatusettepanekud.

Seepirast peaks liit neid muudatusi toetama, kuna konteinerite kaotsimineku tarbeks on
oluline kehtestada iihtne teatamissiisteem, et véltida dubleerivaid esitamisndudeid ja segadust,
millega kaasneb oht, et merel kaotsildinud konteineritest jietakse teatamata.

3.2. MARPOLI konventsiooni VI lisa muudatused

Seoses MARPOLi konventsiooni VI lisa muudatustega, milles kdsitletakse madala
leekpunktiga kiituseid ja muid kiitteoliga seotud kiisimusi

Merekeskkonna kaitse komitee 79. istungjirgul — péarast seda, kui voeti vastu resolutsiooniga
MEPC.362(79) MARPOLi konventsiooni VIlisa muudatused, et lisada kiitusemahuti
saatelehele leekpunktiteave — kutsuti huvitatud litkmesriike ja rahvusvahelisi organisatsioone
iiles esitama merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjargule ettepanekuid, viidates eelkdige
madala leekpunktiga kiitustele erandi kehtestamisele MARPOLi konventsiooni VI lisa
reeglis 18.4, et lahendada kiisimus olemasoleva viljundi 3.7 raames (MEPC 79/15,
punkt 3.37).

Merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjirgul kiideti parast Shusaaste ja energiatShususe
tooriihma aruande arvessevotmist heaks MARPOLI konventsiooni VI lisa reeglite 2, 14, 18 ja
I liite muudatusettepanekud, et oleks vdimalik need merekeskkonna kaitse komitee
81. istungjirgul vastu votta.

Liit otsustas muudatusettepanekute arutelu anda iile dhusaaste tooriihmale, et tagada nende
iiksikasjalik labivaatamine.

Liit peaks neid muudatusi toetama, et lahendada kiisimused katsetamisnduete ja madala
leekpunktiga kiituste kiitusemahuti saatelehele leekpunkti alase teabe lisamise kohta, mis ei
olnud kooskdlas meresdiduohutuse komitee 106. istungjdrgul vastu voetud SOLASi
konventsiooni II-2 peatiiki hiljutiste muudatustega.

Seoses MARPOLi konventsiooni VI lisa muudatustega, mis kdsitlevad IMO laevade
kiitusekulu  andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem) andmetele juurdepddsu ning
transporditoo andmete lisamist ja IMO andmekogumissiisteemi detailsuse suurendamist

Merekeskkonna kaitse komitee kiitis oma 78. istungjiargul heaks spetsiaalse toosuuna IMO
laevade kiitusekulu késitleva andmekogumissiisteemi ldbivaatamiseks ning kutsus huvitatud
litkkmesriike ja rahvusvahelisi organisatsioone iiles esitama konkreetseid -ettepanekuid
istungitevahelisel ajal tegutseva kasvuhoonegaaside heite vihendamist késitleva tooriihma
(ISWG-GHG) tulevasele istungjirgule (dokument MEPC 78/17, punkt 7.120).

Seejdrel arutas istungitevahelisel ajal tegutsev kasvuhoonegaaside heite vihendamist kisitlev
toorihm (edaspidi "ISWG-GHG") oma 13. istungjirgul dokumendis ISWG-GHG 13/7
(Austria jt) esitatud ettepanekut muuta IMO andmekogumissiisteemi, analiilisides voimalikke
tulevasi muudatusi IMO iileilmse laevanduse infosilisteemi aruandlusmoodulis, sealhulgas
tdiendavaid aruandlusparameetreid ja suuremat lébipaistvust.
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Merekeskkonna kaitse komitee 79. istungjdrgul margiti laialdast toetust ettepanekule lisada
andmed transpordit6d, uuenduslike tehnoloogiate vdimaliku kasutamise ja esitatud andmete
detailsuse kohta ning seda, et sellest tulenevalt tehti ISWG-GHG 14. istungjirgule lilesandeks
kaaluda pohjalikumalt MARPOLIi konventsiooni VI lisa IX liite muudatusettepanekuid, vottes
aluseks dokumendi ISWG-GHG 13/7 1. lisa, ning dokumendi ISWG-GHG 13/7 kaastoetajatel
paluti konsulteerida nende delegatsioonidega, kes véljendasid muret vdimaliku muudetud
ettepanekuga tehtava too iile.

ISWG-GHG 14. istungjiargul voeti mitu ettepanekut teadmiseks ning kutsuti merekeskkonna
kaitse komitee 80. istungjarku iiles arvestama,

1. et tooriihm toetas laialdaselt transporditodd puudutavate andmete lisamist ja IMO
laevade kiitusekulu kisitlevas andmekogumissiisteemis esitatud andmete suuremat
detailsust;

2. et muret viljendati mitme kiisimuse suhtes, nagu niiteks kavandatud muudatuste
ebakiipsus ja ajastus, suundumus muuta elutdhtsa teabetaristu mehhanism liiga
keeruliseks, andmete kittesaadavus ja lébipaistvus, ning et toorithmal ei olnud
voimalik nendes kiisimustes jareldusi teha, ning

3. et tuleb edastada dokumentides ISWG-GHG 14/4, ISWG-GHG 14/4/1 ja ISWG-
GHG 14/4/2 esitatud ettepanekud ning dokumendi MEPC 80/WP.6 3. lisas esitatud
muudatusettepanekute ~ vordlus  edasiseks  ldbivaatamiseks  Ohusaaste  ja
energiatdhususe toorithmale, mis eeldatavasti moodustatakse merekeskkonna kaitse
komitee 80. istungjérgul, pidades silmas nende 1dplikku vormistamist ning vottes
arvesse konealusel istungjirgul tehtud mérkusi.

Tooriihm maérkis, et seda kiisimust ei vaadata ISWG-GHG 15. istungjérgul uuesti 1&bi ning et
mis tahes seda kiisimust puudutav lisadokument tuleks esitada merekeskkonna kaitse komitee
80. istungjérgule.

Merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjargul moodustati Ohusaaste ja energiatdhususe
to0riihm, et arutada mitut kiisimust, sealhulgas MARPOLi konventsiooni VI lisa kavandatud
muudatusi, mis késitlevad IMO laevade kiitusekulu késitleva andmekogumissiisteemi
labivaatamist, vottes aluseks dokumendi MEPC 80/WP.6 3. lisa, eesmirgiga vormistada
konealusel istungjirgul 10plikult MARPOLi konventsiooni VIlisa puudutavad
muudatusettepanekud.

Merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjargul kiideti MARPOLi konventsiooni VI lisa
muudatusettepanekud heaks, et oleks voimalik need komitee 81. istungjargul vastu votta.

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, kuna need optimeerivad
andmekogumissiisteemi  kasutamist laevanduse CO; heite vdhendamisega seotud
poliitikakujundamise jaoks ning kujutavad endast kompromissi IMO andmekogumissiisteemi
andmete laiema kéttesaadavuse ja nende andmete IMO sekretariaadi poolse kontrolli vahel.
Uhelt poolt antakse analiiiitilistele konsultatsiooni- ja uurimisiiksustele IMO sekretariaadi
heakskiidul juurdepdds andmekogumissiisteemi andmetele ning teiselt poolt annavad need
igale ettevottele vOimaluse avaldada  vabatahtlikult iildsusele oma laevade
andmekogumissiisteemis olevaid andmeid.

3.3. Ballastvee Kkiitlemise konventsiooni muudatused

Merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjdrgul moodustati ballastvee jdrelevalverithm.
Jarelevalveriihmale tehti muu hulgas {ilesandeks hinnata dokumendi MEPC 79/4/10 lisas
esitatud kavandatud suuniseid ballastvee kéitlemise konventsiooni kohaste elektrooniliste
registreerimisraamatute kasutamise kohta ja ndustada komiteed selle jérgi ning sdltuvalt
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ballastvee kditlemise konventsiooni kohaste elektrooniliste registreerimisraamatute kasutamist
késitlevate kavandatud suuniste 1dbivaatamise tulemustest, kaaluda dokumendis MEPC 79/4/9
sisalduvaid ballastvee kéitlemise konventsioonist tulenevaid kavandatud muudatusi ja
ndustada selle pohjal komiteed.

Toorihm vormistas 10plikult ballastvee kiitlemise konventsiooni kohaste elektrooniliste
registreerimisraamatute kasutamise suuniste kavandi ning kutsus merekeskkonna kaitse
komitee 80. istungjérku iiles votma vastu merekeskkonna kaitse komitee resolutsiooni eelndu,
milles késitletakse suuniseid ballastvee kiitlemise konventsiooni kohaste elektrooniliste
registreerimisraamatute kasutamise kohta. Seoses suuniste kavandi 16pliku vormistamisega
késitles jdrelevalveriihm ka moningaid kiisimusi seoses konventsiooni reeglite A-1 ja B-2
kavandatud hilisemate muudatustega, mis on seotud olemasolevate elektrooniliste
registreerimisraamatutega, mis ei pruugi olla suunistega kooskdlas, ja kapteni kannete
kontrollimisega.

Seejirel arutati merekeskkonna kaitse komitee 80. istungjargul ballastvee Kkiitlemise
konventsiooni reeglite A-1 ja B-2 muudatusettepanekuid, mis késitlevad konventsiooni
kohaste elektrooniliste registreerimisraamatute kasutamist, ning need kiideti heaks, et oleks
voimalik need merekeskkonna kaitse komitee 81. istungjirgul vastu votta.

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, kuna need astuvad sammu ldhemale
digiteerimisele, sest nendega hakatakse rakendama ballastvee kéitlemise konventsiooni
kohaseid elektroonilisi registreerimisraamatuid.

4. LIIDU NIMEL MERESOIDUOHUTUSE KOMITEE 108. ISTUNGJARGUL VOETAV
SEISUKOHT

4.1. 1974. aasta SOLASI konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki muudatused
Seoses 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-1 peatiiki muudatustega

Meresoiduohutuse komitee 103. istungjirgul lepiti kokku, et laevade projekteerimise ja
ehituse allkomiteele (SDC) usaldatakse uus viljund ,,SOLASi konventsiooni reegli I1-1/3-4
muudatuste véljatootamine, et kohaldada tankerite hddaabipukseerimise seadmete ndudeid
muud liiki laevade suhtes®, mille I6puleviimise tdhtaeg on 2023. aasta.

Laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 8. istungjargul esitas liit koos Austraalia,
Kanada, Maroko, Uus-Meremaa ja Vanuatuga selle pidevakorrapunkti toetuseks
dokumendi SDC 8/12/1, milles tehti ettepanek laiendada SOLASi konventsiooni reegli 11-1/3-
4 1oike 1 kohaldamisala (mida praegu kohaldatakse tliksnes tankerite suhtes, mille dedveit on
viahemalt 20 000 tonni) kdikidele uutele laevadele, vilja arvatud tankerid kogumahutavusega
20 000 tonni vO1 rohkem. Samas tegi Hiina (SDC 8/12) ettepaneku muuta SOLASI
konventsiooni reeglit II-1/3-4, mida kohaldatakse muude laevade kui tankerite suhtes, mille
kogumahutavus on tile 150 000 tonni.

Komitee esimees juhtis tdhelepanu asjaolule, et kaks selle pdevakorrapunkti raames esitatud
ettepanekut on liiga erinevad. Seetdttu oleks ajanappust silmas pidades parim lahendus liikata
arutelu edasi laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 9. istungjdrgule.

Laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 9. istungjargul moodustati eksperdirithm, mis
tegeleb tankerite hddaabipukseerimise seadmete nduete kohaldamisega muud liiki laevade
suhtes, ning sellele tehti iilesandeks tdiskogu istungjirgul tehtud mirkusi ja otsuseid arvesse
vottes  viia 1opule SOLASi konventsiooni reegli II-1/3-4  muudatusettepanekute
viljatéotamine, tuginedes dokumendile SDC 8/12/1. Parast arutelu ja vottes arvesse, et valdav
enamus véljendas toetust dokumendis SDC 8/12/1 esitatud ettepanekule, leppis allkomitee
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kokku kogumahutavuse piirvdartuses 20 000 tonni voi rohkem uute laevade puhul, mille
suhtes tuleb kohaldada hédaabipukseerimise seadmeid. Allkomitee kutsus meresdiduohutuse
komitee 107.istungjdrku iiles heaks kiitma SOLASi konventsiooni reegli [I-1/3-4
muudatusettepanekuid, et need hiljem vastu votta (SDC 9/16, 9. lisa).

Liidu seisukoht oli toetada liidu kavandatud SOLASI konventsiooni reegli II-1/3-4 muudatusi,
millega laiendatakse SOLASi konventsiooni reegli II-1/3-4 16ike 1 kohaldamisala (mida
pracgu kohaldatakse {iiksnes tankerite suhtes, mille dedveit on védhemalt 20 000 tonni)
koikidele uutele laevadele, vilja arvatud tankerid kogumahutavusega 20 000 tonni voi
rohkem.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul kiideti heaks SOLASi konventsiooni reegli II-
1/3-4 muudatusettepanekud, mis puudutavad uusi noudeid, mis késitlevad kdiki uusi laevu
(vélja arvatud tankerid kogumahutavusega védhemalt 20 000 tonni), mis peavad olema
varustatud héddaabipukseerimise seadmetega, et oleks voimalik need meresdiduohutuse
komitee 108. istungjargul vastu votta.

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, et oluliselt suurendada ohutust ning
tagada, et koiki uusi laevu (vilja arvatud tankerid) ja eelkdige reisilaevu, mille
kogumahutavus on 20 000 tonni voi rohkem, saaks hdadaolukorras ohutult pukseerida.

Seoses 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-2 peatiiki muudatustega, mis kdsitlevad
tuleohutust, eelkoige reisilaevadel

Tulekahjude ja plahvatuste vdltimine (reegel 4)

Meresdiduohutuse komitee 105. istungjérgul kiideti heaks ja 106. istungjirgul vdeti vastu
SOLAS:I konventsiooni II-2 peatiiki muudatusettepanekud, mis puudutavad kiittedli tarnijaid,
kes ei ole tditnud leekpunktindudeid, meetmeid nende kiittedli tarnijate vastu, kes on tarninud
leekpunkti miinimumnduetele mittevastavat kiittedli, ning punkerdamisel tegeliku kiitusepartii
leekpunkti andmete dokumenteerimist.

Meresdiduohutuse komitee 105. istungjirgul kiideti heaks ka ajakohastatud tegevuskava ja
korrespondentrithma moodustamine, kes tegeleb tdiendavate meetmete viljatdotamisega, et
suurendada laevade ohutust seoses kiittedli kasutamisega, et esitada aruanne
meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgule, et jitkata laevadele mdeldud suuniste kavandi
viljatootamist olukordade lahendamiseks, kus esialgsed katsetulemused viitavad sellele, et
tarnitud kiittedli ei pruugi vastata leekpunktinduetele.

Korrespondentriihm noustus jatkama SOLASi konventsiooni iildise ndude viljatodtamist,
mille kohaselt ei tohi kiittedli ohustada laeva ohutust, sarnaselt MARPOLIi konventsiooni
VIlisa reegliga 18.3.1.1.3, mis pdhineb MSC 107/6 3. lisal. Korrespondentrithm arutas ka
tdiskogu istungjiargul viljendatud murekiisimusi seoses mdistega ,,to0tajatele kahjulik®.
Vottes arvesse, et MARPOLi konventsiooni VIlisas on kasutatud mdistet ,to0tajatele
kahjulik®, ndustus korrespondentriihm kasutama sama mdistet ka SOLASi konventsiooni
muudatusettepanekutes. Lopuks kiitis korrespondentriihm heaks SOLASi1 konventsiooni uue
reegli [1-2/4.2.1.9 ettepaneku, mis on esitatud MSC 107/WP.10 3. lisas, et komitee saaks selle
heaks kiita ja seejérel vastu votta.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul kiideti heaks SOLASi konventsiooni reegli II-
2/4 muudatusettepanekud, mis on seotud muude kiittedli parameetritega kui leekpunkt, et
oleks voimalik need komitee 108. istungjirgul vastu votta.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjargul oli liidu seisukoht jitkata t00 arutamist
toorithmas, kuna korrespondentriithm ei viinud seda t66d 16pule.
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Liidu seisukoht peaks neid muudatusi toetama, sest need suurendavad kiittedli kasutamise
ohutust, eelkdige reisilaevadel.

Tule tokestamine ja erinouded (reeglid 7, 9, 20 ja 23)

Meresdiduohutuse komitee 97. istungjérgul kiideti heaks ELi kavandatud uus véljund, mis
puudutab reisilaevade autotekkide tulekahjusid ning pShineb parvlaevadel juhtunud Onnetusi
kisitleval uuringul, médrates kindlaks 14 valdkonda, kus saaks meetmeid parandada ja muuta.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee (SSE) 6. istungjargul viidi 10pule ajutiste suuniste
kavandi vormistamine, mis sisaldas mitut ettepanekut, mis tehti otseselt FIRESAFE uuringu
tulemusena. Lisaks tehti laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 6. istungjdrgul suuri
edusamme tuletdrjesiisteemide ja -seadmete hooldust ja kontrolli kisitlevate ldbivaadatud
suuniste muudatusettepanekute véljatodtamisel (ringkiri MSC.1/Circ.1432).

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjargul arendati edasi SOLASI
konventsiooni II-2 peatilki ning wuute ja olemasolevate parvlaevade FSS koodeksi
muudatusettepanekuid ning moodustati uuesti tulekaitsega tegelev korrespondentriihm, et
jatkata istungjirkude vahelist t660d dokumendi SSE 8/20 punktis 6.26 sétestatud volituste
alusel, ning tehti korrespondentriihmale {ilesandeks esitada asjaomasele istungjargule aruanne.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjargul kiideti heaks SOLASi konventsiooni
II-2 peatiiki muudatusettepanekud parvlaevade tuleohutuse kohta SSE 9/20 5. lisas esitatud
kujul, et oleks vdimalik kiita need heaks meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul ja
seejérel votta vastu komitee 108. istungjargul.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjdrgul mirgiti samuti, et
korrespondentrithm arutas tulekahju avastamist kaubalaecvade juhtimispostides ja
kaugteenindusruumides ning lepiti kokku, et korrespondentriihma aruandes (SSE 9/6)
soovitatud madiste ,,pidevalt mehitatud keskjuhtimispost™ tuleks asendada mdistega ,kdik
juhtimispostid ja lasti juhtimisruumid®. Seejdrel kiitis allkomitee heaks SOLASI
konventsiooni reegli 11-2/7.5.5 muudatusettepanekud SSE 9/20 5. lisas esitatud kujul, et oleks
voimalik kiita need heaks meresdiduohutuse komitee 107. istungjérgul ja votta vastu komitee
108. istungjérgul.

Liidu seisukoht laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjirgul oli toetada iildiselt
tulekaitsega tegeleva korrespondentrithma aruannet (SSE 9/6) ning teha ettepanek, et nii
asjaomane dokument kui ka dokument SSE 9/6/1 (Jaapan) edastataks tulekaitsega tegelevale
tooriihmale edasiseks Ttksikasjalikuks aruteluks, et vormistada konealusel istungjargul
18plikult SOLASI konventsiooni peatiiki II-2 ja FSS koodeksi muudatused.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul kiideti heaks SOLASi konventsiooni II-2 peatiiki
muudatusettepanekud, mis puudutavad parvlaevade tuleohutust, nagu need on esitatud
meresdiduohutuse komitee 107. istungjargu aruande (MSC 107/20) punktis 14.16.2 ja
MSC 107/20/Add. 1 33. lisas, et need saaks votta vastu komitee 108. istungjargul.

Liidu seisukoht meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul oli toetada SOLASI
konventsiooni II-2 peatiiki muudatusettepanekuid, vottes arvesse Jaapani esitatud muudatusi
(MSC 107/14/4).

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, kuna need toovad mérkimisvéérset kasu
inimelude ohutusele merel, parandades reisilaevade, eelkdige parvlaevade tuleohutusndudeid.

Seoses 1974. aasta SOLASi konventsiooni V peatiiki meresoiduohutust puudutavate
muudatustega (reeglid 31 ja 32)
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Meresoiduohutuse komitee 103. istungjirgul lepiti kokku, et iga kahe aasta jdrel arutatavasse
pdevakorda lisatakse véljund ,Meetmete véljatootamine seoses merel kaotsildinud
konteinerite avastamise ja kohustusliku nendest teatamisega, mis vOib parandada selliste
konteinerite positsioneerimist, jalgimist ja tagasisaamist®, mille arutamise 1dpuleviimiseks on
vaja kahte istungjiarku, méadrates koordineerivaks organiks kauba- ja konteineriveo allkomitee
(CCCO).

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjérgul lepiti kokku, et moodustatakse merel
kaotsildinud konteinerite avastamise ja kohustusliku aruandlusega seotud meetmete
viljatootamise toorithm, millele tehti lilesandeks tdiskogu istungjiargul tehtud mérkusi ja
otsuseid arvesse vOttes valmistada muu hulgas ette SOLASi konventsiooni V artikli
muudatusettepanekud, mis pohinevad ELi esildisel (CCC 8/11/1).

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjérgul vormistati 10plikult ja lepiti kokku
SOLASI konventsiooni V peatiiki muudatusettepanekud CCC 8/18 7. lisas esitatud kujul, et
esitada need meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgule heakskiitmiseks ja seejérel
vastuvotmiseks. Allkomitee kiitis heaks ka tdoriihma seisukoha, et muudatusettepanekud
peaksid joustuma 1. jaanuaril 2026, tingimusel et muudatused voetakse vastu enne 1. juulit
2024 kooskodlas meresdiduohutuse komitee 104. istungjérgul kokku lepitud ajutise vahepealse
muudatuste tegemise tsiikliga (CCC 8/WP.5, punkt 18).

Liidu seisukoht kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjdrgul oli aktiivselt toetada
dokumendis CCC 8/11/1 (Austraalia jt) esitatud ettepanekut ning teha ettepanek, et see
esitataks koos dokumentidega CCC 8/INF.7 (Madalmaad) ja CCC 8/INF.9 (Prantsusmaa)
tehniliseks aruteluks merel kaotsildinud konteinerite avastamise ja kohustusliku aruandlusega
seotud meetmete viljatodtamise toorithmale.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjargul kiideti heaks SOLASi konventsiooni V peatiiki
muudatusettepanekud seoses konteinerite kaotsiminekust teatamisega, et oleks voimalik need
komitee 108. istungjargul vastu votta.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need lihtsustavad konteinerite kaotsimineku teadete
tootlemist, et tdita regulatiivseid kohustusi, ndha ette lipuriigi aruandluskohustus IMO-le,
suurendada meresdiduohutust ja véltida reostust.

4.2, Gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga Kkiitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjiargul lepiti kokku, et moodustatakse IGF
koodeksi muudatustega ning veeldatud gaasi mahtlastina vedavate laevade ehituse ja
seadmete rahvusvahelise koodeksi (IGC koodeks) ldbivaatamisega tegelev tooriihm, ning
sellele tehti tilesandeks tdiskogu istungjargul tehtud mérkusi ja otsuseid arvesse vdttes viia
16pule mitme IGF koodeksi muudatusettepaneku 10plik vormistamine.

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjirgul kiideti heaks IGF koodeksi
muudatusettepanekud CCC 8/18 3. lisas esitatud kujul, et esitada need meresdiduohutuse
komitee 107. istungjdrgule heakskiitmiseks ja seejdrel vastuvotmiseks. Sellega seoses kiitis
allkomitee heaks todriihma soovituse anda vélja meresdiduohutuse komitee ringkiri IGF
koodeksi punktide 4.2.2 ja 8.4.1-8.4.3 muudatusettepanekute varajase rakendamise kohta,
tingimusel et meresdiduohutuse komitee 108. istungjargul voetakse need vastu (CCC 8/WP.4,
punkt 14).

Liidu seisukoht kauba- ja konteineriveo allkomitee 8. istungjirgul oli toetada tooriihma
moodustamist, et Idplikult vormistada IGF koodeksi muudatused, mis on esitatud
korrespondentriihma aruandes (CCC 8/3), ning hinnata dokumente CCC 8/3/1-3 (IACS) ja
CCC 8/3/4 (Korea Vabariik) ja toorithma moodustamist uute alternatiivkiituste ohutussitete
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viljatootamiseks, eelkdige selleks, et 10plikult vormistada veeldatud naftagaasil tootavaid
laevu késitlevate ajutiste suuniste kavand ja arendada edasi ajutiste suuniste kavandit laecvade
jaoks, mis kasutavad kiitusena vesinikku.

Meresdiduohutuse  komitee 107. istungjargul ~ kiideti  heaks  IGF  koodeksi
muudatusettepanekud, et oleks voimalik need komitee 108. istungjdrgul vastu votta, koos
komitee ringkirjaga IGF koodeksi punktide 4.2.2 ja 8.4.1-8.4.3 muudatusettepanekute
varajase rakendamise kohta.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need suurendavad maagaasi kiitusena kasutavate
laevade, sealhulgas reisilaevade ohutust.

4.3. Puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi Kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi
(2011. aasta ESP koodeks) muudatused

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjargul voeti vastu 2011. aasta ESP koodeksi A ja B
lisade A- ja B-osa muudatused, mis koostati lacvade projekteerimise ja chituse allkomitee
8. istungjargul vastavalt meresdiduohutuse komitee 92. istungjirgul kokku lepitud koodeksi
korrapdrase ajakohastamise korrale, mis vabastab 2011. aasta ESP koodeksi korrapirase
ajakohastamise SOLASi konventsiooni muudatuste joustumise nelja-aastasest tsiiklist
(MSC 92/26, punkt 13.31). Muudatused tuleks lugeda vastuvoetuks 1. jaanuaril 2024 ja need
peaksid joustuma 1. juulil 2024.

Laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 9. istungjirgul vaadati 14bi dokument SDC 9/6
(Hiina), millega tehti ettepanek muuta laevakere paksuse modtmisega tegelevate érilihingute
heakskiitmise ja sertifitseerimise korda, et vdimaldada ametiasutustel kasutada Oigust
auditeerida dritihingut, mis tegeleb laevakere paksuse mootmisega. Pdrast dokumendi
labivaatamist leppis allkomitee kokku meresdiduohutuse komitee resolutsiooni eelndus, mis
késitleb puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi (2011.aasta ESP koodeks)
muudatusi SDC 9/16 3. lisas esitatud kujul, et edastada see meresdiduohutuse komitee
107. istungjérgule heakskiitmiseks ja seejédrel vastuvotmiseks.

Liidu seisukoht laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 9. istungjérgu suhtes oli toetada
ettepanekut.

Meresoiduohutuse komitee 107. istungjdrgul kiideti heaks 2011.aasta ESP koodeksi
muudatusettepanekud, et oleks voimalik need komitee 108. istungjérgul vastu votta.

Liidu seisukoht meresdiduohutuse komitee 107. istungjérgul oli toetada ettepanekut.

Seepirast peaks liit neid muudatusi toetama, sest nendega tdpsustatakse 2011. aasta ESP
koodeksi 2019. aasta muudatuste lisades laevakere paksuse moGtmisega tegelevate
aritihingute heakskiitmise ja sertifitseerimise korda, osutades ametiasutustele, mitte
ametiasutuste tunnustatud organisatsioonidele.

4.4. Rahvusvahelise paistevahendite koodeksi (LSA koodeks) muudatused

Seoses pddstepaatide ja -parvede ning valvepaatide minimaalse ja maksimaalse vettelaskmise
kiiruse muudatustega (LSA koodeksi punktid 6.1.2.8 ja 6.1.2.10)

Meresdiduohutuse komitee 99. istungjargul vaadati 14bi dokument MSC 99/20/2 (Jaapan) ja
lepiti kokku, et komitee iga kahe aasta jérel arutatavasse pidevakorda lisatakse véljund ,,LSA
koodeksi muudatuste véljatdotamine, et vaadata ldbi kaubalaevade pédstepaatide ja -parvede
ja valvepaatide vettelaskmise kiirus*, mille arutamise Idpuleviimiseks on vaja kahte
istungjérku, ning madrati koordineerivaks organiks laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee
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(MSC 99/22, punktid 20.14-20.18). Komitee leppis samuti kokku, et véljatdéotatavaid
muudatusi tuleks rakendada koikide kaubalaevade suhtes, mille suhtes kohaldatakse SOLASI
konventsiooni III peatiikki, ning koikide 100pri ja vintsiga veeskamisseadmete suhtes, ning
muuta tuleks LSA koodeksi punkti 6.1.2.8.

Olles meelde tuletanud, et véljund piirdub iiksnes kaubalaevadega seotud muudatustega, voeti
laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjargul teadmiseks LSA koodeksi toorithma
jareldus, et paistepaatide ja -parvede ning valvepaatide minimaalse vettelaskmise kiiruse
nduete muutmisettepanekud ei mdjuta reisilaevu, millel on juba SOLASi konventsiooni
reegli [1I/24 kohane vintsi korguse piirang. Seetottu kutsus allkomitee meresdiduohutuse
komitee 107. istungjdrgul iiles laiendama LSA koodeksi VI peatiiki eespool nimetatud
muudatusettepanekute kohaldamist (ldbivaadatud punktide 6.1.2.8 ja 6.1.2.10 osas)
reisilaevadele, nii et kohaldataks ka maksimaalset vettelaskmise kiirust, markides, et to0riihm
on muudatusettepanekud koostanud nii kauba- kui ka reisilaevade jaoks.

Seejirel leppis allkomitee kokku meresdiduohutuse komitee resolutsiooni eelndus, milles
kasitletakse LSA koodeksi muudatusi paistepaatide ja -parvede ning valvepaatide minimaalse
ja maksimaalse vettelaskmise kiiruse kohta ning kontroll-/seirelehte ja kirje formaati, nagu
need on esitatud SSE 9/20 4. lisas, et see eelndu meresdiduohutuse komitee 107. istungjargul
heaks kiita ja seejdrel komitee 108. istungjérgul vastu votta.

Meresoiduohutuse komitee 107. istungjargul lepiti kokku, et muudetakse LSA koodeksi
punkti 6.1.2.10 muudatusettepanekuid, nagu on soovitatud dokumendis MSC 107/14/5, ning
kiideti heaks LSA koodeksi muudatusettepanekud (punktid 6.1.2.8 ja 6.1.2.10), et oleks
voimalik need komitee 108. istungjdrgul vastu votta.

Liidu seisukoht meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul oli toetada asjaomast otsust,
kuna see suurendab reisilaevade ohutust.

Liidu seisukoht peaks olema toetada muudatusi, kuna nendega edendatakse reisilacvade
paistepaatide ja -parvede ning valvepaatide vettelaskmise kiiruse ldbivaatamise teel
meresdiduohutust.

Seoses pddstevestide vees toimivuse muudatustega (LSA koodeksi punkt 2.2.1.6.2)

Meresoiduohutuse komitee 101. istungjirgul lisati komitee iga kahe aasta jérel arutatavasse
padevakorda véljund ,,LSA koodeksi ja resolutsiooni MSC.81(70) muudatuste viljatootamine
SOLASI konventsiooni kohaste péddstevestide vees toimivuse parandamiseks®, mille eesmirk
on parandada pééstevestide toimivust vees, et vihendada meremeeste vette sattumisega seotud
ohtu, ning mille arutamise I0puleviimiseks on vaja kahte istungjirku, maéérates
koordineerivaks organiks allkomitee.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjirgul kiideti heaks LSA koodeksi
Il peatilki muudatusettepanekud SSE 9/20 4. lisas esitatud kujul, et need saaks
meresdiduohutuse komitee 107. istungjargul heaks kiita ja seejdrel need komitee
108. istungjérgul vastu votta.

Liidu seisukoht laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjirgul oli toetada seda, et
dokumendi SSE 9/3 asjaomased osad (LSA koodeksi korrespondentriihma aruande lisad 2 ja
3) ning asjaomase pidevakorrapunkti all esitatud dokumendid edastatakse LSA koodeksi
toorithmale {iiksikasjalikuks analiilisiks, et need saaks asjaomasel istungjiargul 1oplikult
vormistada.

Meresoiduohutuse komitee 107. istungjargul kiideti heaks LSA koodeksi I peatiiki
muudatusettepanekud pééstevestide vees toimivuse kohta, et oleks vdimalik need komitee
108. istungjérgul vastu votta.
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Liidu seisukoht oli toetada seda, et dokumendi SSE 9/3 asjaomased osad (LSA koodeksi
korrespondentrithma aruande lisad 2 ja 3) ning asjaomase pdevakorrapunkti raames esitatud
dokumendid edastatakse LSA koodeksi tooriihmale liksikasjalikuks analiiiisiks, eesmérgiga
need asjaomasel istungjérgul 15plikult vormistada.

Liidu seisukoht peaks olema toetada muudatusi, kuna nendega edendatakse meresdiduohutust,
tagades meremeeste ohutuse tagamise eesmérgil padstevestide piisava toimivuse vees.

Seoses pddstepaatide varustusse kuuluva iihe tostetrossiga konksusiisteemide muudatustega
(LSA koodeksi punktid 4.4.7.6.8 ja 4.4.7.6.17)

Meresdiduohutuse komitee 99. istungjargul vaadati ldbi dokument MSC 99/20/2 (Jaapan) ja
lepiti kokku, et komitee iga kahe aasta jdrel arutatavasse paevakorda lisatakse véljund ,,LSA
koodeksi muudatuste véljatdotamine, et vaadata 1dbi kaubalaevade pééstepaatide ja -parvede
ja valvepaatide vettelaskmise kiirus®, mille arutamise Idpuleviimiseks on vaja kahte
istungjarku, ning méirati koordineerivaks organiks laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee
(MSC 99/22, punktid 20.14-20.18).

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjdrgul vaadati labi LSA koodeksi
punkti 4.4.7.6.17 muudatusettepanekud, milles késitletakse {ihe tostetrossiga konksusiisteeme,
millel on koormuse all toimiv vabastusmehhanism, ning kiideti muudatusettepanekud
pohimdtteliselt heaks (SSE 7/WP.3, 5. lisa).

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjérgul arutati dokumenti MSC 106/11/1 (Bahama jt),
mille kiigus tehti kindlaks punkti 4.4.7.6.8 kavandatud viljajitmise ettenigematu tagajirg
seoses koormuseta toimivate vabastushaakidega, ning lepiti kokku, et laevasiisteemide ja -
seadmete allkomitee 9. istungjargul on vaja pdhjalikumat arutelu. Lisaks mééras komitee
uuesti kindlaks viljundi ulatuse, et see hdlmaks LSA koodeksi punkti 4.4.7.6 teisi alapunkte,
et tagada nduete jarjepidevaks kohaldamiseks vajalik selgus, ning andis sellele uue nime
,»LSA koodeksi muudatused, milles késitletakse iihe tostetrossiga konksusiisteeme, millel on
koormuse all toimiv vabastusmehhanism*®.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjirgul kiideti heaks LSA koodeksi
IV peatiiki punktide 4.4.7.6.8 ja 4.4.7.6.17 (juba kokku lepitud allkomitee 7. istungjirgul) tihe
tostetrossiga konksusiisteeme puudutavad muudatusettepanekud SSE 9/20 4. lisas esitatud
kujul, et need saaks meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul heaks kiita ja seejirel
komitee 108. istungjirgul vastu votta. Sellega seoses leppis allkomitee kokku, et massiivsed
vedrusulguriga haagid tuleks lugeda muudetud LSA koodeksi punkti 4.4.7.6.8 nduetele
vastavaks, kui nende ldhtestamine toimub automaatselt.

Liidu seisukoht laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjirgul oli jatkata asjaomaste
dokumentide arutamist tooriihmas.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul kiideti heaks LSA koodeksi punktide 4.4.7.6.8 ja
4.4.7.6.17 iihe tostetrossiga konksusiisteeme puudutavad muudatusettepanekud, et oleks
voimalik need komitee 108. istungjdrgul vastu votta.

Liidu seisukoht oli toetada muudatusi.

Liidu seisukoht peaks olema toetada LSA koodeksi muudatusi, kuna nendega edendatakse
meresdiduohutust, karmistades ithe 166pri ja koormuse all toimiva vabastushaagiga
stisteemide ohutusndudeid, kaotades punktis 4.4.7.6.17 sétestatud erandid.

12

ET



ET

4.5. Rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi (FSS koodeks) muudatused

Meresdiduohutuse komitee 97. istungjérgul kiideti heaks ELi kavandatud uus véljund, mis
puudutab reisilaevade autotekkide tulekahjusid ning pShineb parvlaevadel juhtunud Onnetusi
kisitleval uuringul, médrates kindlaks 14 valdkonda, kus saaks meetmeid parandada ja muuta.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 6. istungjargul Onnestus 10plikult vormistada
ajutiste suuniste kavand, mis sisaldas mitut ettepanekut, mis tulenesid otseselt kahest
FIRESAFE uuringust. Lisaks tehti laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 6. istungjargul
suuri edusamme tuletdrjesiisteemide ja -seadmete hooldust ja kontrolli kisitlevate
labivaadatud suuniste muudatusettepanekute véljatootamisel (ringkiri MSC.1/Circ.1432).
Meresdiduohutuse komitee 101. istungjirgul kiideti ajutised suunised heaks.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjargul kiideti pohimotteliselt heaks FSS
koodeksi 7. ja 9. peatiiki muudatusettepanekud, pidades silmas, et korrespondentriihm vaatab
FSS koodeksis sisalduva lineaarse temperatuurianduriga soojustuvastussiisteemi lisanduete
kiisimuse pdhjalikumalt 1&bi.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjargul arendati edasi SOLASI
konventsiooni II-2 peatiilki ning wuute ja olemasolevate parvlaecvade FSS koodeksi
muudatusettepanekuid ning moodustati uuesti tulekaitsega tegelev korrespondentriihm, et
jatkata istungjarkude vahelist t66d dokumendi SSE 8/20 punktis 6.26 sétestatud volituste
alusel, ning tehti korrespondentriihmale {ilesandeks esitada asjaomasele istungjargule aruanne.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjargul lepiti kokku FSS koodeksi
muudatusettepanekutes SSE 9/20 6. lisas esitatud kujul, et need saaks meresdiduohutuse
komitee 107. istungjargul heaks kiita ja seejarel komitee 108. istungjargul koos nendega
seotud SOLASI konventsiooni muudatusettepanekutega vastu votta.

Liidu seisukoht laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 9. istungjérgul oli toetada iildiselt
tulekaitsega tegeleva korrespondentrithma aruannet (SSE 9/6) ning teha ettepanek, et nii
asjaomane dokument kui ka dokument SSE 9/6/1 (Jaapan) edastataks tulekaitsega tegelevale
tooriihmale edasiseks Ttksikasjalikuks aruteluks, et vormistada konealusel istungjirgul
16plikult SOLASI konventsiooni peatiiki II-2 ja FSS koodeksi muudatused.

Meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul kiideti heaks FSS koodeksi parvlaevade
tuleohutust puudutavad muudatusettepanekud, eesmirgiga votta need vastu komitee
108. istungjérgul koos asjaomaste SOLASi konventsiooni muudatusettepanekutega.

Liidu seisukoht oli toetada neid muudatusi.

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, kuna need toovad mérkimisvéérset kasu
inimelude ohutusele merel, suurendades reisilaevade, eelkdige parvlaevade tuleohutust.

4.6. Meremeeste viljadoppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi (STCW
koodeks) muudatused

Meresdiduohutuse komitee 105. istungjirgul kinnitati, et ILO ja IMO {iihine kolmepoolne
toorihm (JTWG) peaks oma uute volituste raames (MSC 105/20, punkt 16.14.1) kaaluma
selliste véljadppesitete véljatootamist, milles késitletakse kiusamist ja ahistamist
merendussektoris, sealhulgas seksuaalset vaarkohtlemist ja seksuaalset ahistamist, ning tehti
inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomiteele (HTW) iilesandeks esmajérjekorras
tootada osana uuest véljundist ,,1978. aasta STCW konventsiooni ja koodeksi pdhjalik
labivaatamine® vélja ja vormistada 10plikult STCW koodeksi véljadppesitted, milles
kisitletakse kiusamist ja ahistamist merendussektoris, sealhulgas seksuaalset védrkohtlemist
ja seksuaalset ahistamist, vOttes arvesse iihise kolmepoolse todrithmaga kooskdlastatult
tehtavat t606d.
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Inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 9. istungjargul kiideti heaks STCW
koodeksi tabelit A-VI/1-4 puudutavad muudatusettepanekud kiusamise ja ahistamise,
sealhulgas seksuaalse viddrkohtlemise ja seksuaalse ahistamise ennetamiseks ja sellele
reageerimiseks, nagu need on esitatud HTW 9/15 7. lisas, et need meresdiduohutuse komitee
107. istungjargul heaks kiita ja komitee 108. istungjdrgul vastu votta. Allkomitee leppis
samuti kokku, et {ihine kolmepoolne to6riihm peaks muudatusettepanekud 1dbi vaatama ning
et need tuleb tagasi saata inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee
10. istungjargule 10plikuks arutamiseks, enne kui komitee need vastu votab.

Liidu seisukoht inimressursside, vidljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 9. istungjdrgul oli
toetada dokumentide HTW 9/7/1 (Ameerika Uhendriigid) ja HTW 9/7/8 (Bahama jt) sisu,
vottes arvesse dokumenti HTW 9/7/5 (Korea Vabariik), ning kinnitada ahistamise ja
psiihholoogilise ohutuse kiisimuse kisitlemise tdhtsust, mérkides samal ajal, et kooskdlas
meresdiduohutuse komitee 105. istungjarguga tuleks neid kolme dokumenti enne iildise
labivaatamise kaalumist toorithmas esmajirjekorras arutada.

Meresoiduohutuse komitee 107. istungjdrgul kiideti heaks STCW koodeksi tabeli A-V1/1-4
kiusamise ja ahistamise, sealhulgas seksuaalse védrkohtlemise ja seksuaalse ahistamise
ennetamist ja sellele reageerimist puudutavad muudatusettepanekud, et oleks vdimalik need
komitee 108. istungjargul vastu votta. Sellega seoses VvOttis komitee teadmiseks
inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 9. istungjdrgul saavutatud kokkuleppe,
mille kohaselt tuli eespool nimetatud muudatusettepanekud edastada ka ILO ja IMO iihise
kolmepoolse tooriihma teisele istungjirgule, et teha kindlaks meremeeste probleemid ja
inimteguriga seotud kiisimused, et esitada need meresdiduohutuse komitee 108. istungjargule
arutamiseks ja soovituste saamiseks, enne kui need asjaomasel istungjargul vastu vietakse.

Liidu seisukoht oli toetada muudatusettepanekuid.

Liidu seisukoht peaks olema toetada neid muudatusi, kuna nendega tagatakse meremeestele
ohutu tookoht, lisades jaotisesse A-VI/1 , Koikidele meremeestele ette nihtud kohustuslikud
miinimumnduded meresdiduohutuse tutvustamiseks, baasviljadppeks ja juhendamiseks® uue
padevuse, et aidata kaasa kiusamise ja ahistamise, sealhulgas seksuaalse vdidrkohtlemise ja
seksuaalse ahistamise ennetamisele ja sellele reageerimisele.

5. ASJAKOHASED ELI1 O1GUSAKTID JA ELI PADEVUS

5.1. Rahvusvahelise laevade péhjustatava merereostuse viltimise konventsiooni
(MARPOL) I protokolli V artikli muudatused

Direktiiviga 2002/59/EU (mida on muudetud) loodi iihenduse laevaliikluse seire- ja
teabesiisteem'. Artikli 17 kohaselt peavad liikmesriigid vdotma koik vajalikud meetmed
tagamaks, et nende otsingu- ja pddstetsoonis/majandusvoondis vOi samaviérses piirkonnas
soitva laeva kapten teatab viivitamatult selle geograafilise piirkonna eest vastutavale
kaldajaamale: ,,... d) igast merel triivimas ndhtud saastavate ainete laigust ja mahutitest voi
pakenditest. Eesmérk on teavitada vastutavaid asutusi (mojutatud rannikuriike), et saaks
votta Oigeaegseid meetmeid. Seetdottu on ELi tasandil juba olemas kohustuslik siisteem
(SafeSeaNet) kaotsildinud konteineritest teatamiseks. See intsidentidest teatamise slisteem on
olnud kasutusel alates 2012. aastast.

Lisaks on direktiivis 2009/18/EU (millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud
dnnetusjuhtumite juurdluse pdhimdtted)® sitestatud, et vastutavad asutused ja/vdi kaasatud

! EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.
2 ELT L 131, 28.5.2009, 1k 114.
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pooled teavitavad viivitamata litkmesriikide ohutusjuurdlusasutusi koikidest konealuse
direktiivi kohaldamisalasse kuuluvatest dnnetustest ja intsidentidest. See hdlmab konteinerite
kaotsiminekut merel.

Seetdttu voivad rahvusvahelise laevade pdhjustatava merereostuse véltimise konventsiooni
(MARPOL)  Iprotokolli ~ Vartikli ~muudatused avaldada otsustavalt —mojutada
direktiivide 2002/59/EU ja 2009/18/EU alusel kohaldatavaid noudeid.

5.2. MARPOLI konventsiooni VI lisa muudatused

Direktiiv (EL) 2016/802, mis kisitleb viivlisisalduse vihendamist teatavates vedelkiitustes,’
kajastab  kiituste védvlisisaldusega seotud ndudeid ja MARPOLi konventsiooni
labivaatamisele kuuluva VI lisa rakendussatteid.

Mairuses (EL) 2015/757, mis késitleb meretranspordist parit siisinikdioksiidi heitkoguste
seiret, aruandlust ja kontrolli* (ELi seire-, aruandlus- ja kontrolliméirus), on lisaks sitestatud
oigusraamistik ELis kehtivale laevanduse kasvuhoonegaaside heitkoguste seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteemile. Maéddruse eesmédrk on pakkuda usaldusvdirseid ja kontrollitavaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid késitlevaid andmeid ja energiatShususe néitajaid, anda teavet
poliitikakujundajatele ning edendada energiatGhusate tehnoloogiate ja tegutsemisviiside
kasutuselevottu turul. Selleks tegeletakse turutdoketega, nditeks teabe puudumisega. Méérus
joustus 1. juulil 2015.

Mairuses (EL)2021/1119, millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik
(ELi kliimamiirus),® on sétestatud liidu siduv kliimaeesmirk vihendada kasvuhoonegaaside
netoheidet pérast silisiniku sidumise mahaarvamist 2030. aastaks vdhemalt 55 % vorreldes
1990. aasta tasemega. See holmab ka eesmirki saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus
ning piitieldavat eesmirki saavutada pdrast seda tdhtaega negatiivne netoheide.

Tuginedes komisjoni ettepanekutele paketi ,,Eesmérk 55 kohta, mille eesmérk on vihendada
kasvuhoonegaaside heitkoguseid, votsid ELi seadusandjad vastu jargmised digusaktid, milles
konkreetselt kisitletakse laevandussektori kasvuhoonegaaside heitkoguseid:

. direktiivi 2003/87/EU  (millega luuakse iihenduses kasvuhoonegaaside
saastekvootidega kauplemise siisteem)® ja otsuse (EL) 2015/1814 (mis kiisitleb
ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi
turustabiilsusreservi loomist ja toimimist)’ ldbivaatamine, muutes direktiivi
(EL) 2023/959,% et laiendada ELi heitkogustega kauplemise siisteemi
meretranspordisektorile alates 1. jaanuarist 2024 (koos ELi seire-, aruandlus- ja
kontrollimiiruse’ vajalike muudatustega, et vaadata libi seire- ja
aruandluseeskirjad, sealhulgas asjakohaste rakendusaktide ja delegeeritud
oigusaktide ldbivaatamise teel);

ELT L 132,21.5.2016, 1k 58.

ELT L 123, 19.5.2015, 1k 55.

ELT L 243,9.7.2021, 1k 1.

ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32.

ELT L 264,9.10.2015, 1k 1.

ELT L 130, 16.5.2023, 1k 134.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta miédrus (EL) 2023/957, millega muudetakse
mdaérust (EL) 2015/757, et holmata meretransporditegevusi ELi heitkogustega kauplemise silisteemiga
ning niha ette tdiendavate kasvuhoonegaaside heitkoguste ja tidiendavate laevatiilipide tekitatud heite
seire, aruandlus ja kontroll (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 105).
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o midruses (EL) 2023/1805  keskendutakse taastuvkiituste ja  vihese
siisinikuheitega kiituste kasutamisele merendussektoris'® (algatuse ,,FuelEU
Maritime* maéérus) ning ndhakse ette, et ELi sadamaid kiilastavad laevad
hakkavad neid kasutusele votma alates 1. jaanuarist 2025.

Uute kohustuste tditmine, mis tulenevad algatuse ,,FuelEU Maritime* maidrusest ja ELi
heitkogustega kauplemise siisteemi laiendamisest meretranspordile, tugineb seire-, aruandlus-
ja kontrollisiisteemile, mis on loodud ELi seire-, aruandlus- ja kontrolliméérusega.

Need ELi oigusaktid on omakorda tihedalt seotud IMO kasvuhoonegaase kisitlevate
meetmetega, nagu IMO andmekogumissiisteem, olemasolevate laevade energiatdohususe
indeks (EEXI) ja CO>-mahukuse niitaja (CII), mille eesmirk on koguda ja avaldada teavet
laevade tehnilise ja kditamisega seotud energiatohususe kohta iga laeva puhul eraldi.

Kodik IMO kasvuhoonegaase késitlevad meetmed, mis nduavad laevandussektorist tuleneva
kasvuhoonegaaside heite seiret, kontrolli ja aruandlust, vdivad modjutada ELi seire-,
aruandlus- ja kontrollimiédrust ning ELi heitkogustega kauplemise siisteemi direktiivi ja
algatuse ,,FuelEU Maritime* méaarust.

Seetdttu voivad MARPOLI konventsiooni VI lisa muudatused otsustavalt mdjutada direktiivi
(EL) 2016/802, méairuse (EL)2015/757, direktiivi 2003/87/EU, otsuse (EL)2015/1814 ja
maééruse (EL) 2023/1805 alusel kohaldatavaid noudeid.

5.3. Ballastvee kiaitlemise konventsiooni muudatused

Sadamariigi kontrolli késitleva direktiivi 2009/16/EU!! eesmirk on tagada, et laevad jirgiksid
ELi ja rahvusvahelisi meresdiduohutuse ja keskkonnaeeskirju, ning sellega kehtestatakse
laevakontrollide jaoks tihised kriteeriumid.

Komisjoni ettepaneku (direktiivi ldbivaatamise kohta) kohaselt lisatakse ballastvee kiitlemise
konventsioon nende konventsioonide loetellu (artikli 2 punkt 1), mille kohaselt peaksid
sadamariigi kontrolliametnikud tagama, et nende kontrollide ajal kohaldatakse konventsiooni
vilisriikide lipu all sditvatele laevadele (artikkel 13). Euroopa Kohtu praktika'? kohaselt ei
puuduta mojutamise oht mitte ainult kehtivaid digusnorme, vaid ka nende prognoositavat
tulevast arengut.

Seepérast voivad ballastvee kéitlemise konventsiooni muudatused otsustavalt mojutada
direktiivi 2009/16/EU alusel kohaldatavaid ndudeid.

5.4. 1974. aasta SOLASI konventsiooni I1-1, II-2 ja V peatiiki muudatused

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaecvade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta)'® artikli 6 1dike 2
punkti a alapunktiga i kohaldatakse SOLASi1 konventsiooni A-klassi reisilaevade suhtes ning
I lisa II-2 peatiikis (,,Tulekaitse, tulekahju avastamine ja tulekustutus®) sétestatakse erinevad
ja ulatuslikud nduded B-, C- ja D-klassi reisilaecvadele, kui need teevad kohalikke rannasoite.

Lisaks sisaldab Ilisa reegleid II-1/A-1/5 (1.jagu) ja II-1/A-1/3-4 (2.jagu), milles on
satestatud, et B-klassi laevadel peab olema laevaspetsiifiline hddaabipukseerimise toiming.
Toimingut késitlevat materjali hoitakse laeval hédaolukordades kasutamiseks ning see
pohineb laeva pardal olevatel olemasolevatel siisteemidel ja seadmetel. Nendes reeglites
osutatakse ka suunistele ,,Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing

10 ELT L 234, 22.9.2023, 1k 48.
i ELT L 131, 28.5.2009, 1k 57.

Euroopa Kohtu 7. veebruari 2006. aasta arvamus 1/03 Lugano konventsiooni kohta, punkt 126.
13 ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1.
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procedures* (Suunised omanikele/kiitajatele hiadaabipukseerimise toimingute
ettevalmistamiseks) (ringkiri MSC.1/Circ.1255).

Muudetud direktiivis 2002/59/EU ndutakse, et liikmesriigid votaksid kdik vajalikud meetmed
tagamaks, et nende otsingu- ja paistetsoonis/majandusvoondis vOi samavidirses piirkonnas
soitva laeva kapten teatab viivitamatult selle geograafilise piirkonna eest vastutavale
kaldajaamale: ,,... d) igast merel triivimas nédhtud saastavate ainete laigust ja mahutitest voi
pakenditest. Eesmérk on teavitada vastutavaid asutusi (mojutatud rannikuriike), et saaks
votta Oigeaegseid meetmeid. Seetdottu on ELi tasandil juba olemas kohustuslik siisteem
(SafeSeaNet) kaotsildinud konteineritest teatamiseks. See intsidentidest teatamise siisteem on
olnud kasutusel alates 2012. aastast.

Lisaks on direktiivis 2009/18/EU (millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud
onnetusjuhtumite juurdluse pohimdtted) sétestatud, et vastutavad asutused ja/voi kaasatud
pooled teavitavad viivitamata liikmesriikide ohutusjuurdlusasutusi koikidest konealuse
direktiivi kohaldamisalasse kuuluvatest dnnetustest ja intsidentidest. See hdlmab konteinerite
kaotsiminekut merel.

Seetdttu voivad 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki muudatused
otsustavalt mdjutada direktiivide 2009/45/EU, 2002/59/EU ja 2009/18/EU alusel
kohaldatavaid ndudeid.

5.5. Gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga Kkiitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused

Direktiivi 2009/45/EU, milles Kkisitletakse kohalikke rannasdite tegevate reisilacvade
ohutuseeskirju ja -noudeid, artikli 6 16ike 2 punktia alapunktii kohaselt kohaldatakse
muudetud SOLASi konventsiooni A-klassi reisilaevade suhtes. Kuna IGF koodeks on
SOLASI konventsiooni kohaselt kohustuslik koodeks, kohaldatakse seda kidesoleva direktiivi
alusel ka reisilaevade suhtes.

Lisaks sisaldab direktiivi 2009/45/EU 1 lisa kahte reeglit, mis kisitlevad madala leekpunktiga
kiituseid kasutavaid laevu:

o reegel 1I-1/G/1: kohaldatakse uute B-, C- ja D-klassi laevade [ja olemasolevate
B-klassi laevade] suhtes: ,,Laevad, olenemata ehituskuupédevast, mis on timber
ehitatud kasutama voi milles kavatsetakse kasutada gaas- voi vedelkiitust, mille
leekpunkt on reegli [I-2/A/10 alapunktiga 1.1 lubatust madalam, peavad
vastama laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi nouetele, nagu on kindlaks
méératud SOLASI konventsiooni II-1 peatiiki punktis 2.28.“ ning

. reegel 11-1/G/57: madala leekpunktiga kiituseid kasutavatele laevadele
esitatavad nouded: ,,Laevad, milles kasutatakse gaas- vO1 vedelkiitust, mille
leekpunkt on reegli II-2 alapunktiga 4.2.1.1 lubatust madalam, peavad vastama
laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi nduetele, nagu on kindlaks méératud
SOLASI konventsiooni II-1 peatiiki punktis 2.28%.

Seetottu voivad gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused otsustavalt mojutada
direktiivi 2009/45/EU kohaldamist.

5.6. Puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi
(2011. aasta ESP koodeks) muudatused

Kooskdlas méédrusega (EL) nr 530/2012 topeltpohja ja -parraste vOi samavédrsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jirkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pdhja ja

17

ET



ET

parrastega naftatankerite puhul'* on IMO seisukorra hindamise kava kohaldamine iile 15 aasta

vanuste lihekordse pdhja ja parrastega naftatankerite suhtes kohustuslik. Puistlastilaevade ja
naftatankerite lilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tohustatud programmis ehk laiendatud
kontrolli programmis (ESP) sitestatakse sellise liksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna
seisukorra hindamise kava puhul kasutatakse selle eesmirgi saavutamiseks laiendatud
kontrolli programmi, kohaldatakse méaédruse (EL) nr 530/2012 raames automaatselt ESP
kontrollide koiki muudatusi, néiteks konealust muudatust, mille eesmirk on keskenduda
topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite esimesel korralisel iilevaatusel iiksnes kiisitavate
piirkondade kerepaksuse modtmisele.

Seepédrast voivad puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi késitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi (2011. aasta ESP
koodeks) muudatused otsustavalt mdjutada médruse (EL) nr 530/2012 kohaldamist.

5.7. Rahvusvahelise paistevahendite koodeksi (LSA koodeks) muudatused

Laevavarustust kisitleva direktiiviga 2014/90/EL'° tagatakse sellise varustuse vaba liikumine
liidus, kohaldades iihetaoliselt asjakohaseid rahvusvahelisi digusakte, mis kisitlevad ELi
laecvade pardale paigutatavat laevavarustust. Sellega seoses on vastu voetud rakendusméirus
(EL) 2023/1667, mis holmab péédstevahendeid ja péddsteveste ning milles osutatakse LSA
koodeksile ja resolutsioonile MSC.81(70).

Lisaks kohaldatakse direktiivi 2009/45/EU (milles késitletakse kohalikke sdite tegevaid
reisilaevu) artikli 6 1oike 2 punkti a alapunktii kohaselt SOLASi konventsiooni A-klassi
reisilaevade suhtes. Peale selle on B-, C- ja D-klassi laevad vastavalt samale direktiivile
kohustatud jargima LSA koodeksi ja SOLASI konventsiooni III peatiiki peamisi satteid.

Seetdttu vdivad rahvusvahelise pédstevahendite koodeksi (LSA koodeks) muudatused
otsustavalt mdjutada direktiivide 2014/90/EL ja 2009/45/EU kohaldamist.

5.8. Rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi (FSS koodeks) muudatused

Direktiivi 2009/45/EU  artikli 6 1dike 2 punktia alapunktigai kohaldatakse A-klassi
reisilaevade suhtes muudetud SOLASi konventsiooni, sealhulgas rahvusvahelist
tuleohutussiisteemide koodeksit (FSS koodeks), ning Ilisa II-2 peatiikis (,,Tulekaitse,
tulekahju avastamine ja tulekustutus®) sitestatakse erinevad ja ulatuslikud nduded B-, C- ja
D-klassi reisilaevadele, kui need teevad kohalikke rannasoite.

Seetottu voivad rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi (FSS koodeks) muudatused
otsustavalt mdjutada direktiivi 2009/45/EU kohaldamist.

5.9. Meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi (STCW
koodeks) muudatused

Direktiiviga (EL) 2022/993 16imitakse STCW konventsioon liidu digusesse. Meremeeste
viljadppe ja diplomeerimise ndudeid reguleeritakse liidu diguses direktiiviga (EL) 2022/993.
Direktiivi artiklis 3 kohustatakse liikmesriike votma vajalikud meetmed tagamaks, et laecvadel
teenivad meremehed saavad véljadppe, mis holmab vihemalt STCW konventsiooni ndudeid,
nagu on sdtestatud direktiivi I lisas, sealhulgas vajaduse korral STCW koodeksi kohaldatavaid
satteid (direktiivi artikli 1 151ge 21).

Seetdttu voivad meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi (STCW
koodeks) muudatused otsustavalt mojutada direktiivi (EL) 2022/993 kohaldamist.

14 ELT L 172,30.6.2012, 1k 3.
15 ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146.
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5.10. ELi padevus

Kavandatud aktide reguleerimisese puudutab valdkonda, milles liidul on Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 3 10ike 2 viimase osa kohaselt ainuvilispadevus, kuna kavandatud
aktid vdivad mdjutada tihisnorme voi muuta nende kohaldamisala.

6. OIGUSLIK ALUS
6.1. Menetlusoiguslik alus
6.1.1. Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping®) artikli 218 1dikes 9 on
sdtestatud: ,,Noukogu votab komisjoni [...] ettepaneku pdhjal vastu otsuse, millega [...]
kehtestatakse lepingus sétestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel
organil tuleb vastu votta Oigusliku toimega akte, vélja arvatud O&igusaktid, millega
tdiendatakse vOi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku.*

ELi toimimise lepingu artikli 218 10iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline'®.

Mobiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on kehtiva rahvusvahelise diguse
normide alusel asjaomase organi suhtes Oiguslik toime. Siia hulka kuuluvad ka sellised
oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad
mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu*!’.

6.1.2.  Kohaldamine kdiesoleval juhul

IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee on lepinguga, st
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooniga ettenéhtud organid.

Aktid, mille need kaks IMO komiteed peavad vastu votma, on Oigusliku toimega aktid.
Kavandatavad aktid vdivad otsustavalt mdjutada jargmiste ELi digusaktide sisu:

— direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem.
Selle pohjuseks on asjaolu, et selle kohaselt peavad liikmesriigid votma koik
vajalikud meetmed tagamaks, et nende otsingu- ja pédstetsoonis/majandusvoondis
vOi samavidrses piitkonnas sditva laeva kapten teatab viivitamatult selle
geograafilise piirkonna eest vastutavale kaldajaamale ,,... d) igast merel triivimas
ndhtud saastavate ainete laigust ja mahutitest voi pakenditest.“ Eesmérk on teavitada
vastutavaid asutusi (mojutatud rannikuriike), et saaks votta digeaegseid meetmeid.
Seetdttu on ELi tasandil juba olemas kohustuslik siisteem (SafeSeaNet) kaotsildinud
konteineritest teatamiseks;

— direktiiv 2009/18/EU, millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud
onnetusjuhtumite juurdluse pohimdtted. Selle pohjuseks on asjaolu, et selles on
satestatud, et vastutavad asutused ja/vOi kaasatud pooled teavitavad viivitamata
litkmesriikide ohutusjuurdlusasutusi kdikidest konealuse direktiivi kohaldamisalasse
kuuluvatest Onnetustest ja intsidentidest. See hdlmab konteinerite kaotsiminekut
merel;

— direktiiv (EL) 2016/802, mis késitleb védavlisisalduse vdhendamist teatavates
vedelkiitustes. Selle pdhjuseks on asjaolu, et see kajastab kiituste véévlisisaldusega

16 Kohtuasi C-399/12, Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
17 Kohtuasi C-399/12, Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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seotud ndudeid ja MARPOLi konventsiooni ldbivaatamisele kuuluva VI lisa
rakendussiétteid;

madrus (EL) 2015/757, mis késitleb meretranspordist périt siisinikdioksiidi
heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli. Selle pohjuseks on asjaolu, et sellega
luuakse Oigusraamistik ELis kehtivale laevanduse kasvuhoonegaaside heitkoguste
seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemile. Uute kohustuste tditmine, mis tulenevad ELi
heitkogustega kauplemise siisteemi laiendamisest meretranspordile ja algatuse
,FuelEU Maritime* médrusest, tugineb seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemile, mis
on loodud ELi seire-, aruandlus- ja kontrolliméérusega;

direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse tthenduses kasvuhoonegaaside
saastekvootidega kauplemise siisteem, ja otsus (EL) 2015/1814, mis kisitleb ELi
kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi turustabiilsusreservi loomist
ja toimimist, kuna mdlemaid muudetakse direktiiviga (EL)2023/959, millega
laiendatakse ELi heitkogustega kauplemise siisteemi meretranspordisektorile. Selle
pohjuseks on asjaolu, et see on tihedalt seotud IMO kasvuhoonegaase kisitlevate
meetmetega, nagu IMO  andmekogumissiisteem, olemasolevate laevade
energiatohususe indeks (EEXI) ja CO;-mahukuse niitaja (CII), mille eesmirk on
koguda ja avaldada teavet lacvade tehnilise ja kéitamisega seotud energiatdhususe
kohta iga laeva kohta eraldi;

maidrus (EL) 2023/1805, mis késitleb taastuvkiituste ja véhese siisinikuheitega
kiituste kasutamist meretranspordis. Selle pohjuseks on asjaolu, et see on tihedalt
seotud IMO  kasvuhoonegaase  kisitlevate  meetmetega, nagu IMO
andmekogumissiisteem, olemasolevate laevade energiatdhususe indeks (EEXI) ja
COz-mahukuse niitaja (CII), mille eesmirk on koguda ja avaldada teavet lacvade
tehnilise ja kditamisega seotud energiatohususe kohta iga laeva kohta eraldji;

direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi kontrolli. Selle pdhjuseks on asjaolu,
et komisjoni ettepaneku kohaselt lisatakse ballastvee kéitlemise konventsioon nende
konventsioonide loetellu (artikli 2 punkt 1), mille kohaselt peaksid sadamariigi
kontrolliametnikud tagama selle kohaldamise vilisriikide lipu all sditvatele laevadele
nende kontrolli ajal (artikkel 13). Euroopa Kohtu praktika kohaselt ei puuduta
mdjutamise oht mitte ainult kehtivaid digusnorme, vaid ka nende prognoositavat
tulevast arengut;

direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta. Selle pdhjuseks
on asjaolu, et artikli 6 ldoike2 punktia alapunktigai kohaldatakse SOLASi
konventsiooni ja FSS koodeksit A-klassi reisilaevade suhtes ning I lisa II-2 peatiikis
(Tulekaitse, tulekahju avastamine ja tulekustutus) sétestatakse erinevad ja ulatuslikud
nduded B-, C- ja D-klassi reisilaevadele, kui need teevad kohalikke rannasdite. Kuna
IGF koodeks on SOLASI konventsiooni kohaselt kohustuslik koodeks, kohaldatakse
seda kdesoleva direktiivi alusel ka reisilaevade suhtes. B-, C- ja D-klassi laevad on
samuti kohustatud jargima LSA koodeksi ja SOLASi konventsiooni III peatiiki
peamisi sdtteid;

miidrus  (EU) nr530/2012  topeltpdhja ja -parraste vOi samaviirsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jérkjargulise kasutuselevotu kohta {ihekordse
pohja ja parrastega naftatankerite puhul. Selle pdhjuseks on asjaolu, et selle
médrusega on muudetud kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra hindamise kava
kohaldamine iile 15 aasta vanuste iihekordse pdhja ja parrastega naftatankerite
suhtes. Puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmis ehk laiendatud kontrolli programmis (ESP) sitestatakse
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sellise iiksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava puhul
kasutatakse selle eesmidrgi saavutamiseks laiendatud kontrolli programmi,
kohaldatakse médruse (EL) nr 530/2012 raames automaatselt ESP kontrollide koiki
muudatusi, nditeks konealust muudatust, mille eesmirk on keskenduda topeltpdhja ja
-parrastega naftatankerite esimesel korralisel {ilevaatusel {iksnes Kkiisitavate
piirkondade kerepaksuse mddtmisele;

— direktiiv 2014/90/EL, milles késitletakse laevavarustust. Selle pohjuseks on asjaolu,
et komisjoni rakendusméidruse (EL)2023/1667 lisa puudutab pédsteveste ja
paastevahendeid ning resolutsiooni MSC.81(70);

— direktiiv (EL) 2022/993 meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta. Selle
pohjuseks on asjaolu, et sellega I6imitakse STCW konventsioon ja STCW koodeks
liidu digusesse.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seepérast on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 13ige 9.
6.2. Materiaal6iguslik alus

6.2.1. Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmargist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatud aktiga taotletakse kahte eesmérki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks voi iilekaalukaks, samas kui teine on korvalise tdhtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi iilekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

6.2.2.  Kohaldamine kdiesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesmérk ja sisu on seotud meretranspordiga. Seepérast on esildatud
otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 13ige 2.

6.3. Kokkuvote

Esildatud otsuse oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 13ige 2
koostoimes sama lepingu artikli 218 l1oikega 9.
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2024/0040 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis selle merekeskkonna kaitse komitee 81. istungjargul ja

meresdiduohutuse komitee 108. istungjirgul seoses rahvusvahelise laevade pohjustatava
merereostuse viltimise konventsiooni (MARPOL), ballastvee kiiitlemise konventsiooni,

rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS), gaaskiitusel ja
muudel madala leekpunktiga kiitustel tootavate laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi

(IGF koodeks), puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi késitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi,

rahvusvahelise péaistevahendite koodeksi, rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi

ning meremeeste viljaéppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi muudatuste

vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
ning arvestades jargmist:
(1)  Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsioon joustus 17. martsil 1958.

(2) IMO on meres6idu ohutuse ja turvalisuse ning lacvade pShjustatud merereostuse ja
Ohusaaste viltimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Koik liidu
litkmesriigid on IMO litkmed. Liit ei ole IMO liige.

3) IMO konventsiooni artikli 38 punkti a kohaselt tdidab merekeskkonna kaitse komitee
selliseid iilesandeid, mis on organisatsioonile antud laevade pShjustatava merereostuse
véltimise ja kontrollimise rahvusvaheliste konventsioonidega vOi nende alusel,
eelkdige seoses eeskirjade ja muude sétete vastuvotmise ja muutmisega.

(4) IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee voi IMO ndukogu
poolt mairatud iilesandeid voO1 konealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
iilesandeid, mida voOidakse meresdiduohutuse komiteele madrata muu rahvusvahelise
oigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.

(5) IMO merekeskkonna kaitse komitee 81. istungjargul, mis toimub 18.-22. maértsil
2024, votab komitee vastu rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse viltimise
konventsiooni (MARPOL) I protokolli V artikli, MARPOLi konventsiooni VI lisa
(madala leekpunktiga kiitused ja muud kiittedliga seotud kiisimused), IMO laevade
kiitusekulu andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem) andmete kéttesaadavuse ning
transporditood kisitlevate andmete lisamise ja IMO andmekogumissiisteemi suurema
detailsuse ning ballastvee kéitlemise konventsiooniga seotud muudatused.

(6) IMO meresoiduohutuse komitee 108. istungjdrgul, mis toimub 15.-24. mail 2024,
votab komitee vastu 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki,
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(7)

(8)

)

gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel to6tavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi, puistlastilacvade ja naftatankerite {iilevaatuste kidigus tehtavate
kontrollide tdhustatud programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi,
rahvusvahelise péédstevahendite koodeksi, rahvusvahelise tuleohutussiisteemide
koodeksi ning meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi
jaotisega A-VI/1 seotud muudatused.

On asjakohane madirata kindlaks liidu nimel IMO merekeskkonna kaitse komitee
81. istungjérgul voetav seisukoht, kuna kavandatud aktid vdivad otsustavalt mdjutada
liidu iguse sisu, nimelt direktiivi 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse laevaliikluse
seire- ja teabesiisteem,' direktiivi 2009/18/EU, millega kehtestatakse meretranspordi
sektoris toimunud dnnetusjuhtumite juurdluse pdhimdtted,? direktiivi (EL) 2016/802,
mis kisitleb vadvlisisalduse vihendamist teatavates vedelkiitustes,® madrust
(EL) 2015/757, mis kisitleb meretranspordist périt siisinikdioksiidi heitkoguste seiret,
aruandlust ja kontrolli,* direktiivi 2003/87/EU, millega luuakse iihenduses
kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem,’ otsust (EL)2015/1814,
mis késitleb ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi
turustabiilsusreservi loomist ja toimimist,® miirust (EL)2023/1805, mis kisitleb
taastuvkiituste ja vihese siisinikuheitega kiituste kasutamist meretranspordis,” ning
direktiivi 2009/16/EU, mis kiisitleb sadamariigi kontrolli®.

Seepdrast peaks liit rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse véltimise
konventsiooni (MARPOL) I protokolli V artikli muudatusi toetama, kuna konteinerite
kaotsimineku tarbeks on oluline kehtestada tiihtne teatamissiisteem, et véltida
dubleerivaid esitamisndudeid ja segadust, millega kaasneb oht, et merel kaotsildinud
konteineritest jdetakse teatamata.

Liit peaks toetama MARPOLIi konventsiooni VI lisa (madala leekpunktiga kiitused ja
muud kiittedliga seotud kiisimused) muudatusi, sest need puudutavad noduet, mille
kohaselt tuleb madala leekpunktiga kiituste puhul teha katseid ja lisada leekpunkti
kasitlev teave kitusemahuti saatelehele, mis ei olnud kooskolas meresoiduohutuse
komitee 106. istungjargul vastu vdetud SOLASi konventsiooni II-2 peatiiki hiljutiste
muudatustega. Liit peaks samuti toetama MARPOLI1 konventsiooni VI lisa muudatusi,
mis puudutavad IMO laevade kiitusekulu andmebaasi (IMO andmekogumissiisteem)
andmete kéttesaadavust ning transporditood késitlevate andmete lisamist ja IMO
andmekogumissiisteemi ~ suuremat  detailsust, sest need  optimeerivad
andmekogumissiisteemi kasutamist laevanduse CO; heite vdhendamise poliitika
kujundamiseks ning kujutavad endast kompromissi IMO andmekogumissiisteemi
andmetele laiema juurdepddsu ja IMO sekretariaadi nende iile teostatava kontrolli
vahel. Uhelt poolt antakse analiiiitilistele konsultatsiooni- ja uurimisiiksustele IMO
sekretariaadi heakskiidul juurdepdds andmekogumissiisteemi andmetele ning teiselt
poolt annavad need igale ettevottele voimaluse avaldada vabatahtlikult iildsusele oma
laevade andmekogumissiisteemis olevaid andmeid.

© 9 N U AW N =

EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.
ELT L 131, 28.5.2009, Ik 114.
ELT L 132, 21.5.2016, Ik 58.
ELT L 123, 19.5.2015, Ik 55.
ELT L 275, 25.10.2003, Ik 32.
ELT L 264, 9.10.2015, Ik 1.
ELT L 234, 22.9.2023, Ik 48.
ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57.
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Liit peaks toetama ballastvee kiitlemise konventsiooni muudatusi, sest need
suurendavad  digiteerimise rakendamist konventsiooni alusel elektrooniliste
registreerimisraamatute pidamisel.

On asjakohane médrata kindlaks liidu nimel IMO meresdiduohutuse komitee
108. istungjargul voetav seisukoht, kuna kavandatud aktid vdivad otsustavalt mojutada
liidu diguse sisu, nimelt direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete
kohta,” direktiivi 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse laevaliikluse seire- ja
teabesiisteem,'® direktiivi 2009/18/EU, millega kehtestatakse meretranspordi sektoris
toimunud Onnetusjuhtumite juurdluse pdhimdtted,!! midrust (EL) nr 530/2012
topeltpohja ja -parraste vOi samavéirsete konstruktsiooninduete kiirendatud
jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pohja ja parrastega naftatankerite
puhul,'? direktiivi 2014/90/EL, milles kisitletakse laevavarustust,'> ning direktiivi
(EL) 2022/993 meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta'?.

Seepérast peaks liit 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki
muudatusi toetama, kuna need suurendavad mirkimisviirselt ohutust, tagades, et
koikidel uutel laevadel peale tankerite, sealhulgas reisilaevadel, mille kogumahutavus
on 20 000 tonni ja rohkem, on olemas sobivad hiddaabipukseerimise seadmed, ning
tohustatakse iildiselt reisilacvade, sealhulgas parvlaevade tuleohutusstandardeid ja
kiittedli kasutamise ohutust reisilaevadel. Samuti lihtsustatakse nendega konteinerite
kaotsimineku teadete to0tlemist, et tdita regulatiivseid kohustusi, ndhakse ette lipuriigi
aruandluskohustus IMO-le, suurendatakse meresdiduohutust ja vilditakse reostust.

Liit peaks toetama gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel tootavate
lacvade rahvusvahelise ohutuskoodeksi muudatusi, sest sellega suurendatakse
maagaasi kiitusena kasutavate laecvade, sealhulgas reisilaevade ohutust.

Liit peaks toetama puistlastilacvade ja naftatankerite ililevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tdhustatud programmi késitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi
muudatusi, sest nendega muudetakse asjaomase koodeksi 2019. aasta muudatuste
lisades laevakere paksuse moOtmisega tegelevate drilihingute heakskiitmise ja
sertifitseerimise korda, osutades pigem ametiasutustele kui ametiasutuste tunnustatud
organisatsioonidele. Selle abil muudetakse menetlus tdpsemaks.

Liit peaks toetama rahvusvahelise péddstevahendite koodeksi muudatusi, sest sellega
edendatakse meresodiduohutust, muutes reisilaevade péddstepaatide ja -parvede ning
valvepaatide vettelaskmise kiirust, tagades meremeeste ohutust silmas pidades
padstevestide piisava toimivuse vees ning karmistades lihe 166pri ja koormuse all
toimiva vabastushaagiga silisteemide ohutussndudeid, kaotades punktis 4.4.7.6.17
satestatud erandid.

Liit peaks toetama rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi muudatusi, sest
need toovad maérkimisvairset kasu inimelude ohutusele merel, suurendades
reisilaevade, eelkdige parvlaevade tuleohutust.

ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1.
EUT L 208, 5.8.2002, 1k 10.
ELT L 131, 28.5.2009, Ik 114.
ELT L 172, 30.6.2012, Ik 3.
ELT L 257, 28.8.2014, Ik 146.
ELT L 169, 27.6.2022, Ik 45.
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Liit peaks toetama meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi
jaotise A-VI/1 muudatusi, sest need tagavad meremeestele ohutu todkoha, lisades
jaotisesse A-VI/1 ,,Koikidele = meremeestele ette  ndhtud  kohustuslikud
miinimumnduded  meresdiduohutuse  tutvustamiseks,  baasviljadppeks  ja
juhendamiseks® uue péadevuse, et aidata kaasa kiusamise ja ahistamise, sealhulgas
seksuaalse viddrkohtlemise ja seksuaalse ahistamise ennetamisele ja sellele
reageerimisele.

Liidu seisukohta véljendavad iihiselt tegutsedes liidu liikmesriigid, kes on IMO
litkkmed, ja komisjon,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) merekeskkonna kaitse
komitee 81. istungjérgul voetavad seisukohad on jargmised:

(2)

(b)

(©)

ndustuda rahvusvahelise lacvade pdhjustatava merereostuse viltimise konventsiooni
(MARPOL) Iprotokolli V artikli (esitatud IMO dokumendi MEPC 81/3/1 lisas)
muudatuste vastuvotmisega;

ndustuda MARPOLIi konventsiooni VI lisa, milles kisitletakse madala leekpunktiga
kiituseid ja muid kiittedliga seotud kiisimusi, IMO laevade kiitusekulu andmebaasi
(IMO andmekogumissiisteem) andmete kéttesaadavuse ning transporditéod
kasitlevate andmete lisamise ja IMO andmekogumissiisteemi suurema detailsusega
seotud (esitatud IMO dokumendi MEPC 81/3/2 lisas) muudatuste vastuvotmisega,
ning

ndustuda ballastvee kditlemise konventsiooni (esitatud IMO dokumendi MEPC 81/3
lisas) muudatuste vastuvotmisega.

Artikkel 2

Euroopa Liidu nimel IMO meresdiduohutuse komitee 108. istungjargul voetavad seisukohad
on jiargmised:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

noustuda 1974. aasta SOLASi konventsiooni II-1, II-2 ja V peatiiki (esitatud IMO
dokumendi MSC 108/3 1. ja 2. lisas) muudatuste vastuvotmisega;

ndustuda gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel toGtavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (esitatud IMO dokumendi MSC 108/3 3. lisas)
muudatuste vastuvotmisega;

ndustuda puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi kisitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi (esitatud IMO
dokumendi MSC 108/3 5. lisas) muudatuste vastuvotmisega;

noustuda rahvusvahelise pddstevahendite koodeksi (esitatud IMO dokumendi
MSC 108/3 6. lisas) muudatuste vastuvotmisega;

noustuda rahvusvahelise tuleohutussiisteemide koodeksi (esitatud IMO dokumendi
MSC 108/3 7. lisas) muudatuste vastuvotmisega ning

ndustuda meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse koodeksi
jaotise A-VI/1  (esitatud IMO dokumendi MSC 108/3/2 lisas) muudatuste
vastuvotmisega.
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Artikkel 3

1. Artiklis 1 osutatud seisukoha esitavad iihiselt liidu huvides tegutsedes komisjon ja
liidu liitkmesriigid, kes on IMO merekeskkonna kaitse komitee litkmed.

2. Artiklis 2 osutatud seisukoha esitavad iihiselt liidu huvides tegutsedes komisjon ja
liidu litkmesriigid, kes on IMO meresdiduohutuse komitee litkmed.

Artikkel 4

Kéesolev otsus on adresseeritud komisjonile ja litkkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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